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Sesion 38.* estraordinaria en 28 de diciembre
de 1387
PRESIDENCIA DE LOS SEXORES
SUMARIO
Lectura i aprobacion del acta de la sesion antervior,— Ne
pone en discusion el proyecto de lei que concede dos mi-
lHones cuatrocientos cincuenta i cinco mil pesos para la
conclusion de los ferrocarriles de Angol a Traiguen i de
Renaico a Victoria; tambien el provecto que autoriza al
Ejecutivo para proceder a la liquidacion del contrato de
construccion de los mismos fervocarriles.—-Despues de un
debate en que toman parte los sefiores (Montt Ministro de
Industria i Obras Publicas), Parga, Walker Martinez don
Cirlos, Cuadra (Ministro de Justicia e Instruccion Pu-
blica), se aprueban dambos proyectos.—Se pone en discu
ston 1 se aprueha el proyecto de lei pov el que se concede
permiso a la Compaiia de Huanchaca de Bolivia para pro-
Tongar su linea férrea desde ¢l término actual en la po-
blacion de Antofagasta hasta el establecimiento de don
Pedro Rescali,—Suspendida la sesion, a seguuda hova es
aprobado en jeneral 1 particular un proyecto de lei que
concede a douw Holger Birkedal permniso para construiv
un ferrocarril de sangre entre la Nerena i las poblaciones
de la Pampa 1 otras a los puertos de Guayacan i Coquim-
bo.——Ne aprueba en jeneral i particular un proyecto que
concede a la empresa del fervocarril urbano de la Serena
1ala de Iguigue la libevacion de derechos de interna
cion a los ricles, escuadras 1 tornamesas que introduzean
para ln construccion de dichos fervocarviles. —-Ne poncen
discusion el proyecto que concede permiso a don Jnan K,
Barbosa para constraiv i esplotar una linea de ferrocarril
de vapor entre el mineral de los Bronees en las Condes
hasta Jas estaciones de Renca o Santiago.—Despues de un
debate se acuerda enviar este proyecto a Comision. —Se
pone en discusion el proyecto de lei que autoriza la con-
tratacion de un empréstito de tres millones de libras es-
terlinas i la construccion de varios fervocarriles en el
sur, centro i novte de la Repiblica. - Usan de la pala-
bra los sciioves Rodrigaez don Zorobabel, Barros Luco
don Ramon, Montt (Ministro de Industria i Obras Pid-
blicas), Gandavillas don Alberto, Barros don Lauro i
" Blanco don Ventura, i se :Lpl'ueba dicho proyecto en je»
neral.-—S¢ pone en discusion i se aprueba en jeneral 1
particular el proyecto de lei que declara de utilidad pi
blica la linea fcrrca, con sus edificios 1 ancxos, que une
el puerto de Chafiaral con el interior de este departa
mento.

ORREGO LUCO I VIDAL

Se Loy i fué aprobada cl el siyuivnte:

estraordinaria en 27 de diciembre de 1887,
hs,

«Sesion 37.°
—Presidencia del sefior Orrego Luco.—Se abrid a las 2
10 ms, P. M., 1 asistieron los scfiores:

Echegoyen, Octavio
Espejo, Juan Nepomuceno
Lyzaguirre, José Maria
Ferndandez Concha, Pedro
Ferndndez, Pedro Javier
Frias Collao, Baldomero
Gandarillas, Alberto
Gandarillag, Francisco
Grez, Vicente

Guzman Veldsquez, Manuel

Silva V., José¢ Antonio
Santa Marfa, Ignacio
Sianchez, Liborio

Sanhueza Lizardi, Rafacl
Tagle Arrate, José Antonio
Ugalde, Nicanor

Urrutia, Gregorio
Valenzuela, Manuel ¥,
Vidal, Gabriel

Villanil Blanco, Manuel

Alamos, Fernando
Amundtegui, Miguel Luis
Arce, José
Aldunate Bascuban, S,
Balbontin, Manuel (.
Balmaceda, José Maria
Balmaceda, José Vicente
Batiados Espinosa, Ramon
Barros, Lauro
Barros Luco, Ramon
Blanco, Ventura
Bafiados Kspinosa, Julio
Carvallp Klizalde, francisco
Castellon, Juan
Cotapes, Acario
Davila Larrain, J. Domingo
Echeverria, Télix
Edwards, Agustin
Edwards, Arturo

. E. DE D,

Lira, Cidrlos

Letelier, Patricio

Matte, Augusto

Matte, Kduardo

Montes Santa Maria José I,
Moutt Albano, Rafael
Montt, Pedro

Mdvquez de la P., Fernando
Montiel Rodriguez, Agustin
Novoa, Jovino

Parga, JJuan Nepomuceno
Pinochet K., tGregorio
Pinochet Nolar, Ruperto
Péven Montt, Tsmael
Rodriguez Ojeda, Awbrosio
Rodriguez, Luis Martiniane
Rodviguez, Zovobahel

Rio (del), Agustin

Roldan, Alcikiades

Walker Martinez, Cérlos
Walker Martinez, Joaquin
Zatiartu, Anibal
Zegers, Julio

i los schiores Ministrog de
Justicia e Instruceion Pu-
blica i de Guetra i Marina.

Infante, José Manuel

Trarrdzaval Vera, M.

Irarvizaval, Ramon Luis

Lastarria, Demetrio

Lira, Maximo R., (Secrcta-
vio)

Lazo, Migucl

Ne deyd 1 fuc aprobada el acta de Ta sesion anterior.

I sevudda el secretario anuneid que estaban pre-
sentados los informes respectivos sohre el proyecto de
lei en gue se propone coneeder una pension vitalicia
al Hustrisino (Hmpu absuelto de fa buxon(., don Jogd
Maauel Orrego, 1 agregd que, segun la lei, debia darse
cuenta de ellos en sesion secreta. Por su parte el se-
fior Presidente (hrezo Luco solicitd el acuerdo de la
Cimara para destinar al despaclio de ese negocio el
ttimo cuarto Jde hora de esta sesion. Ese acuerdo
fué otorgade, despues de liaber hecho presente al se-
fior Walker M;lm’noy don Joaquin que estin sin
aprobar algunas actas de las sesiones seeretas en (e
se tratd de los Lutlhv'ulm salitreros, 1 que convendiia
aprobarlos para que pudiera pubhml\c la de la ulti-
ma de exas sesiones, como esta acordado, 1 de haber
manifestado ¢l gefior Presidente que en ¢l momento
oportuno procuraria obtener la aprobacion de las di-
chas actas.

Ll sefior Pinochet don Gregorio espuso que en la
playa de Ia balifa de Talcahuano 1 en terrenos de pro-
piedad fiscal se esta Jevantando un edificio por un
comerciante de la Toealidad, 1 llamd sobre este hecho
la atencion del sefior Ministro del Tnterior para que
averiguase si hai alguna concesion hecha a ese co-
mereiante, 1 para evitar, con una determinacion opor-
tuna, que mas tarde haya cuestiones en gue sufra el
interes particular o el inteves fiscal.

Contesto el seiior Edwards (Ministro de Hacienda),
por ser el asunto propiamente de st incmmbeneia, que
ha reeibido varios denuncios sobre internacion de
edificios particulares en las playas de varias bahias,
que son de propiedad del Istado, 1 que la dado ins-
tricelones a los mandatarios respectivos para que le
den cuenta de esas internaciones con el objeto de
adoptar las medidas convenientes.

Agrega que hard lo mismo con el denuncio del se-
fior Pinochet, porque el hecho de Talcahwano no le
era conocido.

I sefior Teheverita don Félix, Hamd 1a atencion
del sefior Ministro del Interior bicia el hecho de que
no ha puesto remedio, como se lo habia prometido
hace mas de un mes, a la situacion de muchos peque-
fios propietarios de Quillota que fueron eximidos do
pagar la contribucion agrieola por eausa del eolern,

a quienes, sin cibargo, se les sigue cobrando la wum
79-8Q
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para el pago de la policia rural. Escs propictarios se
creyeron eximidos tambien del pago de esta 1iltima
cuota, 1 cuando se les ha empezado a cobrar ha suce-
dido que las costas de la cobranza jndicial son mui
superiores a la suma adeudada. Iisto es peligroso por
Ia época de elecciones en que se hace, 1 quiere que el
sefior Ministro declare, 0 que no debe cobrarseles, o
que se les dé nn plazo para el pago.

Ll sefior Zafiartu (Ministro del Interior) contesto
que no cstaba en sus facultades ordenar que no se
cobre lo que se debe; que estudiard el punto relativo
a si la exencion del pago de la contribucion agricola
lleva consigo igual exencion respeeto de la cuota des
tinada al sostenimiento de la policta rural, 1 que en
la préxima sesion dard Ja opinion gue se ha formado
sobre ese particular.

Antes de la drden del dia, el sefior Iresidente Orre-
go Luco solicitd ¢l acuerdo undnime de la Cimara
para poner desde luego en discusion el proyecty rela-
tivo a la eanalizacion del rie Mapocho, formulado por
la Comision de Gobierno.

Obtenido este acnerdo, el proyecto fué aprobado en
jemeral, sin debate 1 por asentimiento tacito.

Se pagd, tambien por acuerdo ananime, a su discu-
sion particular.

Puesto en debate el aiticulo 1.7, el sefior Mentt
(Ministro de Industria i Obrag Piiblicas) hizo ndica-
eion para que se suprimiese In frase en que se ordena
Lacer los trabajos de canalizacion segun los planos i
especificaciones formulados por el injenieio don Va-
lentin Martinez, No conviene, a su juicio, que se pon-
aa limitacion a woditicaciones que pudiera conveniv
hacer en esos plands, que ya tienen alguna fecha, tan-
to mas cuanto que los trabajos de la linea del fervo-
cartil que vaatravesar hasta el Mercado contral hacen
necesaria una prolongacion de Ja canalizacion mas alld
del punto sefialado en los planos del sefior Martinez.
De todas maneras, declara que la base del trabajo se-
rdn esos planos, porque le inspira plena confianza la
competencia del injenicro que los formd.

El sefior Barros Luco aceptd la maodificacion pedi-
da por el sefior Ministro Monts, tomando nota de las
deciaracioues, 1 el sefior Gandarillas don Fraucisco la
aceptd tambien, considerando que es posible que los
antiguos planos necesiten alguna modificacion para
que la Hnea del ferrocarril pueda prolongarse mas ha-
cia el oriente.

Por asentimiento tacito fuc aprobads el artieulo con
Ia supresion pedida por el sefior Ministro de Obras
Piiblicas.

Del mismo modo 1 sin debate lo fueron tambien los
artienlos 2.0 1 3.°

Ll proyecto aprobado dice ast:

«Art. 1.% Se antoriza al Presidente de la Repibliea,
por el término de tres afios, para que invierta hasta la
suma de quinientos mil pesos en la canalizacion del
rio Mapocho.

»Art. 2.0 De los terrenos que se formen eon la ca
nalizacion del rio, se deducirdn los necesarios para ca
es, plazas i edificios piblicos, 1 el resto se enajenard
en piblica subasta.

» Art. 3.° Reembolsados que sean los gastos bhechios
por el Estado en la canalizacion i en pavimentar las
nuevas calles i plazas, se entregard el sobrante que

produzea la venta de Jos terrenos a la Municipalidad
do Santiagon.

A indicacion del gefior Presidente Orrego Luco se
acordd vemitir este proyecto al Senado sin aguardar
la aprobacion del acta.

Entrando a la drden del dia, continud la discusion
del proyecto de acuerdo del sefior Puclina Tupper 1
con la palabra el sefior Letelier. Usé en seguida do
ella el seflor Zafiartu (Ministro del Interior) hasta que
s suspendid la sesion.

A sezunda hova continud usando de la palabra el
mismo sefior Ministro i, cuando hubo terminado, el
sefior Matte don Sugusto pidid, en conformidad a lo
qne tenia anunciado, segnnda discusion para el pro-
yeetn, Usd tambien de T palabrael sefior Parvga 1, ha-
biéndola pedido el seior Palbontin, el sefior Presiden-
te deelard que quedaria con ella para la sesion proxi-
ma, 1 ordend despejar as galevfus para pasar a tratar
en sesion privada de la pension del sefior Ohispo
Orrege,

Il resultado de lasesion privada fud el siguiente:

Por 30 votos contra 12, habidndese abstenido de
votar el sefior Presidente Orrego Luco, la Camara
declard previmmente, en conformidad a la lei de 10
de seticmbre de 1887, que el agraciado ha comprote-
tido la gratitud nacional.

Por 31 votos contra 9, habicndoese abstenido de
votar ¢l seitor Orreco Tueo, se aprobo el siguiente
proyecto de lei:

¢Articulo dnico. —Coneddese, por gracia, al Htmo.
seftor Obispo absuelto de Ia Serena, don Jos¢ Manuel
Orrego, una pension vitalicia de seis il pesos anua-
lesy.

A dndicacion del sefor Amundtegui (Ministro de
Relaciones Iisterioves 1 Culto, se acordo devolver este
proyecto al Senado sin aguardar fa aprobacion del
acta.

Reabierta la sesion publica, el sefior Presidente so-
licitd el acuerdo wndnime de la Clmara para aprove-
char los momentos que quedan de sesion poniendo en
discusion algunos proyectos i solicitndes sobre cons-
truceion de ferrocarriles que son de facil despacho, 1
el sefior Letelier pidio que el aciterdo se hiciera esten-
sivo a todas las solicitudes de eardcter industrial.

Aceptada en estos términos la indicacion anterior,
se paso a discutir el proyecto de lei aprobado por el
Senado que concede perimiso a don José Bunstev para
construir un ferrocarril portatil que, partiendo de la
estacion de Traiguen o de la de Trigal, se dirija al
oriente.

Aprobado en jeneral, se pasd a su discusion parti-
eular, 1 fueron tambien aprobados sin debate 1 por
asentimiento tacito los artieulos 1.0, 2.1 3.°

Puesto en discusion el articulo 4.9, pidid su supre-
sion el sefior Rodriguez don Zorobabel, 1 lo apoyd el
seftor Montt (Ministro de Tudustria 1 Obras Publicas).
Por unanimidad de 39 votos se acordd la supresion
del articulo.

En discusion el artieulo 5.9 que trata de las tari-
fus, el sefor Zegers hizo indicacion para que a la frase

’
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final que dice:
el Presidento
cue esta otra:
tadoy.

Sin mas debate, por asentimicnto tacito, el articulo
fué aprobado con esa agregacion.

El articulo 6.2 fué aprobado tambien por asenti-
miento tdcito, despues de un breve debate en que to-
maron parte los seftores Gandarillas don Alberto, Kd-
wards (Ministro de Hacienda) 1 Zegers, habidndose
elevado el valor de la fianza de dos a ¢inco mil pesos,
por indicacion de este Wtimo,

El avticule 7.2 fud aprobado sin debate 1 por asen-
timieuto tacito.

Ll proyecto aprobado dice asi:

«Art. 1.0 Coneddese a don José Bunster permiso
para construir un ferrocarril portitil de sangre 1 a va-
por, de quitar 1 poner, de ricles 1 durmientes de acero
gue, partiendo de la estacion de Traiguen o de la de
Trigal, se dirija al oriente en una estension de diezi-
sels kilometros.

»Art. 2.0 Concddese asimismo el uso gratuito de los
terrenos fiseales o municipales que fueren necesavios
para la construecion 1 servieio del fervocarril. Podra
tambien hacer uso de los caminos piblicos en cuanto
1o peyjudinue el trifico.

»Art. 3.° Se declaran libres de derechos de hmpor
tacion Jos rieles, carvos, hervamientas 1 demas materia-
les necesarios para la construccion de la lnea.

»EI valor de las mercaderias (e se eximen del
pago de derechos no podred exceder de veinticineo mil
pesos.

pArtk 5.2 Kl coneesionatio se obliga a conducir pa-
sajeros 1 trasportar mercaderfns gque no fueren de su
propiedad, con arreglo a las tavifas 1 veglas que el
Presidente de la Reptiblica determine de acuerdo con
el Consejo de Ystado.

».Art. 6.0 El concesionario otorgard una fianza Jde
cinco mil pesos en garantia de la vealizacion de la obra
i cumplimiento de la obligacion que le fmpone el ar-
tleulo anterior, quedando esa suma a heneficio fiscal
si ella no hubiera sido ¢jecutada 1 terminada dentro
del plazo de dos atios, que se contaran desde la pro-
mulgacion de esta lel.

»Art. 7.¢ Iil coneesionario 1 las personas o socieda-
des a quienes transtiera sus derechos, aun cuando fue-
ren estranjeros i no residaun en Chile, se consideravin
domiciliados en la Repiiblica i sujetos a leyes del pais
como st fueran chilenos, para Ia resolucion de todas
las cuestiones ue se suseitaren con motivo de la pre-
sente leip,

Ceon arreglo a las tarifas 1 reglas que
de In Repiblica determiney, se le agre-
«le acnerdo con el Cousejo de Es-

Puesto en discusion el proyecto formulado por la
Comision de Gobierno sobre la solicitud de don Juan
R. Neves, para que se le permita constraiv i esplotar
un ferrocarril a vapor entre los puntos denominados
Pampa Alta 1 San Pedro de Atacama, pasando por
Caracoles, fué aprobado en jeneral por asentimiento
tacito 1 sin debate,

Del mismo modo lo fueron en particular los articu-
log 1.9, 2.0, 3,01 4.0

A indicacion del seitor Balmaceda don Jogé Marfa
se aprobd, con el ndmero 5.°, el siguiente articulo:

¢Art. 3.0l concesionario otorgard una fianza de
ocho mil pesos en gavantia de la realizacion de la

obra i cumplimiento de las obligaciones que le impo-
nen los artieulos anteriores, quedando esa suma a he-
neficio fiscal si elln no hubiera sido ejecutada 1 termi-
nada dentro del plazo de dos afiog, que se contara
desde la promulgacion de esta leiy.

A indicacion del sefior Zegers, 1 por asentimiento
fdeito, se acordd agregar con el nimero 6.2 el siguien.
te articulo:

«Ark. 6.0 El concesionario i las personas o socieda-
des a quicnes transfiera sus derechos, aun cunando
fueren estranjeros i no residan en Chile, se conside-
ravdn domiciliados en la Repuiblica 1 sujetos a las le-
ves del pals como si fueran chilenos, para la resolu-
cton de todas las cuestiones que se suscitaren con
wotivo de la presente leiy.

Fl proyecto aprobado dice asf:

.\t 1.2 Coneddese a don Juan R. Neves, sin per-
juicio de Ia concesion hecha por Ja let de 17 de enero
de 1884 a fa Compaiila de Salitres 1 Ferrocarril de
Autofagasta, permiso parn counstruir i esplotar un fe-
rrocarril a vapor entre los puntos denominados Pam-
pa Alta 1 San Pedro de Atacama, pasando por Cara-
coles,

»Art. 2.0 Concddesele igualente:

»1.2 Lxencion de derechos de importacion para los
rieles, locomotoras, carros 1tiles de maestranza ne-
cesavios para la construccion 1 equipo de la via 1 sus
edificios; no pudiendo exceder de trescientos mil pe-
sos el valor de dickos materiales;

»2.0 Yxenciou de derechos de aleabala en la ad-
quisicion de tervenos para la vin i sus estaciones; i

»3.2 Libre uso de los terrenos fiseales 1 municipa-
les 1 de los caminos piblicos, con tal de yue no se
ewmbarace el trinsito jeneral.

yArt. 3.0 Las tavifas de pasajervs 1 cargas seran
fijadas de acuerdo con el Presidente de la Reptibliea,
con escepeion de las referentes a Ia sal jema, que se-
rén fijadas libremente por el concesionario durante
los diez primeros afios de ki esplotacion de Ja linea.

»Art. £.° Los planos 1 presupuaestos de la obra de-
beran presentarse al Presidente de la Republica en
el término de diez meses, iniciarse los trabajos en el
de un aiflo, contado desde In fecha de a aprobacion
de los planos 1 presupuestos, 1 estar terminados en
dos afios, contados desde la inictacion.

»Caduearan las concesiones que hace la presente let
si no se diere cumplimiento a las prescripeiones del
inciso precedente,

»Art. 5.0 Ll concestonario oforgara nna fianza de
ocho mil pesos en garantin de la realizacion de la
obra i cwmplimiento de las obligaciones que le impo-
nien los articulos anteriores, guedando esa suma a be-
neficio fiscal st ella no hubiere gido ejecutada i termi-
nada dentro del plazo de dos afios, que se contard
desde la promulgacion de esta lei.

»Art. 6.0 Xl concesionario i las personas o socieda-
des a quienes trunsticra sus derechos, auu cuando
fueren estranjeros 1 no residan en Chile, s¢ considera-
rin domiciliados en la Repuiblica 1 sujetos a las leyes
del pais como si fueran chilenos, para Ia resolucion
de todas las cuestiones gque se suscitaren con mofivo
de Lu presente leiy.

Se acordd devolver estos dos proyectos al Senado
sin esperar ln aprohucion del acta, 1 se Jevantd lu se-
sion a aas 6.0 . DL
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Pt seior Beadtados Espinosa (don Ruuon). !
—-Hereetbido m telegrama del Presidente de Ja Mu.
nicipalidad de Rere, en que me pide, a nombre de es
corporaeion, proenre el pronto despacho de L Jel e
concede subsidios a las wunicipalidadez,

Taporo que esta Camara canmplird con el deber que
se hia impuesto de dar nueva vida o los muanivipios,
ya que no puede estimarse efivaz Ta libertad sin o con-
cesion de lus nuevas rentas que Tos habilitaran para
atender sus obligaciones como corvesponde,

Me reservo el dervecho de pediv sesi
para la discusion de este proyecto, si el curso de nues
tros debates no permiticra aprobar en las sesiones
diurnas los que tienen preferenein en la tabla altima
mente acordada,

Tl osedor Ovestellai,—~ \poyvo Ia pelicion v
1l
!

mes especiales

honorable Diputado por Rever porque hie vecibido
tambien igual insinnacion del departimento de o La-

ju, que 1’01)1‘(“<<>11*n
El sefior Féelad (vice Presidento). - Como el se-

for Diputado pov dere wo T hecho fdieacion, st
. - . . . 1
ningun sefior Diputado quicre wsar de la palainag

daremos por tenninado ol fncidente,

Terminado.

Fntrande en Ta orden del dia, continga el delate
pendiente sobre el voto de censma propuesto por el
Ironovable Diputado de San Carlos,

Pero, no estando presente el honom
por Castro, que quedd con Tn pal
diseuzion de este asuntoy la ofiezeo v alyun o
Dipatado.

No habiendo otro sefior Diputady
palabra, ueda ol asunto pare segiug
i ftubla, comresponde ocuparse de dos pro-
yeo uno referente o los de Arauen,
es dectr, el que trata de wdorizar al ljecnlivo par
la conclusion de u(" Hos ferrocarriles, i el otro velativo
a la Hquidacion del contralo von ’..»\- ;u;mulu:: crjire-
sarios encargados do sn construccioln

T diseusisn el priviery de estos pm\'wiw 1 eomo
consta de un solo zu‘t(,«:( , podiemos discutirlo en je-
neral 1 partivular a la vez

Queda ast acordado.

Bl sefior Lot (Scervclario).

p
stz

¢Articudo tiico-—Se conceden dos millones cua-
trocientos cincuenta 1 clico mil seisvientos cineuenta
pesos setenta centavos (3 2455,650.70) pava Tn con-
clusion de los ferrocarrviles de \n gol a Traiguen 1 de
Renaleo a Victoriay, b

VL seiov PWeelfeer 3eaptines (dou Calos) ~~'
Desearin otr algnnas esplicaciones del honorable )_[1 i
nistro de Industria 1 Obras Pdblicas, acerea de e
lignidacton del contrato de los fervocarriles de Avauco.

Il sefior Montt (Ministro de Industria 1 Obvas
Piblicas).—EL proyecto que se ha puesto en discu-
sion no es preciswmente el que se e M re a Ja Heuida
cion del contrato con Jos sefioves Maver 1 Hillians,
sino que tiene por objeto aprobar ol aninento de gasto
que importard la terminacion deesas lneas férvens.

Sin ewharge, como uno 1 ofro proyecto estin es-
trechiame )11(' ligados, creo que ganafamos tiempo 1 se
harian slara la (L\( usion, 8i se tratasen conjunta-
mente. Ast tambien podria dar al honorable Diputa- !
do desde Inego las eaplicaciones que solicita,

ble Diputa
Lo primera

{ro senol

18]

abra en

de Ia

o,

(que use
!

L dlisens

L0, forrocarrttos

Bl provecto dice

)
nag |

IEES

¥l sefior ¥ eelkeer Martinez (Qon Carlog).—
Me parvece aceptable la idea del henorable Ministro,
1eveo tambien que se aliorraria tienpo  dis mm«‘mm
conjuntamente los dog proyectos,

Bl seiior Vidal (vice-Presidente).—Si no hai
inconveniente por parte de fa Camarg, - se discutivan
conjintamente lox dos proyectos,

Acordada

Se vaa leer el proyecto sobre guidacion del con-
trato,

Dive asi:

« Mrtien]o dnieo, —Ne antoriza ol Presidente de la
sprihlica pura proceder w la Hguddacion 1 termina-
comtrato de construceion de los fervocarriles
a Tralguen 1 de Retadeo a Vietoria, celebra-
de da et de 20 de enero de 1883y,

Bl sciior Gdonft (Qlinistro de Tudustria 1 Obras
Pihlivasg). -r—l,n el nes de enero de 1883 aprobo el
Con entre otras leyes solwe fervocarriles, una
suve objeto era prolongar Ia Imea del sur por una
narte desde Angol a Traignen, 1 un poco mas al norte
de ese pinto 1 eon direceion al orlente, desde Renaico
a Fuerte Vietoria.

Se pidieron propuestas piblicas para la constrae-
cion e estas Iineas 1, presentadas las prineras, no
fueren aceptables, Se pidicyon nuevamente, 1 entdnces
s¢ acordo admitiv Ta ox actuales contratistas,

Lalei aque me e refertdo autorizaba la inver-

35,900,000 pesos en L ejecucion de estas dos

R
cion del
de 4\11}_\"('1

do en virtud de

v
15V esn,

de

~1on de 3.

Iniciados los trabijos con arveglo o los plinos i
presipuestis que hahion servido de base para dictae

i opara L oeelebracion del omtrala, =e observé
s las condiciones materiales del terreno en que se
L ejecusir eans obivus no habian sido atentamen-
antemplwlas en ol presupuesto, porque seunn la
seificacion que se habia hecho, del terveno, el trabajo
eracmuchio mdnos ouerssa de o que debia ser, atendi-
da Ja verdadera composicion de los cerros.

Surjid entinees o primers dificnltad acerca de ed-
o debin pagarse o trabajo eu estas condiciones, 1 se
Hovo Ta caesiion ante In Corte Supreme; T cual de-
clard que el Fiseo debia yesponder por el niayor eosto
de Ta obm ] nl misy 1ivmp<) que se resolvin esta

hm:L t, HC du»n.\t"j(\]m)) t“mlriun algunas modificacio-
nes en el provecto de Ia via,

Respecto de la Mnea de Angol a Traiguen, se lia
hian mnmlt Wo en Taled once puentes; pero los estu-
dios posteriores que se hicieron acerca del trazado
Qe mas convenia adoptay, aconsejaron disminuir ese
nimero dejindolo \uhu o a cinco. Listo, st por una
parte  constitnin wn ahorro, por otra obligaba a
Ly eonstruceton de mayor cantidad de terraplenes i
obras de mampaosterin, Por otre Tado, In comision de
injenieros consultada sobre la clase de puentes que
deblan construivse, era de opinion que se hicleran
provisovios; pero el Gobierno, obedeciendo a una con
viccion wanifestada jeneralmente, resolvid mas tay-
de hacerlo de material s6lide, para que fuesen perma-
nentes. Sobre todo, respecto del puente del Mualleco,
esto e inﬂis*pm“ Dle, porque iba a tencr 96 nsetros
de altura 1 no era p(Jm})IO construirlo de madera. Ios-
tas variaciones en los wateriales han impuesto, pues,
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el gasto considerable de cerca de un millon de|de los agricultores dul sur i trajo consigo un perjuicio
pesos. pura los dntereses del Fisco, que no p olia reembolsar-
Ha habido tambien otras civcunstuneias que han|se de los capitales invertidos.

mfluido en la modificacion Jel valor de fa (.1,)1';1, ilas|  Dor estas consideraciones ereyd el Goblierno que era
cuales ha sido necesario inodueir en vista Jde los es. | mas conveniente poner término al contrato L ejeentar
tudios iechios posteriormente 1 a 1111 de dejur la Huea | divectamente por I administracion Lo parte gque gue-
en condiciones eonvenicntes de duracion 1 solidez daba pov hacer,

Ademas, los gastos se han ido haciendo con las can- | Ademas, para Hevio actinnine Ta obra se presenta-
tidades que anualmente se ban consaliado en los pre | ban ol Gobicrno nmehas facilidales; porque, anneue
suptiestos jenerales, Pero, comn extas cantidades ho- | nowintivamesnte estaba <'ntrug‘;u]ez a contratistas, el
portabun ya un valor mayor del gque se fijo al prined- | iecho es que los diversos trabajos se ejecutaban a
tanto por wiidad; esto es, se pagaba tanto por un me-

pin, entonces, con arreglo a la et del 3§, 2e presentd
el mensuje que se ha leido, 2 fin de que In Clinaya | tro de eseavacion i de L(‘l‘l‘:l])]«,ll, tanfo por tantos me-
resielva lo uie estime mas conveniente para Ios in- | tros de durmiientes, ebe, Futénees, dada esta situacion,
tereses flaeales, ereyd el Gobicvuo que podia perfectamente continuar
In cuanto al estado de adelanto de estas obras, Ta| o teabmjos, porque tanto ik 1‘m hacer el pago a los
Tinea de Aungol a Traiguen, para lacual se piden |eontratistas como a los injenicros del Tstado,
500,000 pesos, esta terminada en swmavor pavie, 1 se Reservimdome, por lodemas, dar otras explicaciones,
espera que en abril proximo guede elomanente con- | si fueren necesarias me parece que fas sumariag que
cluida. Ta Iiea de ]wnawo a \ fetoria, gue es corta- | e espuesto bestarn para formar el jnicio de In Ci-
damas o ménos en laomitad de su ch(unsi()n pur el vio | marae,
Malleeo, esti was atrasil Falta todavin por hacer| Bl sefior Baliees Martines (don Cirlos).—
I parte desde Collipulli al sur, 1 la equsa de este atra- | jCree el honorable Ministro que o halirt despmes
so ha sido la difieadtad que hai paa trasladar al ofro [dilicultades Juliciales con los eontratistas actondes?
Jaedo del rie los materiales necesarios por falta de puen- | st seauro Su Sefiorfa de que no se sus seitaran?
te. La eonstruceion de este puente, e tendva 17,000 Kl sefior 3 onit (‘I'n»tm de Industria 1 Ohras
mebros cidbicos en obras de albaitileria, ha dado ori- ) Pablics).—Todas Lis enestiones con los contratistas
jen tambien a algunas diffcultades; Jo adguisicion de ‘ esban 7 no Lot &ino una cuestion que pudier
Ia superstrnetnrea de licvro por el conteabista fué moti- | promoverse, es o sigiiende: Segun el cantrato, te-
vo de largas disensiones en Ewropa, hasta que el Go- | ninn los eontuatistas uI derecho de esportar libremen-
hierno la contratd directamente el 20 de diciembre | te las pastas wetdlicas que destinoan al pago de los
del afio pasado, cmn]n‘unwmntlu ¢ T casa contratante | wastos del ferrocaril, Vino despues la lu jeneral
a traer cl puente g prine x]nm de este afto. Pero a caw fque declrd abolides Tos derechos de esportacion solwe
sa de dificuitades insuperables que se Lhan fnterpues- | la plata. Los contralistay creyeron que con esto so
to, 1ol sido posible entregar exa parte de lu obra|les hubia inferido un perjuicio, ia pesar de que el
hasta marzo o abril proximos, Gobierno Jes contestd que esa lel no podia inferirles
Fista obra es tabien una de Ias gue mas imperio- I)“lj\l‘;l‘i(i alunno, porque no haela sino contivinar ln

wlagg

samente han exijido Lo resolucion que hol scpide que | concesion qne antes se les habia hecho, anunciaron,
adopte el Congreso; porque los trabajos que habia eje [sin enibareo, que reclamarian ante los Tribunales,
cubado el contratista no eran satisfactorios, por cuyva ‘ El sefior !3 “alieer MHaprtinez (don Carlos).-
saotsa ubo nocesidad de suspenderlos, quwhuulo @ ‘ Tos dos contratistas han comprometido su fivma so-
|

miswmo tiempo suspendida la ejecncion del resto de Ta | cial en Ta Higuidacion?

Iinea, puesto que era stmamente graveso bris Jadanr ad Ll sefior M ondt (Mindsiro de Tndustria 1 Obras

otro Jado del rio los materiales necesarios pura la Huea, | Piblicas).-—31, sefior,

midntras no se terminara el puente. Bl sefior Parga- -Vola deeir mui poeas pala-
Fsto por 1o que toca o los presupuestos de esfas | bras en este negociog eonozeo algunos de sus antece-

olras. detites, 1o es i dnimo openerme aqite se vealice la
Ahora, en ewanto a a forma de laejecucion, 1o que | transaceion de gie se teatas Pero, en canthio, guiero
puedo decir 1 la Camara, s que el plazo establecido | Bunar Ta ateneion del seior Ministro hacia un punto
para o conelusion de dmbas Hieas fué de treinta me- [ que mevees sev totado en consideracion.
ses, contados dos meses despues de celebrado el con- Dresde Tuewo e permito ohservar que es no s0lo posi-
trato. Lse plazo termind el 9 le setlembre del 86, 11 Dle sino seguro qe ectas obras Heguen a costar mas
Tos contratiztas alegaron diversas yazones para escisar Alul doble de su presipmesto, porque Jos estudios pre-
su falta de cumplimionto. Se procurd entonces man- | liminaves pa entregalas ada lieitacion fueron pisi-
tener el <(>ntmtt> pmlwulmh} el phuo Dijando un tér- { nuanznte hechos,
mino dentro del cual deblan envregar conclnidas Las | No =e 1wm'm1i<i en ¢llos eon ningun principio de
Hieas; pero trascurrio tambien exe plazo i no fud po- l prclencia, 1es Iojico gue todo sea al fin irregnlanida-
sible Hegar a un resultado satisf: \dal.u 1 en vista dw vs, pleitos ¢ incertidunibre mmpl itay Tojico es qu
Jas razones (que haclan valer, se creyd que nunea po- ‘\wbu svenwan infinites dificultades entre 1os ClIpresi-
drin Hegar a obtenerse por medio dela contemplacion E rios 1 el Gobiero.
la terminacion detinitiva de In obra. | Il honorable Ministeo Tia manifestado que una vez
|
|
o

Iutre tanto, la iea no cra (‘\lJ]’)T(I\Ll por el Go- e \(111« lido el contrato de 1883 Jo denas <l(: fa olna
Bierno vl servia o los particfarves ni a In industia en {se ot por crenta divecta del Putado. Lo lamento
]mwml e 1;1% miznas condiciones que los demas 1(\ mui sinecramente; porque estimo asucho suejor que
vroearriles, Jesbo 1 oduln, como ern natursl, las que; wlnnwntu cx el de estudine bien los proyees
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tos i conceder la ejecucion de las obras por licitacion
publica. Al proceder el Xstado directamente la eje-
eucion, veremos repetirse todas las dificultades verda-
deramente insuperables que acabaron por desaereditar
aquel sistema.

Il Istado, en efecto, ex el peor de lox construe-
tores posibles, porque no puede por s{ mismo realiza
todas aquellas infinitas economias minuciosas 1 de
detalle que realizan de ovdinario los particulaves,
porque no pueden ejercer esa vijilancia constante i
tenaz que ¢stos ejercen en el cumplimiento de lo cou-
venido, 1 porque ni siquiera puelde, como lo hace cual-
quier individuo en sus asuntos propios, reuniv los
antecedentes 1 emprender Ja pesquisa de ln responsa.
bilidad personal que afecta o los constructores.

No g6 qué sea o que falta que hacer en estos ferro-
carriles; pero aun sin saberlo, por estag consideracio-
nes jenerales que dejo espresadas 1 por los anteceden-
fes que conozeo, no puedo niénos de mivar ¢} negocio
como pésimo para el Estado.

Aun llego a creer que el contrato para la construc-
cion de los puentes colosales de que nos ha hablado
el gefior Mintstro se hia hecho sin antorizacion del
Congreso. De manera que el Ejecutivo ha proeedido
a comprometer los intervses o la responsabilidad el
Estado en un contrato sin autorizacion 1 por sumas
considerables. Para lo tnico que el Gobierno estaba
autorizado por la lel cra parva coutratar la construe-
cion del ferrocarril.

Il sefior Sontt (Ministro de Tndestria 1 Obras
Publicas).-—1i1 Gobierno estaba autorizado en jeneral
para proceder a la construceion del fervocuil, 1) pov

la de agquellas obras que fuersn necesa-

consiguiente,
rias para Hevarlo a cabo.

El sefior Peergrer.—St el Gobieruo ereyd necesa
ria Ia construccion de los puentes, debid pediv la cor-
respondiente autovizacton, porgue no es w buen pro-
cedimiento administrativo ¢l comprometer los intere-
ses o el arddito del Estado en contratar obras para
las euales no ha sido autorizado, por mas evidente que
sea su necesidad,

No puede decirse que el Gublerno estuviese auto-
rizado para construir puentes definitivox de gran so-
lidez en virtud de la lei qua le antorizo pua construir
el ferrocarril, puesto que pudicron haberse constrailo
puentes provisionales,

Lo que hat de verdad es que el Golierno proeedid
a la construceion del ferrocarril sin los estudios cou-
cienzudos 1 detallados gue requieria tan importante |
obra. De alif es que los presupuestos hayan sido ex-
cedidos en mas del doble,

Conozeo un antecedente que demuesira
cton.

Contratadn la construccion del puente de Malleeo,
se contratd la superstruciura con una casa asbranjora |
gue debia coloearla por su chenta. Pava ¢llo la casa
debia enviar o Chile los operavios que cjecutaran la|
obra. Pues bien, algunos atrasos impidieron que las

i afiyima-

obras de albafiiler{a necesarias para vecibiv Ia supers- |

tructura no estuvieran conclnidas cn el plazo (Ion
tro del enal la casn estranjera debia mandar los opera
rios 1 materiales necesarivs para terminar ki construe
clon.

T si no hubiera sido por la caswalidad de haber
safrido wu aceidente la casa contratista, que le impi-
dio mandar sus operarios 1 materinles en ttempo opor-
tuno, habriamos tenido que estar pagando a pura pér-
dda o esos empleados durante tmlo el tiempo quo
habieran permanecido en Chile sin poder Q‘](,Lutull s
trabajo.

Mi propdsito era preguntar al sefior Ministro de
Obras Publicas endl es In lel por Ta cual se ha creidn
el Gobierno autorizads paa contratar la construccion
de los puentes deliuitivos, 1 cudles son las razones que
L en este caso para no dar los trabajos del ferroca-
reil a licitacion piblica. Camplido, pues, este proposi-
to, dejo In palabra.

Ll sefior M oindé (Ministro Jde Industria 1 Obras
Publicas).—Il sefior Diputado por San Fernando de-
sea sabeit 1.0 Si el Gobiemo se ha ereido antorizado
para eontratar la construccion de los puentes del fer-

ocaril de Arauco, 1 cudl es la lei que cree lo ha au-
torizado para ello; i 2.° Qué vazones hail para no pe-
dir propuestas en licitacion piblica para la termina-
teion de la obra,

Voi a contestar estas dos preguntas. Desde lnego,
presto que el Gobierno ha contratado la obra, es evi-
dente que se ha ereido autorizado para ello.

Al tratarse de Ia construccion del puente del Ma-
Heeo, el Gobierno ordend gue se hicieran los estudios
necesarios, Hechos Gstos, los remitid a Tnropa para
que faeran exmninados por varias casas constructoras.
Una de éstas presentd una propuesta, segun la cual
se comprometin, no solo a ejecutar la superstructura,
sino a colocarla en el puente mismo, hacidndose ves-
ponsuble de su buena ejecucion. L1 Ministro de Chi-
le en Irancia, con el cual se habia puesto al habla la
casit proponente, comunicd esta propuesta al Gobivr-
1o, haciéndole presente Ins dificaltades que el asun-
to presentaba. Iisas diticnltades no eran, sin embargo,

de tal natnvaleza que impidicran realizar el contrato,
1, haliendo la cara contrabista tusistido en su celebra-
cion, el Gobterno, despues de una Targa deliberacion,
aumlu efectuar direetamente el countrato con la casa
francesa.

Ia pregantado el seftor Biputado si el Gobierno
se i eretdo antorizado para hauw tal contrato. Basta,
como yalo he dicho, T realizacion del eontiato para
pensar e el Gobieruo se creyd con autorizacion pa-
ra cllo.

I, en efecto, se eneontraba con una
lel que e ordenaba Hevar w eabo la construecion del

errocarril, 1ernevidente que en elld iba envuelta la
.xuton/mlun de celebrar todos aquellos contratos par-
[ml.( g para Levar In obra a huen téruino, Lo contrae
Y10 no seria razonable,

el Gohierno

Tundado en esa misma antorizacion, el (Gobierno
ha contratado todas las obras especiales que requiere
L canstruccion de las Jueas férrens, sin necesidad de
nuevas awtorizaciones coneedidas por leyes espresas,
}.\Sl ordenn o construccion de tdueles, tervaplencs,
ebue,, porgue son Gstas las olias indispensables para
Hlovar T obra que se Ie ha encomendado a su debida
tejesucion. No ereo, pues, yue ol Gobierno haya mero-
cido reproche .\]gmm por hubervealizado este contrato.

Ln cuanto a laeonveniencia de que los actuales
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contratistas scan los que terminen la obra, me pavece
tan obvia que me bastardn mui pocas palabras para
demostiarlo,

T.0s actuales contratistas, que han ejecutado la ma-
yor parte del fervocarril, tienen todos los elementos para
concluirlo, en mejores condiciones que cualquier otro.

Ion realidad, cuniquicra otra persona tendvia que
hacor nuevas insalaciones, adquirir herramientas i
dtiles, formar faenas 1 otros trabujos que importan
arucsas sumas, que los contratistas actuales tendrin
de alworro. Tan cierto es esto, que ellos han conveni-
do en terminar Ja obra por cuenta del Ilstado en las
mismas condiciones en que la tenian por sa cuenta,
salvo wn =olo pauto, que serd de facil arveglo.

Aparte de esto, hai la eventualidad de que 1o se
presentata un contratista estraiio en condiciones acep-
tables,

T cuanto a I solidez de la obra, ereo que en cste
easo debe ser la principal consideracion que decida al
Gobierno, aun cuando no se consulte la economia,
porque en obras de esta clase, que no_se hacen por
un wmotivo de luero sino de buen servicio piblico, es-
ta cireunstancia debe ser decisiva.

El seiior Wealleer Martinez (don Cirlos).—
Dadas las condiciopes 1 circunstancias que acompa-
i al proyeeto de arreglo que se nos propone pard
pouer término al negocio de los ferrocarriles de Arau-
¢o, yo creo que no queda otvo camino que el de hacer
a la mayor brevedad la liguidacion con los contratis-
tas i tomar el Gobierno por sn enenta la construceion
pendiente. Este negocio so inicio mal, se llevo mal,
se ha concluido mal, i terminarlo como se pueda cs
el mejor camino que se presenta. Nos embarcaios
en un buque averiado i viejo, i no hai mas que seguir
hasta llegar a puerto, si no queremos naufragar en
medio del viaje. 1is preciso aceptar las cosas como se
presentan, i en este sentido yo doi mi voto favorable
al proyecto del Gobierno. Del mal o] ménos!

AMi proposite, al hacer uso de la palabra, no es re-
velar todo lo que sé sobre el particular, ni recordar a
la Camara que en ¢l Gobierno ha habido indecision,
falta de plan, pobreza de wiras o inconstancia en los
procedimientos, inereible i digna de eensura, JMini-
co proposito es dejar constancia de un hecho que vie-
ne admirablemente al easo actual i que ha constitui-
do ¢l modo de ser de la administracion anterior en
todo 1o ue respecta a la construccion de obras puibli-
cas. Me refiero a la falta de estudios i de resolucion
fija i determinada, siempre quo esas obras se han ini-
ciado, de tal manera que todas ellas han hurlado el
pensamiento del Congreso, que ha votado los fondos
para realizarlas.

2sto prueba el derroche 1 Ja absoluta carencia de
huen réjimen adininistrativo que reina en las rejiones
oficiales,

Tudos los presupuestos que les hian servido de base
i panto de partida se han duplicado o triplicado. No
ha Labido un solo presupuesto que no se haya exce-
dido...

Tl seitor Cotapos.——Na es exacto.

Tl sefiov WPeallker Martiner (dan Civlos).—
Oizo a dlguien decir que mi afinmacion no es exacta.
Pues, pruchas al canto! I van algnnos ejemplos:

631
La cdreel de Santiago

Su presupuesto, i lei de 18 de enero de
1884 oo, e $ 347,000
Tasta 1887 iban gastados......... e $ 463,625

Presupucsto para continuar sus obras en
TR Lt e . 100,000
Total...ooovoiens P, & 563,625

Txeeso, cast el doble.
Dique de Talealiwano
;Cudnto cuesta hoi, gracias a ln indecision ¢ in-
fluencias estrafias con que se le ha manejado?
Material hidraulico, machones, estudios,
cte., ete

% 1.700,000

Comnservacion 4 150,000
1885 100,000
1886 75,000
1887 40,000

Cuinto fudé s presupuesto?—Tres millones de
pesos.

;Cuinto costard definitivamente?-—Tomando en con-
sideracion que de lo gastade ya hai mucho perdido,
s monto total no bajara de cinco millones.

Fscuela Naval

Hasta el 31 de diciembre de 1885 (cuen-

tas de inversion). ... O $ 333,520
1886 105,000

1887 120,000

Totl. oo veeeeeeeireseeee e § 558,526

1 cs de advertiv que falta mucho por hacer, i que,
segun lo declara un testigo de vista, persona i
competente, don Agustin Ross, la obra es defectuosa
i lriecha de malos materiales.

;Cual fué el presupuesto sometido a la Camara por
¢l Gobierno? Cien mil pesos. Despues la Comision
subio esta cantidad hasta 200,000 pesos.

Is de advertiv que el Ministro de la Guerra dijo
que con 120,000 pesos (esto fué el afio pasado) que-
daba la obra definitivamente terminada.

Sala de avalio v despacho forzoso

Ta loi de 7 de diciembre de 1882 fijo el valor de

160,000 pesos.
Pues bien, en 1886 se llevaban ya gas-

tados en la salade avaldos............... & 329,553
Td. de despacho forzoso......oooniin. 244,443
Totaloe v $ 573,996

Tgnoro cudnto se ha invertido en el corriente afio;
pero supongo gque habra sido mas de cien mil pesos,

T es de advertir que en la lei de 7 de diciembre de
1882, que he citado, se fijaba Ia cantidad de 160,000
pesos (para proceder a la construccion de una sala de
avalios, una oficina de vistas, oficina para ln aleaidia,
an galpon para el despacho forzoso i cireunvalacion
de 1os almacenes i edificios fiscales de la aduana de
Valparaiso con una verja de fierro, i las demas obras
complementariag, a fin de hacer espedito i seguro el
depdsito i despachio de mercaderfasy.
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Los actunales fervocarrdes de Aran o

Lalet de 20 de erero de I8R6 determing un pre-
supuesto en la cantidad de. oo S 3,923,456
Se excedid en.. 300,000
Presnpuesto del atio 88,0 948,000
Lei especial que ahora discutimos......... 2,455,650

Custo total 7,627,106

baste para

Suponiendo (lo que dudo) que esta suma
1 costo va a

terminar toda la obra, tendremos que su
ser el doble de lo presupuesto.

Fstos datos bastan puraomi objeto; 1 puede tomarlos
el sefior Ministro del Interior como wn nuevo floron
para agregar a la corona con gue ayer eind la frente
de I administracion del sefior Santa Maria,

Yo dejo constancia de ellos, porque pruehan niala
administracion, indolencia 1 derroche, 1 dejo la pa-
labra.

Ll sefior Montt (Ministro de Industria i Obras
Piblicas).—Necesito dar algunas esplicaciones acerca
de las obras en construccion a que so ha referido ol
seftor Diputado de Maipo; pero dntes estimo conve

niente manifestar que es indispensable alejar de esta |

clase de debates, tan estraiios a la politica mrdiente, la
influencia de lus pasiones politicas. Bastante hacemos
1 bastante hablamos de politica aqui, en la prensa, en
todus partes en Ja hora de la ajitacion pava que no
queramos perder de seguir en ese tema ya fatigoso ni
signiera en los cortos mowentos que dedicawos al
estudio e los negocios meramente administrativos,
que tanto importan al pais. Por eso no segniré al ho-
norable Diputadv de Maipo en el terreno de las recri-
minaciones u observaciones de politica militante,

El seqior Wetllver Mertinez (don Cirlo
Yo no he hablado de politica: no hacia sino manifes-
tar el deseo de que no siguicsen esos ejemplos los o
biernos futures.

El sefior Montt (Ministro de Tndustria i Obras
Piblicas). -No hago reeriminaciones a Su Seforia;
me limito a espresar un deseo i a ponerlo cn prictica
desde luego por mi mismo.

Se ha referido el sefior Diputado a lo que ha pasa-
do en la carcel de Santiagn, donde ha habido necesi-
dad de anmentar los gastos consignados en el presu
puesto primitivo. Pero todos sabemos por qué ha sido,

Despues de empezada aguella obra se diseutid agud
los sistemas carcelarios 1 se aprobo ol celular, lo gue
necesaviamente produjo mna wodificacton profunda en
los planos e fmpuso un aumento considerable en el
presupuesto.

Mas tarde se vid que era indispensable awumentar
su capacidad, 1 hubo necesidad de construdr de dos
pizos una parte del edilicio.

L tal el crecimiento del mimero de presos remata-
dos, que ahora misto son ya insuficientes Jas 360
celdas que con esa modificacion en la obra cuesta el
establecimiento. Por lo mdénos seria necesarto cons-
truir 100 celdas mas para que quedaran instalados los
reos existentes en el dia. jCudnto mavor gasto ne ven-
dria a imponer este aumento si hubiera de empren-
derse?

De modo, pues, que el hecho mismo ha justificado
la prudencia con que se procedid a modificar el pre-
gupnesto 1 log planosi no es que se haya querido exa

Jerar las proporeiones i los gastos de la obra, sino darle
el ensanebe 1 comodidad indispensables que ya en es-
tos mismos momentos son eseasos,

Lo que digo de la cdreel de Santiago puedo decir
de Jas demus obras andlogas; sus presupuestos i pla-
nos exijen, a medida de las necesidades crecientes de
’ las poblaciones respectivas, moditieaciones que es pre-
elso Tiacer sise quiere que sivvan para el ohjeto a que
\ se las destina.
J

L cuanto a los ferrocarriles de Arauco, no era po-
tsible contar con que los estudios hechos ul principio
fuesen definitivos, atendidos los elementos de que
podemos disponer. No se podia contar, ademas, con
que los terrenocs que deblan atravesar subirian a tan
alto preeio, i hastd el solo proyecto para que subieran,
produciendo considerables beneficios a esa vejion.

Se dird: pudo haberse retardado el comienzo de es-
tas obras; pero que no debid haberse retardado lo
compruebu esa sola circunstancia de endnto ha crecido
la riqueza de la comarea a que van a serviv,

Por otra parte, los puentes que al principio se pen-
6 consbruir de madery, se resolvid mas tavde hacerlos
[de muterial sélido en vista de los frecuentes aceiden-
tes que despedazan o inutilizan agquéllos, i, como es
natural, eso alterd cousiderablemente los presupues-
tos. Addemas, estas wodificaciones no pueden impu-
tarse a defectos de éstos o faltas de estudio conve-
uiente, sino gne han provenido de opiniones que se
baw abierto camino posteriorente i en cuya acepta-
cion han concurrido Congreso 1 Gobierno. Nadie mas
que yo desea que todas las obras pniblicas se ejecuten
dentro de los presupuestos; pero no se podid conse-
guir eso micnbas sobrevengan modificaciones en los
propositos primitivos aconsejudos por la esperiencia i
que es necesario seguir. Sise aceptan estas modifi-
caciones, se alteran los presupuestos; si se rechazan, se
perjudicic el pais; i entre un estremo i otro nadie pue-
de enerdainente optar por el segundo,

Con estas breves esplicaciones considero halier sa-
tisfecho al honorable Diputado de Maipo, Me Lie con-
cretado al aspecto meramente wlwinistrativo, porgue,
como dije al cmpezar, no es posible estar hablando
| odos los dins, a toda Lova, con enalguicr motivo, de
"])ull’t,icn, 1 nada mas que de politica.

Ll seiior Walleer IMeartinez (ton Cirlos). -
‘, Dos palabras deho contestar al sefior Ministro, porine
1o es i animo demovar la resolucion de 1o Camara
sobre el asunto en debate, Su Sefloria supone e
Juiero hacer politica en Tas abservaciones que he ade-
[Hantado. Léjos de eso, To que quicro es buena i eorroc-

ta adininistracion para mi pais; 1 no coneibo que la

haya i no se empieza por fijar 1 establecer con correc-
1 cion los gastos 1 los presupuestos de Ins obras piblicas,
JHat adgo gue sea mas del resorte administrativo!

i Facilmente se comprende que tanto mas necesatio
’es fijar los presupuestos con precision, euanto que, se-
‘!g‘un siomonto, pueden o no aprobarse ellas por la
| Cimara.

I Una obra que obtiene aprobacion entusiasta por
clen mil pesos no laobtendvia probablemente por dos-
| cientos o trescientos mil, puesto que los dineros se gas-
tan dentro del eriterio de las rentas i lag necesidades,
| Lo que pasa a un individuo, a una familia, pasa ta-
bien o un pais. Asf se forma la conciencia piblica en
aste drden de 1deas.
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Ya vé el sefior Ministro si hai algo mas adwinis-
trativo que esto. Lo que Su Sefioria juzgd politico fud
la afirmacion neta de una verdad que es muas evidente
que la luz del dia, a saber: la administracion prédiga,
desordenada del sefior Santa Mairda; 1 tuve necesidad
de citar el ejemplo para evitar que lo sigan las admi
nistraciones posteriores, en ewanto de mi dependa,

Hé ahi el por qué de la observacion que hice, en
aras de la justicia i de mi deber, de no contenmporizar
con los abusos, ui antiguos ni modernos.

Ll setior Cleeeeedirer (Ministro de Justicia e Ins-
truccion Pdblica).—-Quaiero tambicn por mi parte de-

“eir unas cuantas palabras en este debate.

s indudable que todos estumos de acuerdo con el
honorable Diputado de Maipo en la copveniencia de
que las obras publicas se veritiquen dentro de los pre-
supuestos que para ellas se formen; pero jes eso posi-
ble en negocios de esta naturaleza? N¢, sefior. Los par-
ticulares mismos, que son jeneralmente tan celogos en
el manejo de sus intereses no pueden conseguirlo, 1 asi
se vé de ordinario que lns obras que emprenden con
un presupuesto cualguiera se terminan con un costo
dos o tres veces superior a ese presupuesto. Fso natu
ralimente tiene que suceder en mayor escala i con mas
frecuencia en las obras que emprende el Istado, por
exajeradas que sean la prudencia 1 vijilaneia que en
ellas se gaste. Iso es inevitable, como es inevitable
que vayan creciendo 1 creciendo las necesidades del
servicio piblico, como ha pasado con Ta cdveel de San-
tlago, que apenas empezada se noto fa necestdad abso-
luta de ensancharly, doblando el ndmero de celdas,
que aliorn mismo ya parcee reducido puara los reos que
deben en ella residir.

El ineremento natural 1 progresivo del pais impone
estas variaciones en las obrag piblicas 1 hace «que lo
que hoi se penso hacer solo para diez hava necesidad
de hacerlo maftana para veinte o para cinenenta, Ios
preeisamente lo gque ha pasado con la Iseuela Naval,
a que se ha referido el honorable Diputado, 1 con los
almacenes de adunna, (L quien ignora el desarrollo
ereeidisimo e inunsitado que han tenido dltimaente
Ias rentas adnaneras, que ha obligado a dar mayor en-
sanclie alas oficings respectivas? [Fi

Por otra parte, es necesario tener en cuenta otra con-
shlerncion en esta materia. En cuanto a inversion co-
rrecta i ordenada de fondos en las obras piblicas, he-
mos ganado inmensamente. Los excesos sobre lassimas
acordadas en leyves especiales para olras determinalas
lian sido acordadas en las respectivas leves de presu-
puestos, cosa que antes no sucedia. As{) por ejemplo,
en 1872 s¢ antorizo por wna lei la construceion del
muetle fiscal de Valparaiso disponicindose en ella que
el gasto no podia exceder de 400,000 pesos, Se gasta-
Ton, no obstante, mas de 2,000,000 de pesos hasta la

terminacion de la obra, impatando el exeeso, no a los
presupuestos de los afios intermedios, sino a la misma
lei, que solo antorizaba La inversion de 400,000 pesos.

Ahora lag cosas pasan de una manera mui distinga,
lo que prueba que vamos ganando mucho i hemos ga-
nado mucho en drden a log procedimientos adiminis-
trativos.

Si el presupuesto de la carcel de Santiago se hin
excedido, etlo se debea que ha sido preciso alender a
las necesidades erecientes del servicio; pero no puede
ealificarse eso de derroche: T no puede ealificarse asi,

desde e el Gobierno acude al Congreso, pone en su
conocimiento lo que ha sucedido, los proyeetos ue
hai para en adelante i las razones que los jusbitican;
en una palabra, dd todas las esplicaciones del caso, 1
pide nuevos fondos para continuar. Semejante drden
de cosas estd mui 1¢jos de mostrar que entre nosotros
domiina wn pésimo réjimen administrativo, como sos-
tiene el honorable Dipntado.

La observacion de Sn Setfiorfa estaba bien en otra
ocasion, 1o ahora. Este mismo edilicio en que estios
celehrando nuestras sesiones se emypezd a construir con
un presupuesto de 300,000 i tantos pesos, 1 se fermi-
16 costando 500,000 1 tantos, es deeir, con mas de
200,000 pesos de exceso, que se imputaron ala misma
lei que autorizd el primer gasto. Iizo pudo llamarse
incorreccion, pero no loque hol pasi entre nosotros
en estas materias,

iF edmo ha de haber incorreccion en que ¢l Gobler-
no se presente al Congreso con todos los :\111«30/0(10111%
i comprobantes necesarios de la inversion, d¢ ]&lS.(‘,S-
plicaciones indispensables, solicite nuevos fondos, 1 el
Congreso, despues de apreciar todos esos datos, resuel-
va 1o que estinte justo i consigne un tem en los pre-
supnestos para continuar Jus obras v‘lnprmulnln
iDinde esta Yo hregulavidad, Ta incorreccion? Ll')“ o
manera se deheria entinees proceder s1 esto es irregu-
lar e incorrecto?

Las consideraciones que he hecho valer con rela-
clon a las obras publicas en jeneral tienen mayor
aplicacion cuando se trata de obras, como las de los
fervocarriles, yne por su naturaleza son indispensa-
Blemente nias oscwras i rebeldes alos cdleunlos de la
pratdencia i diserecion humanas. Es natural gue en
ellns estos excesos indispensables sobrevengan, 1 qui-
zis en mayor eseala que en ctalesquiera otras, 1’.(31’() yi
el honorable Ministro de Industria 1 Obras Piblicas ha
dado esplicaciones al Congreso, i el que ocupe ese pues-
to cuando los excesos sobrevengan dara nuevanente
las que sean del caso para que el Congreso las conozea,
lus aprecie i resuelva. De todo i Len.lcndo, como
tiene ahera, conocimicuto, e ird apreclando por si
mismo. o

;L esto puede decirse que no s un procedimiento
regudar 1 correcto! .

Lo que los sefiores Diputados pueden i deben re-
comendar 1 exijir es que se vijile In inversion, que se
proceda con la mayor cautela posible en los gastos, en
wna palabra, que no se arrojen a la calle los dmgms
del Fstado; pero no pueden deciv que dm'lde auicra
que hal exeeso en un presupuesto, por mas justificado
i conveniente que sea, hal v dervoche.

o lo divian Sus Nefiorfas Jde un individuo que ha
hieudo querido constrnir una casi con sels il pesos
le hbiera dado mas comodidades subiendo el gasto a
doce mil.

¥l seiior Weelleer Martinez (don Cidos).—
Pero dirfamos que tenia mala cabeza,

B senvor Coreediear (Ministro de Justicia e Tnstrue-
cion Piblica).—No lo dirian, sefior, si con eso habia
hecho valer su casa dos o tres veces mas (ue con la
prinera suma.

Bl sefior Welleer Martines
iT si no tenia dinero para lacerlo? ‘

T sefior Carceelarar (Ministro de Justicia o Tnstyue.

(don Cirlos).—
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cion Publica).—Si no tenia dinero es seguro que no
haria nada.

Ll seiior Welleer Martines (don Cirlos)—
Lo podia pedir prestado,

Il sefior Ceeaeddyar (Ministro de Justicia ¢ Instrue-
cion Pablica). — Aun asf, dande a su propicdad mn
valor tanto mas crecido, hacia nn espléndido negocio.

Ll sefior Welleer dMartines (don Carlos).—
El espléndido negocio de arrninarse, como lo estamos
nosotros con los empréstitos.

Ll sefior Orrego Latco (Presidente;. — Como
ningun seitur Diputado uiere hacer uso de la pala-
bra, cerrado el debate, 1 procederemos a votar.

En votacion el primer proyecto, i como 1o se ha
hecho oposicion, lo daremos por aprobado.

Aprobado.

Iin votacion el segundo proyecto.

El setior Silee Vergeara,—Habria, me parece,
qne agregar a estos proyectos que los gastos respecti
vos se imputaran a la aludida let de 20 de enero de
1883. Lis convenicente salvar desde luego estas difi-
cultades.

I sefior Montt (Ministro de Indastria i Obras
Publicas).~No podria iniputarse o otra lei, de modo
que talvez no es necesaria la agregacion. No ohstante,
conviene dejar constancia en el acta de que asl dehe
procederse. Con eso hastaria.

Ll seiior Silea Vergara, —Si con eso basta,
esta bien.

Elsetior Orrego Liteco (Presidente).-—Como no
se ha hecho oposicion ni se pide votacion, daremos
por aprobado ¢l proyecto, dejando constancia de la
declaracion del honorable Ministro de Industria 1
Obras Publieas.

Aprobado.

Antes de suspender la sesion por algunos momen-
tos, podemos despachar otra preyveeto mud sencillo,

Ll sefior Coteeppos. —1Iil del ferrocarril de Cha-
fiaral, sefior Presidente.

Ll sefior Orrego Litco (Presidente).—Tse ven-
drd was tarde; otro mas sencillo. Tenga confianza el
seffor Diputado i permitaseme ordenar el debate con
cierta libertad para hacerlo mas espedito 1 fruetifero.

Se leyd el siguiente proyecto.

«Art. 1.0 Concédese permizo a la Compaiiia de
Huanchaca de Bolivia para prolongar su linea férren,
desde el término actual, en la ealle de Baguedano, de
Ia poblacion de Antofagasta, hasta <l establecimicnto
de don Pedro Rescalli.

» Art. 2.0 Concédese igualmente a la espresada Com-
pafifa el uso gratuito de los terrenos fiscales necesarios
para fa via i sus dependencias, 1 se declaran de utili-
dad piblica los de propiedad municipal o particular
que se hallen en el mismo caso.

» At 3.0 Los planos de la obra se somoteran a la
aprobacion del Presidente de la Republica.

»Art, 4.° Caducaran el permiso 1 las concesiones,
si no se inieiaven los trabajos dentro del plazo de seis
meses 0 ho se construyere la lnea dentro de un afio.

»Art. 5.0 La presente lei comenzara a vejir desde
su publicacion en el Diario Oficialy.

El seftor Orrego Luco (Presidente)—Proce-
diendo en el despacho de este negocio, como lo hici-
mos ayer, pondiemos en discusion articulo por articu-

Se dicron sucesivamente por aprobudos los cinco
articulos de que consta ol proyecto.

Ll sefior Betiiados Ksplivosa (don Ramon)
—Ibha a hacer una pregunta, 1 es si seria conveniente
aplicav alguna multa en caso que no se hicieran los
trabajos en el término pretijado. Me parece que debe
haber alguna suncion.

Ll senior Qe rego Luco (Presidente).—-Simple-
mente eaducan el permiso 1 las concesiones, segun el
artieulo 4.0

Ll sefior Baitados Espinosa (don Ramon).
—Creo que seria recesario,

Ll seior Orrego Liuco (Presidente).—;Su Se-
forta hace indicacion?

El senor Baitados Espinosa (don Ramon),
—Desearin solo que algun miembro de la Comision
diera alguna csplicacion a este respecto, porque en
otros dos proyectos que ¢e han aprobado se ha puesto
multa cuando se ha pedido declaracion de utilidad
publica.

L setior Oreego Litco (Presidente).—No se
encuentra presente ningun miemhro de la Comision,

Ll seiior WWealker M artines (lon Joaquin).
—Yo erco que la observacion que se hace sobre la
aplicacion de una multa para estos ferrocarriles, tiene
cabida con los que son privilejiados; pero aqui se tra-
ta de sacar la linea de una calle para continuar la ya
concedida. Si fuera a construirse el ferrocariil de una
poblacion a otra con concesion de derechos, como los
que ayer se aprobaron, tendria cabida lIa multa.

Il sefior Qrrego Luco (Presidente).—Dando
por aprobado ef proyecto, lo tramitaremos sin esperar
la aprobacion del acta,

Acordado.

Se suspende la sesion por 15 minutos.

Se suspendid la sesion,
SEGUNDA HORA

Tl sefior Orrego Lico (Presidente) —Conti-
wia la sesion,

Puesto en disension, fue aprobado en jeneral @ par-
ticular, sin debate, o siquiente proyecto:

¢Art. 1.0 Coneddese a don Holger Bivkedal, 0 a Ia
sociedad a quien cediere sus derechios, permiso para
construir una nea de fervocarril de sangre que una
L eindad de la Serena con las poblaciones de la Pam-
pa, Pefiuelas 1 Pan de Azdcar, tlos puertos de Gua-
yacan i Coguimbo,

Art. 2.0 111 concesionario podrd atravesar con su
linea la del ferrocaril de Coquimbo en los puntos
estrictamente necesarios, ya sea por encima o por de-
bajo, someti¢ndose a las prescripeiones establecidas
para estos casos.

3.0 Siewpre que el concesionario tuviere que usar
terrenos o bienes municipales, ya sea en el eurso,
estaciones o términos de su linea, deberd someterse o
Ias ordenanzas i demas preseripeiones que establecen
las respectivas municipalidades,

Art. 4.0 El concesionario, en garanifa de la eje-
eneion del trabajo, prestara una fianza de cineo mil
pesos, calificada por el Presidente de ln Repiiblica,
debiendo quedar o beneficio fiseal en easo de que no
campla con la concesiony.

Puesto en discusion jué aprobudo en jeneral 1 par

lo, dandolos por aprobados si no se hace observacion. ! ticular, sin debate, ei siguicnte proyecto:
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«Articulo tinico.—Concédese a las empresas de
ferrocarril urbano dela Serena ia la de Iguigue libe-
racion de derechos de internacion a los rieles, pernos,
escundras 1 tornamesas que introduzean en el pais para
la construccion de dichos ferrocarriles.

Fsta concesion durvara por el término de un afio,
contade desde la promulgacion de la presente lel.

Se puso en discusion jeneral el siqiente proyecto:

«Art. 1.0 Concédese a don Juan E. Barbosa per-
miso para construir i esplotar una lnea de ferrocarvil
de vapor entre el mineral de los Broncees, en las Con-
des, hasta las estaciones de Renca o Santiago, pasan-
do por los establecimientos Maitenes i Peion.

pArt. 2.0 Concédese asimismo ¢l uso gratuito delos
terrenos fiscales meeesarios para la via 1 estaciones i
de los caminos piiblicos en la parte que los atraviese
Ta linea férrea, siempre que ese uso no perjudiguoe al
servicio puiblico o al trafico jeneral.

»Art. 3.0 Se dechuan de utilidad pibiica los terre.
nos de propiedad municipal o particular que se nece-
siten para la construccion de la lnea, cstaciones i
maestranzas,

Ak 4.0 Se declaran libres de derechos de impor-
tacion los rieles, carros, maquinas i demas materiales
que se internen para la constiuccion i equipo de la
Iinea, hasta un valor mdximo de cuatrocientos mil
pesos (8400,000).

»El valor de estos objetos se determinard por un
presupuesto aprobado por ¢l Presidente de In Repu-
blica.

»Art. 5.2 Ll concesionario podui conducir por el
fervocarril del Tistado los materiales a que se refiere
el articulo precedente con una rebaja de eincuenta
por clento en el flete.

»Art, 6.2 Las tarifas de carga i pasajeros seran for-
madas de acuerdo con el Presidente de la Republica,

»Art. 7.0 Los planos de la shra deberdn ser apro-
hados por el Presidente de In Repiiblica, 1 la lineano
podra pasar dentro de los Hmites wrbanos de la cindad
de Santiago.

yArt. 8.0 El concesionario Jdebern iniciar los tra-
bajos dentro del plazo de un afio i entregar la Hnea
coneluida al trafico piblico dieziocho meses despues,
desde Tos Bronces huasta el estableciiniento Maitenes,

»Art. 9.2 Seis meses despues de concluuda esa sec-
cion podra entregar terminada al tritico piiblico la
seceion del establecimiento de Maitenes al Pefion, i
dentro de los seis meses subsiguientes podhd concluir
Ja Hnea hasta las estaciones de Renca o Sautiago.

»Si el concesionario no iniclare log trabajos o 1o
entregare concluida I nea hasta cl estableciiniento
Maitenes dentro de Ios plazos fijados, pagara a bene
ficio fiseal una multn de diez mil pesos, Para respon
der a este pago constituivd, dentro del término de dos
meses, carantin a satisfaccion del Presidente de la
Repiiblica.

yArt, 10, Caducaran el permiso i Jas concesiones
para la obra si no se dicre principio alos trabajos o
no se entregave la lnea terminada al trifico piblico
dentro e los plazes fijudos vespectivamente en los
articulos 8,01 9.0

»Art. 11, Ta presente lel principiara a vejiv desde
su publieacion en el Diarw Olicialy.

Iil seiior Wallker HMartizies (Jon Joaquin).
—Peditia que se leyert una presentacion hecha por

la sucesion de don Nazario Elguin, a la cual pertene-
ce un eamino carretero de Santiago a las Condes.

¥l sefior Ldra (Sceretario).—Dice ast:

«Soherano Sefor:

y.Agustin N, Llguin, por la sucesion de mi sefior
padre, don Nazario Elguin, segun el poder que adjun-
i, a V. L. respetunsamente espongo: que los sefiores
don Juan E. Barbosa 1 don Luis Claro Solar, ejerci-
tando el derecho de peticion que contiere la Constitu-
cion del Estado, han solicitado del Soberana Congre-
so ¢l permiso necesario para construiv un ferrocarril
on el mineral de las Condes, que principiari en el
lugar denominado los Bronees i Hegard hasta el punto
denominado Maitenes, con facultades de prolongarlo
lLasta la estacion de los ferrocavriles, en esta capital,
o hasta Ta estacion de Renca,

»Solicitan, entre otras concesiones, para Hevar a
efecto su proyecto, la declaracion de utilidad priblice
de los terrenos de propiedad mnnicipal o particular
que fuese necesario para la construecion del eamine,
i el derechio de usar de Jos caminos piblicos o parti-
enlares i de las calles por donde atraviesa la linea.

»La concesion del uso de los caminos piiblicos o
partienlaves qque se solicita, es lo que me mueve a pre-
sentar a V. Ii, esta representacion, para que se tenga
presente al tratar de este asunto, la situacion que se
crearia a los derechos de la sucesion que represento 1
al mineral de las Condes, con la concesion del uso de
dichos caminos,

Por lei de treinta 1 uno de agosto de mil oclincien-
tos ochenta, se concedid a la sociedad denominada
«Camino de las Condesy permiso pava construir i es-
plotar wn camino curetero que particra del Doquete
del Cajon de San Franciseo 1 Hegara al eajon deno-
minado «l.os Broncesy.

Tista concesion se otorgd a condicion de que el ea-
mino estuviern concluido 1 entregado al trifico en el
plazo de tres afios, plazo que se prorrogo. por let de 7
de setlembre de 1883,

Por el artenlo 7.0 de aquella lei, de 31 de agosto
de 1880, se facultd a la sociedad para cobrar, por el
término de 20 afios, desde que el camino se entrega-
va al trafico, un derecho de peaje segun las tarifas
que fijara ¢l Presidente de la Repiblica de acuerdo
con el Consejo de Estado,

Por el articulo 9.0 de Ja referida lei se establecio
que el Estado se reservaba el derecho de adquiriv el
camino por ¢l costo de su construceion, o por el valor
que tuviera al tiempo de L adquisicion, fijado ese
valor de comun acuerdo o por tasacion de peritos, con
tal que en ningun caso exceda del espresado costo de
coustruceion.

La sociedad concesionaria procedié en virtud de
esta lei a cmprender los trabajos para la construccion
del emmino, i no habiendo tenido los vecursos sulicien-
tes para Hevarly a término, 1 deseando siempre que
esta obra se levase a eabo, hizo cesion de todos sus
bicnes a mi sefior padve don Nazario Ilguin, con car-
go de pagar las dewdas contraidas 1 de gastar todo lo
que fuere necesario,

Tisa cesion consta de la eseritura que adjunto a es-
ta solicitud, 1 en virtud de ella mi seftor padre cons.
truyd el camino en el plazo de la lei, invirtiéndose en
su consirnceion doscientos sesenta i enatro mil pe-
S08.



636

CAMARA DL

DIPUTADOS

Entregaido ese camino al trifico, mi sefinr padie
ocurrié al Supremo Gobierno recabando Ja fijacion de
las tavifas, iel Presidente de la Repiblica, de acuerdo
con el Consejo de Estado, 1ijd Tas tavifas de peaje en
conformidad a Ia lel, secun puede verse en ol Diario
Ofirial del 16 de encro de 1885, que adjunto,

Este camino, costeado con dinero de mi seiior pa-
dre 1 (que pertenece a su sucesion, micntras el Lstado
1o haga uso del devecha adguivido que se reserve, es
el tinfco camino carretero que existe para el mineral
de las Condesy.

Diclio camino tiene un ancho de sicte metros, es
pacio indispensable para que los carros o carretas pue
dan sublr o bajar a L vez por ¢l

Silos seriores Barhosa 1 Claro se vefieren ul nso de
este camino en su solicitud, me veo en la necesidad
de oponerme a ese wso que se pide i a I espropiacion
que tambien puede solicitarse, sin desconocer las fa-
cultades de) Congreso 1 en cuanta esta oposic
permitida a los cludndanos a quienes pueda perjudi-
car una peticion que afecte a sus intereses.

La ocupacion del camino por el ferrocaril 1o innti-
lizavia por completo, 1 espondiia al mineral a quedar-
se sin camnino 1 sin ferrocarril,

Cualquiera que sea el ancho de la trocha del fe-
vrocarril que se proyeeta por los sefiores Barhosa i
Claro Solar, nunca podvd oenpar con los durmientes,
chaflanes 1 cunetas para que eorran las aguas Huvias
1 Jus provenicntes de los deshielos, ménos de dos me-
tros 1 medio; de manera que si dicho ferrocarril se
Plensa radicar en el canino Tabrado por mi finady se-
fior padre, To dojavin reducido a cuatro metros 1 me-
dio de ancho, espacio absolutamente insnliciente para
que puedan pasar caros e subida 1 hajada a la ve

La inutilizacion del camino dejaria al mineral o la
disposicion de la Impresa del Fervocarril, puesto que
no se podria hajar minerales ni subir cirga sino
cuando la dicha empresa lo estimara conveniente; i
tratindose de un cumino de cordillera que estid cu-
bierto de nieve casi durante ocho nwses en ¢l afio, la
dicha empresa sevia L que fijuria las cpocas en que
los mineros deberian o no llovar sus viveres, magni-
nas, o hajar sus metales,

s indudable que serin mejor hacer ol trdfico en

el ferrocarril que por un o eamino carretero, pero no |

parcee natural que el dnico camino que existe, que ha

sido construido por un particular con su dinero i que

consulta 1 da a todos libertad para traticar por ¢l
ciandoicomo quieran, se cierre o destruya para que
se haga un fervocarril gque no podid estar constante-
mente a disposicion de todos los que neeesiten ir o
venir de los minerales, T sl a eslo se agrega que con
ello se espropiaria una obra que ha sido cjecutada en
vivbud de haberse calificado previanente la utilidad
del Estado con su construccion, que ha costado -
Jentes stwmas de diners, 1 orespecto e la enal se han
conferido por In lei dercehos especinles a los construe-
tores, derechos que se harian ilusorios, se compren.
dera mejor tolavia que Tn oposicion que hago al uso
del camino no puede-ser mas fundada,

Porlo demas, el uso de los cuninos patticulares

tiendo, a ninguna empresa la facultad de usar de los
caminos particulares,

En cuanto a Jos caminos piiblicos, el uso de ellos
que ge ha permitido ha sido hoitado a la necesidad
de atravesailos 1servivse de ellos en parte, 1 siempre
con laconlicion de gne no perjudique al - tedfico pi-
l)“t‘u,

T vivtnd deestos antecedentes 1 de las conside-
raciones gue we he permitido representar,

Ruego al Soberano Congreso que tenga a bhien te-
nerlos presentes al delibernr sobre In solizitud de Jos
seflores Barbosa 1 Claro a que me e referido,
Agastin N Fiygain,

Yl senor Zegers,—Lintiendo que ¢l proyecto de
la Comislon no autoriza el uso de ese camino, sino
que solo permite a log eoncesionarios del ferrocarril
cruzarlo o atravesarlo. De wanera gque no tienen ra-
i zon de ser Tas observaciones del sefior Elguin,

Flsenor WWadlver Meartines (don Joaquin.)—
La lectura que se acabude hacer me ha dejado una
Juda.

l Parece que el negocio no es tan sencillo ni tan ela-
ro como los ofros que acaba de despachar la Camara,
4 Iin efecto, aqul se teata de espropiar derechos ad-

iuiridos en favor de un particular, pues no habiendo
mas entrada al mineral de Las Condes que la carrete-
ra ablerta por el sefior Eluunin, aqul sobreviene una
coliston de derecios entre el adquirido con prioridad
pot el sefior Elguin i ¢l que se quiere constituir a fa-
vor de Inempresa del forrocarnil por el proyecto en
| debate,

Al dechrar de utilidad piihlica las propiedades fis-
cales o partiendares para la construceion del ferroca-
viil o que se reliere el proyecto, es evidente que el
seflor Klguin se acojerd a ln concesion: que se le ha
otorgado, o que dard orijen entre ambos concesiona-
rios o pleitos 1 dificultades.

Stel ferroearrtl pudicra construirse por ofva via
diversa de Ta que ha abterto el sefior Ilguin, es claro
que éste no tendiia mas que sufrir las consecuencias
del mal negocio; pero no es asi, pues los ¢ oncesiona-
rios tendran necesariamente que aprovecharse del ea-
mino ejecutado por arucl.

Me atreveria, pues, a proponer que se publicaran
todos los antecedentes en el flario Ojiclal, para que
los interesados tomaran conocimiento de ellos, dejan-
do el asinto para mas tavde.

I Tl seiior Orrego Liuco (Presidente).—Cowa ln
Indicacion del sefior Diputado es para que aplace el
astito en discusion, es por s naturaleza previa, 1 la
pohgo e debate,

Ll sefior Grandarillas (don Lranciseo).— Is-
{mi de acuerdo con el senor Diputado por Santiago,
[Creo que el negoeio no es tan sencillo, puesto que
hat en perspectiva tina eontroversia entve los dos con-
cestonarios. Puede quedar en dwida si se declara o no
Fde atilidad viblica la ceneesion otorgada al s

Llouin,

t Recuerdo que cuando ésta se otorgd, el sefior Mi-
lnistl‘u de Olnas Piblicas, entdnees Diputado por Pe-
Hovea, propuso que se veservara al Iistado la facnltad
Jde adgniviv el camino por el precio de costo, porque

i
|
i
I

no podria concederse sin la corvespondicute (!Spt‘()piat—l
eton I la compensacion que la Constitucion del Bsta- [se dijo que no era propio que el Estado, que tiene
dasefinla, 1 hasta hoi vo 2e ba concedide, seoun en- | oblicacsion de constrair por suocaenta caminags carve
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teros, permitiera htacerlos a los particulares 1 cobrar
’ . P B .

un derecho de peaje, con gran perjuieis del piblico.

Pero ya que la concesion i sido otorouda o causa

declmara de utilidad piblica la concesion, defrandan-
do al concesionario de los gastos hechos, en lugar de
autorizar al Estado para o adyuisicion del camino, en
uso de la facultad que le reservo la let del casol

Por lo que toca a la purte que va a cruzar el cami-
no, mi bien podria suceder que lo que resolvidramaos
aqui fuera completamente fmitil. Por el conochnien-
to que tengo de Ja localidad s¢ que es imposible Tle-}
var el ferrocarril por otros puntos qne por wipuellos
que se encaentran osupados hol por el camino cuve
tero. Creo, pues, mui diffcil que la obra llegue a
practicarse, si las dos cmpresas nose ponen de acier
do, porque nunea podria el ferrocarril constraivse
oenpanddo solo un pedazo o parte reduelda del ecamino
sarretero, sino que habria de ocuparlo todo; ©en todo
caso, como el construetor de Ta Huea tiene wn derecho
de peaje durante cievto ticmpo, el ferrocariil tendria
que someterse al pago de ese peaje. ,

Creo, pues, que lo mejor que puede idebe hacerse
es que el Dstadn adquiera ese camino i liberte alos
mineros de Lis Condes de estos derechios de peaje, que
son restos de Ins costumbres coloniales. Kn Francia
se construyen ferrocinriles hasta en Ios puntos de me-
nor importanein, como un medio de facilitar las co-
municaciones hasta del altimo  eludiddano, 1 en Chile
no podemos, afus puertas de T capital, construir un
ferrocaryil porque hai wn camino carretero de propie
dad particalar que obligaa pagar tres 1 cuatro pesos
por carveta que transite por ¢l

Creo que todas estas cuestiones valen Ta pena de |
sor meditadas, 1 pov eso acepto la indicacion del hono-
rable Diputado por Sautiago.

El sefior Peedgper,—Comprendo gue haya dificul-
tades en el seno de Ja Camava para apreciar estas
cuestiones; pero ellas deben desaparecer ante el infor-
me de la Cowmision, gue ha estudiado detenidamente
todas estas cuestiones 1 las ha resuelto enosu inforine.

Sino he oido mal, tos sefiores Barhosa 1 Claro noj
piden que se les permita usar el camino del sefior El ‘
quin, pues cllo importaria una  verdadera espro- |
1)‘.1\(31()11.

Iiste caming o es pidblico o particular: si lo prime-
ro, no liai inconveniente para que se le perniita su
uso; 1 si lo segundo, o se construye el fervocurvil por
wn canino distinto, o se espropin al senor Elguin,
1revia indemnizacion correspondiente. De manera que
(n vealidad no hai cuestion.

Talvez ¢l aplazamiento de este proyecto por un
{"enpo mas o ménos largo haria fracasar I cnipresa,
en tanto que, aprobando el proyecto, el sefior Iidguin
hard uso de su dereccho en la forma que cerea conve-
nivle.

Me parece, pues, que no hai mzones que justifi-
quen el aplazamiento, La Comision ha tenido en vis-
ta todos los antecedentes 1 ha formulado su proyecto
dejando perfectamente a salvo Jos derechos del sefior
Flguin,

Hai otra euestion importante, i es la que ge refieve
a las calles que debe atravesar el fervocaril en San-
tiago. S dice que este ferrocarril se construira por
fucra de los Umites wrbanos. Pevo la verdad es que

los Hmites urbanoes de Santiago no estan perfectamen-
te determinados, Ellos estan fijulos golo en virtud

|<1<-, disposiciones ineidentales, de algunos decretos del
de la penuria del Fravio piblico, jseria posible que sed Presidente

Jde [a Repiblica o de ondenanzas municl-
pales, que han formado una verdadera algaravia en
esta materia,

In vista de los antecedentes i del beneficio que
reportaria el fervocarril proyectado a los intereses je-
nerales, no quisiera que se aplazara la consideracion
de este asunto.

Il sefior Darros Litco,—Me parece, sefior,
qne es indispensable el aplazamiento de este negocio,
por T razon mui sencilla de que la Comision ha mo-
dificado sustancialmente la solicitud del sefior Barbo-
s 1 nohai antecedentes para suber st acepta o no
esas modificaciones.

L efecto, como diee el sefior Parga, el sefior Dar-
hosa Jabia pedido el uso del camino de las Condes, 1
Lt Comision Hmito ¢l permiso, aplicandole ademas
una multa de mil pesos; cirennstancias que ne sabe-
mos st avepta o no el peticlonario.

De manera que seria mind convenieute aplazar este
nesocio hasta que la Clmara Ilegara o saber lo (ne
hat de positivo sobre el particular, sin adelantarnos a
dietar una lel que probablemente no produzea efecto.

Me parece indispensable convcer estos anteceden-
tes PillLL I)()(l(‘l’ l)l")“ll]lci%ll']l]c Sl)l)l‘e Cl l)l'()yff(!t() (639)
debate.

Il sefior Creeeedirer (Ministro de Justicia).  Se ha
propuesto el aplazamiento de este proyecto jpor quic-
uez, seftor Presidente!

1L sefior Graego Liueo (Presidente).—Ian so-
licitado el aplazamiento los honorables Diputados por
Nantiago, por Tarapaca 1 por el Parreal.

El seiior Clieeeeliree (Ministro de Justicia).- - Iha a
decir dos palabras,

Las tltimas observaciones del honorable Diputado
por Tarapacd, que concluyo pidiendo que este negocio
se aphizara por cuanto en el camino carretero de las
Condes ge cobraba un peaje de cuatro pesos, son las
que me wueven a deciv wnas cuantas palabras.

Desde luego esta situacion trac consigo la necesi-
dad i urjencia de construiv este ferrocarril: lo consi-
dero indispensable. El mismo sefior Elguin dice que
podria aprobarse el proyecto sicimpre que se le respe-
tase su camino i sw derecho (ue tiene de cobrar un
peaje. Luego eutdncees, si en el proyecto en debate no
se declara de utilidad  piblica este camino, jpor qué
no hewos de autorizar la construccion de este ferro-
carril? Hai ciertos momentos gue son oportunos pa-
rel desarrollo de ctertas industrias, como la mine-
via, i es este ferrocarril a las Condes el que vendria a
poner en movimiento valiosos intereses para dar fact-
lidades o los mineres e impulsar el laboreo de ese rico
mineral,

Talvez, sefior, sl aplazamos este negocio, trasenrri-
ran muchos afios para que vuelva a tratarse de ¢l; aca-
so despuies ya no seria tiempo.

Ahora jqué difieultad habra para otorgar todas las
concesiones que se quiera, lmitandose solo alo que
pide el sefior Elguin? Si el empresario no puede cons-
truir el ferrocarril sin atravesar ese cawino, alla lo
vera ¢l La wmisma consideracion de pagar fuerte pea-
je estd probando que es indispensable construir este
ferrocanil,
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¥l sefior Granedarillas (don Francisco).—Yo
creo que las observaciones del sefior Ministro son mui
atendibles; pero si Su Scfloria conociera la localidad
no las habria hecho, por cuanto el ferrocarril no pue-
de construairse sin un costo mul considerable. Lllo no
es posible; puede hacerse subiendo un metro mas arvi-
ba del camino, o bien mas abajo; pero csta construc-
¢ion seria tan cara yue no seria ventajosa ni para el
empresario ni para los mineros. I%s aquél un eajon tan
estrocho que en muchos puntos habrin que cortar el
camino carretero. jAprovecharian pequefios espacios
o lo harian en toda su carvera? jabria conveniencia
de pasar por alii? ;) Van a pagar los metales? De ahi es
que creo de preferencia que ge resuelvan estos puntos
antes de dictar Ia lei,

Si la construceion hubiera de hacerse mailana, no
tendrin inconveniente en darle mi voto, puesto que
este ferrocarril no solo lo considero necesatio para los
intereses de Iaindustria minera, sino que personalien-
te lo tendria vo, porgue me convendria desde maiiena
verme libre de pazar peaje. Estoi mas interesado que
nincuno de mis honorables colegas en que esto se
realice,

Pero hai otra circunstancia que hace que lu solucion
de este problema no pneda demorar mucho tiempo, i
que lanulta de que se hablaya no se ofrece pagar
al que solicite la concesion, Hai tres o cnatro solici-
tudes de permizo que no se han atendido por In Co-
mision 1 que deberian ser resucltas conjuntamente
con esta que estamos discutiendo. Pues bien, juo de-
Deria tomarse en cuenta las propuestas que hacen
obros empresarios i ver st ofrecen mejores garantias?

Is cierto que son permisos, pero no por eso deben
desatenderse: se comprende que al pedirlos al Cou-
areso es porque se lian hecho estudios.

Si encontrara fundadas las observaciones del sefior
Miuistro, seria el primero eu apoyarlo; pero we parece
que, despachado el proyecto tal como se presenta, va
a dar lugar a dificultades que embarazardn mas bien
st realizacion,

Ll seiior OQrrego Luco (Presidente).—Van a
permitirme mis honorables colegas, para terminar este
debate, pedirles que pasemos este negocio a Comision,
i que quede en tabla cuando Ta Comision presente su
informe. Asi quedardn conciliadas las opiniones. La
Comision podra evacuar su informe en tres o cuatro
dias mas.

Varios seiiores Diputados. ~Pevo oyen-
do al sefior Barbosa.

El geftor Ourego Liteo (Presidente).—31, oyen-
do al setior Barbosa.

Queda entonees asi acordado,

Ll sefior Peergper.—Yo me atreveria a rogar a la
Comision ue tuviera a bien despachar Iuego el in-
forme.

Tl sefior Greeardeerillees (don Alberto).—jNo se-
via permitido hacer indicacion para que se entre a dis-
cutir de preferencia el proyecto sobre el ferrocariil de
Chlatiaral?

Ll sefior Rodriguez (don Luis Martiniano).—
Si no hai acnerdo en contrario, me parece qure la Mesa
ne puede impedir que se haga indicacion en cste sen-
tido. Todos los sefiores Diputados tienen iniciativa
propia.

Llsefior Orrego Lieo (Presidente).—Yo espe-
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ro que mis honorables colegas me dejen mas libertad,
Me pavece que no es oportuno todavia tratar del ne-
gocio de Chaitaral,

Tenemos otro de mayor importaneia, cual es el pro-

yeeto de Jos tres millones de libras esterlinas. Iiste
negoeio solo lo poudriamons en discusion jeneral, por-
que no podemos entrar hoi a discutirlo en particular,
De manera gue el comino mas facil para llegar a so-
lucionar estos dos negocios es el que propongo.
Kl sefior Rodriguez (lon Luis Martiniano).—
Yo siento, sefior Presidente, no aceptar la proposicion
de Su Senorfa. Cuando se hace uso de un derecho,
debe darse alguna esplicacion si no se permite ejer-
eerlo. No se puede dar a ningun Presidente una au-
torizacion tan amplia que se le permita fijar la tabla
| por st solo.

La situacion en que se cncuentran los duefios de
ese ferrocarril es escepeional. Creo que la Camara no
podrd ménes de convenir en que este solo hecho da
suficiente motivo de urjencia para pediv Tv inmediata

)discusion del proyecto sobre espropiacion del ferro-
pearril de Chaftaral.

1 Il sefior Orrego Lico (Presidente).-—No que-
]da otro proyceto que ese; de modo que despachiado el
\

relativo ala inversion de tres millones de libras en
jeneral, pasarfamos a oenparnos del fervocarril de
Chafiaral.

Fisefiov odrigues (don Luis Martiniano).—
Solo en ese sentido puedo retivar mi oposicion, dejan-
do, no obstante, subsistentes las observaciones que he
manifestudo en cuanto al procedimiento indicado por
Su Sefiorfa.

Ll sefiov Valdker Martinez (lon Cirles).
——Por qué no entramos desde luego w la discusion
del proyecto relativo al fervocartil de Chatlaral?

Ll sefior Orrego Luco (Presidente).—Porque
la aprobacion jeneval del otvo proyecto demorard mui
poco tiempo.

Elsenor WWallker Martinez
;U st demora niucho?

Ll seior Orrego Liwco (Presidente).—Ts se-
guro que no, sehior Diputado; se trata sencillamente
de aprobar o rechazar una idea, i no es posible que
ello suscite un dehate largo,

Se dic lectura ol styuiente proyeclo de lei.

@\t 1.2 Se construivdn en licitacion piblica, por
el mdximum de precio que a continuacion se espresy,
Las siguientes Hneas férreas;

L De Valdivia a Union i Osorno, por la cantidad
de setecientas enarenta 1 seiz mil trescientas treinta li-
bras esterlinas (£ 746,330);

2.4 De Vietoria a Temuco, por doscientas selenta
i ocho mil libras esterlinas (£ 278,000);

3.7 De Temuco a Nueva Imperial 1 Carahue, por
clento veinticineo mil libras esterlinas (£ 125,000);

4.& De Coihue a Mulehen, por ciento doce mil li-
brag esterlinas (£ 112,000);

5.% De Tomé a un punto de la lnea central, de-
biendo pasar este ferrocamil o algun ramal por Cau-
quenes 1 Quirihue, por treszientas cincuenta mil libras
esterlinas (£ 350,000);

6.8 De Talea a Constitucion, por doscientas cin-
cuenta mil libras esterlinas (£ 250,000);

7.2 De Ja Palmilla a Pichilemu, por trescientas mil
libray esterlinas (£ 300,000);

> ar
"

{don Carlos).—
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8. De Pemmo a la Palmilla, por noventa mil libras
esterlinas (£ 90,000);

9.0 De Santiago a Melipilla 1 San Antonlo, por
tresgientas mil libras esterlinas ( 300,000);

10. e la Calera ala Ligua, por descientas cuaren-
ta mil libras esterlinas (£ 240,000);

11, T'e Salamanca a Ilapel i los Vilog, por dos
cientas veinte mil libras esterlinas (£ 220,000).

Art. 2.0 Los contratos podran tener por ohjeto una
Huea completa, seeciones de linea, o una o mas clases
de trabajos,

Art. 2.2 Tu el puimer aflo no podra invertivse en
Ja construceion de las lneas férreas mas de ochocien-
tas mil libras; cn el segundo, mas de setecientas mil,
ni mas de quinientas mil en los restantes.

Art. 4.0 Se declaran de utilidad piblica los terre-
nos que s¢ necesitan para I construceion de lns lineas
férreas espresadas en el articulo 1. 1 la espropiacion
se hard eon arrezlo a lo dispuesto cn lalei (1= 18 de

-~ junio de 1857,

Ihs materiales que se importen para la construe.
cion de dichas lineas no pagaran devechos de aduana.

Art. 5.0 Se autoriza al Presidente de la Republica
para contratar un emprestito que produzea tres millo-
nes de libvas esterlinas (£ 3.000,000), que se destina-
rd esclusivamente a ln construeeion de los ferrocarri-
les indicados en el artfzulo 1.¢ de esta lei.

Tos bonos del cimpréstito no podran ganar mas de
41 por elento de interes annal con wn medio por cien-
to Je amorbizacion anual acumulativa, 1 se enajenarin
a medida que Ta prosceucion del teabajo de los ferro-
carriles lo requiera,

Art. 6.9 Los bonos que se emitan en conformidad
al articulo precedente podrian darse en pago a los
contratistas per la ejecucion de las Jineas férreas que
tomen a sucargop.

Kl seiior Orrego Litco (Presidente)—TIn dis-
cusion jencral el proyecto que acaba do leerse.

Tl seiior Rodriguez (lon Zorohabelj.—Tuve
geasion de asistir, sefior Presidente, a Jas sesiones de
1a comision en que se discutid este proyecto i se acor-
14 ol informs que acaba de leerse. Tuve, de consi-
guiente, que suscribir el informe, aun cuando eso no
puede importar que haya aprobado todas 1 cada una
de las disposiciones contenidas en el proyecto. Lo
mismo ha pasado a todos los firmantes, eircunstancia
tanto mas exacta cuanto que ha sacedido alos miem-
bros de In eomision que alternativamente se han ha-
lado en el momento de las resoluciones en mayoria o
en minoria.

Los miembros de la Comision se enconfraron en
una situacion nwi dificil, porque no podian determi-
nar i resolver les problemas numerosos que se le pre-
sentabat. Solo por consideraciones de un drden je-
neral, como las que se hacen valer en el preambulo
del proyecto del Ejecutivo, como la de que las cons-
truceiones de fervocarriles son muil convenientes por-
que dan valor a la propiedad, estimulan la produccion
i facilitan los cambics. listo prucha que deberian
construirse ferrocarriles en todos los puntos de Ja Re-
publica. Prueba, pues, demasiado, 1 por consiguiente
no priaebanada, Este argumento jeneral no puede in-
dueirnos a decidir la construceion de tal o cual fervo-
cartil.

No han podido influiv tampoco olras razones de

carvdeter jeneral, porque ellas no dan mérito para juz-
aar, por cjemplo, si la construecion del ferrocarril de
Talea a Coustitucion, serd mas conveniente que lade
una Hnea mas al norte o mas al sur.

No pueden, pues, valer los argumentos jenerales
que se fundan en que los propietarios del centro o del
sur han sido los ménos heneficiados con la construe-
¢ion de las lineas, pues, al contrario, abaratando los
crecidos fletes que dntes pagaban hasta un punto
cualquicra de fa costa han ganado mas que los de las
costag, euyos productos, aun sin ferrocarriles, eran
mas faciles de ser acarrecados en razon de la menor
disbancia, En realidad, los agricultores del centro han
venido a competir eon los de la costa en una propor-
cion eonsiderable, puesto que se les ha facilitado el
acarreo, lo que, unido al menor costo de esplotacion,
les permite dar sus articulos mas baratos, adquirien-
dey en cambio, mucho mayor valor sns propiedades,

No pueden, pues, los propictarvios de la zona cen-
tral creerse perjudicados porque no se da noa salida
mas corta 1 espedita a la costa, por medio de ramales
qre de dsta vayan a unirse ala linea central. Si los
propietarios de la costa ticnen mayoves facilidades pa-
ra acarrear sus productos, tambien huan tenido que pa-
gar un precio mueho mas subido por sus propiedades
que los del centro.

Il hecho cs, que los que mas han ganado con Ia
construceion de los ferrocarriles son precisamente los
propietarias del valle central, a los cuales se cree en
una condicion mui inferior,

De suerte que la comision no ha podido decidirse a
formular su proyecto por los consideraciones jenerales
apuntadas. Tampoco Ja haw impulsado aello el estu-
dio de eada una de las lineas proyectadas. Para po-
der apreciarlas habria necesitado examinar deteni-
damente los antecedentes de cada una de ellas,
sus condiciones de costo 1 rendimiento DPero este
examen no podia hacerlo la Comision, porgue no pa-
seia los conocimicntos téenicos necesarios 1 carecia de
muchos datos que le permitieran formar un juicio
cubal. Fra, pues, realmente dificil la situacion en que
se encontraba, 1por esta razon se vié en In necesidad
de dar una especie de voto de confianza al Ministerio
gue presentaba el proyecto, pero sin hacerse respon-

sable de la idea misma del awmento de las vias
férreas,

No se pudo proceder de otra manera porgue, con
los datos 1 antecedentes con que ge presentaba el pro-
vecto, habrimos tenido qune desecharlo, i perjudicar
talvez considerablemente los intereses piiblicos, pri-
vando injustamente a muchas loealidades de los bene-
ficios de una comunicacion facil i espedita a que pu-
dieran tener perfecto derecho. Para no comcter esta
injusticia tuvimos que aceptar un término medio, i
aceptamos los presupuestos presentados como un nie-
div de servir de base al proyecto.

Por mi parte consideré que el voto que iba a dar
era hasta clerto punto forzadoide confianza en el Mi-
nisterio que presentaba el proyeeto con tan escasos
antecedentes,

Hago presente esta circunstaneia para que, al dar
mi aprobacion al proyecto, no se entienda que echo so-
bre mi la responsabilidad de lo que pueda en ¢l haber
de ineorrecto por los malos estudios o de Ios fracasos
e predan ser su consecuencia.
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Ast es que el voto que daré al proyeeto t el qne da-
ran mis amigos politicos, si se lo dan, sera nn voto de
conflanza en el Gobierno, dejando que la respensabi-
Hdad que pueda resultar calga eselusivamente sobre
el Ministerio, que ha presentado el proyecto sin los
estudicos convenientes, asi como sobre ¢l caeria Ia glo-
ria de su ejecucion sioes que no resultaran realizadas
mis previsiones.

Abora, pasando de estas consideraciones jenerales
a los diversos provectos de ramales o lineus férreas
que ge trata de emprender, debo decir (ue no he esta
do por mi parte de acuerdo con mis honorables cole-
gagde Comision en la determinacion de todas ellas,

Estuve st de acuerdo con los miembros de la Comi
sion que creyeron que no convenda la prolongacion de
la lnea central hasta Valdivia, sino que era conve-
niente terminarla en Temuco, reservando la suma e
se habria de gastar entre este punto 1 Valdivia para la
construccion de otras Iineas de mas urjente necesidad
i de mas reconocida utilidad.

La construceion de la Hnea de Temuco a Valdivia
tienc a mi juicio graves inconvenientes. Siu costo es
nmui considerable, puesto que con lo que se calenluba
aue se invertivia en ella bastaba para constrair tres
Iineas mag, Hamadas a zerviv infereses actuales 1 posi-
tivos, lo que no sucedia con aquella linea, tanto por-
gue suconstruecion hiabrd de demorar machos afios,
cuanto porque va a atravesa territorios inhabitados,
cubiertos en suwanayor parte de bosques, montafias i
pantanos. Si esta obra puede ser il conveniente
dentro de muchos aflos, no corresponde a una necesi-
dad actual. En efecto, aquellas rejiones, ademas de ser
poco productivas poy su escasa poblacion, tienen un
puerto cdmodo para la esportacion.

Yo voté, pues, en esta parte con la mayorfa de la
Comision, que anngue creva que la obra era buena, no
le atribuyd una urjencia tal que debiera hacerse desde
Tuego con el praducto del emprestito de tres millones
de libras esterlinas que se solicita,

Agregaré gue tomamos esta determinacion por cuan-
to el sefior Ministro declaro en el seno de la Comi
sion que el Gobierno tenta el propdsito de emplear en
astas construcciones ne solo el producto del emprésti-
to, sino tambien los recursos ordinarios en cuanto ¢s
tos lo permitieran anualmente.

Agrégnese a esto que en aquella zona no hai sino
fres o cuatvo meses habiles para trabajar, 1 solo en el
verano, lo que haria mui dificil la situactom de los pro
pietarios de arucllas localidades por Ia falta de Brazos
que traeria su empleo en las facnas del fervocarril;
esa falte vendrd precismmente en la época de la co-
seehi

s verdad que aguellos terrenos son wui fértiles i
que se caleula que en pocos anios mas serd fileil 1pro
vechoso dedicarlos a siembras de trigo; pero micéntras
eso no suceda, no se vé la necesidad de apresmar esos
trabajos.

Istas fueron, en restimen, las razones que me mo-
vieron a aceptar la modificacion de la lei.

No estuve de acuerdo con la mayorfa de la Comi-
sion respecto de la construceion del ferrocarril de Can-
quenes hasta el Tomé.

el que paswra por Quirihne, si se atiende a la poca
fertilidad de los terrenos 1 que no se apartaria mucho
de Lu Iinea de Coneepeion a Taleahuano.

Respecto del ferrocarril de Talea a Constitucion, yo
me atrevi a proponer una idea que no aceptaron log
senores micnibros de la Comision. Yo creo, sefior, que
para los agricultores de las provinclas de Linares i de
Talea, To importante no es tanto el que sus productos
tengan salida w I costa porunalinea de ferrocarril, sino
el de no pagar fiete tan subido como el que pagaa hoi,
Siellos piden linea, no es para ganar ticupe, sino por-
que el flete gue pagan les parece excesivo. I enténees
me dijer jpor qué no podria satisfucerse esta exijencia
reduciendo la tarifa? ;Por qué no se la pudiera esta-
blecer haciendo que fuera disminuyendo proporcional-
mente a medida que foera acercindose de Chillan a
Taleal

Es cierto que esta disminucion prodneirvia tambicn
un merma ey las yentas de este ferrocamil, pero
Labria que tomar en cuenta que a este abaratamiento
de Tn tavifa segniria ana mayor produccion en favor
de Ios intereses de I empresa,

Los argumentos que se hicieron en contra de la
idea fueron, en primer lugar, que la empresa del ferro-
carrily o seael Fisco, vendria a perder eon Ia rebaja e
esta tarifa; este fud, a mi juicio, un arguento mui
pobre, que no podia probar que la idea que yo soste-
nia fuera errdneasien seguudo lugar, se dijo gue esta
rehaja tendria que imponer a la linea an servicio ex-
cesivo. Yo creo que no es exeesivo i que podeia resis-
tir la Hnea recmplazandose los vieles de fierro por los
ile acero, que son los mas ccondimicos. Lsta iltima
idea tambien faé rechazada. Niera posible, sefior,
pediv datos tanto de este ferrocarril come de log
demas, porque faltan absolutamente para todos estos
proyectos,

Uno de Jos mismos Injenieros qne habia trazado
algunas de estas Ieas lego a deeir que a los inje-
nieros no les ealnin responsabilidad por eses proyee-
tox; que solo los eonsideraba como ante-proyectos,
por cuanto no habian tenido tiempo suficiente para
Lineer observaciones 1 esploraciones.

Tiste prurito que existe en nuestro pais de construir
o de contratar Iineas férreas sin haberse hecho dntes
los estudios necesarios, me parece mui perjudicial; i
ana priveba de que digo se encuentra en el contrato
que se hizo para la construccion del ferrocarril de
Renaico a Vietovia, Fste fervocarril no ha podido
hacerse ni con el doble de la suma presupuesta i en
un doble tiempo tambien del que al principio se habia
caleulado. Yo me pregunto: yedmo es que pueden co-
meterse errores tan graves? ;Cdmo es que estos con-
tratos de ferrocarriles casl nunca se cumplen? ;Por
culpa de quién? jSerd por eulpa del Gobicrno que no
hace preceder la construccion de ferrocarviles de estu-
diog sertos 1 detenides? JO serd por culpa de los con-
tratistas, que fian tanto en la buena voluntad del Con-
areso que les hace tantas concesiones? Yo quisiera que
los contratos ¢e se celebran con el Fisco para la cons-
truccion de olras pitblicas fueran contratos a firme i
serios, de manera que el contratista ganara si hubiera
alenlado bien 1 perdiera si hinbicre caleulado mal,

Me parecia mas conveniente gue comenzase la linea | porque los resultados de la manera de proceder que

desde el Parral hasta Cauquenes, Creo que con cste
se satisfacen lag necesidades mas reconocidas, que no

se ha estado empleando, i que condeno, no pueden ser
peoves. T realidad, ja qué viene a gquedar redudida
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la injerencia que el Congreso debe tener enando vota
fondos para la construceion de estas obras? Sino se
presentan presupucstos mas o ménos exactos, jeémo
podremos caleular Ias ventajas de estas obrvas, ni siquie-
ra medir las fuerzas con que cuenta el pais para em-
prenderlas? Las consecaencias cconomicas son graves,
porque alejamns de esta suerte a los contratistas serios,
responsables 1 prestijiosos.

Cuando las grandes compaiilas europeas que se
dedican a la eonstruceion de ferrocarriles se forman
fa idea de que aqui se aceptan propuestas mal estu-
diadas por empresarios que fian mas en la benevolen-
cin del Congreso que en el cumplimiento de sus com-
promisos, es evidente que no coucurrirdn con sus
capitales ni con su esperiencia a lLacerse cargo de
estas obras cuando pide propuestas en el estranjero.
De agqul es que yo desearia que, abandonando este
desgra-iado sistema, el Gobierno procurava dar la pre-
ferencia a lus propuestas que hicicran los contratistas
serios, que asi como pueden ganar tambicn tienen
capitales como reponer las pirdidas.

Otro punto en que no estuve tampoco de acuerilo
con In Comision fué respecto del fervocarril de Pele-
quen a Peamo. Este ferrocarril estaba consultudo en
el proyecto del Ejecutivo 1 no se aprolio por el Sena-
do porque In Comision creyd del caso suprimirlo para
sustituirlo por v ferrocarril de Peumo a la Palmilla. |

Por noticias de vecinos de aguellas localidades, me
he formado el convencimiento de que de estas lineas
de ferrocarriles en proyecto, la mejor seria la que par-
tiera de Pelequen a Peumo. Todos los que conocen
el movimiento contercial de esta zona, aseguran que
este ferrocarril podra producir hasta el ciento por
ciento desde el momento en que s¢ ponga en movi-
miento. Sin embargn, ahora la Comision propone no
construitlo, 1 que en vez de hacer esta livea se haga
otra directamente de Peumo a la Palmilla 1 de la
Palmilla a Pichilemu, dejando de este modo en mala
situacion a los propietarios, que tendran que dirijir
sus productos a Pichilemu, puerto que no es tan se-
guro.

Fuera de estas diverjenciag,
he estado en perfecto acuerdo con la mayorin de la
Comision. Azl ha sucedido, por vjemplo, en la pro-
longacion hasta San Antonio de la linca proyectada
entre Santiago i Melipilla. La prolongacion hasta Sun
Antouio esta Mamada a prestar grandes servicios, no
solo 4 Santiago sino a toda Ja rejion central del pais,
tanto por el alivio i facilidades que dard al servicio
del actual ferrocarril del norte, como porque servira
especialmente para el trasporte de todos aquellos ob-
jetos de gran voliunen, pero que akora Imponen mu-
chag molestias.

Acepté tambien la construccion del ramal de la
Calera a la Ligua, aun cuando estinw que no llegard
a practicarse tan pronto. I asf en muchos otros deta-
Hes que no es del caso que esprese minuciosamente
en este momento.

Pero quiero dejar constancia de las salvedades que
lie espresado, puesto que por la carencia de datos 1
estudios suficientes nn voto dado con convencimiento
personal es imposible, 1 es preciso dar entdénces un
voto de confianza, cuyo alcance en todo caso es nece-.
sario precisar, mucho mas en éste, en que van a que-

. E. DE D.

casi en todo lo demas

dar afectados intereses cnantiosos 1 permanentes del
pals.

Quiero dejar perfectamente cstablecido que el voto
que daré a este proyecto es de confianza en el sentido
de que el Gobierno ha debido presentar este proyecto
acompatiado con los datos i estudios indispensables 1
debidamente hechos. Mi adliesion, en consecuencia,
es forzada, 1 no podria aceptar por ella para mi ni para
mis amigos responsabilidad alguna por lo que pueda
suceder,

La responsabilidad serd del Crobierno si Ios treinta
millones de pesos que ahora solicita se convierten ma-
flana en cuarenta i ¢ineo o cineuenta millofies. No
aleanzara ella ni sigquiera a Jos miewmbros de Ja Comi-
sion; serd enteramente del Gobierno.

Por el contravio, si los hechos justifican las previ-
siones de luadministracion, si todas las obras proyec.
tadas tienen éxito feliz 1 se construyen solo cou la
suta acordada de treinta millones de pesos; Ia gloria
sera toda del Goblerno que acometid la empresa en
condiciones de tan completa felicidad. A nosotros no
nos corresponderd obra cosa que el recuerdo de nues.
tra voluntail 1 de nuestros patridticos deseos.

No guiern hacer presentes ¢n ecste momento ofras
consideraciones, que acaso serian e relativa impor-
tancia, como es lade que por lo ménos algunas de
estas Hueas deberian eonstruirse con los recursos ordi-
navios de la nacion, sin necesidad de recurrviv al eni-
préstito 1oravar mas el eredito del pais, pues el sefior
Ministro de Iudustria 1 Obras Piblicas hizo en este
sentido prowesas que le tendremos muwl en cuenta,
Tampoco necesito yecomendar que se pague a los con-
tratistas 1 emypresarios con bonos del empréstito, pnestu
(l\lL ((Jl]%l‘rlld R Yo ')]Il“ll'lrl('l()ll (‘l lnt()lnlﬁ.

Kl setior Berros Litco.—Me parece, sefioy, mui
conveniente abreviar eu lo posible este del,mte, Teser-
rando entrar en el estudio de los detalles para la dis-
cusion particular del proyecto. La aprobacion j jeneral
no importa en manera algnna la aceptacion de, todas
las tdeas en detalle contenidas en el proyecto, 1 apro-
barlo aliora, aun  en los términos en que lo ha hecho
el honorable Diputado de Linares, seria facilitar mu.
cho Ia tarea, iademas se podria pasar en seguida a
despachar en esta misma sesion el proyecto relativo al
fu‘mc:n‘nl de Chamnaral.

Por eso yo no hard observaciones en la discusion
jeneral ime rescrvaré para hacerlas en Ia pavsicular,

La idea jeneral, que es la de la necestdad ¢ hapor
tancia de construiv ferrocariles para impulsar el ade
lanto del pais, no encuentra resistencias 1 es aceptada
por todos en Chile; mic¢ntras tanto, desde 1873 no se
da cuenta en ningun documento oficial de que se ha-
ya construido mna sola linea, ni siquiera mnnuntmlo
uwn solo kildmetro en las existentes, Antes, al contra-
rio, en los iltimos trece o catorce afios hemos perdido
tres kildmetros, pues de 952 ue cran al terminar la
administracion lirrazuriz, ahora, segun la dltima Me-
nmoria, hai solo 949.

Al leer este dato me pregunte cono era que babia
podido suceder fo que podia considerarse eono una
aberracion, ¢ 111\(ut1m11u10 VIgue en la memoria no
se tomd en euenta In prolongacion de fa Hnea desde
la estacion del Baron hasta la de Bellavista en Valpa-
raiso,

21
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Sste detalle he querido citarlo solamente para ha-
cer constar que Chile es ¢l vinico pais del mundo que
en un espacio tan largo de tiempo no ha copstruido
ni un kildmetro de ferrocarriles 1 que hasta se puede
decir que los ha acortade.

Todo lo que se quisiera decir en favor de lo que
tienda a impulsar los fervocarviles sevin intitil, porgue
ya no hai nadie que no esté convencido de su impor-

tancia; de modo que terminaré limitandome a pediv
yue demos pronto por aprobado en jencral este pro-
vecto 1 pasemos a despachar el del fervocarril de Cha-
flaral.

El sefior Monte (Ministro de Industria 1 Obras
Piiblicas).—No pide la palabra para prolongar cl de-
hate, sino para decir en mui pocas que me adhiero a
las opiniones i deseos manifestados por el Tonorable
Diputado del Parral. Creo como Su Sefiotfa que de-
hemos limitarnos en este momento a lu aprobacion de
la idea jeneral, reservando para cnando sea oportuno
el estudio 1 discusion de los detalles.

Pero debo tambien a mi vez dejar constancia de
algunos hechos despues de las salvedades espresadas
por el honorable Diputado de Linaves.

Este proyecto fué recibido al principio con marca-
das manifestaciones de reserva en algunos centros de
opinion; pero hoi veo con satisfaccion que es aproba-
do por todos.

Me parece que la unanimidad de esta Honorable
Cémara i, podemos decir como consecuencia natural,
la unanimidad del paix, esta de acunerdo con el Go-
bierno en la necesidud, e importancia de emprender
estas obras, que serin indudablemente beneficiosas a

la nacion. Isiese es el conveneimiento jeneral, es
claro que podremos contar para la realizacion de la
empresa eolt la cooperacion de cuantos ‘se interesan
por el porvenir i por el progreso de la nacion; ide esa
suerte la responsabilidad o Ia glorin de haberla cem-
prendido no serd del Gobierno esclusivamente xino
del pais entero.

No deseo en este momento hacerme cargo de lus
observaciones del honorable Diputado de Linares, Me
reservo hacerlo mas tavde; pero necesito ahora agregar
una palabra para aprovechar esta ocasion.

Tios trabajos preparatorios para In presentacion del
proyecto han sido realizados concienzudamente; no se
puede en manera alguna decir que se haya procedido
sin el estudio indispensable en esta clase de empresas.
L1 Gobierno ha aprovechado en esta materia no =olo
¢l trabajo de sus injenieros, sino el de otros caballe-
ros que han tenido interes personal en realizavlos com-
pletos i serios. Asi, Ja Iinea mas larga de las proyee-
tadas, la de Renaico a Valdivia, ha sido estudiada
durante tres afios consecutivos; [a de Talea a Constitu-
eion eni gual tiempo, tla de Pelequen a Peumo se man-
A6 a estudiar desde hace mas de cuatro aflos. De mo
do, pues, (que 1o se presenta ahora un proyecto que se
pueda eonsiderar como obra del momento ¢ inconsul-
Lo, sino el resultado de un estudio serio i concienzdo
de varios afios,

Tistos estudios se han heeho con toda Ia detencion
que permitian los recursos del pais. No podemos, sin
embargo, hacernos la ilusion de que se hayan hecho
estudios tan detenidos que sean absolutamente deti#
nitivos. No son en nuestro pais los injenieros tan
abundantes que puedan tenerse el nimero suficiente

para practicarlos con la atencion 1 dedicacion nece-
sariag.

Es evidente que Ja Camara, al dar st aprobacion al
proyecto, no va & tomar sobre si la responsabilidad de
las obras. Toca al Congreso solamente pronunciarse
sobre la conveniencia de construir Jox ferrocarriles.
L vesponsabilidad del Gobicerno no puede Hegar tam-
poco hasta el estremo a que se refiere el honorable
Diputado por Linares.

Niempre que el Gobierno, eon los recursos de gue
dispone 1 con los que pondrd a su disposicion el em-
préstito, sin descuidar ninguno de los medios que tie-
ne a su aleance para levar a buen término la obra,
ponga de su parte toda su atencion en que los estu-
dios se hagan con la prolijidad deseable i que la ohra
se ejecute dentro de los programas acordados, cesiard
la vesponsahilidad del Gobierno, cualguiera que sea el
éxito que se obtenga.

La gloria no serd del Gobierno si las obras se le-
van a buer término, sino de todo el pais, que habrd
cooperado a ello.

Ll seiior Gandarillas (don Alberto).—Procu-
raré ser mui breve, ya que observo en la Camara el
deseo de despachar pronto este negocio.

M propésito, al pedir la palabrs, es solo hacer pre-
sente que ya se han invertido en ferrocarriles sesenta
o setenta millones de pesos en In rejion del contro 1
del sur. No me opongo al proyecto de construir las
nuevas lineas férreas; pero debo observar que la re-
jlon del norte confribuye en la misma o mayor pro-
poreion en ¢l page de los servicios de las deudas del
Estado, i, sin embargo, en ella no s¢ ha emypleado un
solo centavo en esta clase de obras,

T otras ocasiones los hombres del sur se han opues-
to desde estos mismos bancos a la construceion o ad-
quisicion de lineas férreas en el norte.

Llamo simplemente la atencion de Ja Camara a es-
tox hiechos, a fin de que cuando los bucnos propositos
del Gobierno tiendan a favorecer a las provineias del
norte no encuentren chsbiculos en esta Ciunara,

Il setior Bearros (don Lauro). ~Despues de las
esplicaciones del sefior Ministro de Industria i Obras
Puibiicas i del honorable Diputado por el Parral, no
tendria nada que agregar; pero debo, sin embargo, dar
la razon de mi voto.

Por mi parte, voi a dar mi voto al proyecto, porque
ereo que es indispensable construir lineas férreas; ereo
que esta ¢3 una cuestion tan perfectamente resuelta
que nadie se opondrd a ella,

Por ahora no me parece oportuno entrar en el fon-
do de la cuestion para tratarla en sus detalles, porque
asto debe ser materia de la discusion particular.

Declare a la Cdmara que coneurro cu muchas par-
tes con las ideas de Ia Comision de Haclenda, a cuyo
proyecto daré mi voto.

Tl sefior Rodrigiez (don Zorobabel).- -Solo
agregaré que creo que tiene perfecta razon el sefor
Diputado por Melipilla para reservarse para la discu-
sion particular. Pero dntes de pasar a la discusion
particular quiero hacerme cargo de algunas observa-
ciones del sefior Ministro de ludustria i Obras Pd-
blicas,

Debo decir que, si por mi parte daré mi voto al
empréstito de tres millones de libras esterlinas, no es
porque esté couvencido de las ventajus que va a re-
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portarnos cada una e estas lineas, sino porque no
quiero esponcrme a rechazar un proyecto que talvesz
ha sido bien estudiado i que va a reportar utilidad al
pais. Voi, pues, a dar un verdadero voto de confianza
al proyecto, 1 e este sentido la responsabilidad de
sus buenos o malos resultados tendra que caer sobre
el Gobierno.

Agregare unas pocas palabras para desvanecer algo
que digo el sefior Ministro de Industria i Obras Pabli-
cas, que se iabian hecho estudios detenidos sobre todas
las lineas. Para negar este hecho, me he fundado en
docunentos oficiales i en lo que ha sucedido en otras
ltueas, que han costado el doble o el triple de lo que
se habia presupuesto. Tambien me apoyé en las de-
claraciones de los injenieros, que dijeron en el seno
de la Comizlon que los planos que se presentahan 1
los estudios hechos solo podian considerarse como
supetficiales, como ante—proyectos. Decian estos caba-
Heros: es clerto que un corte se calcula en tanto o
cuauto, pero tambien lo es que no es conocida la na-
taraleza del terreno, si tiene o no rocas que lo dificul-
ten i aumenten su costo. Isto fué lo que espuso uno
de los injenieros Hamados al seno de la Comision,

Por esto digo que tengo mis temores de que los es-
tudios sean mui superticiales e incompletos. I por eso
decia que dejaba en todo caso {ntegra la responsabili-
dad al Gobierno respecto de la convenlencia de las
Iineas 1 del costo que ellas demanden.

Ll sefior Blanco (don Ventura).—No molesta-
ré por mucho tiempo la atencion de la Cdmara. A ser
hreve me obligan el mal estado de mi salad i la im-
paciencia que noto de llegar pronto a la aprobacion
en jeneral de la lei en debate. Pero debo decir cual es
el fandamento de mi voto, ya que ninguno de los
honorables Diputados «ue lian hecho uso de la pala-
bra ha aducido larazon determinante que me movera
a aprobar el proyecto en jeneral.

{Juizas halnia sido oportuno estudiar en el momen-
to actnal algunos de los problemos econdmicos que
envuelve el proyecto en debate, entrs los cuales Ha-
wan mi atencion el que encontrard su solncion en el
plazo de cinco afivs que se ha fijado para la construe-
cion de todas las nuevas lincas férreas,

Iis mas que probable que la aceptacion de este
punto, que es capital, pucda entrafiar gravisimas com-
plicaciones para nuestras industriag agricolas, por la
mayor demanda de brazos gque va a haber en circuns-
tancias que no son favorables para ella.

jCree la Ionorable Cimara que no vau a escasear
los hombres para las facnas agricolas, cuando se ins-
talen los trabuajos en todas las nuevas lineas, cuyo co-
mienzo va a coineidir con la construceion de un gran
nimero de edificios fiscales destinados a escuclas, car-
celes, hospitales, etcl

iNo cs evidente que csta mayor demanda de bra-
#08 va a traer necesariamente el alza de los jornales, i
que esta alza pavece que se realizard en los momentos
mismos en que los productos agricolas bajardn de
precio con el mejoramiento del cambio? Podrd sopor-
tar la agricultura esta prueba, sin producir perturba-
cion alguna en el campo de los negocios!

Is esta una cuestion digna de ser estudiada con
calma i que yo me contento con enunciar, ya que que-
da tiempo para tratarle en la discusion particular. I
¢s necesario toduvia recordar que el alto precio que

ha obtenido 1timamente el cobre en el mercado
europeo s un mayor estimulo para la produccion en
las minas en esplotacion i un aliciente poderosisimo
para el trabajo de nuevas minas, circunstancias que
haran mas activa de demanda de trabajadores i ma-
yor el alza de los salarios.

Todavia habria que estudiar, lo que podra hacerse
mas ventajosamente en In discusion particular, la
conveniencia de algunas de las lineas proyectadas, su
practicabilidad, 1 las demas condiciones econdmicas i
téenicas de su eonstruceion.

La distribucion del costo de estas construcciones,
que asciende a 3.000,000 de libras esterlinas, en los
cineo aiios que fija el proyecto, es otra de los facto-
res que debe ser tomado en cuenta.

Queda solo la idea capital de construir nuevas 1f-
neas férreas, fijando un plan definitivo para algunos
afios, 1 es ella la que mercce mi aprobacion.

Intiendo que al bablar mi honorable amigo, el sc-
flor Diputado por Linares, de que la aprobacion im-
portaba un voto de confianza, ha querido deslindar las
responsabilidades del Gobierno i las del Congreso.—
Al Gobierno que ha hecho Ja presentacion del pro-
yecto, de los caleulos, de los estudios 1 presupuestos,
cabe la responsabilidad de lo que se haga, pues el
Congreso carece de medios para hacer el estudio tic-
nico de las obras gue van a construirse i debe fiar en
la exactitud de los datos que se le presentan.

Yo no concibo que pueda la aprobacion jeneral de
este proyecto envolver un voto de confianza ni de
descontianza en el sentido politico que damos a estas
palabras. Lo que nos cabe hacer es deslindar las res-
ponsabilidades futuras, declinande desde luego en el
Gobierno la que pueda traer la ejecucion de las obras
proyectadas.

Apruebo, pues, la idea matriz de estender las lineas
férreas a otras rejiones del territorio, fijando un plan
jeneral para las construcciones que deben hacerse du-
rante algunos aflos I micntras no cambien las condi-
ciones econdmicas del pais. Pero no me pronuncio
sobre ninguna de las Iineas consultadas, ni sobre el
plazo ni la forma en que debea obtenerse los fondos.
n Ja discusion pavticular aprobaré o rechazaré cada
uno de los articulos, segun sean las razones que para
defenderlos o combatirlos se aduzcan.

Apraebo Ia idea matriz: reservo mi opinion sobre
los detalles.

Cerrado el debute, se dié unduimemente por apro-
bado en jeneral ol proyecto.

El seiior Oricego Litco (Presidente).—in dis-
cusion jeneral 1 particular el proyecto del ferrocarril
de Chafiaral.

Se di6 lectura al siguiente proyecto.

gArtienlo unico.—Se declara de utilidad publica
la linea férrea, con su edificios, materiales 1 demas
anexos que une el puerto de Chafiaral con el interior
de este departamentoy.

Ll setior Baitados Espinosa (don Julio).—
He pedido la palabra dnicamente para decir que el
proyecto lo considero inconstitucional i me veré en
el caso de votar en contra, porque no es legal esta
espropiacion.

El seiior Zegers.---No acepto la opinion del ho-
norable Diputado por Ovalle. El precepto constitu-
cional es bastante lato, 1 no é porqué habriumos de
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interpretarlo nosotros en el sentido de que e] Estado
no pudiera usar de la facultad de espropiar, enando
en este caso estamos Vi(‘lld() q“l} esta (}Sl)l’(}piil(}i()n es
Util 1 conveniente para los intereses jenerales del
pais. Tenemos ejemplos de espropiacion de casas par-
ticulares en que el Estado ha ereido llegado ¢l mo-
mento de obtenerla para local de un establecimiento
publico, i dentro de nuestras practicas esta clase de
espropiaciones mnada tiene de ilegal ni de estraordi-
nario.

No quiero detenerme mas porque veo que el hono
rable Presidente desea que terminemos pronto este
negocio.

Bl setior Orrego Luco (Presidente).—-Es la
Honorable Camara gnien lo desea.

Ll sefior Balmaceda (don José Mariz).- ~No

puedo aceptar el proyecto de espropiacion porque hai
pendiente ur contrato que si no se ha podido levar
a efecto es porque el Estado no lo ha querido. Lo que |
me llama In atencion I lo que encuentro mas irregu-
Jar, os que se quiera espropiar ese ferrocaril despues de
haber querido comprarlo. Yo comprendo la espropia-
cion de un edificio particular; pero aquelle de espro-
piar un fervocarril cuando el Fstado puede hacer otro,
1o es, a Mi juicio, correcto ni legal.

En este sentido no daré mi voto al proyecto.

Kl sefior Walker Martinez (don Joaquin).
Yo daré mi voto al proyecto por lo mismo que lo
combatl cnando aqui se presento en otra forma, 1 por
que ereo que aliora no se trata de una espropiacion
habiendo de por medio un contrato, sino porque ha-
biendo caducalo el contrato por completo ino ha-
bienda ofro comprador que se presente, yo opino
porque ¢l Congreso puede espropiarlo.

Como nosotros combuatimos el proyecto por Ia for-
ma en que s nos presentaba, habiendo cambiado hoi
la situacion, le dard mi voto.

Cervado ol debate, o proyecto fuc aprobuado por 29
votos contra 12, absteniindose de votar Los selioves L
niitequi (Alinistro de Relaciones Lsterivres ), Tadiards
( Muistro de Hazienda ), Montt (Mivistro de Inlus-
tria 1 Obras Pdblicas) ¢ Edwards detiro,

Ll sefior Infante (ol votar)—XNa, por la niis-
ma razon dado por el honorable Diputado por Ovalle.

Ll sefior Cotagros. -Si, sefior, porque es mul
neecesario.

El seiior Graendarillas (don Alberto). -Si, por-
que el Estado tiene derecho de espropiar hasta Ja vi-
da. Ayer no mas ha stdo fusilado un individuo.

Tl seiior Orrego Laco (Presidente).—Queda
aprobado el proyecto, i se enviaraal Senado sin espe-
rar la aprobacion del acta.

Se levant la sesivn.

. J. Gooor,

Jefe de la Redaceion,

[N N

Sesion 80.» estraordinaria en 29 de diciembre

de 1887
PRESIDENCIA DE LOS SENORES ORREGO LUCO I VIDAL
SUMARIO

Se aprueba el acta de la sesion anterior.—Cuenta.-—Se
aguerda desarchivar i pasar a lu Comision de Gobierno

una solicitud de don Francisco Casanueva sobre intro-
duccion del salmon.— A indicacion del sefior Presidente
se pone en discusion jensral i es aprobado un proyecto
que reorganiza Ja Contadurfa Mayor.—En discusion par-
ticular el mismo proyecto, se aprutban sus veinticin-
co primeros articulos i queda pendiente el debate para la
primera hora de la sesion proxima. — Continda la segun-
da discusion del voto de censura al Ministerio i usan de
la palabra los sefiores Balbontin i Puelma Tupper, que

queda con ella.

DOCUMENTOS

Tnforme de la Comision de (uerra i Marina sobre el pro-
yecto que aumenta la pension de los invilidos de la gue-
rra contra el Peru i Bolivia.

Id. de la misma Comision de Hacienda sobre el proyccto
que reovganiza la Contadurfa Mayor.

Alensaje del Presidente de la Repiblica en (ue propone un
proyecto para invertir 180,000 pesos en la esplotacion
de los ferrocarviles de Angol a Traiguen i de Renaico a

Collipulli.

Id. del id. en que propone un proyecto (ue concede 400,000
pesos para lu coustruccion i reparacion de los puentes de
los fervocarriles, i 500,000 pesos para aumentar i repa-

rar su equipo.

Id. id. incluyendo entre los asuntos de que debe ocuparse
el Congresd una solicitud de don Guillermo Walker para
que se conceda una pension de gracia o jubilacion.

Oficio del sefior Ministeo de Justicia con que adjunta algu-
nos documentos sobre ciertos sicesos ocurridos en Nan-
cagua, pedidos por el sefior Balbontin,

Se leyd € ful aprobada el acta siywiente:

¢«Sesion 38.* estraordinaria

en 28 de diciembre de 1887.

— Presidencia del seiior Orrego Luco.—Se abrié a las 2 hs.

10 ms. . M., i asistieron los

Amunatogui, Miguel Luis
Arce, Josd
Aldunate B., Santiago
Balmaceda, Josd Marfa
Balmaceda, José Vicente
Babados ., Ramon
Barvos, Lauro

Yarros Luco, Ramon
Blanco, Ventura
Bafiados E., Julio
Carvallo Elizalde, Francisco
Castellon Juan

Cotapos, Acario

Divila Larrain, Juan D.
Scheverria, Félix
Edwards, Agustin
Fdwards, Arvturo
Echegdyen, Octavio
Fernandez Concha, Pedro
Fernandez, Pedro Javier
Friag Collao, Baldomero
Gandarillas, Alberto
Gandarillas, Francisco
Gonzilez Julio, Nicolas
Grez, Vicente

Infante, José Manuel
Trarrazaval Vera, Miguel
Irarrizaval, Ramon Luis
Lastarria, Demetrio
Lazo, Miguel

Lira, Maximo R., (Secreta-

rio)
Lira, Cérlos

seflores:

Matte, Augusto
Matte, Eduardo
Montes Santa Marig, José L.
Montt Albano, Rafael
Montt, Pedro
Marquez de la P., Fernando
Montiel Rodriguez, Agustin
Novoa, Jovino
Parga, Juan Nepomuceno
Pinochet E., Gregorio
Pinochet Solar, Ruperto
Pérez Montt, [smael
Rodriguez, Luis Martiniano
Rodriguez, Zorobabel
Rio (del), Agustin
Roldan, Alctbiades
Nalamanca, David
Silva Vergara, José Antouio
Santa Maria, Ignacio
Sanchez, Liborio
Sanhueza Lizardi, Rafael
Tagle Arrate, José Antonio
Ugalde, Nicanor
Urrutia, Gregorio
Valenzuela, Manuvel F.
Vidal, Gabriel
Villamil Blanco, Manuel
Walker Martinez, Cirlos
Walker Martinez, Joaquin
Zegers, Julio
i los sefiores Ministros de
Justicia e Instrucion Pu-
blica i de Guerra i Marina.

Se leyd 1 fué aprobada el acta de la sesion anterior.
En seguida el sefior Bafiados Espinosa don Ramon,

rvefiviéndose o telegranias

que ha recibido de Rere,



