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I — SUMARIO DEL DEBATE

1.— La Camara entra a ocuparse del ob-
jeto de la presente sesion: la expropiacion
Jdel ferrocarril salitrero de Tarapaca ‘“The
Nitrate Railways Co. Ltd.”. '

fi. — SUMARIO DE DOCUMENTOS

1.—Presentacion suscrita por treinta y dos
sefiores Diputados, en que piden se lleve
a efecto la presente sesion para tratar
acerca de la adquisicion del Ferrocarril
Salitrero de Tarapaca.

fll.. — ACTAS DE LAS SESIDMES
ANTERIORES

No se adopto acuerdo al respecto.

V. — DOCUMENTOS DE LA CUENTA
~ N.o 1.— PETICION DE SESION

“Santiago, 31 de julio de 1946.

Sr. PRESIDENTE:

En uso de la atribucion que nos confiere
el articulo 81 del Reglamento, solicitamos de
V. B, se sirva citar a sesion para el dia de

hoy, 31 del presente, de 19.30 g 21 horas, «
fin de continuar ocupandose de la adqu1s1-
cion del Ferrocarril Salitrero de Tarapaca.
(Fdos.): R. Tomic.— J. Rogers S.— G.
- Donoso. -— Humberto Yafez. — Pedro Carde-

nas— F. Morandé.— V. Conuepan.— V. San- -

ta Cruz. — Dr. R. Brafies. — Carlus Rosales.
~— J. Vargas Puebla.— J. E. Muiioz — B.

Arayva. — Manuel Huerta. — F. Cisferna. —
A. BEscobar. — Ricardo Herrera L. — O. Bae-
za. — R. Juliet. — B. Leighton. — Angel Fai-
vovich. — Alfredo Rosende. — I. Muboz A. —
C. Montané C. — L. Valenzuela. — Dr. C. Fe-
rreira — P. Opaso C. — A. Gardeweg. — Gui-
llermo Gonzalez Prats. — C. Souper. — Luis
valdés L. — L. Undurraga”.

V. — TEXTO DEL DEBATE
1.— EXPROPIACION DEL FERROCARRIL

SALITRERO DE TARAPACA “THE NI-
TRATE RAILWAYS CO. LTD.” -

Bl sefor ATIENZA (Vicepresidente).— Co-
rresponde entrar a ocuparse del objeto de la
presente sesiéon: La expropiacion de] ferroca-
rril salitrerg de Tarapaca. |

Habia quedado con 1la palabra sobre este
asunto el sefior Ministro de Obras Pablicas vy
Vias de Comunicacion.

Puede continuar Su Sehoria.

El sefior TOVARIAS (Ministro
Pablicas v Vias de (“Omumcac:{on! —_
Presidente:

En la sesion de ayer, inicié mi exposicion
v alcancé a4 dar g conocer g la Honorable
Camara los antecedentes de dgue dispon-

de Obras
Senor

g0 para explicar e] origen de la negocla-

ciobn gue en esta Honorable Corporacién se

- ha objetado.

Llegué al anexo c). o sea, a la comuni-

cacion del Ministro senor Bascuiian al ge.

rente de 1la Corporacion de Fomento de la
Produccion, don Emllmno Bustos Led6n, que
dice asi:

ANEXOQ “C”

“N.o 13— Santiago, 15 de Febrero de 1943
“De acuerdo con la conversacion sosteni-
da hoy con Ud. en mj sala de despacho, en re.



1234

CAMARA DE DIPUTADOS

. L%
e o S ——

lacion con 13, adquisicion de} sistema ferro-
viario denominado comunmente Ferrocarriles
Salitreros de Tarapaca. cuya explotacion hace
actualmente la Sociedad Anonima Inglesa
‘The Nitrate Rallways Co. Ltd.”, me es gra_
to expresarle lo siguiente:

“1.0— E] Gobierno tiene interés en llevar
adelante esa operacion a la brevedad posible,
en atencion a que hoy subsisten en forma mas
acentuada las razones que se tuvieron en vista
al decretar la expropiacien, razones que estan
en su conocimiento y que me parece, por tanto,
ociosp repetir en esta oportunidad. La pro-
secncion del procedimiento de expropiacion
dilataria la realizaciéon de ese Pproposito, €n
razon de que seria menester esperar que €l
‘Congresp diera la autorizacion lega] necesa-
ria para emitir log bonos con que debe pa-
ogarse a la Empresa expropiada la Indem-
nizacion correspondiente. Por este motivo,
el Gobierno desea que la Corporacion de
Fomento le preste su cooperacion, adqul-
riendg las concesiones ferroviarias aludidas
~ con todo$ los bienes afectos a ellas y pagan-
do ei 1i?'a.m:r: que corresponda en bonos del ti-
po de 4 % de interés y del 2 % de amortl.
7Zacion anua—l:es. Estos boncs log emitiria la
Corporacion de acuerdp con la autorizacion
que legalmente tiene para hacerlo y el ser-
vicio se efectuaria por el Estado, a traves
de la Caja Auténoma de Amortizacion de la
Deuda Publica, para cuyo efectc se contrae-
ria por el Goblerno el compromisp de con-
sultar lag sumas necesariag en la Ley Anual
de Presupuestos.

- “2.0— Bstudiada la tasacién practicada por
los peritos sefiores Juan Lagarrigue Cadlz,
Héctor Marchant Blanlot y Pedro Lira- Ur.
quieta, en relacién con las objeciones formu-
ladas g dicha tasaciéon por la Empresa ex-
propiada, €l Gobierno estima que el Dpago
que podria hacerse a The Nitrate Rallways
Co. Ltda., podria ser de $ 100.000,000, en bonos
de] 4 % de interés y del 2 % de mortiza-
cion. La tasacion practicada por los peritos
mencionados arroja un total Ngquido de
¢ '79.383.877, suma que corresponderia, segun
los peritos, pagar a la Empresa expropiada en
dinero comg justo valor de la indemnizaclion.

I.a estimacién de The Nitrate Rallwys Co. .

Ltd., excede de esg suma, pues pretence que
el justo valor que debe pagarsele es del Or-
den de log $ 160.000,000 en dinero.

“F1 Gobierno estima gue la tasacion de 10s
sefiores Lagarrigue, Marchant y Lira, se COIl-
forma mas con la justicia que la estimacion
hecha por la Empresa expropiada; y conside-
rando un margen prudente de depreciacién
de los bonos del 4 % de interés, en que se Pro-
pone efectuar el pago, cree discreto ofrecer
1a referida suma de $ 100.000,000 en bonos de
ese tipo, Esta cantidad, en bonos, podria Te_

presentar Ia Justa indemnizaciéon que proce-
derla pagar.

“En consecuéencla, el Gobierno a.gradecera 2
Ud. se sirva, si lo tiene a bien, tratar con el
re'presentante autorizado de The Nitrate Rall_
ways Co. Ltd., la operacion aludida sobre la
base de dicha suma de $ 100.000,000, en bonos
de 4 % de interés y de 2 % de amortizacion.
Si se logra la aceptacion de la BEmpresa
mencionada, la operacion quedadia sujeta a
los tramites que corresponden para darle tér-
mino. | |
“3.0— Finalmente, me permlto hacerle pre-
sente que seria COHdIClOIl de la operacidén el
que The Nitrate Railways Co. Ltd., reconocie-
rqa en toda su amplitud e] derecho del Flsco sO-
bre el material rodante y demas bienes afec-
tos a 1a concesidén de Iquique y La Noria, que
debieron ser entregados al Estado junto con
ia linea al expirar el plazo de la concesion.
Sobre esta materia se ventila una acciéon judi.
cial que ha sido fallada en primera instancis
en favor del Fisco. '

“Saluda atentamente a Udqd.

RICARDO BASCUNAN, Ministro de Obras
Publicas y Vias de Comunlicacion.

“Al senor Emiliano Bustog Iedn, Gerente
General de la Corporacién de Fomento.—
Presente”.

M4as tarde, el mismo sehor Bascunan, h.'lzo
publicos los puntos de vista del Gﬂblerno en
la exposicion aparecida en la prensa de San-
tiago el dia 14 de marzo de 1943, a que ya me
he referido.

Todog estos antecedentes demuestran que

no ha habido disparidad por parte de los

Gobiernos tanto del Execmo. Sr. Aguirre Cer-
da como del Excmo. Sr. Rios, para apreciar Ja
conveniencig y necesidad de Ilevar adelan-
te la expropiacion. Algunos Ministros han
tenido la esperanza de obtener para el HEsta-
do una solucion mias ventajosa, pero ningu-
no ha discutido la conveniencia de la opera.
cién misma.

Por las razones que he expuesto a la Hono-
rable Camara, puedo afirmar categadricaments:
que la soluciéon que ahora ha aceptado el Fe-
rrocarril Salitrero es la mas favorable para
log intereses fiscales entre todas las que han
tenido posibilidad de llevarse a término por
acuerdo mutuo de las partes. Y el Bstado no
podria haber obligado a la Empresa a acep-
tar ung soluciéon en términos menos favora-
bles que los acordados que, como ya hemos
visto, significan una rebaja en el valor comer-
cial de por lo menos 30 % respecto del avalio
de a2 Comision de Hombres Buenos.

Se ha hecho, ademads, especial hincapié en
ei areumento de gue la concesion 4.a, de pla-
z0 indefinide, estaria caducada como conse-
cuencia del decreto de enero de 1939 que fi-
io el 1.0 de marzo de ese afio para el térmi-
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no de las concesiones de terrenos fiscales o
de bienes nacionales de uso publico destina-
dos a la explotacion de vias férreas y sus
ANEX0S.

Debo decir que al estudiarse para resolver
definitivamente sobre el problema, el Gobier-
no s0licitd informe del Consejo de Defensa Fis.
cal sobre distintos puntos de él y, entre otios,

Se desed conocer la apreciacion general y es.
~ pecial gue « ese Consejo merecia €l inferme de
la Comisién de Hombres Buenos en cuanto a!
aspecto juridico de él y a Ia estimacién de las
concesiones. | |

E] Consejo de Defensa Fiscal, por la unani-
midad de sus miembros en informe N.o 488,
de 19 de agosto de 1944, dice textualmente:

“Sobre ei primero de los puntos en consul.
ta puede el Consejo informar a US. que. al
fijar el monto de la indemnizacién que debe-
ria pagar el Fisco por la expropiaciéon del lla.
mado Ferrocarril Salitrero de Tarapaca. el
informe de la Comision de Hombres Buenos
en referencia, se ha ajustado estrictamente =
la. condicion juridica de cada una de las cua.
tro concesiones que componen ese Ferroca-
rril, a saber: a) La de Iguigue a La Noria:
b) La de Pisagua a Negreiros: ¢) La de Ne.
greircs a La Noria, y d) La de San Pablo a
Buenaventura y Lagunas. '

“En orden al avalio de las concesiones de
Pisagua a Negreiros, y de Negreiros a La No-
ria, la Comision de Hombres Buenos se cifi
al criterio legal sustentado por el Supremo
Gobierno 7 por este Consejo, tanto respecto
a la duracién de la segunda, cuanto a la con-
dicion de una y otra.

Para avaluarlas . se partio, pues, de la ba.

se de gue, en virtud de la clausula de rever-%

sion que contienen, son de propiedad del Fis.
cO ¥y que la. Empresa Concesionaria sélo tiene
dcrecho a su uso y goce hasta el dia en que
expire €l plazo de su duracion, o sea, hasta
el 18 de maye de 1957. Con arreglo a este
criterio juridico no se fijé un precio que ha-
bria de pagar al propietario de las referidas
concesiones, sino el valor del derecho de asu.
fructo de ellas curante los afios de vigencia
que aun le quedan. Y en defecto de normas
legales aplicables al caso. la Comision de
Hombres Bu2nos fii¢ tal valor ajustandose a)
procedimiento técnico y equitativo: de divi
dir el valor total de las:concesiones por el
numero de afios fijados para su duracién; y
de atribuir al Fisco, en su calidad de pronie-
tario privado, el goce de un derecho g tan.
tas partes como afios de las concesiones ya
han transcurrldo vy de dar en cambio, a la
Empresa concesionaria el derecho corres.

pondiente al nimero de afios que faltan para
su- terminacion.

Y para terminar con la primera consulta

puedo agregar a - US. que la cuestion juridi.

ca relacionada con el avalio de las concesio-
nes de Pisagua a Wegreiros y de Negreiros a
La Noria, no se presentdé respecto de la de

San Pablo a Buenaventura y Lagunas, toda

vez que a esta concesion, de origen chileno,

no se le fijo plazo de duracion y no contiene
clausula alguna de reversion ul Estado. Hubo,

pues, que efectuar un cambic completo del
valor de las diversos bienes gque la componen
y fijar para ella ese valor como precic de ex.
propiacion.” ;

La situacién juridica de la cuarta conce-

&i6n es, pues, clara y la valorizacién de ella

por la Comision tasadora esta ajustada a de-
recho, por lo cual habria sido arbitrario ex.
cluirla en el pago de la correspondiente in-

demnizacion. -
Declaro el Hconorable senor Tomic que los

seflores Diputados no deberian ser engafia-

dos con la afirmacion de que el material del
ferrocarril salitrero se utilizaria para mejorar
el servicio ferroviario.en ctras zonas de] pais,
y sostuvo categoricamente que era imposible
que esto cocurriera, bazandose en que las lo.
comotoras y €l material rodante son de dis-
tinta trocha que las de cualquiera otra fe-
rrcvia de nuestro territorio.

Desso hacerme cargo de esta afirmacion y

demostrar gue en esto hay un grave eror.
Expresé al comenzar esta exposicion que

el servicio de movilizacion para la industria

sclitrera en la provincia de Tarapaca se hace

actualmente por dos ferrccarriles y, dada 1a°

cantidad de calitre movilizada en el ano,
cualquiera de las dos lineas podria atender
tcdo el transporte en condlcwnes eficientes

vy econdmicas.

Operada la fusion de los sistemas ferro-
viarios, sera procedente para la Empresa de
los Ferrocarriles del Estado iniciar el levante
de una de las vias en los trozos donde las
lineas de ambos ferrocarriles sirven los mis.
mos puntos y oficinas salitreras, y también

~levantar aquellas lineas francamenté impro-

ductivas y sin movimien*o. |

Dentro de estos puntos basicos. la Direc-
cion General de la Empresa ha estudiado un
anteproyecto de unificacion, como consta del
informe enviado al Ministeric por la Diree-
cion General bajo N.o 601, con fecha 27 de

- M1lio en curso.

Este anteproyectoc consulta, esencialmente,

racer la movilizacion fundamental de sall.’

lre manteniendo las vias principales de tro-
cha 1435 m. del Ferrccarril .Salitrero de Ta-
rapaca y estableciendo tercer riej} de trocha
1,000 m. entre estacion Pintados e Iquique en
la via del mismo Ferrocarril Salitrero, a fn
de establecer por ésta la comunicacién direc-
ta con el Ferrocarril Longitndinal Norte, con
lo que se consigue, entre las estaciones cita-
das, un trazado mas corto y conveniente que
el del Ferrocarril de Iquique.Pintados, cuya

L4 -
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via, entre estacion Empalme y Alto Hospicio.
e levantaria en su mayor parte,, pero, man-
teniendo y ensanchando a trocha 1435 m. los
sectores comprendidos entre Pan de Azucar
y Pampa Soronal y entre oficinas Pirineos ¥
el enlace de la via con la del Ferrocarril Sa.
litrero, cerca de Huemul. La solucion indica-
da permitiria acortar el recorrido entre Iqui-
gue y Empalme €n aproximadamente 14 kilo.
metros y empleando una via de mas facil ex-
- nlotacion.

Se consulta, tambien, levantar la via de])
Ferrocarril Salitrero entre Pisagua y Oficl.
na Camifia v entre Pozo Almonte y estacion
Gallinazos, por estimar que el movimiento
reducido en estos sectores, no justifica man-
tenerlos.

La via del Ferrocarril de Iquique-Pintados.
- ademas de los sectores ya mencionados en.
tre Empalme y Alto Hospicio, se levantaria:

a) en el sector Rosario de Huara y Pena

‘Sol, donde corre paralela al trazado del Fe-

rrocarril Salitrero;

b) Entre Pefia Soi y el enlace cercano a P
Santa Rosa, por no ex:.stlr oficinas en servi.
Cio, ¥

c) En e] sector Empalme-Oficina Pan de
- Azucar.

La solucion estudzada se considera prefe-
rible a la de uniformar el trazado a trocha
1,000 m. porque los trabajos de via que hay
que realizar son de mucho menor extension
v se reducen asi los gasftos para efectuarlos.
Por otra parte, al uniformar las vias a {rocha
1,006 m., habria que transformar equipo del
Ferrocarril Salitrero, lo que exigiria gastos
apreciables, que deben estimarse superiores
a diez millones de pesos ($ 10.000.000).

En cambio, manteniendo la trocha de 1,435
m. se estima que puede atenderse el movi.

miento de salitre con las locomotoras de esta
- trocha que se reciben del Ferrocarril Salitre.
ro de Tarapacd y con 560 carros. Como el Fe-
rrocarril Salitrero tiene 1,168 carros, quedan
disponibles 608 carros de frocha 1,435 m. que
pueden venderse o transformarse a trocha
1,676 m. y, ademas, quedan disponibles los 199

carros de trocha 1,000 m. del Ferrocarril de -

Iquique a Pintados, que pueden prestar ser.
vicios de inmediato en la Red Norte y, even-
tualmente, una parte de ellos en el Ferroca.
rri} de Arica a La Paz.

Queda disponible también, de inmediato,
una gran parte de las 21 locomotoras de tro.
cha 1.000 m. del Ferrocarril Iquique-Pintados.

La longitud de rieles que se levanta es,
aproximadamente, de 478 kilometros y la que
se coloca es de 118 kilometros, de modo que
queda disponible un saldo de 360 kilometros
de riel, los que, por ser livianos, tendrian es
cierto, aplicacion limitada.

Para analizar en lineas generales las re-
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Estado, se indica a continuacion una

- e

percusiones que tendrd la negociacion e€n el
servicio de la Empresa de los Ferrocarriles dv!
lista
del equipc, maguinaria y utiles que se reclbi-

rian del Ferrocarril Salitrero, con indicacinn

de] valor que se estima puede asignarseie, 1o
mando en consideracion su estado de desgas-~
te v tiempo de servicio:
67 Locomotoras, peso total: |
6099,3 tons. a $ 6 kg. .. § 36 585 304
3 Coches motores Sentinel, «. |
210 GO0

a $ 70.000 cu .. .. .
53 Coches de pasajeros tara

17 tons. cu 901 tons. a -

$ 050 kg, .. .. .. o0 L. 450 500
5 Autocarriles, a $ 20.000 | |

cada unoe .. .. .. .. .. . 160 6

1168 Carros de carga. Tara total

aproximada 15.810 tons. a |

a 2,500 kg. Ce e .- .39 925 .0C1
1 Carro controlador de ro- -'

manas, tara 50 tons. a. o

$ 1 keg. - 50 008
15 Volandas para via a $ 500 | |

cada una .. .. . T 80t
1 Pescante a vapor de 60 |

tons. .. .. . - 80 09
1 Pescante a mano de 8 ton.s | -

tara 25.000 kg, a § 1 kg 25 000

1 Planta condensadora de |
agua, completa .. .. ’ 150 . 000

9 Plantas Zerolit completa&
canerias y estanques, a
$ 100.00 cada una, valor - |

500 060

- medic .. .
Instalaciones de petrolea
Casas de MaAaquinas, in-
cluso red de caferias, ete. 1 000.0uu
228 Maquinas - herramientas
con 128 tons. a $ 5 kg. . 640 00¢
37 Gatas hidraulicas, 3.700 kg -
total a $ 6 kg .. .. .. .. § 22,200
Transmisiones ... ..... 12.000
Transformadores tableros |
instrumentos y  equipos
eléelricos ... .. 42 .000
6 Herramientas neumaticas . 6 .000
1500 Herramientas de mano, de
diversos tipos y dimensio- -
nes ... ... «.... 62.000
Total ... ... ... .. . $ 79.878.000

- El valor de estos elementos sin considerar
via, instalaciones y edificiog alcanza, pues,
aproximadamente a ochenta millones de¢ pe-
sos ($ 80.000.000). '

Del material Indicado, €l equipo y elemen-

tos que podran destinarse a otros sectores de

la Red 0 que podran venderse, seria:
11 Locomotoras de  trocha

1.000 m-, con valor de .. § 6 600 . Oﬁfl

150 Carros de carga trocha | \

1.000 m., cOn valor de



608 Carros de carga trocha ‘
1.435 m., con valor de 24.320.000
1 Plantg densadora de
agua, completa, con valor
de ... ... ce. ees aa. ... 15G.000
4 Plantas Zerolit, completas
con canerias, con valor de 400.000
228 Maquinas-herramientas, con '
valor de ... . - Cee e 640 . 000
1500 Herramientas de mano con
valor de ... v : 62.000
El wvalor 'tOtal alcanza
pues, a . . $ 38.172. 000

Al hacerse cargo la Empresa de los Ferro-

carriles del Estado de los bienes de la “Nitra-
te Railways Co. Ltd-”, obtiene, pues, los si-
gulentes beneflicios:

a) La fusion de las vias elimina la compe-
tencia que actualmente debe afrontar el Fe-~

rrocarril de Iquique a Pintados y deja en sus

manos todo el porteo de salitre de la region,
lo que seguramente permitira saldar el défl-

cil de este servicio que en el aho 1945, alcan-

z6 a 1a suma de $ 8.283.581.25. Al emitir es-
te juicio, se tiene presente que el transporte
total se divide actualmente, casi por mitades,
entre el Ferrocarril Salitrero de Tarapaca y
el de Iquique a Pintados.

Respecto de las expectativas de la industria
del salitre v de la adquisicién de]l Ferrocarril
Salitrero, hay un informe del Administrador vy,
Jefe de Explotacion, que dice: |

“Iquique, 13 de junlo de 1945,

En ateénclén a lo que tuvo a bien manifes-

tarme en nuestra conversacion en abril y a

propdsito de un informe que, con esta fecha,
mande al Departamento de Transporte, refe-
rente a 10s embarques de salitre de la Oficina
Victoria, me permito cOmunicar a usted las
ultimas noticias que he podido obtener, de
fuente oficial, respecto a la industria del sa~
litre.

- Las noticias que le envio me han sido direc--

‘tamente proporcionadas por el Administrador
General de la Compania’ de Salitres de Tara-
- paca y Antofagasta.

La cuota de salitre chileno para el afo sa-

litrero que termina el 30 del presente — o sea,
en junio de 1945 — fué de 1.100.000 tons. y
~serd aumentada a 1.800.000 tons., en los anos
prommos

Es absolutamente seguro que esta cuota de
1.800.000 tons. se mantendrid durante dos
afo, pero hay muchas probabilidades de que
se mantenga hastg tres y, quién sabe sl hasta
cuatro

De] aumento de cuota, es decir, de 700-000
_tons., hay el propésito de elaborar la mayor
parte en Tarapaca con lo cual la produccion y
embargque de esta provincia aumentaria a 800
mil, mas g menocs, en vez de 350.000 tons. que
fué lo producido en €l aifio actual.

Desde luego, 1a Compahnia de Salitres haria
trabajar al maximo sus actuales oficinas en
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producciéon, es decir, Mapocho, "Humberstone
y Santa Laura que estan atendidas por el
Ferrocarril de Igquigue a Pintados y Victoria,
que no podemos- atender por falta de equipo,

En segundo lugar pondria en trabajo las of1-
cinas Pefla Chica, Keryma, y posiblement?
Cala-Cala, que serian servidas por nosotros,
y, ademas, Brac o Pan de Azucar, que nd poO-
driamos atender por la misma razdn.

L.uego después haria elaborar a las oficinas
Camma La Patria, que estan fuera de nuestra
sona de atraccién y, posiblemente, alguna

otra que aun no se ha decidido.
Por otra parte, las Companias independien-

/tes aumentarian al maximo su producclon e

las oficinas Aguada, Anita e Iris, y pondriai
en trabajo las oficinas Gleria y Granja. To-
das estas oficinas estan atendidas por el sall-
irero. | ¥

La produccién total de todas estas oficinas
bordearia las 800.000 toneladas mensuales.

Esta situacidon de inesperado guge para la
industria salltrera hace pénsar que Sseria este
el momento oporfuno para afrontar con em-
peiio la adgquisicién del Ferrocarril Salitrero
por la Empresa de lcs Ferrocarriles del Esta-

do, lo que seria un negﬁcm brillante.

En efecto, las EI]tIadE!S producidas por el
flete del salitre, adoptando la taritfa actual del
Salitrero de $ 41 por tonelada seria de 800
mil, por 41, $ 32.400.000. Como las entradas

del salitre representan sélo un 60 o 63 por
ciento de las entradas totales, en las cuales se
consideran la subida del petroleo, carbon,
mercaderig varia, etc., llegariamos a una en-
trada total de alrededor de $ 50.000, 000 anua-

les.

En el supuesto de que nuestros gastos se du-
pliquen con la anexién tendriamos un presu-
puesto de gastos. de ‘alrededor de 35 millones

y, en consecuencia, un superavit de 15 millo-

nes de pesos, mas o menos.
Como exprese antes, €s seguro que esta si-

tuacién . se mantiene por dos afios, y posible
que Seéa por tres o cuatro. |

El periodo de auge daria entonces como utl-
apreciable para amortiza-
ciones extraordinarias de la deuda y ensegui-
da dejaria gran cantidad de equipo y mate-
riales para las necesidades de 12 Empresa’.

El resto del informe no tiene 1mp0rtancla
por lo cual omito su lectura. f

El sefior TOMIC. — ;Me permite una inte-
rrupcién, sefnor Ministro?

El sefior TOVARIAS (Ministro de Obras
Puablicas v Vias de Comunicacién). -— Deseo
continuar mi exposicién y después, con todo

- gusto, atenderé toda clase de interrupciones.

El sefior ACHARAN ARCE (Presidente Ac-

cidental) .-— El sefior Ministro no desea ser
interrumpido.

E]l sefior TOMIC. — Es que Su Seforia s¢
contradice. | |
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El sefior TOVARIAS (Ministro de Obras
Pablicas y Vias de Comunicacion).

b) El trazado del Ferrocarril en col}juntﬂ
puede mejorarse y €l recorrido enfre Pintados
e Iquique se reduce, como se ha dicho, en 14
kilometros, 1o que permite una reduccién de
los gastos de explotacion.

¢) El equipo y material que queda Sobrante
con 18 fusion de los dos sistemas ferroviarlos
v que, comgo s€ ha visto representa un va-
1oy de $ 38.172.000, puede trasladarlo la Em-
presa de los ,F\‘ErrocarrIIES del Estado a otros
de sus Servicios, 1o que constituye una ayuda
para la adecuada atencion de las demandas de

fransporte.
Para gpreciar la importancia del valor del

equlpo de carga disponible, debe tenerse pre-

sente que se le ha asignado un costo medlo,
por carro, de $440_ 000, siendo que el costo ac-
tual de] equipo nuevo es de $ 120.000-a
$ 140-000, segun el tipo.

" Ahora bien, lg incorporacién de equipo =a
1a Red Sur permite reducir apreciablemente
| el déficit de carros de carga que actualmente
existe y que para la Empresa seria dlflCll sub-
sanar en otra forma.

Por otra parte el Honorable senor L.Oyola
ha criticado al Gobierno por haber llevado
adelante la expropiacién ordenada ya hace 5
afi0s, por estimar contrario a los intereses fis-
cales pagar al Ferrocarril Salitre una suma
por los derechos de usufructo que tiele Sobre
ciertas acciones, basandose en que la Empre-
sa ha tenido pérdidas en los GltimoOs anos.

Al respecto, me permito observar gue la
Comision de Hombres Buenos en su informe
de octubre de 1942, al avaluar la Indemniza-
cién que tendria derecho a percibir Ja Empre-
'sa por la entrega anticipada del usufructo
que representan las secciones segunda y ter-
cera, dice lo sigwente:

“No ignora la Comision que €n dlversas le-
yves relativas a concesiones de ferrocarriles se
ha fijado de antemano un criterio de expro-
piacién.' Pero esas leyes no reciben aplicacidén
en este caso. La primitiva cOonecesién no cui-
do de senalar forma alguna de expropiacion.
¥.a Empresa concesionaria no puede resistir
sna expropiacion; pero puede, haclendo
uso de las facultades que le franquean la
Constitucién v las Leyes, exigir que se le pa-
gue un justo precio. No indica el Decreto N.o
1,868 €l criterio que ha de informar la cuantia
de ese precio. En un usufructo corriente seria
el de 1z utilidad o provecho que el usuiructua-
rio recibe de la cosa fructuaria, multiplicada
ella por el numero de anos o de meses que fal-
te para cumplir el usufructo, Tratandose de
un. ferrocarril sujeto a tantas ‘Vicisitudes como
ha sido y continta siendo el llamado Ferroca-
rril Salitrero, ha estimado la Comisién que, €n
el momento actual ese criterio exclusivo de

utilidad vulneraria abiertamente el principio

de equidad.
No seria honesto que el Fisco escogiera, pa-

‘g0s por verdaderos

ra expropiar tal ferrocarril la época precisa

en que no deja utilidad, o si existe utilidad,
ella es despreciable. Se ha adoptado, por eso,
un criterio ecuanime: divifir el valor total
de la seccidon por el nimero de anos de la
concesion, y atribuir al Fisco, en su calidad de
propietario privado, del goce de un derecho a
tantas partes como anos de la concesion ya

‘han transcurrido, y darle en cambio a la Em-

presa concesionaria el derecho correspondien-

te al namero de afios que faltan para su ter-

minacion’”
El senor

anos.
El senor TOVARIAS (Ministro de Obras Pu-

blicas y Vias de Comunicacion).—Como ya s€
dijo anteriormente, el Supremo Gobierno es-
ta en completo acuerdo con el criterio sos-

UNDURRAGA. —. Faltan once

‘tenido por la Comisién de Hombres Buenos,

y debe reccnocer el principio de que los Fe.-
rrocarriles, como todas las Empresas de Ser-
vicios de Utilidad Publica, deberian tener ta-
rifas que le aseguren una renta razonable so-
bre sus capitales, en el sentido, por cierto. de
que la explotacion se haga en forma efi-
ciente y racional. > -
En el caso en discusion no podria preten-
der el Estado, que ha construldo en Tarapaca
un ferrocarri] paralelo para servir el trans.

porte de los productos de la misma region,

determinando a ambos ferrocarriles a una
competencia inductiva a pérdidas de explo-
tacion, aprovecharse de estas circunstancias
para ob‘hgar la Empresa particular a ceder
sus legitimos derechos en valores deprecla-
dos, con beneficio exelusivo para el Fisco, gque,
al quedar duefio de ambas lineas, podra ex-

- plotarlas en forma econdmica y conveniente.

con utilidad indudable.
El senior VARGAS PUEBLA.--El senor Mi-
nistro debiera discutir con los Diputados

El sefior TOVARIAS (Ministro de Obras Pi-
blicas y Vias de Comunicacion).—De esta exX-
posicion se desprende:

1.0.—Que el Gobierno ha llegado a acyerdo
con la Empresa expropiada —y éste es un
procedimiento correcto, legal y expresamente
previsto en la Constitucion Politica— que ha
permitido pagar en debentures de 4% de
interés, estimados a la par, bienes y derechos
que han sido avaluados por una Comision de
personas dignas de toda fe y confianza, en
la cantidad de 79 millones de pesos moneda
corriente en efectivo, 10 que significa una
rebaja no inferior a 309% respecto de la fasa-
cién practicada:

2.0—Que, de esa cantidad, aproximadamen-
te 60 millones de pesos corresponden a bie.
nes de propiedad exclusiva de The Nitrate
Railways Co. Ltd.: |

3.0—Que 1¢ mi]‘ones corresponden a pa-
derechos de usufructo
gue The Nitrate Railways Co Ltd. entrega
desde luego al Estado, junfo con bienes que
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representan 117 millones de pesos y que el
, Fisco s6lo los habria debido recibir en 1957:
4.0.—J.a Empresa de los Ferrocarriles del

'Estado, gue e¢xplota el ferrocairil longitudinal °

norte en su trozo de Iquique a Pintados,
ahorrara de ahora en adelante fuertes sumas
que compensaran por si solas el servicio de los
debentures que se emiten. Debe recordarse
que la perdida acumulada de este ferrocarril
 fiscal entre .943 y 1945 excecié de 12 millo-
nes de pesos, debido a la dualidad de servi.
cios ferroviarios para atende. el movimiento
de salitre de Tarapaca.

2.0—La Empresa de los Ferrocarriles del
Estado podra concentrar transitoriamente el
movimiento de carga en las lineas gue se ad-
quieren, dejando disponible para aumentar la
dotacion del ferrocarril lengitudinal de Ca-
lera a Pueblo Hundido una parte importante
del equipo de locomotoras y vagones que hoy
dia, duplicendo un servicio, se destinan al
transpo_r_te de salitre. Esto permitira incre.
mentar enire un 15% y un 20% el equino
disponible para atender a las provincias de
Atacama y Coquimbo, sin perjuicio alguno
para la, provincia de Taiapaca y

6.0.——Como solucion definitiva, la transfor~
macion de! material rodante de las lineas e¢x-
propiadas a las trochas de los Ferrocarriles

del Estado permitira disponer de un. equino
a costo mucho mas bajo que el actual de

reemplazo. y de un tonelaje importante de
rieles para ser usado en las diversas seccio.
nes en actual explotacion de los Ferrocarri-

les del Estadce, v en las otras lineas que
~ actualmente se ‘vonstruyen.

'La Honorable Camara solicitd del Ministe-
rio a mi cargo la suspension inmediata de
la tramitacion del decreto que ordena tomar
posesion de los bienes expropiados en 1941

El Ministerio no ha podido satisfacer esta
peticion porgue el decreto N.o 1.605, de 24
de junio pasado, fus enviado a la Contralo.
ria General el dia 27 de ese‘mes, se tomo ra-
zOn de €l ¢l dia 11 de julio en curso, y ter-
‘minada su tramltacmn s¢ publicoé en el “Dia.
rio Oficial” e! dia 20 de este mes.

No ha habido, pues, celeridad alguna en la
tramitacion de ese decreto, y el Tesorero Ge-
neral de la Republica, autorizado para firmar,
en representacion del Fisco, la escritura pu-
blica a que debid redumrse la subscribid el

dia 23, o sea, casi un mes después de dictado.

En resumen, creoc haber demostrado que
la operacion criticada es conveniente: que se
ha llevado -a cabo con respecto de los dere.
chos ajenos: que habra de redundar en un
meJoramiento de las condiciones de 10s trans-
portes en la zona norte, especialmente, in-

cluyendo los ferrocarriles de Calera al norte,
y de Arica a La Paz, y que se han resguar.
dado los intereses fiscales con analogo celo ¥y
con igual patriotismo que el gastado por los
Honorables Diputados impugnadores para

criticar, en uso de sus atribuciones, Io que
ellos han estimado inconveniente.

Tengo la certeza de que la Honorable Ca-
mara habra de apreciar con serenidad el pro-
blema y gue su juicio coincidira en defini.
tiva con el criterio del Gobierno, inspirado
en el deseg de gdoptar sobre él una resolu-
cion enmarcada en el resguardo de los inte-
reses del Bstado y en un claro concepto de
justicia .

Por cotra parte, el Goblerno al realizar esta
operacién, ha creido, ademas, interpretar el
deseo de 1los obreros fe‘rroviarios de la zona,
gquienes hicieron presente al Presidente de la
Republica su especial interés en que esta . .ne-
gociacion se llevara a cabo. En efecto. S. E.
el Presidente de la Republica, don Juan An-
tonio Rios, recibié dos cartas, una del Con-
sejo Ferroviario del Ferrocarril de lquique
a Pintados, de fecha 27 de junioc de 1945, y
otra del Sindicato Obrero del Ferrocarril Sa.-

litrero de Tarapaca, de 10 de agosto de 1944.

En esta ultima comunicacion, esta institu-=
clon obrera dice: “El Conselo Provincial Fe-
rroviario del Ferrocarril de Iquique a Pinta-
dos y el Sindicato Industrial Obrero del Fe-
rrocarril Salitrero, en representacion de los
persgnales operarios, vienen en exponer y SO-

Iicitar respetuosamente a S. E. lo s:gulente

l.o.—Por considerar que es de sumo inte.
res para el patrimonio nacional gue todos los
medios de transporte estén en poder del Es-
tado, que se lleve a efecto 1o mas pronto po-
sible la adquisicidon por cuenta del Estado de
todos los bienes y materiales del Ferrocarril

Salitrero de Taranaci The Nitrate Raﬂways
Company.

2.0—Que Jjunto con realizarse esta_nego-
clacion, sea considerado preferentemente el

problema scocial del personal de operarios de

ese ferrocarril. garantizando su estabilldad en
el trabajo, a fir de evitar que una vez reali-
zada la negociacion se produzca cesantia’”.
El seficr TOMIC.—Yo estaba en Iquique
cuandoc tomaron estos dos acuerdos.
Puedo explicar al sefior Ministro eomo se
produjeron. 84 cOmo se enganod a la gente. ..
El senor ACHARAN ARCE (Presidente

Accidental) —E] senor Ministro no desea ser
interrumpido.

El sefior TOMIC.—Y ahora le pagan a los
obreros con los articulo tercero y quinto cdel
decreto.

El sefior ESCOBAR f(don Andrés).—Lo im-
portante seria saber si ahora ha recibido el
Gobierno ccmunicaciones de los obreros de!
norte. | |
~ El sefior ACHARAN ARCE (Presidente
Accidental) .—Honorables sefiores Tomic ¥
Escobar, Sus Sehorias pueden hacer uso de la
palabra a continuacion del setior Ministro

El senor TOVARIAS (Ministro de Obras
Publicas v Vias de Comunicacion).—Respon.
diendo a las afirmaciones contenidas en los
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discursos de los seflores Loyola y Tomic, deho
decir que se formularon algunos cargos In-
justos, en primer lugar, contra el sehor Sub-
secretario del Ministeric a ml cargo.

El sefior Subsecretario me ha enviado una
carta en la que me dice, entre otras cosas, lo
siguiente: |

‘Iantiago, 31 de julio de 1946. —Senor do_n
Manuel Tovarias A., Ministro de Obras Pu.
blicas v Vias de Comunicacion. Presente: Se-
fior Ministro, en la discusion habida ayer en

la Honorable Camara de Diputados acerca

de la adguisicion de los Ferrocarriles Salitre-
ros, el Diputado sefior Loyola respornsabilizo
al Subsecretario infrascrito del hecho de aue
no se hubiera puesto a los firmantes del de-
ereto de toma de posesion de esos Ferrocarr!-
les en conocimiento de todos los anteceden-
tes que pudieran determinar una resolucicn
distinta que la adoptada por el Gobierno.

Creo de mi deber rechazar abiertamente
ese cargo, tan ligeramente lanzado.

Jamas he dejado de dar pleno concimiento
de todos los antecedentes de los asuntos que
xe tramitan en este Ministerio al Ministro ¥
Su Excelencia. o

Y, en el asunto en cuestion, le consta al
sefior Ministro gue, al remitirse al Ministerio
de Haclenda. que tuvo a su cargo el estudio
final del problema, el legajo de todos. los do.
cumentos relacionados con la adquisicion de
esos Perrocarriles con oficio N.o 795, de 28
‘de marzo altimo, se agregd una Minuta sobre
el particular, redactada y visada por mi, en
Ia cual se expone todo el proceso de esa ad-
quisicion, y en cuyo acapite 10.0 hace espe-
cial referencia al informe del Inspector Su-
perior de Ferrocarriles, contrario a la tasa-
cion de la Comision de Hombres Buenos y a
vtrag'operaciones scbre traspaso a Empresas
Salitreras de los mismos Ferrocarriles, que

estuvieron tramitindose, informe que cons-

tituye la Carpeta N.o 2 de aquel legajo.
Producida, despues de analizados todos :0s
antecedentes por quienes debian resolver so.
bre ellos, la correspondiente decisién, no era
procedents que el Subsecretario enervara la
tramitacién del respectivo decreto diztxds a
la vista de todes los antecedentes, atin en el

caso de que su opinién fuera contraria a la
del Gobierno.

N

Como el asuntc continng debatiéndose en

la Honorable Camara en la sesién de hoy,
doy a usted esta explicacion, rogandole con-
siderarla para restablecer la verdad en un
asunto gue afecta a la correecion de un fun-
cionario de su inmediata confianza.

Sin otre particular, saluda a usted con toda

fm. SENnoy LOYOLA,—» g,Me' p-ermite; cenor
Ministro, una aclaracién respecto a  este
punto? | - | o

E.l_ Senor TOVARIAS (Ministro de Obras

- Publicas

y Vias de Comunicacion). —
Con todo gusto. |
E] sefior LOYOLA.— El Sr. Ministro recorda-

v4 gue cuando el martes de la semana pa-
sada concurri a2 su despacho y le expuse mis
temores respecto a esta operacion, pues te-
nia conocimiento de este negocio porgue s¢
habia debatido en la Corporacion de  FO
mento, le manifesté que existiai. varios in-
formes desfavorables a la adquisicion de es- |
te ferrocarril v que el informe que yo lleva-

ba en esos momentos, el de la Corporacion
de Fomento, también era contrario a ella
El sefior Ministrg me contestd gue ignerabn
esos antecedentes porgue la carpeta c¢om-
pleta habia sido enviada al Ministerio £
Hacienda, gque habia tramitado totalmente 1a
operacion. De modo que, basado en esa de-
claracién del sefor Ministro, afirmé en mil
discurso de ayer que Su Senoria no habia si-

do informado detenidamente sobre este

asunto y que como la persona que debia In-

formarle era el seior Subsecretario, yva gue
él continuaba en calidad de tal desde los
tiempos del senor Bascuinan, €l era quién me
parecia que no lo habia hecho asi. Esto fue
este

Jo que pasd ¥y por esc quise aclarar
punto. -

El sefnor TOVARIAS (Ministro de Obragy
Piiblicas y Vias de Comunicacion). —-

Puede que tenga razon en lo que ha dicho
porque se ha basado en lo que le manifesté
en aguella oportunidad. | |

En esa ocasion contesté respecto al finan-

-ciamiento, pero, en cuanto a lo demas, si no

di todos los antecedentes, sabia que habia in-
formes contrarios v gue iban ¢~ la minuta
aue yo mismo hice y pasé al Ministerio de
Haclenda para que tramitara todo lo rela-
cionado con =1 financiamiento. Fué todg lo
que dije. La ultima parte estd en poder del
Ministerio de Hacienda.

Me parece que es €50 lo que ha dado mo-

-tivo para que Su Sehoria creyera lg ofro

Estimo, pues, que ya este punto esta ya
explicado. - |

El seiior TOMIC.— ¢Me permite, sefior Mi-
nistro, va que me ha nombrado a mi?

El senor TOVARIAS (Ministro de Obras
Publicas y Vias de Comunicaciéon) . —
Efectivamente. | |

El sefior ACHARAN ARCE (Presidente Ac-
cidental).— Con la venia del sefor Minis-
tro, puede usar de la palabra, Su Senoria.

Fl sencr TOMIC.— El serfior Subsecreta-
rio me manifesto personalmente gue el Mi-
nisterio habia tenido muy poco gue ver con
este decreto. Por eso pude declarar en la
Camara, oue el Ministerio de Vias y Obras
hab_i'a tenido muy poco que ver con este
asumnmto’’. |

El sehor TOVARIAS
Publicas y Vias de

(Ministro de Obras
Comunicacion) . —




Al a
¥

Su Sefioria puede considerar lo que acabo
de decir al Honorable sefior Loyola, y creo
~ue ha. de darse por satisfecho, porgque no fue
an torno a estas gestiones que hablé, sino
ragpecto a la parte financiera final. |

¥ ahora, para terminar, sefior Presidente,
quiero referirme al aspecto soclal de los
obreros que el Honorable Diputado sefior
Cardenas tocd con especial interés,

Quiero manifestar que no ha estado en
ninein momento en el espiritu del Gobierno,
dejar a estas personas entregadas a su pro-
nig suerte. Lo dice el decreto en parte, que
=s. por lo demas, todo lo que puede declr un
iecreto. Pero en lo que se refiere a incorpo-
rar a este personal seleccionado de acuerdo
con sus reglamentos, que debe ser definiti-
camente a la Empresa de los Ferrocarriles
‘del Estado, eso debe ser materia de ley, &
fin de que con los fondos de prevision que
tienen actualmente, se incorpore también a
la Caja de los Ferrocarriles del Estado, con

10 cual guedaria suficientemente garantido
para el futuro. |
Creo haber dado una explicacion satis-
sootoria al Honorable Diputado. |
_HABLAN VARIOS SENORES DIPUTA-

DOS A LA VREZ.

F1 sefior TOVARIAS Obras

(Ministro de

Phablicas vy Vias de Comunicacién).— Final-

anente, quiero considerar las expresiones que
+nvo el Honorable Diputado sefior Tomic al

concluir su brillante discurso de impugna-

clon a este negocio, en el sentido de que de-
‘beria hacerse responsable a las tres DErso-
nas firmantes del decreto, si el negoclo era
malo. Como soy una de €sas personas, quie-
ro manifestarle que, por mi parte, no hay
ningin inconveniente, absolutamente nin-
sunc, para afronfar toda la responsabilidad
gue pudiera afectarme en este asunto; pero
=g justo y equitativo también que el Hono-
rable sefior Tomic tome su parte de Tres-
- nonsabilidad st por su impugnacion. €l
Tisco no pudiera realizar un negocio conve-
~iente para el pais. |

El sefior TOMIC.— Quiero tomarla, y por
sso he pedido cue este asunto se traiga a
la. Honorable Camara para asumir mi parte
de responsabilidad, pero el sefior Ministro
me lo niega.

El sefior ACHARAN ARCE (Presidente Ac-

sidental) . — ¢Ha terminado el sefior Minis-
tro? -

’l sefior TOVARIAS (Ministro de Obras
Piblicas v Vias de Comunicacion).— 81, se-

Aor Presidente.

B} sefior ACHARAN ARCE (Presidente Ac-
~idental) .— Corresponde el primer turno al
Comité Radical. |

Ofrezco la palabra.

Bl seiior TOMIC.— Pido la palabra, se-
~for Presidente.
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El sefior ACHARAN ARCE (Presidente Ac-
cidental) .— Tiene la palabra Su Seiioria.
" El sefior TOMIC.— La Honorable Camara
habra apreciado el inconveniente que repre-
senta en problemas de esta naturaleza traer
exposiciones escritas, en las cuales es 1mpo-
sible que quien las hace pueda adivinar lo
que se va a decitr en la Camara. Estas res-
puestas anticipadas a preguntas o a argu-
mentos que no son conocidos crean situa-
ciones como las que hemos comprobado
hoy en la Honorable Cimara: no hay rela-
cion entre los argumentos. .

El sefior Ministrc se ha dedicado a razo-
nar en su oficina sobre algunos puntos def
problems que él se plantea a si mismo; es
una especie de mondlogo, de acuerdo con su
criterio personal,. y no con los hechos ni

con las razones y puntos de vista que ex-

ponen los Honcrables Diputados en la Sala.

Quiero hacer notar ante Ja Honorable Ca-
mara que en mi discurso insisti en puntos
clarisimos que han quedado totalmente sin
consideracion mi respuesta del sefior Mi-
nistro. | - .

Primero: que lo gue hay en esto del Fervo-
carril Salitrero de Iquique a2 Pintados, no es
una expropiacion sino una compraventa.

Que, en consecuencia, esta cosa édapital de
la estimaciéon del valor o de la indemniza-
cion tiene que mirarse desde este punto de
vista: no. hay expropiaciéon; hay compra-
venta. Y que el Fisco hace un mal negocio, ha
estado mal defendido por sus representan-
tes, al comprar caro lo gue podia y puede
comprar en mejores condiciones.

El afio pasado The Nitrate Railways
Company Limited, enviéo a Chile a uno
de los directores de su Consejo Cen-
tra] de Londres, para que viniera a ofrecer a
nuestro Gobierno la venta de los derechos
de esa empresa o del “ferrocarril salitrero”,
como lo voy a llamar, porgque es mas claro.
Venia, pues, a ofrecer la venta de sus de-
rechos al Gobierno de Chile. Eso dije y lo
demostre ayer. - |

iPara qué vuelve el sefior Ministro a insis-
tir con eso de la expropiacién y de que la
Comlision de Hombres Buenos ha hecho una
justa tasacion de la indemnizacion, y que
no hubiera sido justo avaluar la indemni-
zacldn correspondiente a los derechos de

“usufructo sobre la base de las peérdidas de la

Empresa, etc., ete!

E] sefior GODOY — ; Hombres Buenos que
deberian estar en la Carcel! -

E] sefior TOMIC.—- No, Honorable colega,
son personas dignas de la plena confian-
»a de la Camara. Pero ellos habian sido
nombrados para tasar la “indemnizacion” ¥y
no para representar al FisCo en un negocio,
como realmente ocurria. |

Desde el punto de vista de la indemniza-



1242

e

cion, se puede creer guc el informe de la
Comisiéon de Hombres Buenos es correcto.
iPero no se trata de indemnizar a nadie
que esté siendo despojado por un acto unila-
teral del Fisco! Se trata simplemente de una
empresa particular que oifrece al Fisco la
ventg de sus derechos. Se trata de plantear
las cosas en terminos comerciales. .
Yo hacia presente ayer, en esta Honorable
Camara, que si el Gobierna quiere, lealmen-
te, realizar este negocio en términos comer-
ciales, podria obtener la rpropiedad de este

ferrocarril salitrero en condiciones inmensa-

mente mas ventajosas.

¢Quiere la Honorable Camarg una prueba?
. ¢Queé nos ha leido el sehor Ministro? Una
serie de documentos, muchos de ellos contra.
dictorios. Fero, en fin, hay uno en que nos
ha probadoc que hace tres anos, en 1943, la
empresa vendla el ferrocarril en cien millo-
nes de pesos, y que tres aios mas tarde, el
ano 1946, se conforma con so6lo setentg v
nueve millenes de pesos, por ese mismo fe-
rrocarril. .. | | |

E]l senor ROGERS.—;Me permite, Honora-
ble colega?

El senor TOMIC - —Con todo agrado.

El senor ROGERS.-~E!l a0 1941 la empre.
Sa ]o aprecid en doscientos sesenta millones
de pesos... |

Un senor DIPUTADO.-—D¢ otros peniques...

El senor TOMIC.— Esta 3 la vista, Hono-
rables colegas. .. | | i |

Yo lo puedo decir zl Gobierno como puede
adquirir el ferrocarirl salitrero pronto, v tal
vezZ muy pronto, en mejores condiciones.

¢Sabe la Honorable Camara como. . .2

Contestando, de una manera rotunda, a la
Empresa, que el Fisco no tiene interés con
exproplarlo; que el Fisco se cefiira a los tér-
minos de la concesion; que el Fisco esperara
los once anos que quedan parg su fin.

¥ cuando la Empresa esié convencidg de
que no podra hacter prosperar este negocio
por medio de agentes oficiosos vy abogados
que demuestran el “alto interés nacional de
este negocio”, cuando lIa Empresa  se dé
cugnta' de que todas esas gestiones no ten-
dran gxito... ¢qué va a hacer?. ..

Hara algo parecido g lo que hizo en Talta!

otra empresa concesionaria. del Ferrocarril
de Taltal.

Han de saber Sugs Sefiorias que en Taltal

habia un ferrocarril que tenia ‘concesiones,
pla_zos fijos, ete., ¥y que al decaer la industria
salifrera, comenzé 5 tener fuertes pérdidas.

En Taltal, sin embargo, la Empresa sabia
que no tenia la posibilidad de obtener estos
exitos, “de alto interég nacional”, asi, mas o
menos extraordinarios. Y {saben, Honorables
colegas, 1o que hizo? Se acerco al Gobierno

y le dijo: '

“Aqui ter.go un ferrocarril que, de acuerdo
con los t€rminos de ]a concesion, estoy obli.
gaq_a__a__mantener en movimiento. Pero esto
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ha dejado de ser negocio, por lo cual [e pido
al Fisco que me haga el servicio de t0Omar e
ferrocarril gratuitamente, que Se haga cargoe
de €l aun antes de que venza el plazo de ca-
ducidad de mi concesion. Ng me conviene
seguir explotandolo y renuncio a los anos
que me quedan.

Le ruego, pues, al Fisco que tome por ade-
lantado e! ferrocarril como Si ya hubiese
terminado el plazo”. | o

;Por qué no ha pasado esto mismo toda-
via con el ferrocarril salitrero? Por algo que.
por escrito, destaca el senpor Weldele, Jefe
de Transportes de la Corporacion de ¥omen.
to, en un informe presentado al Presidente
de esa entidad, y que conoce e} seftor Mi-
nistro, segun €l mismo nos lo ha dicho. |

Y ese funcionario, de una competencia
téenica indiscutida, se pregunta: “gA que se
debe que la Empresa del Ferrocarril Sali-
trerc haya preferido soportar estas pérdidas
continuas de canital durante los Gltimoes iU
anos?”

“Se debe al hecho de que la EBmpresa ha
calculado que si en vez de abandonar lars
concesiones anticipadamente. icgra venderin
al Fisco sus derechos sobre el ferrocarrii, s*
vera mas gue compensada de laz perdidac
que hg estado soportandc”.

Todo 1c que la Empresa del Ferrocarri:
Salitrero necesitas »s mantener entreabertc
la puerta. para poder venderie ai PFisco su5 .
derechos por anticipado.

- jVendérselos! |

Si'el Fisco cierra esa puerta. y la Empreso
se convence de que esta definitivamante ce-
rrada, aceptara condiciones comercizles mu.
cho mas favoirables para el interesg naciona..

Este ha sido el fonde de mi argumenta--
cion.

cQué dice a esto ol sefior Ministro? ;Cém::
refuta estos puntos de vistg fundamentale:
sobre la procedencia de la compra. sobre e
concepto de “indemnizacién’, ete.? Nada, Ho--
norabkles colegas. -

JPor qued

Porgue irae una exposicion escrita.

Comenzo ayer expresando que se ha pre-
tendido que el Fisco compra una cosa pro.
pia. :

¢Quien ha pretendido eéso? (Qué ie pasé i

- senor Ministro que traté de adivinar lo que

se dirla en lg Honorable Camara y empezs
a refutar un argumento que nadie dijo?

Nadie 'en esta Honorable Camara ha pre-
tendido -que el Fisco compra una cosa pro-
pia, y, sin embargo, durante diez minutos &)
sennor Ministro ha estado demostrandg que «}
Fizco no comprg una cosa propia. (Estabz
refutandols a guién? A nadie.

En cambio, debido referirse al fondo de iz
negociacloil, a 1o que estoy diciende 4 Ia
Honorable Camara en este instante, respecto
a. la procedencia de ella. Por eso he dicho

- Que es torpe este negocio: porque desde ¢!
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punto de vista comercial, del interés nacio-
nal, esta persistencig del Gobierno, de darle
el caracter de expropiacion, falsea la rea-

lidad de los hechos y destruye las ventajas

que hay para ‘€] pais. o

Ni una palabra nos ha dicho sobre esto.

Podria darsele al sefior Ministrg el tiempo
que quisiera para que nos dijera algo sobre
esto. - |
E]l senor ROSSETTI.— También
contestar otro sefior Diputado.

El senor ROSALES.— jNg los abogados!

El senor ROSSETTI.— Si, los abogados.

E]l sehor TOMIC.— Esto le precunto al se-
nor Minisiro ¥y no sé si el sefor Ministro
tiene algin argumento para poderme decir:
“No, sefior Diputado; es mucho mejor ex-
propiar, plantear la negociacion en log tér-
minos de una exproplacion que en los tér.
minos de una compra de los derechos de la
Empresa”. _ |

El senor TOVARIAS (Ministro de Obras
Publicas y Vias de Comunicacion). ¢Me per-
mite, Honorable Diputado?

El sehor TOMIC. — Con todo gusto.

El senor TOVARIAS (Ministra de Obras
Publicas y Vias de Comunicacion). Creo, se-
nor Presidente, haber demostrado en mj ex-
posicion que lo que procedia era lga eXPTO-
placion, y en cuanto a la conveniencig de
hacerlo ahora. también he probadeo suficien-
temente gue era el momento oportuno, por-
que no es posible suponer que haya alguna
conveniencla para el Fisco en mantener en
competencia a su linea con una linea extra-
na, lo que le estd pnroduciendo una perdida
anual cercana z los ocho millones de pesos.

O sea, ahora es la oportunidad para la
compra.; por eso se recurre a la expropiacion,

podria

Ya ordenadgy el afio 1941, v ya apreciada en

su valor_ por la Comisiébn de Hombres Buenos
Bl sehor UNDURRAGA .— ¢Me permite,
Honorable colega? |

El senor ROSSETTI—¢Me permité, Hono-
rable Diputado?

El senior TOMIC.— Volvemos a lo mismo.
Porque yo puedo decir a Su Sefioria que si
el Fisco hubiera guerido expropiar el ferro-
carril de Taltal, habria tenido aue designar
una Comision de Hombres Buenos para ava-
luar la indemnizacion, v la Comizion de Hom-
bres Buenos habria debido informar que el
Ferrocarril de Taltal tenia tal valor, porque
evidentemente lo tenia y lo tiene.

El senor ROSSETTI.-— ¢Por qué Su Seno-
ria, no me concede una interrupcién?

El sehor TOMIC.— No, Honorable Diputa-
do, porque gquiero terminar mi razonamiento:
el senor Ministro ha traido hasta acia mu-
chos documentos. |

Repito, senores Diputados, y creo que la
Honorable Camarg estara de acuerdo con-
migo, que si se hubiera tratado la expropia-
cion del Ferrocarril de Taltal, se habria de-

signado una Comision de Hombres Buenos,

la que habria establecido una indemnizacién

__SESION 28.a ORDINARIA, EN MIERCOLES

- prar los derechos

gque habrig tenido que ser de variog —jtal
vez de muchos!— millones de pesos, y en-
tonces el sehor Ministro habria tenido tam-
biéh muchos argumentos para demostrar
que el avaliop era justo. jPero habria sido un
torpe negocio parg el Fisco! |

Afortunadamente, no hubg “agentes pa-
trioticos” que dijeran que era “de alto inte-
rés naciornal” la compra del Ferrocarril de
Taltal y, entoneces, la empresa propietaria de

- ese ferrocarril lo entregd al Fisco, sin indem-

nizacion alguna.

Pero, continuo, senor Presidente.

Nos habla el sefior Ministro que éstg es la
cporeunidad en que debe hacerse, pero tengo
aqul un informe de la Corporacion de Fo-
mento del ano 1943, en gue acuerda: “b) ma.-
nifestar al Supremo Gobierno que, en vista
del reiferido memorandum—se trata de un
memorandum presentado por la unanimidad
de los miembros de lg Comision de Comercio

¥ Transporte— la Corporacion estima que no

es conveniente llevar a cabo la expropiacién
del Ferrocarril Salitrero de Tarapaci, pero
que, en todo caso, estd dispuesta a continuar
sug estudios, si el Supremo Gobierno lg esti-
ma conveniente”, |
- El ano 1943, la Corporacion de Fomen.
to, despues de ser requerida por el Ministerio
de Obras PUblicas y Vias de Comunicacion,
con todos los documentos gque el senor Mi-
nistro nos leyo, despues de estudics comple-
tos, declara al Gobilerno gue noc es conve.
niente la adquisicion del Ferrocarril Salitre-
ro de Tarapaca. ;Qué dice a esto el senor Mi-
nistro? Nadal ; |

En un acapite de otro informe. de agosto
de 1943, se declara que el propic seitor Bas.
cufian, con cuyos documentos, todos de 1943,
ha hecho casi su tnica defensa el actual se-
nor Ministro de Vias y Obras; el propio senor
Bascunan que, siendo Ministro en 1940, habhia
estimado necesario y urgente comprar los
derechos del Ferrocarril Salitrero, en 1os
primeros meses de ese aho, manifiesta a la
Corporacion de Fomento que, a iuicic de él. ..

El senhor LOYOLA.—No hay la misma ur-

gencia. .-

El senor TOMIC.— .. .nc hay la misma ur.
gencia para efectuar la negociacion. {Obser-
ve esto la Honorable Camara! Estoy refu-
tando al sefior Ministro con los propios ante-
cedentes que €l nos ha traido. Para el sehor
Bascunan, er el mes de agosto de 1943, ya
no habla la misma urgencia. ¢{Por qué? Por-
que se trataba, en el fondo —quiero gue el
sehor Ministro considere esto conmigo— de
lo siguiente: el ano 1941 y el aifo 1943, habia
guerra y, por lo tanto, existia la imposibi-
lidad de adguirir material para lecs ferroca.
rriles chilenos que estaban con un material
insuficiente para las necesidades del pals.
Pero la guerra ha term.nado. Pero el sefhor
Ministro nos insiste en la necesidad de com-
del Ferrocarril Salitrero,



1244

19 - CAMARA DE DIPUTADOS

* N b —

e FE——

T e - = -

norque los Ferrocarriles del Estado no po-
dran recibir material extranlero antes de
dos afos. ¢ Y con qué nos encontramos aho.
ra92 Nos encortramos con dos documentos que
se hacen fuego. El sefior Ministro tiene fama
enn el pais de ser hombre inteligente y yo lo
creo. NO sé qué le ha ocurrido ahora y como
ha podido leer, uno tras otro, dos argumen-
tos que mutuamente se fusilan. Ha leido un
informe del Administrador General del Fe-
rrocarril de Iquique a Pintados en que dice
aue, por dos afos, con toda seguridad, y casl

seguramente por tres o por cuatro ahos, se

van a movilizar, en la provincia de Tarapaca,
en vez de 350 mil toneladas, 800 mil... |
E]l sefior GODOY.—Entiendo que ese Adml.
ristrador es de filiacion socialista.
" El sefior TOMIC.—Escuche, Honorable co-
lega. Quiero demostrar a la Honorable Ca-
mara que no se compagina una cosa con la
otra. Anuncio a la Honorable Camara lo si-
oniente: 800 mil toneladas se van a poder
movilizar con extrema dificultad con todo el
material disponible de los dos ferrocarriles
de Tarapaca. ;Con extrema dificultad! En
realidad, no va a sobrar al sefior Ministro ni
una tabla de las que estén en estado de ser-
vielo.
que prueba que durante cuatro anos Tara-
vaca necesitara de 1a totalidad de su mate-
rial ferroviario, nos lee inmediatamente, a
continuacién, otro en qgue nos prueba que se
va a poder aumentar en 119 carros el Ferro-
carril Longitudinal, que quedaran 500 carros
del Ferrocarril Salitrero que se trasladaran a
la zona central, etcétera, eteétera. |

El sefior Ministro, en realidad, conoce s6lo
parte de este documento. Yo no lo tengo a
1a mano: es un documento que me prestaron
en 1943, cuando la Camara se opuso a esta
negociacion que, en definitiva, no prospero.

Hay un informe del sefior Iriarte, hoy dia
Director General de los Ferrocarriles...

E] sefior ROSSETTI.—;Hay resoluciéon de
la Camara al respecto? |
~ El sefior TOMIC.—Si, Honorable Diputado,

ix Camara tomo un acuerdo en el sentido
que he indicado.” :

Como he dicho, sefior Presidente, hay sobre
este asunto un informe del sefor Iriarte...

F1 sefior LOYOLA.—Yo lo tengo a la mano,
Honorable Diputado.

El] sefior TOMIC.—Entonces, Su Senoria do-
cumentalmente podrs decir si me equivoco
en lo que yoy a dar a conocer a la Camara.

Dice en este informe el sefior Iriarte oue
una proporcién muy alta del material del Fe.
rrocarril Salitrero no puede usarse, porque
os absolutamente antiecondémico entrar en
osstos de adaptacion.

- Es muy facil hablar de 560 carros y 100
locomotoras, peroc veamos, sefior Ministro,
cuianto cuesta su adaptacién. Y cuantos ahos
de uso tiene. ¥ en qué estado se encuentra.

Y junto con leernos ese documento,

L

L.a Empresa del Ferrocarril Salitrero sabla
perfectamente bien cuando vencen sus con-
cesiones.

- ¢Cree €l sefior Ministro que la Empresa del
Ferrocarril Salitrero ha adquirido matarial

' nuevo, sabiendo que el aho 36 tenia que en-

tregar toda la primera concesion sin compen.
saciones, v que en 1957 tenia que entregar
la segunda y la tercera?

:Cree la Honorable Camara que esta Em-
presa iba a invertir capitales para traer ma-
terial nuevo? Por eso, el cefior Iriarte mani-
festd al respecto, que la mitad o mas, no
recuerdo bien, de los carros y locomotoras
era inaprovechable, y que no era posible gas-
tar un peso en transformarlos.

Por otra parte, sehor Presidente, no todo
ese material es transformable desde el punto
de vista técnico. De manera que este alegre
cuento del nimero de carros y locomotoras
que se puede aprovechar, no lo puede ftraer
el sefior Ministro a la Camara, asi como asi.

vy pruebas al canto. Yo pregunto al senor
Ministro ¢sabe cuantos carros se pueden uti-
lizar? Estoy seguro de que nho sabe cuantos
de estos carros estan en estado de servicio
y cuantos ya no sirven. |

:Puede declr, asimismo, cuantos de estos
carros y locemotoras pueden transformarse
v servir en e' resto del pais? Tampoco.

:Sabe el sefior Ministro cuanto costara la
readaptaciéon del material que estén en situa.
cién técnica y de uso, de Ser readaptado?
‘' Tampoco! B ~

%] sefior ACHARAN ARCE (Presidente Ac-
cidental).— ¢Me permite, ‘Honorable Diputa-
do? | T

Advierto a Su Seiloria que le queda solo
un minuto de su tiempo.

El1 sefior TOMIC.— Voy a pedir que se me
prorrogue la hora en el tiempo del Comite
Conservador, si no hay inconveniente.

w] sefior UNDURRAGA.— Quiero manifes-
tar al Honorable sefior Tomlc que hay otros
Diputados de estos bancos qué tienen inte-
r6s en bvarticipar en este debate.

El sefior TOMIC.— Entonces, voy a termi-
nar en breves instantes.

En realidad, el sefor Ministro no se ha
preparado para este debate. Nos ha argumen-
tado, durante veinte minutos o mas, sobre
el avaltio de la Comision de Hombres Bue-
nos. ¥ va y viene sobre esta cifra de

$ '79.000,000.

Pero el seflor Ministro sabe, como nosotros,
que este avalio se ha hecho calculando los
derechos correspondientes al Fisco, derechos
que van creciendo, y los derechos de la Em-
presa, que van decreciendo. Este avaluo se
hizo el afio 1941, y yo pregunto, ¢no ha pa-
sado nada para el sefior Ministro entre el
afio 1941 v el ano 19467 | |

:Como puede seguir dando en 1946, los
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derechos de la Empresa del Ferrocarril Sa—
htrem calculados para el afio 1941?

El senor ACHARAN ARCE (Presidente Ac-
c1denta1)—-- ¢Me permite, Honorable Dipu. -

tado?

Ha terminado el tiempo de que disponia
Su Senoria.

B] segundo turno, le corresponde al Comité
Conservador.

Ofrezco la palabra.

E] senor LOYOLA.— Pido la palabra.

El senor ACHARAN ARCE (Presidente Ac-
cidental).— Puede usar de ella Su Senoria.
El senor LOYOLA.— Voy a ceder dos minu-
tos al Honorable senor Tomic. Pero antes
quiero leer parte del informe de la Inspeccidn

Superior de Ferrocarriles del Ministerio de

Vias y Obras, de julio de 1944, ¥ que tiene
relacion con lo que acaba de decir mi Hono-
rable colega senor Tomm

Dice asi:

“Ahora bien, si durante el periodo que me-
die entre la tasacion y la toma de posesion
de] Ferrocarril expropiado, algunas locomo-
toras son destruidas o danadas, ya sea por
2l uso 0 por accidentes, o son enajenados por
ia Compania, ello influira en el precio medio
calculado. Si las locomotoras destruidas o
enajenadas son las mds valiosas, se tendra
que, en el momento de la recepciéon, el pre-
clo medio de los bienes entregados seri in-
‘Ierior al fijado anteriormente. Igual cosa pue-
de suceder con los edificios, equipo de carga,
ete. Sin embargo, la Compama exigira que
3¢ le rebaje el bien destruido o enajenado al
precio fijado en conjunto por 1la Comisién,
obteniendo con ello, si se trata de enajena-
2ion, una consﬁerable utilidad.

“Por lo demas, es un hecho que la d1f1
cultad indicada se produciri en el momento

de la retepcion de los ferrocarrileg expropia-

dos, pues The Nitrate Railways Co. Ltd.,, ha
vendido ya algunos elementos que fueron in-
cluidos en la valuacion y hace gestidnes
para enajenar otros, lo que ha sido puesto
en conocimiento de US., por oficio del sus-
crito N.o 1,134, de 14 de julio préximo pasado,
v ha motivado el que US. oficiara al Con.-
sejo de Defensa Fiscal en el sentido de que
se soliciten lag medidas precautorias del caso.

“Lg confeccion de un inventario detallado
¥ valorizadg habria, impedido, ademas, la co-
mision de errores como el que se observa en
ia valuacion de los carros de carga. En efec-
to, segun se indica en ¢l Cuadro de Valua-
cion, se tasan 1,184 carros de carga, al pre-
cio medio de $ 25,000.— cada uno, en cir-
- cunstancias gue, segin log datos estadisticos

proporcionados por la misma Compahia, la
existencia de carros de carga en 1942 fué
s30lo de 1,174, dato que ha sido confirmado
nor el Admmlstrador del Ferrocarril de Iqui-
que a Pintados, en oficio dirigido a 1a Cor-
poraciéon de Fomento de la Produceion, que
a1 infrascrito ha tenido a la vista”.
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El sefior GODOY.— Si no se apuran, no
va a queda,r ni ung rueda ni un aro.

El sefior LOYOLA.— Eso era lo que queria
decir, sefior Presidente.

El senhor ACHARAN ARCE (Presidente Ac-
cidental) — ¢Ha terminado Su Sefnoria?

El senor LOYOLA.— El Honorable seior
Tomic me ha pedido una corta interrupcion
para terminar y, en seguida, va a hacer uso
de la palabryg el Honorable seiior Undurraga.

El senor TOMIC.— Hay otra pregunta que
yo quisiera hacer al senor Ministro, porque
me parece un dato esencial para el criferio
del Gobierno.

¢Cuanto pierde el
anualmente?

Quisiera saber si el Gobierno esti en ante-
cedentes.

El sefior TOVARIAS (Ministro de Obras
Publicas y Vias de Comunicacién).— Dije en
los antecedentes que lei, que el afio 1945 de-
jaba 8 millones y tantos de pérdida.

El senor TOMIC.— ¢{Me perdona, sefior Mi-
nistro?

Ese dato lo dio Su Seforia para el ferro-
carril fiscal.

Deseo saber cuanto pierde el Ferrocarril Sa.
litrero.

El senor TOVARIAS (Mmlstro de Obras
Publicas y Vias de Comunicacién).— Como
lo ha manifestado especialmente el Honora-
ble Diputado sefior Loyola, la pérdida era de
5 millones de pesos.

El senor TOMIC.— Escucheme, senor Mi-
nistro.

El senor LOYOLA.— Es mucho mas ahora.
Esa sumg perdida fué hasta 1941.

El senor TOMIC.— En lo que he escucha-

Ferroéarril Salitrero

do al sehor Ministro hay una contradiccion

muy grande.
Ha dicho Su Sefioria que el porteo de sa-

litre en ly provinecia, se hace por mitades

entre el Ferrocarri] Fiscal Yy el Ferrocarril
Salitrero.

No sé si el senor Ministro sabe cuanto pa-
ga de peaje la Empresa Salitrery al Ferro-
carril Fiscal. | .

E]l senor TOVARIAS (Ministro de Obras
Publicas ¥ V1as de Comunicacién).— No ten-
go el dato, seitor Diputado.

El sehor TOMIC.— No tiene e] dato el se-

nor Ministro.

Porque ocurre que la Empre.sa del Ferro-
carril Salitfrero no tiene acceso al mar: para
hacerlo necesita usar la primer. concesién,
la de Iquique a La Noria, y para usar esta via
fiscal paga peaje, o sea, la Empresa Salitrera
esta en desventaja con respecto a la Em-
presa Fiscal. Dice el sefior Ministro que el

porteo se hace por mitades, y vo pregunto

si la Empresa Fiscal pierde 8 millones al ano,
ccuanto pierde la Empresa particular que
esta en desventaja respecto a aquélla por va-

rios Lapltulos aparte del pago de peaje?
El sefior TOVARIAS (Ministro de Obras
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Pablicas v Vias- de Comunicacion).— Olvida
el sehor Diputado que el Ferrocarril Salitrero
portea, precisamente, en aquellas redes don-
de hay mas movimiente de salitre y, como
dije en la exposicién que acabo de hacer, el
Ferrocarril Longitudinal del norte sdlo sirve
una parte, que no es la de mayor produccion.

En. cuanto al pago de peaJe es natural que

lo haga

E]l sefior TOMIC.—— Pero Su Sefiorig dijo

que el porteo de salitre se hacla por mitades.

Bl sefior TOVARIAS (Ministro de Obras
‘Pablicas y Vias de Comunicacion).— Por mi-
tades. Tenemos mucho menos equipo, porgue
no atendemos las oficinas productoras en la
misma relacion que ellos; asi es que, aun
porteandg nosotros 200 mil toneladas de las
400 mil, hablando en numeros redondos, ellos
tienen ventaja porque cuentan con mas ma-
terial] y con mayor capacidad; en cambio,
nosotros escasamente podemos hacer el ser-
vicio con ‘el material de que disponemos.

El sefior TOMIC.— Confieso que esto no
lo entiendo; o quizas no tenga la capacidad
suficiente. . |

Por si el Ferrocarril Fiscal portea 200,000
toneladas y el ferrocarril particular otras
200,000, yo pregunto al sefior Ministro, si el
Ferrocarril Fiscal pierde $ 8.000,000, ¢cuanto
pierde el ferrocarril particular? Dice el senor
Ministro que mucho menos, porque el sali-
trero. tiene mucho mas material. De esto de-
duzca que si el Ferrocarril Fiscal portea 200
mil toneladag con 120 carros v tiene un gas-
to, en relacion con el capital invertido, mas
bajo que el salitrero que portea 200 mil to-
neladas con 1,100 carros, este tltimo deberia
perder mas.

E] sefior TOVARIAS (Ministro de Obras
Publicas y Vias de Comunicacion). — Pero
hay que considerar que el Ferrocarril Fiscal
tiene menos gastos de explotacion, paorque,
en realidad, portea a mas cortyg distancia
que el Ferrocarril Salitrero.

E] seiior TOMIC.—Y si el Ferrocarril Fiscal

“tiene menos gastos de explotacion”, segun
acabg de afirmar el seior Ministro, ¢{por que
pierde mas que el salitrero? Las oficinas sa-
litreras mas distantes del mar son precisa-
mente lag oficinas del sector sur que sirve el
Ferrocarril Salitrero; asi tenemos: las oficinas
Victoria, Bella Vista, Alianza, Iris, efc.

E] seiior TOVARIAS (Ministro de Obras
Publica y Vias de Comunicacion) — De ahi
parte el .Ferrocarril Longitudinal Norte.

El sefior TOMIC.— En f{in, de todo esto
queda en claro una cosa: el senor Ministro
no sabe cuanto pierde el ferrocarril particu-
lar, lo que es importante. ¢Por gué el senor
Ministro encuentra en este documento un
argumento poderoso para decir que con esta
negociacion el Ferrocarril Fiscal va a dejar de
. perder? ¢(No se da cuenta el sefnor Ministro
de que ferrocarri] particular también deja de
perder? ¢Por qué no piensg en eso? (Por que

“lies que nos ha

llip——. —_— i iy P T—— e — R — - - -

no trata el negocio en términos comerciales?
¢Por que no abandona el falso punto de vista
de la “expropiacion” y de la “indemnizacion”,
y defiende mejor al pais?
Es todo lgo que yo pido -al senor Mmistro |
E] sefior ROSSETTI.— Yo creo que seria
conveniente prorrogar la hora, sefior Presi-

- dente, para que pudieran usar de lg palabra

todos los Diputados que tienen interés en ter-
ciar en este debafte.

El senor ACH&RAN ARCE (Presidente Ac-
cidental).— A continuacion,étiene la palabra

el Honorable sefior Undurraga.

El sefior TOMIC.— Por este motive . .

- —HABLAN VARIOS SENORES DIPUTADO‘%
A LA VEZ.

El senor UNDURRAGA.— Ruego al senor
Presidente hacer respetar mi derecho.

—HABLAN VARIOS SENORES DIPUTADOS
A LA VEZ.

El senor ACHARAN ARCE (Presidente ﬂc
cidental) — Tiene la palabra el Honorable
senor Undurraga.; |

El sennor UNDURRAGA . — Sefor Presidente,
es muy dificil dar respuesta a las observacw-
leico e}l seftor Ministro de
Obras Publicas y Vias de Comunicacion, prm-
cipalmente por la cantidad de datos y el cu-
mulo de cifras que contiene su exposicion.

El senor ACHARAN ARCE (Presidente Acci-
dental) .— Advierto al Honorable Diputado

que dispone de 3 minutos para hacer uso de
2 palabra.

"El sefior UNDURRAGA Pero en sesuida
disponga del tiempo del Comite Liberal, senor
Presidente.

El senor ACHARAN ARCE (Prebtdent.e Ac-
cidental) .— Puede continuar Su Sefioria.

El sefior UNDURRAGA.— En todo caso, aun
cuando no sea posible dar respuesta inme-
diata a las observaciones de]l sefior Ministro,
€S necesario destacar o hacer resaltar slgu-
nos aspectos de la dictacion de este decreto,
que ha sido llamado precipitadeo por muchas
personas y que parece que contuviera o sig-

nificara algo mas que la simple compra o €l

simple pago del valor de sus instalaciones al
Ferrocarril Salitrero.

Y esta historia del Perrocarri] Salitrero, Ho_
norable Camara. y del interés del /Fisco por
adqulirirlo, ng €¢s nueva.

Hace algunos anos, sliendo . Ministro de Fo-
mento el senor Matias Silva, se presento al
Ministerio de Fomento el Gerente ¢ represen-
tante de] Ferrocarril Salitrero a oirecerlo €n
venta al Fisco. Y en esa oportunidad intervi_
no directamente el Honorable Senador don
Fernando Alessandri para manifestar al re-
presentante del Ferrocarril Salitrerc dque su
ferrocarril no valia nada sin la Empresa de
Agua Potable de Iguique; y, en consecuencia,
que cuando pudiera ofrecer al Fisco todo el
conjunto del negocio, —aunque cuando es dis_
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‘inta ‘la naturaleza de ambas empresas los
duenios son los mismos— y cuando pudiera
ofrecerlo en condiciones ventajosas para el
HEstado, entonces estaria a su vez e] Fisco chi-
eno ¢ el BEstado chileno, en condiciones de
- tratar esta negociacion.

Pero posteriormente, Honorable Camara, el
28 de agosto de 1941, en forma también prec
vitada que no tenia Justlflcamon alguna y que
nunca ha padidg explicarse, se dictd el decre-
Lo namero 1,868, que lleva 1a firmga del Presi_
dente Aguirre Cerda y sus Ministros Schna-
e, Olavarria, Del Pedregal, Juan Pradenas,
fiaul Puga, Salvador Allende, Domingo Go_
doy, Juan Bautista Rossetti,
- Rolando Mering y Raimundo del Rio. En es-
te decreto se ordena expropiar los ferroca-
rriles de Pisagua a Negreiros, de Negreirog
a La Noria y de San Pablo a Buenaventura
y Lagunas. En su texto se hace practica-
mente la historia de estas concesiones,

Pero, no obstante la precipitacién  con
que fué dictado y la poca consulta que se hizo

s0bre este particular, ya que este decrety mo-

1vo entonces también una tempestad en es-
ta Camara, sus firmantes tuvieron alguna
consideracion respecto de los otros Poderes
‘Publicos y se dieron cuenta de que no po.
dian proceder comg duefios v sehores de este

pais, como reyes absglutos, porque en los

considerandos mediante 1os cuales se justifi-
caba esta expropiacion se dijo que, “faltando,
3in embargo, una autorizacidén especial para

emitir obligaciones del Estado con lag cualeg

hacer el pago, el Gobierno estima que esa au._
torizacion debe otorgarla constitucionalmente
el Congreso Nacional, subordinandose 1a toma
de posesion de 1os &rrocarrlles a la aprobacion
legl“*latlva del Mensaje a que tal autorizacion
requlerre”'

Y yo pregunto sefior Presidente ¢es posi-
ble que tres ahos despues se dicte este decre-
to gue motiva estas sesiones y Qque ha pro-
vorado tantas criticas, con toda razén, sin ha_
ber leido slquiers este considerandg 6.0 del
decretr anterior?

(Que no se impusieron ellos mismos, los
Gobernantes— y el Gobierno es uno solo ¥y
continuado— la obligacién de prpceder cons-
titucionalmente, de consultar al Congreso
Naciona]l y de pedirle los fondos para poder
tomar posesion de estos bienes?

El sefior ROSSETTL.— ¢Me permlte senor
Diputado? =

Entiendo, Hongrable sefior Undurraga, que
esta limitacion que establecid el decreto era
s6lp con respecto a la parte finaneiera, por.
que parece que €n esa €poca No existian las
Ieyes gue autorizaron, en seguida, la emlslon
de bonos para adqmr]r este ferrocarril. .

E] senor UNDURRAGA.— Ya me VOy a r«efe
rir a la parte financiera..

C. Valdovinos,

‘= e v il

—VARIOS SENORES DIPUTADOS HABLAN
A LA VEZ. |

El sefior ACHARAN ARCE (Pres1dente Ac-
cidental) . — ¢Admite interrupclones Su Sefio-
ria?

El senor UNDURRAGA Quierg que se res-
pete mi derecho. .

El sefior ROSSETTI.— Pero se tlenen que
aclarar los problemas juridicos gque el Hono.
rable sehor Tomic ha planteado al sehor Ml-
nistro de Vias y Obras, acerca de la expro.

placion y venta, sabiendo el Honorable sefnor

Tomic gue el sengr Ministro no es abogado.
El senor UNDURRAGA .— Me estoy refirien-
¢o al problema en general.
El sefior TOMIC.— ¢Me permite Su Senoria?

Son solamente dos minutos para leer una co.

municacion.

El senor UNDURRAGA .— Sl, senor Diputado.

El sefior TOMIC.— Entre los firmantes del
Decreto del afio 41 hay una opinion, la del
Honorable sefior Rossetti, que conviene recor-
dar. Voy a leer la opinion del sefior Rossettl,
publicada en el diarip “La Opinién™, del 6 de
marzo de 1943. Dice lo sigulente. o

Dice lo siguiente: Se titula “La precipitada
negociaciéon de compra del Ferrocarril de la
“Nitrate Railways”.

“La, comunicacién que un grupo de Dipu-
tados pertenecientes a los mas diversos sec-
tores politicos acaba de enviar al Presidente
de la Camara, ha causado profunda sensa-
cién.

“Es mcaestlonable que la posicion asumida
por los Diputados en defensa de los intereses
permanentes del pais estid plenamente jus-
tificada por la importancia que reviste dicha
negociacion, por las circunstancias que la ro-

“dean y por el método insolito que se ha pues.

to en. practica para conducirla.

“El grueso volumen de la operacion, que al-
canza a la stuma de cien millones de pesos,
vy la circunstancia que el Ferrocarril Salitrero
de la provincia de Tarapaca debe pasar auto-
matica y grotuitamente a poder del Estado
dentro: de algunos anos, no guarda relacion
con la metcdologia puesta en practica para
efectuar su adquisicion por el Estado pagan.
do esa crecida suma, ni con la celeridad que
se ha impresg a la tarea de finiquitar la ne-
gociaclon a espaldas del Congreso.

“Son plenamente justas las razones que exX-
ponen los Diputados firmantes del documento

dirigido al Presidente de la Camara, puesto

- que efectivamente tiene un grave alcance pa-

ra los intereses nacionales esta negociacion
precipitada que obligari indirectamente al
Estado y que dejara al Congreso Nacional
frente a un hecho consumado. sin posibilidad

‘alguna de intervenir con 1a finalidad de Im-

pedir la transaccion planeada o de modificarla
substancialmente, de acuerdo con los intere-
ses del pais.
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- “E] procedimiento empleado por el Ejecutl-
vo, en este asunto, es erréneo y el metodo
que se esti aplicando es falso, puesto que
pretende arrebatar al Parlamento la facultad
que tiene de vigilar y controlar operaciones
de la naturaleza del negocio que se trata de
realizar.

“No hay ventaja alguna ni para el pals ni
para el Ejecutivo ni para nadie de que iran-
sacciones de esta importancia no sean am-
pliamente ccnocidas por organismos consti
tucionales como el Congreso y por la opinion
pablica. No es procedimiento justo el que
se sigue al tratar de que un negocio de tan
- gruesa magnitud sea finiquitado por la Cor-
poracion de Fomento, una de cuyas comisio-
nes estudia apresuradamente la cuestion en
sesiones -especialmente convocadas con la fi-
-nalidad de llzgar a un arreglo definitivo con
la Empresa cue tiene todavia la posesion del
Feorocarril Salitrero.

“Nadie aconseja tal premura, ni la calidad
de la negociacion reviste un caracter tan ba-

ladi que se la quiera ultimar en la Corpora-

cion de Fomento y en el Ministerio de Obras
Piblicas y Vias de Comunicacion. Se trata de
un asunto que compromete al Estado, que
obligari al crédito del pais y que, por consi-
guiente, no puede ser liquidado sin Ia
anuencia y el conocimiento pleno del Parla-
mento.

“No puede darse de ninguna manera a esta
operacion el cariz de un negocio entre una
empresa particular y la Corporacion de Fo-
mento, puesto que el Estado es dueho virtual
de ese Ferrocarril y dentro de pocos ahos lo
recibira automatica y gratuitamente. Se
trata, por consiguiente, de un patrimonio del
-Estado que no puede ser negoc1ado a espal.
das del Congreso.

“La peticion de antecedentes hecha por 1os
Diputados es plenamente justa, y la denuncia
hecha debe determinar la paralizacién inme-
diata de cualquiera especie de negociacion,
mientras el Congreso Nacional no se pronun-

cie sobre ella. Tal es la formula que responde
al mas genuino interés

caso".
—HABLAN VARIOS SENORES DIPUTA-

DOS A LA VEZ.

El sefior VARGAS PUEBLA.—{Tremenda la

“vuelta de chaqueta”!
El senor BERMAN —iEntonces no era Dl-

putado!
El sefior UNDURRAGA.

Presidente.

Como decia, sefior Presidente, se impuso en
ese entonces el criterio del Gobierno de que

-  Prosigo, seftor

era’ necesario consultar al Honorable  Con.

~ greso Nacional para que, constitucionalmen-

te, pudiera proveer de fondos para efectuar

esta negociacion y no podia haber dudas ni
sobre el texto ni sobre la interpretacion del

decreto porque se dijo:

nacional, en este

«“Que faltando, sin

embargo, una gutorizacion especial para emi-
tir obligaciones del Estado con las cuales ha-
cer el pago, el Gobierno estima que esa auto-
rizacion debe otorgarla constitucionalmente
el Congreso Nacional, subordinandose 1la to-
ma- de posesion de los ferrocarriles a la apro-
bacion legislativa del Mensaje en que tal
autorizacion se requiere”.

Y ahora, seiior Presidente, como una mues-
tra de las cosas que estan pasando, de estas
que se resuelven de la nache a la maha-
na y.

El senor GODOY-——-.Mas en la noche'

El sefior ACHARAN ARCE (Preside:nte

Acecidental) —Honorable seiior Godoy.

El sehor UNDURRAGA.— ..
cordar algunos sainetes. ..

Un sehor DIPUTADO.—{Algunos payasos!

El seior UNDURRAGA —Sefior Presidente,
en realidad no comprendo como se pueden
resolver estas cosas tan precipitadamente.
Excuso de esta responsabilidad al sefior Mi-
nistro de Vias y Obras Publicas, porque no
es abogado y no puede saber estas cosas;
pero este decreto lleva tambien la firma del
senor Ministro de Hacienda, quien fué abo-
gado del Consejo de Defensa Fiscal y defen.
did los intereses del Fisco y que, por lo tanto,
conoce suficientemente bien la situacion del
norte.

cQué significa esto? -
cPor qué se hace, a espaldas del Congreso,
cuando tres anos atras se dijo, eon la firma
de todos los Ministros del despacho, que era
necesario consultar al Congreso Nacional ¥

.que hacen re.

"recabar su autorizacion, en términos de que

esta autorizc.cion era lo que entendia el Go-
bierno por procedimiento constitucional?...
Ahora, sefio: Presidente, tenemos un decre-
to con tres firmas, mediante el cual se toma
posesion del Ferrocarril Salitrero, se le im.
ponen a la Empresa de los Ferrocarriles del
Estado obligaciones por 79 millones de pesos,
y se condicicna el cumplimiento o el servi-
cio de estas obligaciones respecto de la Em-
press 2 los mensajes y a los proyectos de ley
de presupuestos, en circunstancias de que la
Constitucion Politica del Estado establece que
el Congreso Nacional es soberano en esta
materia y que sb6lo “en virtud de una ley se
puede aprobar o reprobar el calculo de en.
tradas”. |

Sin embargo, resulta que esta negoclacion

,se hace en forma absoluta, en forma precipi-

tada, por un decreto que se dicta, como se
dice vulgarmente, casi “entre gallos y media-
noche”. No se consulta al Congreso Nacio.-
nal, no se consulta a nadie. Se compromete
en 79 millones de pesos a la Empresa de los
Ferrocarriles del Estado, y el Fisco, el Estado,
va a darle a ésta 15 millones de pesos para
poder rescatar los “debentures”. Y, postertior-
mente, seiior Presidente, respectc del serviclo
de esta obligacién, se deja estampado en el
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decreto respectivo que todo este pago de la
Empresa estara condiclonado al Liecho de que
el Ccongreso acepte —porque esa es la ver-
dad-— los proyectos de Ley de Presupuestos
donde van a ser incluidos estos fondos...
Fl senor LOYOLA.—Podria prorrogarse la
hora al senor ‘Undurraga, seiior Presidente.
- El senor TOMIC.-——Que se le prorrogue la
“hora al Honorable sefior Undurraga, sefor
~ Presidente.
El senor ROSSETTI.—;Ojala!

—HABLAN VARIOS SENORES DIPUTA-

DOS A LA VEZ. |

El seitor ACHARAN ARCE (Presidente
Accidental) —Solicito el asentimiento de la
Honorable Camara para prorrogar la hora.
¢Por cuanto fiempo, Honorables Diputados?

El senor ROSSETTI.—Hasta que hablen los _ menos que de vidas y haciendas.

demas senores Diputados... -
El sefior YANEZ.—Hasta que termine el Ho.
norable senor Undurraga, sefior Presidente.

El senor ROSSETTI.—;Hasta que terminen

todos!

—HABLAN VARIOS SENORES DIPUTA-
DOS A LA VEZ. | |
El sefior ACHARAN ARCE (Presidente
Accidental).—¢Podriamos prorrogar la sesion
por una hora?... |
1;(_:!El senor CARDENAS.—;No, sefior Presiden-
! | |
VARJIOS SENRORES DIPUTADOS A LA VEZ.
—iNo, seflor Presidente! |
El senor ACHARAN ARCE (Presidente
~ Accidental).—Entonces, se podria prorregar
por un cuarto de hora.
Acordado.

Traga.

~ E sefim:_ UNDURRAGA.—Como estaba dl.
‘ciendo, sefior Presidente, este procedimiento

que se ha usado no es constitucional. Yo in-
voco, en estos momentos, la propia opinién
del Honorable sefior Rossettl, quc es abogado,
que ha sido Ministro de Estado, que firmé
el decreto anterior, sobre la constitucionali-
dad de este decreto.

toNO €3, pues, constitucional el procedimien.

Yo quiero argumentar con las propias ra-
zones del Gobierno sobre la inconstituciona-

lidad de este decreto. Se est4 haclendo tabla

rasa. .. |
El sefior GODOY.—jHace rato!
El seftior UNDURRAGA.— ...y ¢pOr qué no

decirlo?, se est4 bur’ando al Congreso Nacio-
nal. No puede admitirse que se diga en un
decreto gue en los proyectos de Ley de Pre-
supuestos se consultarin estas sumas. Y todo
este negocio, el pago a la Empresa de los
Ferrocarriles del Estado estari condicionado
al hecho de que esta consulta, este proyecto,
este deseo del Ejecutivo, sea aprobado por el
Congreso.

Pero atn hay maAas, sefior Presidente FPFn

Puede continuar el Honorable sefior Undu-

este decreto se hace tabla rasa de muchas
cosas. No soOlo de la constituclonalidad.. Si
hay otras  disposiciones. que aparecen in-

fringidas! No se trata so6lo de las de orden

constitucional. Asl, por e€jemplo, aparece
infringido €l N.o 6.0 del Decreto N o 1868,

de 28 de agosto de 194].

También hay otras leyes infringidas.
Cuando se rompe la Iey, cuando se des-

precia la norma constitucional, cuando se
deja a un lado el principio juridico por el
cual noS debemos regir, se acaba toda ins-

titucion que pueda existir en ung Repu-
blica democritica, no pucde seguir el libre

- juego de los poderes 7publicos, no  puede

haber ni fiscalizaciécn ni puede haber con-
trol alguno. Y entonces el Ejecutivo se
constituye en amo y sedor absoluto poco

dQué ha ocurrido aqui con este Decreto?
Que en otrg de sus disposiciones se estable-
ce que todas las cuestiones con el Ferro-
carril Salitrero quedan finiquitadas se
declaran totalmente canceladas lag obliga-
ciones reciprocas que hasta la fecha de este
PDecreto existan o hubieren existido entre
el Fisco y The Nitrate United Railways
Company Lid., provenientes de cualquiera
causa, ¥y finiquitados todos los juicios que
se hubiesen producido, cualquiera que sea

e] estado en que se encuentren.
El senor GODOY.-—lea otros parrafos,

Honorable colega.

El senor UNDURRAGA -—Se olvida, Ho-
norabe Camara, que hay una Ley que pro-
hibe {transigir los juicios con el Fisco sin
autorizacion del Congreso. | -

El sefior ROSALES.—Pequeno el olvido-

El senor UNDURRAGA.—Entonceg todo
lo podemos hacer por decreto.

El senor GODOY.—Lea el numero 4, por
favor, Honorable colega. S |

Ruego a Su Senoria que lea el nimero 4.
Su Sefniora tiene g la mano e} Decreto.

El senor UNDURRAGA.— Dice el numero
4: “4.0 The Nitrate Railways Ltd. desahu-
ciara por su cuenta gl personal de emplea-

dos y obreros actualmente en sevicio, de

manera que la entrega g la Empresa de los
Ferrocarrileg del Estado de las distintas con-
cesiones y bienes que constituyen los Fe-

- rrocarriles Salitreros de Tarapaca, objeto de

este decreto, se haga sin compromisos u
obligaciones legales de ninguna clase respec-
to de ese personal”. |

iSi también se esta modificando la legls-
lacion del trabajo! iSi también se ha hecho
tabla rasa, se ha eliminado, sehor Presiden-

te. de una plumadg al Congreso Nacional.
Se ha hecho tabla rasa de las disposiciones- -

constitucionales, las méas imperativas de to-
da nuestra Carta Politica, que establecen lo
que sOlo puede hacerse en virtud de una
Ley. De una plumada se pretende dersegar-
la. De otra plumada se pretende también
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derogar las disposiciones de una Ley que
prohibe transigir los juicios fiscales y, final-
mente, se pretende echar al bolsillo, me-
diante este Decreto, todo el Coédigo  del
Trabajo. |

Ahora me explico, ceflor Presidente, por
qué estan ocurriendo algunas cosas extra-
nas en cste pais, porque en estas condicio
nes, cuaindo se llega al absolufismoe — y ai
asbsolutismo transitorio —, cuando se llega
a esta econdicion, se vulneran fodas las
disposiciones y nada les importan las fisca-

 lizaciones que pueden venir, g qulenes vul-

neran el régimen juridico.

Fl sefior TOMIC. —Tiene toda la razon
Su Sensria. o

El' seior UNDURRAGA.—¢(Qué cosg mas
crave podria haber en este Decreto, dejan-
do a un lado la cuestion pesos? |

Quiero ponerme por un momento, por un
instante, en el caso de que esta negociacion
haya sido estudiada por el senor Minlstro
de Obras Puablicas y Vias de. Comunicacion
a través de sus organismaos, y que esta ne-
gociacion aparezca conveniente, de una con-
veniencia que también es discutible;, pero
quiero ponerme en este caso. ¢Y esto otro
no le dice nada al pais? |

Si esto es mas significativo, seifior Presl-
dente, que la propia candidatura presiden-
cial del Vicepresidente de la Republica. Y
todavia esto es peor. Si estamos destruyen-
do  nuestro sistema juridico; estamos des-
truyendo la tUnica base sobre ]a cual pueden
ejercitarse todas las actividades, ejerciendo
derechos y cumpliendo obligaciones, es de-

~ ¢ir, deniro del respeto mutuo. |
Yo soOlo queria referirme a este aspeclo,

sefior Presidente, porque, dada la brevedad
de esta sesion, no me ha sido posible coin-
parar o rectificar Jas cifrags que nos ha da-
do el seftor Ministro de Obras Publicas y
Vias de Comunicacion: pero someto  estas
considcracioles @ la atencion de mis Hono-
rables colegas, para gque vean hastg donde

lega la gravedad de este Decreto, sin per-

juicic de que en otra oportunidad pueda
continuar ocupandome de ¢l.

El] sefivr ROSSETTI.—¢Me permite una
interrupcion, Honorable colega? |

FEl seiior UNDURLAGA.—Nada mas, se-
nor Presidente. ‘

Fl sefior ACHARAII ARCE (Presidente Ac-

cidental) .— El1 Honorable sehor Rossetti ha- -

bia solicitado la palabra.

El sefior GODOY.—No, senor Presidenie;
gesta en seguidg el Comité Progresista Na-
cional. | | |

El sefior CARDENAS. —iComo no lo vamos

a oir! x
"El sefior ACHARAN ARCE (Presidente Ac-
cidental) .— Corresponde el turno siguiente

al Comité Progresista Nacional.
Ofrezco la palabra. |

il — - e isieiinl . il
s . i

El sefior CARDENAS.—jAhora se respetan
los turnos, senor Presidente! | _-

El seiior VARGAS PUEBLA.—Pido la pa-
iabra, sefior Presidente. |

_HABLAN VARIOS' SENORES DIPUTA-
DOS A LA VEZ. |

El ‘seiicr ROSSETTI.—Entonces, quiere
Jecir que Sus Seflorias no quieren oir.
Sus Sehorias tienen todas las razones, pe-
r0 no quieren conocer opiniones contrarias.
El sefior ROSALES.—Es que Su Sehoria
viene hasta esta Camara nada mas que a
defender cosas como ésta. S
cPor qué no viene g defender proyectos
en bien del pais?
- Bl senor ROSSETTI.— {También log he
defendido. Honorable Diputado!
- El senor ROSALES —ijHace tres meses

que no viene a la Camara! |

El sefior ACHARAN ARCE (Presidente Ac-
cidental). — Puede hacer uso de; la palabra
e] Honorable senor Vargag Puebla.

El sefior VARGAS PUEBLA.—Sefior - Pre-
sidente, Honorable Camara: Creo que no
hay para qué insistir mas en demostrar Ia
desgraciada gestion que e] Gobierno ha rea-
lizado con motivo de eésto que debiéramos
llamar “el escandalo del Ferrocarril Salitre-
ro” y que refleja una vez mas la falta de
capacidad de los person.ros del 1I1 Fren-
te, que hacen alarde de saber gobernar”...

E1 seiior BERMAN.—;Y antes de lag elec-
ciones! -

FEl sefior VARGAS PUEBLA —Los antece-
dentes que han dado a la Honorable Cama-
ra los Honorables Diputadog sehores Loyo-
la, y Tomie, la exposicion que acabamos de
oir sobre la violacion g claros preceptos ju-
ridicos al Honorable sefior Undurraga, es-
tin demostrando claramente que el Go-
bierno ha venido atropellando todas las
normas constitucionales y los - prece-
cdentes historicos de como, en el pasado., se
han realizado estas gestiones, en que andan
enn1 juego millones de pesos.

Lo que mas poderosamente llama la aten-
cion al pais y a nosotros es el hecho, el em-
pefic del Gobierno por atropellar la Ley,
por torcerle la nariz 5 la Constitucion, por

escamotearie un legitimo derecho a la ciu-

dadania, representada por sus Parlamenta-
rios en el Congreso Nacional.

Si habia, como afirma el sefior Ministro,
ln urgencia de esta negociacion. nada im-
pedia al Gobierno marchar por los cauces
legales, de los cuales es tan celoso en ofras

' ocasiones, cuando se trata de impedir que

iogs obreros ejerciten su legitimo derecho de
peticion o de reunion o de que manifiesten
su pensamiento por escrito. Este Gobierno
ha querido demostrase celoso defensor de
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Jas leyes y de la Constitucion, y aqui ha
quedado al desnudo, al descubierto, cuil es
ia orientaciom del Gobierno del  Tercer
Frente, no so0lo en materia politica, sino
- también en materia de politica internacio-
nal, en materia de politica econOmica y en
materia de negocios naclonales.

Decia, sefior Presidente, que si para el Go-
DXrno era premiosa la tramitacion de es-
¢ negocio, bienn podrig haber pedido ur-
gencla para el anteproyecto que hay en la
Honorable Camara y qgue el Honorable se-

nor Tomic manifesté que se habia presenta-

do durante el Gobierno del senor Aguirre
- Cerda. | | |
En realidad, ei Gobiermo no ha tenido

interes en que la opinién publica conocie-
ra €ste asunto a través de} Congreso Na~
cional.

Entre las. observaciones que formulo el
sehor Ministro hay una que no hg dejado
de llamarnos la atencion. El dice que el
Ferrocarril Salitrero pierde actualmente cin-
cor millones de pesos al ano.

Este Tferrocarril tiene que pasar integro
a poder de]l Fisco en once aios mas; o sea,
a1l perder cinco millones de pesos al ano,
enn once ahnos perdera 55 millones.

E] sefior TOVARIAS Obras

(Ministro de

Piiblleas y Vias de Comunicacién).-—~ ¢Me

- permite, Honorable Diputado? En realidad,
vO me referi al datv que dio el Honorable
pgenior Loyola. Si es 0 no exacto el dato,
ne tiene mayor importancia. ..

El sefior LOYOLA —¢Me permite aclarar
la situacion, Honorable senor Vargas Pue—
bla?

Yo manifesté que hasta 1941 Ias peérdidas
del Ferrocarril Salitrero sumaban cinco mi-
liones 950 mil pesos 75 centavos y que, poste-
riormente, en 1942, tuvo una utilidad de 952

- mil pesos.
En 1943 perdio 2 millones 25 mil pesos;

‘en 1944 perdié 3 millones 316 mil pesos, ¥

en 1945 perdio 3 millones 670 mil pesos.

El sefior VARGAS PUEBLA.— Es posible
como la pérdida va en escala ascendente,

que éesta sea para el presente ano de una
suma que ascienda a 5 millones. de pesos, lo

. qque en once anos totahzana 55 millones de
pesos.

‘Bsto es lo que quiere salvar el Gobierno ac- -

tual a la Compania dueha del Ferrocarril
Salitrero. Por lo demas, no podemos aventu-
rarnos a afirmar que otras personas estan
metidas en esta negociacion, desde todo
punto de vista onerosa para el interés na-
cional. |

- Yo quiero puntualizar un hecho, sefor
Presidente, que destaco el Honorable seior
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Undurraga, sobre el cual es conveniente in-
sistir, y que también sefialo el Honorable
senor Tomic | |

De las negociaciones que a,ntenormente se
hicieron aparece que actualmente se le es-
ts regalando a esta Compafiia 1a Empresa
de Agua Potable, 0 sea, la parte mas valio-
sa que tenig este negocio ha sido rechaza-
da de plano, asi generosamente. El Gobierno
110 tiene interés en ello.

Luego, lo que es mas escandaloso, es la
situacion en que se deja a los seiscientos
trabajadores de esta Empresa, entre em-
pleados y cbreros.

El senor Ministro nos dice que la Empre-
sa de los Ferrocarriles del Estado los acoge-
ra & sus leyes en adelante, trasladandolos.

Pero, en este instante, ¢quién los resguar-
da, qué garantia tienen en estos momentos,
cuando los propios obreros, angustiados por
1a situacion que ven sobrevenir para ellos ¥
sus hogares hanh tenido que acordar un pa-
ro de protesta en el dia de ayer, en vista
de que el Gobierno hace una negociacion en
que no hay ninguna consideracién para el
capital humano, para el hombre de trabajo,
para el que mueve las locomotoras, para el
que moviliza los carros, para el factor prin-
cipal en cualquier economia?

El sefior ROGERS.— ¢Me permlte Hono-~
rable Diputado?

Comparto plenamente el concepto acerca
del valor del capifal humano. |

Sin embargo, s6lo quiero recoger, de las
palabras del sefior Ministro, un concepto
que es muy Iimportante. Y es el concepta
que han tenido los tasadores en el momen-

to de avaluar este ferrocarril.
El senor Ministro, a mi juicio, se ha fun-

dado bien en el prestigio de las personas que
forman Ja Comision de Hombres Buenos,

don Juan Lagarrigue, don Héctor Marchant

y don Pedro Lira Urquieta.
Sm embargo sehior Presidente...

Como va a terminar Ia, hora, sefior Pre-

sidente, yo quisiera que se me prorrogara el
tiempo para terminar mi idea.

El seiior ACHARAN ARCE (Presidente Ac~-
cidental).— No hay numero en la Sala, Ho-

norable Diputado, y, por lo tanto, no se pue-

de tomar ningﬁn acuerdo.,

| —HABLAN VARIOS SERORES DIPUTA-—
DOS A LA VEZ.

El sefior ROGERS.—- Queria referirme, se-
fior Presidente, al criterio con que estos
Hombres Buenos ha avaluado este ferroca-

rril desde el punto de vista del costo de re-
produccion.




El costo de reproduccion, segun dicen los
mismos ~ técnicos, remitiéndose a don Raul
Simén... - - |

El seiior ACHARAN ARCE (Presidente Ac-
cidental). — Permitame, Honorable Diputa-
do. Ha llegado la hara.
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Se levanta la sesion.

—Se levanto la

minutos.

sesion a Ias 21 horas i3
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