Sesién 22.a ordinaria en 10 de Julio de 1928

PRESIDENCIA DEL

SUMARIO

1.—FE1 sefior Silva Cortés, formula observaciones
sobre la actitud del Scnado ante la situa-

cion politica actual.

2.

Se acuerda preferencia para el Mensaje so-
coronel del teniente coro-
nel seflor Deitchler y para tratar de este

asunto, se constituye la Sala en sesion se-

bre ascenso a

creta.

3.

Se reintegra la Comisiéon de Gobierno.

4.—In el Orden del Dia. continta tratéindose del
proyecto sobre navegacién interocednica.
Se suspende la sesion.

5.—A segunda hora contintia tratindose del pro-

yecto sobre navegacion interocednica.

Se levanta la sesién.

ASISTENCIA

Asistieron los sefiores:

SENOR OYARZUN

ACTA APROBADA

SESION 20.a ORDINARIA EN 4

DE 1928

DE JULIO

Presidencia del sefior Oyarzin

Asistieron los sefiores Azodcar, Boérquez,
Cabero, Carmona, Concha don Luis E., Cruzat,

Echenique, Marambio, Nufiez, Ochagavia, Opa-
zo, Piwonka, Rivera, Sanchez, Schiirmann, Sil-
va Cortés, Trucco, Urrejola, Urzia, Valencia € ~
Yrarrdzaval.

El sefior Presidente da por aprobada el

acta de la sesién 18.a, en 2 del actual, que no

ha sido observada.
1 acta de la sesi6u anterior (19.a), en

o

s del presente, gqueda en Secretaria, a dispo-

sicion de los sefiores Senadores, hasta la se-

sion préxima, para su aprobacion.

Azécar, Guillermo
Barros E., Alfredo
Bérquez, Alfonso
Cabero, Alberto
Carmona, Juan L.
Concha, Aquiles
Cruzat, Aurelio
Echenique, Joaquin
Marambio, Nicolas
Nuilez, Aurelio
Ochagavia, Silvestre
Opazo, Pedro

Oyarzin, Enrigue
Rivera, Augusto

Sanchez G. de la H., R.

Schiirmann, Carlos
Silva (., Romualdo
Smitmans, Augusto
Trucco, Manuel
Urrejola, Gonzalo
Valencia, Absalén
Viel, Oscar
Zafiartu, Ewnrigue

Se da cuenta en seguida de los negocios

gue a continuacién se indican:
Oficios

Cuatro de la Honorable Camara de Dipu-
tados.’

Con el 1.0 remite un proyecto de acuerdo
sobre aprobacion del Tratado de Extradicién ce-
1#brado con Bolivia el 15 de diciembre de 1910.

Pasd a !a Comisién de Relaciones Exterio-
res.

‘ Con el 2.0 comunica que ha aprobado un
\pl’oyecto d= ley sobre agregacién de un inciso
I al articulo 1.0 de la ley N.o 4230, que exime
l de impuestos a los tenedores de los bonos emi-
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tidos por cuenta del Estado o con garantia de
éste.

Paso a la Comisién de Hacienda.

Con el 3.0 comunica que ha aprobado un
proyecto de ley sobre inclusion de la comuna

de San Bernardo entre las comunas rurales a

que se refiere la ley N.o 4339,
mentacién de calzadas y aceras.

Pasé a la Comisién de Obras Publicas v
Vias de Comunicacién.

sobre pavi-

Con el 4.0 comunica que no ha insistido
en la aprobacion del proyecto de ley sobre au-
torizacion para invertir novecientos mil pesos
en la adquisicibn de una propiedad para el
Conservatorio Nacibnal de Musica.

Se mandé archivar.

Uno del Contralor General de la Republi-
ca, con el cual remite el Balance de entradas
y gastos de la Nacién en los meses de enero
a mayo inclusive del presente afio.

Se mandé poner a disposicién de los se-
fiores Senadores.

Uno de la Comisién Mixta Especial encar-
gada del estudio de los proyectos de ley sobre
capacidad legal de la mujer, en que comuni-
ca que ha procedido a constituirse, designando
como Presidente al honorable Senador don
Alberto Cabero.

Se mandd archivar.

Informesg

Uno de la Comisién de Gobhierno, en que
pide se envien al iArchivo, per haber perdido su
oportunidad, las siguientes solicitudes:

De la Municipalidad de Corral, sobre per-
miso para erigir un monumento a Lord Co-
chrane; presentada el 11 de julio de 1910;

‘De la Municipalidad
aprobacién de dos proyectos de ley: uno, que

de Santiagoe, sobrs
modifica la ley vigente de transformacion de
la ciudad, y el otro, referente a la apertura

de una nueva Avenida entre las Estaciones
Alameda y Mapocho, pasando por la Plaza Bra-
sil, presentada el 13 de agosto de 1914;

De la Municipalidad de Santiago, sobre
aprobacién de un proyecto de ley relativo a la
apertura de una Avenida ique
meda de las Delicias, frente a la ealle Esta-
do y llegue hasta las Avenidas Vicufia Mackenna
y Diez de Julio, presentada el 13 de octubre
de 1919;

De la Municipalidad de Los Sauces, scbre

parta de la Ala-

garantfas para la Corporacion, presentada el
4 de diciembre de 1923; )

De la Municipalidad de Vallenar, en que
pide se la exonere de la obligacién de hacer
entero en Tesoreria Fiscal, del producto de pa-
tentes mineras percibidas en 1924, y de un
saldo de $ 21,000 que empleé para combatir
una epidemia de virunelas, presentada el 4 de
febrero de 1924;

; De los vecinos de Toltén, en que piden la
lerogacion del decreto-ley N.o 803, de 22 de
dicismbre de 1925, en la parte que suprime esa
comuna y la agrega a Pitrufquén y San José

presentada el 15 de marzo de

de Mariquina,
1926;

“ De la Municipalidad de Hualqui, en que
pide la derogacién del decreto-ley N.o 803, en
la parte que dispone la supresion de la nueva

en el departamento

presentada el 12 de abril de

comuna de Chiguayante,
de Concepeién,

1926; v -

De la Sociedad de Obreros y Proteccién
Mutua de Combarbala, en que pide no se su-
prima el departémento de ese nombre, presen-
tada el 21 de diciembre de 19.26.

Otro de la misma Comision de Gobierno, en
que propone se envien al Archivo las siguientes
solicitudes:

De la Municipalidad de Nufioa, sobre am-
piiacién del contrato que tiene celebrado con
la Chilian Electric Tranway and Light Compa-
ny Limited, relativo al alumbrado,
da el 21 de octubre de 1908

De de Santiago,
aprobacién’de un contrato con la Compaiiia de

presenta-

la Municipalidad sobre
Consumidores de Gas de Santiago, presentada
el 22 de agosto de 1917;

De la Municipalidad de Coronel, para ena-
jenar un predio de su dominio al Ferrocarril
de la Compafila de Arauco, presentada el 24
de julio de 1918;

De la Maunicipalidad de Santiago,
un contrato celebrado con la

sobre
aprobacién de
Empresa de Traceidén y Alumbrado Eléctrico,
presentada el 2 de abril de 1918;

De la Municipalidad de Bajo Imperial, so-
bre autorizacion para vender un bien raiz, pre-
sentada el 8 de setiembre de 1919;

De la Municipalidad de Matanzas, sobre

lecesion al Fisco de dos predios de su dominio
\para la construcecién de escuelas, presentada
fel 3 de poviembre de 1919;
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De la Mu'nici:pa,liidad .de Matanzas sobre el
mismo asunto, preseuntada el 28 de setiembref
de 1920; :

De la Municipalidad de Vallenar
aprobacion de una propuesta de don Alberto
Coo, un del Municipio,
presentada el 24 de agosto de 1922;

sobre |

relativa a inmueble

De la Municipalidad de Marga-Marga, so-|.

|

bre autorizacién para adquirir un bien r‘afz,&
presentada el 5 de abril de 1922; ' '
De Ia

aprobacion

Municipalidad de Iquigue, sobre
de la enajenacién en remate pu- |
blico de los terrenos que ocwpan los eqificios |
de la Empresa del Ferrocarril Urbano de Iqui-

gue, presentada el 11 de mayo de 1922;

De la Municipalidad de Concepcién, sobre
autorizacién para enajenar varios sitios de su
"dominio, presentada el 4 de enero de 1923;

De la Municipalidad de Freirina, scbre au-
torizacién para enajenar un terreno de su do-
minio, presentada el 6 de noviembre de 1923;

De la Municipalidad de Puerto Montt, so-
bre autorizacién para prorrogar un contrato de
arrendamiento del Teatro Municipal de esa ciu-
dad, presentada el 6 de noviembre de 1823;

De la Municipalidad de San Francisco de
Mostazal, sobre aprobacién de un contrato de
alumbrado publico, presentada el 4 de febre-

ro de 1924;

De la Municipalidad de Bajo Imperial, so-
bre autorizacién para vender un bien raiz, pre-
sentada el 18 de marzo de 1924,

De la Municipalidad de San Felipe, sobre
aprobacién del arriendo del Teatro Municipal
de esa ciudad, presentada el 18 de marzo de
1924; -

De la Municipalidad de Temuco, sokre apro-
bacién de un contrato relativo a las publica-
ciones municipales, presentada el 1.0 de abril

|
de 1924 o \
\

De la Municipalidad de Temuco, sobre
aprobacién de un contrato referente a provi-
sion de pasto, presentada el 1l.o de abril de
1924,

De la Municipalidad de San Antonio, so-
bre aprobaciéon de una concesién del Matade-
ro de esa ciudad a don Enrigue Yunge, presen-
tada el 15 de mayo de 1924; ¥ |

De la Municipalidad de Freirina, sobre au- ‘

torizacién para enajenar en publica subasta, a la cantidad de

terrenos de su dominio, presentada el 4 de
julio de 1924.
Quedaron para tabla.

Solicitudes

Una de don Ramén Barahona Merino, en
que pide abono de servicios.
Paso a la Comision de Policia Interior.

Una de don Julio Cordovez Aguirre, en que

- pide abono de servicios.

Paso a la Comision de Constitucion, Le-
gislacién v Justicia.

En los incidentes, el sefior Concha .don
Lujs hace algunas observaciones, llamando> la
atencién del Gobierno a la conveniencia de au-
mentar los sueldos del personal de la Gendar-
meria de Prisiones.

Se dan por terminados los incidentes.

En el orden del dfa, el sefior Presidente
pone en discusién particular el proyecto de ley
remitido por la Camara de Diputados, en que
se autoriza al Presidente de la Reptublica para
invertir anualmenie hasta dos millones de pe-
os en subvencionar a las compaiifas naciona-
de

de dos

AW

les navegaciéon que hayan mantenido por

mas afios, un

oceanico a través del Estrecho de Magallanes.

ARTICULO 1.0

Usan de la palabra los sefiores Urrejola,
Trucco, Echenique, Azocar y el sefior Presi-
dente.

Wl seor Trucco propone que el articulo
en discusién se redacte en l0s siguientes tér-
minos:

“Artfeulo 1.0 Autorizase al Presidente de
la Republica para invertir hasta dos millones
de pesos anualmente en subvencionar a las
Compafifas Nacionales de Navegacién que es-
tablezcan, por la via de Magallanes, un servi-
cio regular de vapores, con capacidad minima
de dos mil toneladas de carga, que partan a
1o menos cada treinta dias de Valparaiso o de
otros puertos situados mds al Norte, y lleguen
al Brasil con escala en puertos argentinos y
uruwguayos.

La subvencion sera regulada en proporcién
carga transportada desde Chile

servicio regular inter-

¢
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por- los wvapores de dos mil toneladas de capa-
cidad de carga como mfnimo de las lfneag res-
pectivas. R .

Para los efectos de esta ey, se entendera
bor nave o Compafifa Nacional de Navegacion
aquellas a que se refiere el articulo 3.0 de la
Ley N.o 3841, de 9 de febrero de 1922

Con el asentimiento de la Sala, y a tin de
que los sefiores Senadores
oportunamente,

puedan conocerla
propone también la siguiente
redacciéon para el articulo 4.0:

“Articulo 4.0 Se autoriza al Presidente de
la Republica para contratar por cuenta de las
Compafiias y con la garantia fiscal correspon-
diente, los empréstitos que sean requeridos Da-
ra la adquisicion de naves destinadas al co-
mercio exterior o de cabotaje.

wPor no haber otros a,nuntos en tabla de
qué ocuparse. se levanta la sesion.

CUENTA
Se di¢ cuenta:

1.0 De los siguientes informes de Comi-
siones:

Honorable Senado:

La Sociedad de Socorl‘os Mutuos de Zapa-
taros “Juan Martinez de Roza“’, de Concep-
cién, tiene deducida una solicitud sobre per-
miso para conservar la posesién de un bien raiz
que ha adquirido en esa ciudad.

La presentacién en referencia, fué trami-
tada a esta Comisién de Legislacion y Justicia
en 3 de enerc del presente ano, pero hay en
el expediente una anotacién que permite dejar

Estas naves deberan ser de 4,000 tonela-

bados por el Presidente de 1a Republica.

Los empréstitos a que se refiere el in-
ciso 1.0 de este artfculo seran garantidos con
hipoteca de las naves u otras naves asf adigui-

ridas v no podran exceder del 60 oo del ava-,

lio de la nave, practicado en conformidad al

reglamento. Las Compaifiias deberan mantener,
ademas, aseguradas estas naves a la orden del
Gobierno de Chile. |

I sion pado comprobar,

Las Compaifilas depositaran en la Tesore-
ria General de la Repiblica las sumas que sean'

necesarias para atender oportunamente al ser-'

i

‘vicio de los empréstitos contratados en favor de

ellas.

En vista de las manifestadas

|
opiniones 1
por los sefiores Senadores, a insinuacién dcl\
sefior Presidente, aceptada unanimemente, ‘
acuerda continuar la discusién del proyecto e \’

la sesion del lunes préximo.

';S

El sefior Azbcar, con el asentimiento ds la |
Sala, formula indicacion para que se pase en
informe a la Comisién de Hacienda, en vez de

- la Comisién de Obras Publicas v Vias de Co-

municacion, a la cual se habia mandado, el
proyecto de ley sobre autonomfia financiera de
los FF. CC. del Estado.

Tacitamente se da por aprobada esta indi-
cacidn.

establecido que ingreso a la Secre@aria antes dei
l.c del mismo mes y afio. Es decir, que habria
comenzado  a tramitarse oportunamente dentro
del plazo de vigencia de la ley 4124, de 30 de
Junio de 1927, gue concedidé un término aspe-

i cial de gracia a las corporaciones que hubieren

dejado transcurrir los cinco afios
refiece el articulo 556 del Cédigo Civil sin dar
cumplimiento a esta disposicicn, como es el ca-
s0 en informe.

Establecido este primer punto,
que
; tacién referida cumple con las demas exigen-

a que se

la Comi-
ademas, ia presgen-
. clas impuestas por esa misma lev.

En mérito de estas consideraciones
la hoara recomendar

yues-

tra Comisién tlene a la

aprobacién del Honorable Senado el siguiente

PROYECTO DE LEY:

“Articulo tnico. Concédese a la institu-
cién denominada Sociedad de Socorroz Mutuos

“Juan Martinez de Rozas”, con

de Zapateros
personalidad juridica otorgada por decreto nid-
mero 1556, de 13 de julio de 1901,
por el Justicia, el permiso re-
querido por el articulo 556 del Codigo Civil pa-
hasta por cincuenta

expedido
Ministerio de

ra gue pueda conservar,
la posesion de la casa y sitio que tiene
en la ciudad de Concepcién, bajo los
siguientes deslindes: al con la hijuela
con propiedad de don Si-
moén Cabezas; al calle de Ongolmo;
y, al oriente, coa propiedad de la sucesion de
idon José Latorre.

aflos,
adquiridos
norte,
niimero 1; al sur,
poniente,
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Sala de la Comisi6én, a 4 de julio de 1928.
—A Cabero.—Romualdo Silva Cortés.—Nicolas
Marambio M.—F, Altamirano Z., secretario.

Honorable Senado:

Comigion de
Legislacién y Justicia un Mensaje de Su Exce-

Esta pendiente de vuestra

lencia €] Presidente de la Repiibiica, de 9 de
abril de 1920, sobre reglamentacion del régi-
men del trabajo en las salitreras, fdbricas, ma-
nufacturas, talleres, faenas agricolas y demas
andlogas.

Disposiciones legisiativas posteriores a la
fecha del Mensaje ya referido le han restado
toda oportunidad.

En consecuencia la Comision cree del caso
recomendaros su archivo.

Sala de la Comisién, julio 4 de 1928.
—A. Cabero.—Romualdo Silva Cortés.—Nicolas
Marambio M.—F. Altamirano Z., secretario.

Y

de Hacienda ha toma-
do conocimiento de un proyecto de ley formu-

e
Hondrable Senado:

Vuestra Comisién

lado en un Mensaje del Ejecutivo que autoriza
al Presidente de la Reptblica para contratar
un empréstito, hasta por la suma de 30.000,000
pesos, que la Caja Nacional de Empleados Pi-
blicos y Periodistas tomard, a la par, con un
7 olo de interés y una amortizacién acumula-
tiva anual de 1 olo.

El objeto de este empréstito es convertir y
consolidar los avances que la Caja de Emplea-
dos Piiblicos ha efectuado sobre la base de los

descuentos del 1 oo que ordend hace algiin
tiempo un decreto gubernativo. .

E1 servicio del empréstito se efectuara in-
corporando al presupuesto ordinario de entra-
das de la Nacion el descuento sobre los suel-
dos de los empleados ptblicos antes referido,
descuento que se mantendra hasta que
amortice totalmente la deuda contraida.

Lbsreintegros del desahucio que hayan
percibido los embpleados pﬁb]-icos gque se rein-
corporen a la administracién o gue obtengan
jubilacion con posterioridad al desahucio, se- |
ran destinados, también, al servicio del em-
préstito. '

se

E1 proyeecto en referencia se ha hecho ne-

cesario en vista de la reorganizacion..de: los

gervicios de la administracion piadblica efectua-
do durante el curso del afio 1927 a virtud deé
las facultades conferidas al Ejecutivo para su-
primir empleos, en las leyes 4113 y 4156,

En un principio los gastos gue ocasiona-

]ron estos desahucios fueron atendidos por la

Caja Nacional de Empleados Piiblicos, la cual
si responsabilidad, dos emprés-
con ese objeto; el primero por

el segundo, por $ 5.000,000.

contratd, bajo
tites sucesivos
$ 15.000,000 ¥y

Como antes se ha dicho, estos empréstitos
han sido servidos y siguen siéndolo hasta la
fecha con el descuento del 1 oo a los sueldos
del persomal de la administracion. Este. des-
cuento representa al afio un total de 2.450,000
pesos, cantidad que es insuficiente para aten-
der, al 8 1;2 oo de interés y amortizacién
en 7 afios, el servicio de los empréstitos con-
tratadocs, sobre todo si se tiene en cuenta que
para amortizar un empréstito en 7 afios al
8 1|2 olo se requiere una amortizacién acumu-
lativa de 10,75 olo anual.

En las condiciones indicadas se producirda
un déficit anual de § 1.400,000, sin tomar en
desahucios que s
concedan a los empleados que dejen de for-
mar parte del personal administrativo.

congideracién los nuevos

En cambio, con la aprobacion del proyecto
en informe, el descuento de 1 ojo a los em-
pleados, que se calcula en un perfodo de mas
o0 mencs 29 afios, permitira servir un emprés-
tito de $ 30.000,000 sin hacer gravar sobre
di-

las arcas fiscales ningin desembolso de

nero. S A
CT 3 TTW ITHRNT MG RILRLES
cree que las razones’ €x-

puestas constituyen un antecedente suficients

La Comision

igue justifica la aprobacion del proyecto en es-
tudio y, en mérito de lo dicho, tiene el honor
de proponeros tengdis a bien sancionario en
los mismos”términos en que viene formulado.

Sala de la Comisién, a .. de julio de 1928.
~—Joaquin Echenique. —Aurelio Cruzat. —Gui-
llermo Azocar.—Eduardo Salas P., secretario de
la Comisidn.

Uno de la Comisién de Ejército y Marina,
recaido en el Mensaje de Su Bxcelencia el Pre-
sidente de la Repidblica en que solicita el acuet-
do del Senado para conferir el empleo de coro-
nel al teniente-coronel, don Enrigque Deichler
Miranda.
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Honorable Senado:

El 22 de .julio de 1922 la Honorable Ca-

Honorable Senado:

v

Con fecha 12 de setiembre de .1923 Ia

mara de Diputados remitié un proyecto de ley | Honorable Camara de. Diputados remitio, apin-

sobre autorizacién al Presidente de la Republi-
ca para invertir, 1.0 hasta la suma de $ 300,000
en auxiliar a los damnificados a consecusncia
de ciertas inundaciones en el sur del pais, y 2.0
hasta la.cantidad de $ 133,000 en la construec-

cion de un puente de concreio armado sobre |

el rio Traiguén, en la ciudad de este nombre,
' La primera parte de esta autorizacion ha
perdido por completo su opoftunidad, desde el
momento en que dicho auxilio, por su natura-
leza requeria de un pronunciamiento rapido
para ser eficaz.

En cuanto a la segunda, la Comisién ds
Presupuestos debe manifestaros que, con fecha

24 de mayo de 1925, se promulgé el decreto- |
ley N.o 367 que autoriza la construcciéon de |

puentes en el pais con un presupuesto total da
$ 37.000,000 y que, entre otras, contempla ia
ejecucion de la obra a que se refiere el proyec-
to de ley en informe,

Las razones expuestas justifican, pues, el
rechazo que la Comisién os recomienda.

Sala de la Comision, a 6 de julio de 1928.
—dJoaquin Echenique.—Nicolis Marambio M.—
M. Trucco.—Manuel Cerda M., secretario.

Honorable Senado:

Vuestra Comisién de Presupuestos ha to-
maao en consideraciéon un proyecto de ley,
aprobado por la Honorable Cimara de Diputa-
‘dos en 13 de enero de 1921, sobre fijacion de
la planta y sueldos de la secretaria de la Pre-
sidencia de la Repiblica y asignacion de re-
muneraciones a los Ministros de Estado.

Sabe el Honorable Senado qué desde la
fecha indicada hasta hoy se han reorganizado
variay veces los servicios pitblicos y determi-
nado, no hace mucho, la planta definitiva y los
emolumentos de su personal.

Por consiguiente, el proyecto en estudio
ha perdido su oportunidad y debe, en conse-
cuencia, ser rechazado. ,

Sala de la Comisién, a 6 de julio de 1928.
—-Joaquin Echenique.—Nicolas Marambio M.—
M. Trucco.—Manuel Cerda M., secretario.

hado, un proyecto de ley sobre autorizacién al
Presidente de la Repiblica
i hasta con la cantidad de $ 20,000, a una sus-

cripeion destinada a adquirir un inmuebie pa-

para concucrir,

ra don Manuel Plaza, como premio por su ac-
tuacién en el Campeonato Olimpico de Rio Ja
neiro.

Vuestra Comisién de Presupuestos tiene

centesndido gue la suscripeién en relerencia sa

1lievo o fellz término y el obsequin aludido 32

realizé hace algin tiempo.

Por este
en informe ha perdido su oportunidad y detbz,

motivo estima que el proyecto

en counsecuencia, rechazarse,

Sala de la Comisién, a 6 de julio de 1928,
—Joaquin
‘Marmnbio M.—~Manuel Cerda M., secretario.

| —M. Trucco. Echenique.— Nicolas

Honoerable Senado: ¢

El 17 de junio de 1920 fué enviada a
vuestra Comision de Presupuestos una solicitud
‘deducida por los empleados de .la Biblioteca
Nacional con la que pedian un aumento de los
reducidos sueldos que en aquella época se les
tenian asignados.

La total reorganizacion de los servicios na-
cionzles y la fijacion definitiva de las remu-
neraciones del personal, que han sido materia
de una reciente accién del Gobierno, restan to-
da oportunidad a la solicitud en estudio, razén
que mueve a la Comisién a recomendaros su
archivo.

Sala de la Comision, a 6 de julio de 1928.
—Joaguin Echenique, —M. Trucco. ——Nicolas
Marambio M.—Manuel Cerda M., secretario.

—_—

Honorable Senado:

Entre los asuntos pendientes del estudio
de vuestra Comision de Presupuestos se en-
cuentra una solicitud gque fué sometida a su
conocimiento el 31 de agosto de 1921 y dedu-
cida por la Municipalidad de Caldera, con el
objeto de obtener la concurrencia del Estado
al sostenimiento de ese municipio.

Innecesario parece a la Comisién entrar en

detalles ‘pafa justificar la indudable ' pérdida’
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de oportunidad de este negocio y, para reco- |y forraje suministrados a los escuadrones de

mendaros, consiguientemente, el envio al ar-|ld guarnicién de Iquique durante el afio 1919.

chivo del expediente que se acompaia. 14 de junio de 1922.-—Que autoriza al Pre-
Sala de la Comision, a 6 de julio d» 1928. |sidente de la Republica para invertir la suma
—Joaquin Echenique. —M. Trucco. —Nicolas {de § 40,000, oro de 18 d., en cancelar a la

Compaifiia Sud Americana de Vapores el saldo
que se le adeuda por arrendamiento del vapor
j“Imperial" en 1920, con motivo del IV Cente-
\nario del Descubrimiento del Estrecho de Ma-
{ gallanes.
l
]

Marambio M.—Manuel Cerda M., secretario.

Honorable Senado:
En 11 de octubre de 1921 fué enviado & 9 de julio de 1923.—Que autoriza al Pre-
1sfdente de la Republica para invertir la canti-
Honorable Camara de Diputados en que invi- ldad de $ 1.132,666.50 en el pago de las cuentas
ta al Honorable Senado para constituir una €o- | pandientes del Ministerio del Interior.

la Comision de Presupuestos un oficio de la

mision Mixta encargada de estudiar los decre- L. . .
La Comisién estima que los tres Mensajes

1

1

| precedentes han perdido- su oportunidad, en
(atencidn a que por decreto-ley N.o 290, de 4
ide marzo de 1925, se autorizé la inversion de
‘-‘$ 8.412,235.97 para pagar las cantidades que
[adeudaren los diversos departamentos de Esta-

tos objetados por el Tribunal de Cuentas y que
fueren enviados al Congreso en virtud de lo
dispuesto en el articulo 5.0 de la ley que or-
ganizé dicho Tribunal.

Habiendo perdido su oportunidad la in-
vitacién precedeute, vuestra Comisién infor- | do, hasta el 31 de diciembre dei afio 1924 .
mante os recomienda el archivo de este oficio. :

ie e d 523.— le-
Sala de la Comisién, a 6 de julio de 1928. | 27 de noviembre de 1923.—Sobre sup

——Joaquin Echenique.—Nicolis Marambio M.— mento en las cantidades que se indican 'en al-
M. Trucco.—Manuel Cerda M., secretario. . gunos item del .Presupuesto de Guerr; vigente.
} 13 de Noviembre de 1923.—Sobre suple-
‘;mex1vt0 de $ 350,000 al item 25 del Presupuesto

Honorable Senado: !de Marina de 1923. L
No tiene para qué dar explicaciones vues-

Por las razomes que se dan para justificar | ¢r5 Comisién para acreditar que los dos Men-
au pérr}ida de oportunidad, vuestra. Comision ' sajes anteriores también han perdido su opot-
de Presupuestos tiene a honra recomendaros|ypijad y deben, en consecuencia, archivarse.
el archivo de los siguientes Mensajes:

19 de agosto de 1919.—Que autoriza ai
Presidente de la Repiblica para enajenar, en
piblica subasta, un sitio de propiedad fiscal,
ubicado en Punta Arenas y adquirido por do- 2.0 De la siguiente mocién de los Honora-
nacion hecha al Fisco por don Mauricio Braun. | bles Senadores. don Joaquin Echenique y don

Por decreto-ley N.o 172, de 26 de di-|Guillermo Azécar:
ciembre de 1924, se concedié esta autorizacion.

13 de octubre de 1921.—Que autoriza al
Presidente de la Repitblica para invertir, has- El sefior Ministro de Hacienda ha mani-
ta la sama de $ 500,000, en los servicios pa- | festado las dificultades de orden practico y fi-
blicos que indica del Territorio de Magalla- | nanciero que se derivan de la falta de unifor-
nes. midad en las diferentes disposiciones relativas

Diversos decretos-leyes dicen relacion con | 3 las leyes de empréstitos.
este Territorio y en ellos se autorizaron inver- ‘En efecto, entre los empréstitos fiscales,
siones y empréstitos para atender y mejorar | municipales y otros con garantia fiscal, algu-
sus servicios. . nos se derivan de leves dictadas en afios ante-

2 de enero de 1922.—Que autoriza al| piores en que los tipos de intereses, tanto den-
Presidente de la Repiliblica para pagar a la |tro como fuera del pais, eran mds elevados que
Asociacién de Productores de Salitre la can- |los actuales. Otras leyes, aunque dictadas en
tidad de $ 69,201 que se le adeuda per rancho jla misma fecha, fijan también intereses dife-

Sala de la Comisién, a 6 de julio de 1928.
—Joaquin Echenique.—Nicolas Marambio M.—
M. Trucco.—Manuel Cerda M., secretario. .

Honorable Senado:
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rentes. Finalmente, los tipos de amortizacién
son, asimismo, caprichosos. :

Esta falta de uniformidad, como es facil
de comprenderlo, perturba Ids mercados por
causa de la variedad de bonos y deprecia el
valor, por la ausencia natural de ofertas y de-
mandas, vde aquellos bonos que, por sus con-
diciones especiales de interés .y amortizacién,
existen en cantidades reducidas.

Otro inconveniente grave: de esta diversi-
dad de condiciones es la imposibilidad para el
Gobierno de consolidar, en una sola emision,
diversos empréstitos, ya sea con el objeto de
disminuir los gastos de colocacién o de evitar
una perturbacién del mercado con emisiones
sucesivas. Se comprende que estas consolida-
ciones no podrian efectuarse si acaso los tipos
de interés y amortizacién no fueran uniformes.

En mérito de lo dicho, tenemog el homnor
de proponeros el siguiente

PROYECTO DE LEY:

Articulo 1.0 Autorizase al Prefidente de la
Repiiblica para uniformar los tipos de interés
b4 a‘mor{izacién de los empréstitos fiscales o
garantidos por el. Estado que, hasta la fecha,
hayan sido autorizados y cuya contratacién se
encuentre.pendi-ent'é o en tramite dé colocacion.

El tipo de interés sera de 6 ojolpara los
enipréstitos externos y de 7 olo para los em-

‘préstitos internos. Bl tipo de amortizacién se-

Td, en cada caso, de 1 oo acumulativo anual.

Articulo 2.0 Esta ley comenzard a regir
dasde la fecha de su publicacién en el “Dia-

‘rio Ofxc;al” .

Santiago, 6 de julic de 1928.—Joaquin
Echenique.-——Guillermo Azéicar.

3.0 De una solicitud de don Maximiliano
Aldunate, en que pide aumento de pensién.

PRIMERA HORA

1. LA SITUACION POLITICA.—DEBERES DEL
SENADO.—ARRESTO DE UN SENADOR.

. El sefior SILVA CORTES.—Todos 1o0s miem-
bros presentes del Senado de la Reptiblica me
han conferido €l honroso encargo de hacer, en
su nbiﬁbre, las siguientes declaraciones:

El Presidente de 1a Repiiblica; 108 furiciona-
rios dél Poder Ejeclitive que' de é1 dependen y
la Huerza’ Arrjada; debén’ mantensr vy aéférder

. su estabilidad y asegurar el orden plblico y la
paz social.

Si no lo hicieran, Chile seria destruldo, co-
mo nacién por el desgobierno y la anarquia.

Los Senadores podemos decir 10 que acabo
de expresar, con la prueba plena de nuestra ac-
titud pasada y presente, gque ha sido y es de
concurrencia constante y eflcaz a toda la labor
constitucional que nos ha correspondido; y sin
la cual habria sido imposibie legislar y gobernar
en términos méAs o menos convenientes para et
Estado; y con la tendencia natural e indispen-
sable de volver a la normalidad.

Estamos absolutamente convencidos de que
la cooperacién del Congreso es factor esenclal
de salvacién nacional; y declaramos ante el
pafs gue la intensidad con que sentimos el amor
a la Patria y a sus instituciones fundamentales
es lo que nos ha hecho venir hasta aqui, lo que
nos tiene aqui y lo que aqui ha de mantenernos
inexorables, cumpliendo nuestros deberes de Se-
nadores chilenos.

El pueblo que nos ha elegido no debe atri-
buir a nuestra concurrencia otros méviles que
los que'realmente la inspiran y justifica:n; y que
consisten en la necesidad de salvar el régimen
constitucional civil; y el deber de coadyuvar a
toda accién del Gobierno en favor del orden en
el interior, de la buena politica internaclonal
y del progreso social y econémico.

Tistas consideraciones superlores, en tlem-
po de dificultades y acontecimientos extraordi-
narios, han debido prevalecer sobre clertos he-
chos anormales y lamentables, porque los formas
o accidentes llegan a ser cosas secundarias cuan-
do se trata de salvar lo esencial para la paz in-
terna y el prestigio exterior de la Nacién.

¥En el momento presente nos preocupa un
hecho desgraciado que nos exige patriotismo pa-
| ra’ apreciario y serenidad para manifestar sobre
€1 mismo un concepto destinado a la publicidad.

Se trata de la prisién de un Senador a quien,
después de detenerlo, se le relegaria a un lugar
extremo del territorio nacional. Se nos ha dicho
que el Gobierno le imputa propésitos o activi-
dades culpables y que se cree que sus actos
coinciden con instrucciones impartidas desde el
quienes alterar la
! tranquilidad interna de Chile.
| Antes de la ultima reforma constitucional,
las Camaras eran los Gnicos jueces para decla-
rar si sus miembros podian o no ser sometidos
\;a juicio por loq Tribunales. Ahora ias reglas de
la 1nv1olab111dad y del desafuero han cambiado:
iy esas materias corresponden a las Cortes de
oApeIacwnes y a la Corte Suprema de Justici

Las atribuciories de supervigilancia sirven
' paia réclathal la dplicatiéh (¢ precépiod y za-

, exterior por pretenderian
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vantfas legales al caso concreto de que trata- .

mos; y €l deber del Senado de velar por su dig-
nidad obliga a una protesta en el caso de in-
fraccién de aquellos preceptos.

En presencia de una situacién tan excepcio-
nal, el
qué el
gencia s el seflalado en el articulo

Constitucién, que ordena someter at
arrestado a la Corte de Apelaciones.
El Senado no puede Ir més alld de este la-

mamiento al respeto de nuestra Carta Funda-

mental. porque no tiene otras facultades que ejer- |

citar en defensa de su prestigio e independencia.

En presencia de estos sucesos que pueden
afectar su decoro y libertad, el Senado no pue-
de tampoco cesar en su funcionamiento por re-
solucién propia, por no contemplarse el caso en
la Constitucién y para evitar al pais los dafios
gravisimos que se derivarian de la supresién del
Poder Legislativo.

Haciendo un gran sacrificio personal,
lando los mas justos sentimienfos de dignidad
e jnspirados s8lo en consideraciones superiores

aca-~

de patriotismo y de blen de la Repiiblica, los |

miembros de esta Camara contintian desempe-

fiando las funciones que les dié el pueblo elector,

Aprovechamos esta oportunidad para hacer

desde esta tribuna un lamado a la concordia
v a la armonia, a los Poderes Phiblicos, al pue.
blo v a todo lo gue constituye la sociedad chile-
na, para que todos procuren la reorganizacién
v la paz gue necesita la Republica.

Ta Constitucién, ias leyes y las circunstan- !

clas politicas anormales del tiempo presente, no
nos permiten a los Senadores otra aceién; y ¢l
pueblo. al juzgar a los actuales congresales no
podrid prescindir de la consideracién de esas cir-

cunstancias; pero, sean cuales fueren las apre.

ctaciones del piblico, estando convencidos de la '

necesidad de mantener el Congreso, no contri-
abstenciones a la ruina de todos

los elementos del orden social.

SESION SECRETA.—ASCENSO MILITA

buiremos con

)

1 sefior
mular indicaciéon para que en los 1ultimos diez
minutos de la presente sesién se constituya el
Senado en sesi6n scereta a fin de toraar en con-
sideracion el mensaje sobre ascenso del tenien.

te coronel sefior ¥nrigue Deitchler.

El sefior BARROS ERRAZURIZ.—.Y por-

que no nos constituimos en sesién secreta con

Senado hace presente al Poder Ejecutivo .
{inico procedimiento legal en esta emer-“
34 de fa
Senador [

SCHUORMANN,—Me permito for-

i Queda asi acordado.
' ;Algin sefior Senador desea usa: de la pa-
"Jabra antes de la orden det dia?
Ofrezco la palabra.
Terminados los incidentes.
Se va a constltuir la Sala en sesién secreta.
—Se constituyd la Sala en sesion secreta.

3. INTEGRO DE COMISION

i El sefior OYARZUN (Presidente).— Como
i la. Comisién de Gobierno se 2ncuentra momenta-
| neamente incompleta por ausencia del honorable
sefior Medina, solicite el acuerdo del Senado pa-
ra nomprarle rcemplazante mientras dure su
ausencia.

S8i no hay inconveniente, quedarid asi acor-

1 dado.
Acordado.

n reemplazo del honorable
rante su ausencia, propongo al honorable sefior

Senador du-

Trucco.
S§i no se¢ hace observacién, quedardi nom-

brado.
Acordado.
1. NAVEGACION INTER-OCEANICA
Bl sefor OYARZUN (Presidente). — En-

" trando al orden del dia, continta la discusién
particular del proyecto sobre navegacion inter-
oceanica. '

Tl sefior SECRETARIO.
fior Trucco, a nombre Jde ios miembros de 1a Co-
misién informante, ha propuesto que el articulo
1.0 sc redacte en la siguiente forma:

“Articulo 1.0 Autorizasc al Presidente de ia
Reptblica para invertir hasta & 2,000,000 anual-
mente en subvencionar a las compafifas naciona-
les de navegacién que cstablezean, por la via de
regular de vapores, con

1 honorable se-

fMagallanes. un servicio
! .

"capacidad minima de dos mil toneladas de car-
ga, que partan a lo menos cada treinta dias de

Valparaiso o de otros puertos sitnados mas al

norte, y lleguen al Brasil, con escalas en puer-

‘tos argentinos y uruguayos.

“La subvencion serd regulada en proporcién
a la capacidad de carga transportada desde Chi-
le por los vapores de dos mil tonecladas de capa-

| eidad de carga como minimo, de las lineas ‘res-

pectivas.

“Para los eofectos de esta ley, se cntenderd

'por nave o compainiia nacional, aquellas a que
refiere el articulo 3.0 de ia ley N.o 3841, de
de 1M227.

! I

80
il febrero de

gsefior OYARZUN (Presidente).— Conti-

ese fin, inmediatamente que termine la hora de |

los irncidentes?

F1 sefior
parece al Honorable
la forma gque han propuesto los honorables se-
fiores Schiirmann y Barros Errézuriz.

OYARZUN
Senado,

(Presidente).— Si le
se procederi en

‘nGa la discusién del - articuto 1.0, conjuntamente
(con 1a indicacion que se acaba de leer.

‘ 121 sefior URRKEJOLA.—;,Ddnde podria en-
gcontmr ¢l texto de la indicacion gue se acaba de
i

leer?
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El sefior SECRETARIO.—En la pagina 375 En enero préximo pasado se dicté una ley
del Boletin de Sesiones, honorable Senador. parecida en sus disposiciones al proyecto en dis-

El sefior URREJOLA.—Yo no habria hecho| cusién, destinada a subvencionar a la Compaiia
esta, pregunta si me hubiera sido dado obtener!Sud-Americana de Vapores, por el servicio de na-
la redaccién que pedi en Secretaria a las des o vegacién que venia haciendo a través del Canal
tres de la tarde de hoy; de manera que no pude|de Panam4 y llevando la bandera y los produc-
imponerme del texto de ella. tos chilenos hasta los Estados Unidos y no sé si
hasta Europa. Al discutirse aquella ley en ¢l
Senado, si no me engafian mis recuerdos. pues
no he tenido tiempo de revisar el Boletin de Se-

Creo, sefior Presidente, que tanto el pro-
vecto de la CAmara de Diputados como la indi-
cacién del honorable sefior Trucco, tienen el mis-
mo vicio original, o sea, el pie forzado del des- siones, se manifesté la conveniencia de conceder
embolso anual de dos millones de pesos. Yo pre- | una subvencién igual a la que consultaba ese
guntaria: ¢por qué motivo se fija en dos millo- proyecto, a las compafiias que hicieran el servi-
‘nes la subvencién que habria de darse a la com-|¢io de navegacién a través del Estrecho de Ma-

pafiia o compafifas que dediquen uno o dos va-[
pores a hacer el servicio de navegaciéon entre los | Atlantico.

puertos chilenos y los puertos del Atlantico, has- | Empefiados como estaban algunos honora-
ta el Brasil? ‘bles Senadores en que se despachase el proyec-

Yo rogaria al sefior Presidente se sirviera.[to en referencia, se insinué la idea de aprobarlo
pedir a los sefiores Senadores que presten mas |SiD més tramite; pues el Gobierno podria presen-
tar un mensaje por el cual se hicieran extensivos
iguales benecficios a compaiiias gue establecieran

la navegaciéon a través del Iistrecho de Maga-

gallanes hasta los puertos sudamericanos del

atencién a mis observaciones.

¥l sefior OYARZUN (Presidente).—Suplico
a los sefiores Senadores se sirvan permitir al ho-

llanes.
norable sefior Urrejola e -ejercite su derecho - s q .
° e sefior Urrej au Jjerce Yo, seiior Presidente, que tuve la satisfaec-
con més comodidad. . . R ‘s s
od cién, triste satisfaccién, de negar mi voto a aquel

El sefior URREJOLA.—Yo pido esta defe-| proyecto, porque me duele negar mi voto a pro-
rencia a los honorables Senadores, porque ten-|yectos que se presentan en nombre del interés
go la ilusién de que en el Senado no hay &nimo | nacional, le negaré también mi voto a éste, pues
preconcebido para aprobar el proyecto en forma | los mismos motivos que en aquella ocasién me
tal o cual. indujeron a obrar asi, me inducen ahora a opo-

Adem4as, me ilusiona la idea de que las ob-| nerme a la aprobacién del proyecto en debate,
servaciones que voy a formular, que no seran| porque considero que el gasto que éi autoriza
muchas, pero si, fundamentales, habrin de pro-|no esti suficientemente justificado.

ducir en mis honorab;es colegas el convencimien- Tn efecto, cabe preguntar: ;Se ha hecho al-
to de que el proyecto remitide por el Ejecuti-|g gn estudio respecto de los vapores de la com-
vo, ¥y al cual la Camara de Diputados le di6 SU, pafifa que recibird esta subvencién? ;Se ha esti-
aprobacién, parece que sin estudio alguno, pues} mado el valor de ellos para llegar a la conclu-
no le hizo ninguna enmienda, necesita ser sustan- \ si6n de que la subvencién debe ser precisamente
cialmente modificado. ‘]‘de dos millones de pesos? La verdad es que na-

¢ Por qué, me digo yo, se concede una sub- g4 ée ha dicho sobre estos puntos.
venciéon de dos millones de pesos a los dos, tres: La ley promulgada en enero tltimo, ade-
o cuatro vapores, que seguramente no serin mas,' m4is de la disposicién, que consultaba la subven-
que hagan la navegacién a gue se refiere el Pro- cign a que me he referido, consultaba otras que
vecto? ;Se trata acaso de vapores transantlin- otorgaban la garantia del Estado a los emprés-
ticos, como los norteamericanos o europeos, q“ejtitos que contratara la Compafiia Sud-America-
hacen 1la travesia del Atlintico, del Mediterré-jna de Vapores a fin de adquirir nuevas naves y
neo o de los mares de la India, que tienen trein- mejorar su material a fiote, y todo esto sin con-
ta y cinco, cuarenta o cincuenta mil toneladas,‘trm alguno, sin fijar plazo ni limite de ninguna
que recorren centenares de miles de millas y que especie a dichos empréstitos. Esto fué lo que
tocan en muchisimos puertos? En esa forma se me movié o votar en contra de aquel proyecto.
justificaria tal vez una subveneién tan considera- Creo, sefior Presidente, que este proyecto de
ble; pero la verdad es que se trata de vapores pe- subvencién es completamente oficioso. No sé gue
quefios, de escaso tonelaje y, consiguientemente, se haya presentado corpaflia naviera alguna so-
de poco valor. licitando esta subvencién. Mds adn: la compaiiia

Para que se vea hasta gué punto me asiste que parece ser la finica que scri beneticiada con el
la razén en esta materia, voy a hacer la his- proyecto en discusién, ha estado durante mas de
toria del proyecto en debate. -dos aflos haciendo el mismo trafico maritimo pa-
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o cuyo sostenimiento se pide ahora una sub-
vencién ¥ una garantia.
qué garantia!

;Y qué subvencién, v

Comprendo que si se tratara de crear la Ma-
rina Mercante Nacional, que si ella no existiera
o cxistiera en condiciones muy limitadas, se pre-
sentaran estos proyectos de subvenciones y ga-
rantias por el Ejecutivo o por los pa.rla.mentarios.
Pero, ya la Marina Mercante Nacional existe vy
ha sido favorecida por una ley verdadera y sufi-
cientemente protcctora, por mas que se diga que
hay conveniencia para el pais en contar con un
numero considerable de naves n{ercantes, que, en
caso e guerra, puedan servir como transportes
de  tropas.

En 1822, después de prolongadisimos debates
parlameontarios, y de prensa, se dictd la ley gue
reservyd a la Marina Mercante Nacional el comer-
cio de cabotaje, o sea el derecho exclusivo de ha-
cer fletes maritimos entre puertos chilenos. Pues
bien, pareceria natural gue habiendo
nuestra

obtenido
Marina Mercante el monopolio del co-
merecio maritimo entre puertos chilenos, hace
cinco afios se hubiera conformado con las venta-
ing que ésto le reporta, ventajas que significan un
eacrificio para el pais entero; pero ya vemos que
ostd lejos de ser asi, puesto gue se
subvenciones. ’

La ley que reservo el cabotaje para la Mari-
na Mercante Nacional puso término al servicio de
navegacion que cada ocho dias, — tome nota el
Honorable Senado, — hacian los grandes trans-
atlinticos que venian de uropa y tocaban en
Punta Arcnas, Coronel,
raiso.

Talcahuwano y Valpa-

Con la reserva del cabotaje, estas Compadias
dejaron de tener ya el halago de poder acarrecar,
después de traer las mercaderfas extranjeras a
nuestros puertos, los productos desde los puertos
c¢hilenos, llamense Punta Arenas, Corral, Coro-
nel o Talcahuano, a los puertos de mas al nor-
te, ¥ vice-versa. Y estos beneficios los ha aprove-
chado la Marina Mercante Nacional.

Es verdad que con la apertura del Canal de

Panama. el trafico de los vapores extranjeros in-

ter-ocednicos a nuestras costas, tuve un ecamino

mucho mdas corto, ¥y de ahi que el gran movimien-
1o maritimo que en nuestras costas hacian estos
vapores extranieros, ha debido
}
tualmente,

irse reduciendo;

Hoy dia. segun informaciones gque he tomado !

en M1 oficina de la “Pacific

Steam Navigation
Cempany’,

no viene en el afio por el Estrecho,
ningin vapor con carrera fija, de las costas eu-
ropeas, a Iabs de Chile, ni tampoco va ninguno pa-
ra alla. Suele haber, naturalmente, se me dijo en

ro nunca se habria reducido a cero, como ac- |

esta oficina, un vapor inglés que viene una wez al
afio, con mercaderias y destino determinado. El
acarreo de productos extranjeros lo hacen vapores
sin itinerario.

;Como se nide todavia que se aumente €l sa-
“crificio del pais imponiéndole este desembolso fis-
‘cal de dos millones de pesos al afio en favor de
:una Compaiiia? Y digo una Compaifiia, a pesar de
que el honorable sefior Trucco tuvo a bien re-
‘dactar el articulo primero en términos mucho
més amplios, que dan lugar a la posibilidad «de que
venga el comcurso libre de varias Compaiiias a lu-
char por el logro de esta subvencion ¥ demas fa-
vores que consulta el proyecto. Pero es mas que
%pro‘bable que tal cosa no pase y, aungue pase,
}siempre quedarian en pie los términos que cO-
\irl‘espon‘d‘en al fondo de mis observaciones. Queda-
}ria,n siempre los dos millones, que es una suma
‘;excesiva para la expectativa del comercio entre
‘105 puertos de Chile y los puertos del Atlantico
{ sudamericanos.

De tal manera estima la compaflia para la
cual se ha presentado este mensaje, y en favor
de 1a cual han podido hacerse todos los argumen-
tos en pro de este proyecto, en tal forma estima
esta compafia que son para <lla los beneficios

!

solicitan estas | consultados, que ha publicado tres extrafios ar-

!ticu}os en “El Diario Ilustrado”. A mi me ha la-
}mado la atencién gue en este diario, que siempre
Een sus secciomes oficiales se ocupa de tdpicos ge-
nerales, en articulos que no aparecen firmados con
firmas conocidas, venga esta colaboracién sin fir-
ma en que se establecen cosas tan chocantes.

un larguisimo artfculo publicado el Domingo en
“T0 Diario Ilustrado’, y ¢que tal vez haya sido pu-
blicado también en “El Mercurio” y en “La Na-

5 ”»

cién’.

|
'
!
]
|
|
i Voy a permitirme leer unas cortas lineas de
|
{
;
|
|

Ese articulo trae una prevenciéon tan suges-

‘ci(‘)n a, este grave proyecto, que en realidad se
;ne‘eesita valor para combatirlo. Yo no he tenido
%ocr}si()n de demostrar valor en los campos de ba-
talla; pero nunca me ha faltado valor agui en el
 Parlamento para sostener mis principios y mi ma-
nera de pensar alin en contra Qe intereses que
puedan sentirse vuinerados, aungue se haya tra-
tado de inhabilitarme con sugestiones y asevera-
ciones verdaderamente insoportables.

El articulo a que me refiero, que es a favor
de la firma Braun y Blanchard, empieza asi:

“Las naves de la Sociedad son medernas, de
‘un tonelaje en relaciéon con las necesidades de la
costa y cuentan con toda clase de comodidades

_para hacer agradable la navegacion. .

} “9plo diremos por hoy y para terminar, gue
por sus servicios innegables y reales, por ser la
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Unica Compafila que ha mantenido desde hace:
afios, un servicio de navegacién thasta los puertos

del Atlantico; por ser chilena en sus capitales,

€n la acciéon que desarrolla, en la obra realiza-

da,
Blanchard, la dnica empresa naviera contempla-

es la.sociedad anémina comercial Braun y
da en el BMensaje, — todo patriotismo, justicia ¥
estimulo, — que ha entregado el Gobierno de la
Reptblica a la consideracién del Congreso Na-
ciopal”. ¥ termina:

“Y es dc esperar confiadamente que el Sena-
de, donnde no impera el criterio de amparo a de-
leznables intereses inconfesables, habra de prestar

toda acogida al proyecto del Gobierno sancionado '

1

ya por la Camara de Diputados.
“i{El Senado, donde no impera el ecriterio de
amparo a deleznables intereses inconfesables!”

Cualgquiera que se imponga de que yo ataco
€l proyecto en debate v que haya leido el articu-
lo a que me vengo refiriendo, si no conoce a los
hombres, ¥y que crea gue todos los que nos senta-
mos en los bancos parlamentarios, somos capaces
de édnvertir'nos desde estos altos puestos, en vul-
gares 'mercachifles; va a creer gue estoy aqui de-
fendlendo los intereses de algunos navieros.
faltara qhien a
pafiia Sud-Americana de Vapores, o de la Com-
pafifa de Menéndez Behety, o de quien sabe qué
bas-

otra Compafia de navegacién, porque hay

tantes, aungue no tan importantes como las nom- !

bradas. Como digo,
ran suspicacias v mas de alguien creera que el
Senador Urrejola estd agui defendiendo log inte-
reses ~de alguna de califi-

estas compafiias, v

card mi critica como una simple obstruceidom al

proyecto, inspirada en el desco de amparar los
intereses particulares de algunas de estas Com-
paiiias, porgque para los interesados en que se des-
pache este provecto que los beneficia, en forma
tan interesante, la demora en su despacho de una
0 dos sesionoes, sobre todo cuando un Senador co-
mo €) que habla hace uso de la palabra Jdurante
mds

de media hora, seri un acto grave y evidente

de obstruccion.

No leeré integros lns tres articulos que han

aparecido en “El Diario Ilustrado”, porque son
largos. Uno de ellosy ocupn siete v media colum-
nas de aguel diavio. 11 otro, publicado en el dia

L, oes una especie de colaboracién que-apa-

Ge ay
rece sin firma. E1 segundo fué redactade con
habilidad, porique la linea final del articulo .pa-
rece como si fuera el término de la Gltima pro-
posicién, con las palabras Braun y Blanchard;
realidad,
fueran la firm

11

O menos

pero, en parece ‘que -estas palaibras

a de la compania naviera.

hecho es segundo  articulo es

tal

que el

mis como el primero. Ng e¢g tan

No
iga que soy accionista de la Com- ‘

mis observaciones desperta-

valiente, pero no deja de ser decidido. Kl ter-
cer articulo publicado hoy, en aguel mismo dia-
rio, “Istos son los derechos de la Casa
de Blanchard”. Los derechos son los
que consuita el proyecto.

Xistos tres articulos publicados
mente en los tres diarios de la capital, posible-
mente también en los diarios de provincias, es-
tin destinados todos ellos a formar el concepto
de gue la Casa Braun y Blanchard es la que R
tiene todos los derechos, porque €1 Supremo Go-
bierno los consultaba en su mensaje y porque
la Camara de Diputados lo aprobé.

dice:
Sraun y

simultanea-

He querido llamar de paso la aténeion Gel
fenado sobre estos articulos un tanto insopor-
| tables, no porque crea que entre mis honorables
colegas pueda existir la impresion de que mis
estan mezquinos inte-
reses. ISl Honorable Senado sabe que mi critica
a este proyecio sdlo la provoca el deseo de res-
guardar los altos intereses piblicos y los fon-

en

pralabras inspiradas

dos fiscales.
: Comprendo, el
1l bierno esté empenado en que exista un trafico

sefior Presidente, igue Go-
mas o menos constante y serio de vapores €n-
tre la costa chilena y los puertos sudamericanos
Atlantico, Estrecho de AMaga-
nuestros

del a través del

fin de levar al

Brasil y a la Avgentina y traer de alli los ue

i llanes, a productos

nos convengan;
hacer

comprendo que algGn sacrificio

gulera Para estimular y maniener esta

s via maritima de aearreo; pero he criticado v
H . Py e -
| sigo criticando el sistema, de subvencitnes =

fondo perdido y por tiempo indefinido que con-
sulta el proyecto en dehate.

|
|

| . . . )
! i dias pasados tuve oportunidad de uas
[ - s B

| nifestar gue np crefa posible que en un paiz or-
| L

ganiz

vencion fiscal de dos millones de pesos al aiio

1o pudiera aceptarse este sistemn de sub-

a fondo perdido sin mas obligaciones parg las

comipanias o armadores favorecidos que la que

tienen muchos

la

| va vapores extranjeros que ‘ha-

| cen travesin entre Nueva York y Valparaiso,
Vv osin fijar plazos ni mas condiciones que la de
muntener esta navegacion enire de
Dije que éstp pro-

1oy que ley
semejante ne existiria en ningan palg organiza~
De que hay

antecedoentes, perog antecedentes muy distintos a

los puertos

dmhos océanos. me pavecia

[ -
Cltundaniente  extis creia que una

Go. tenido ocasion de ver

la manera como se consulta aqui esta subhven-
cidn.

Tara dar Mas opiniones que voy a emitir «n
seguida, y como Yo entiendo muy poco en asun-

tos de comercip marftimo, me dirigi a varios
v

conocedores de €sos asuntos
mucha fe. Asf
informaciones muy minuciosas

cabaltleros muy

en  cuya .competencia tengo yo

e obtonido e
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interesantes,
sa en Chile en ‘materia de marina de comercio,
sino también de lo gue pasa al respecto en In-

3

glaterra y en Estados Unidos, loz dos mpaises
que tienen las mas grandes marinas de guerra
¥ coumerciales, los gue tienen costas mas exten-

los 'mas ricos en el mundo entero.

RRENRY

13

IEmpez6 por contestar esta pregunta uno
de los caballeros mdas versados . a qguienes consul-
té: gexiste en Inglaterra la ley de cabotaje co-
mo esta dictada en Chile? Me contesté que no.
Voy a leer, con el perdén del honorable sefior
Zahartu, campeodén de la ley de cabotaje, la opi-
“Reserva el ca-
botaje. No existe en Inglaterra. El Comité Board
Trade, cuando el Gobierno Britinico desed
reservar el cabotaje a su bandera, acordé que
en caso de que ¢] Gobierno se decidiera a ha-

cerio,

nidon de esa persona. Dice asi:

of

lo acordara sobre la base de concede:r

cahotaje a las naciones que permitieran el
mismo comercio

el

a

sus naves, v que Honkong,
Sivgapore y otros puntos wquedarian eliminados
de dicha reserva.” Iin realidad. pues, existe el
cabotaje, pero limitado, es decir, con la axcepn-
¢ién de aquellos paises gue permitieran también
el cabotaje de la marina inglesa en sus costas,

¥y, ademés, en las grandes posesiones que forman !

parte de los dominios Dhritanicos.”

Después contesta nutridamente otras pre-

guntas mias sobre las subvenciones,
que habia subvenciones de navegacién, pero no

conocin la forma en que se concedian. Me dice

N i~ s !
que no ‘hay primas de navegacion ni en Ingla-

terra ni en Hstados Unidos.
Bl sehor AZOCAR.
existen en Inglaterra.
E! seiior URREJOLA. Su Sefiorfa no
presta atencidn a lo que digo cuando me observa
esto.

— DPero subvenciones:

Yo no he dicho que no haya subvenciones
<«n Inglaterra.

Dice mi informante:

1.—Ayudas diroctas. “Jaméas en su historia,
Gran Bretafla ha pdgado primas, sea por cons-
truccidon de naves o por la explotaciéon de ellas.
limitado

La tnica ayuda financiera se ha

a4 pagar sumas fijas por el transporte
de correspondencia sobre rutas determinadas.

2.—Subsidios por transporte de correspon-
dencia.—Pag. 302 del libro Government Aid to
Merchant Shipping.

Cunard Line y White Star.—Ambas compa-
filas reciben en total £ 280,000, o sean § 9.200,000
de nuestra moneda. La Cunard recibe £ 90,000.

Kl contrato de la Cunard es servido por el
“Mauritania”, de 30,750 toneladas gruesas y 25
millas de andar; por el de 45,650
toneladas gruesas y 24 millas de andar; y por

regular

“Aquitania”,

no solamente acerca de lo que pa-’

Yo sabia’

el (ex-Imperator, aleman), de
52,022 toneladas gruesas y 24 millas de andar.

121 contrato de la White: es servido por el
“Olimpic”, de 45,360 toneladas gruesas y 24 mi-
llas de andar; por el ““Majestic”’, de 56,000 to-
neladas gruesas y 24 millas de andar; y por el
“Homeric”, ¥de 35,000 toneladas gruesas y 18

“Berengueria”

millas de andar.

Peninsular y Oriental Steamship Co.—Esta
éomfpaﬁia, la méas grande de Inglaterra para el
transporte de pasajeros al Asia y Australia, go-
za de una subvencion de £ 210,000, de las cuales
£ 160,000 corresponden o la obligacién de tener
| un.vapor semanal entre Southampiton y Bombay,
y las £ 50,000 restantes para un viaje quincenal
entre Southampton y Shanghai.

Royal Mail Steam Paket Co, y Pacific Steam

Navigacion Company. — Recibe subvencién pos-
tal de £ 14.000, o sean § 560,000 al afio.”
Se habla, como ve el sefior Presidente, de

grandes compafiias que atraviesan los tmas gran-
des mares del mundo: el Atlantico, el Medite-
Indico, y gque llevan pasajeros,
“mercaderias y correspondencia inglesa a puer-
distantes. Y cuenta, la
inmensa capacidad de los vapores, la ligereza de
su andar y la importancia que tiene para In-
glaterra el gque su correspondencia llegue rapi-
damente a todas sus posesiones, results gue la
subvencion es insignificante comparada comn la
. que se trata de pagar en Chile a una compania

rrineo, el mar

tos muy si se toma en

| de vapores pegqueiios y de poguisimo andar.

El sefior OYARZUN (Presidente). — Como
i va a terminar la primera hora, quedara Su Se-
froria con la palabra,

El sefior SECRETARIO. — Ha llegado a la
Mesa una mocién de los seflores Echenique, Az6-
car y Cruzat, en que inician un proyecto de ley
para uniformar los tipos de interés y amortiza-
cion de los empréstitos fiscales.
| Pasa a la Comisién de Hacienda.

El sefior AZOCAR. — Se podria tratar sin
informe de la Comision de Hacienda, ya <que€
ha sido presentado por los mismos Senadores

que la componen.

El sefior OYARZUN (Presidente), — Su Se-
fioria puede formular indicacién en ese sentido

en l1 sesion de mahana.,
Se suspende la sesion.

—Sc¢ suspendid la sesion.
5.—NAVEGACION INTEROCEAXNICA
SEGUNDA HORA
E! sefior OYARZUN (Presidente).
tinta la sesién.

El seiior URREJOLA. Al terminar la
primera hora, me ocupaba de las subvenciones

~— Con-
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que otoi"ga el Gobierno britdnico a las compa-
fifas de vapores que hacen el serwvicio de na-
vegacion, entre Inglaterra y los demds pai-
ses.

Voy a ocuparme, ahora,
que da Estados Unidos a la
particular.

En este pals no existe la

de ia proteccidén
marina mercante

reserva del caho-
taje para la marina mercante nacional, de mo-
do que este comercio es libre.

El sefior BORQUEZ.
sefior Senador.

Perddneme und

n Estados TUni-

interrupcién,
dos el cabotaje es tan estricto, que un vapor ex-
tranjero no puede llevar una carta de un puer-
to a otro puerto norteamericano. De
gue Su Sefioria ha sido mal informado.

1 sefior URREJOLA.
be ser como lo afirma Su Sefioria; pero como

manera

— Seguramente de-

castellano
rectifica-

mis observaciones las formulo con

claro v en alta voz, ellas pueden ser
das por los sefiores Senadores.

@i he traido al debate este asunto del ca-
potaje lo he hecho para hacerme eco de opi-
niones ajenas. Por lo demds, no tieen actuali-
dad la cuestién.

Debo referirme 2 la manera cémo se ayu-
da en Estados Unidos a la marina mercante na-
cional, por medic de subvenciones.

La ayuda gue se presta en Estados Uni-
dos a la marina mercante, es otorgada en for-
ma de subvenciones postales, tal como lo hace
Tnglaterra. Asi, en virtud de la ley dictada el
afio 1920, se han acogido a esas subvenciones
1as siguientes compafiias: “Interoceanica Steam
Schip Company”, dedicada al transportc de co-
rrespondencia- de San Francisco a Sidney, y que
recibe, una subvencién de tres ddélares por mi-

1la. de recorrido, en viajes de ida; de vuelta no

Cuenta
“T,

recibe subvencidén.
la

la Compaifiia con

cuatro vapores; Steam Schip Com-

pany’”’, con viajes éntre Nueva York, Rio de
Janeiro, Montevideo y Buenos Aires. Recibe 3

délares por milla en cada viaje de ida, y de
vuelta no recibe subvencién. Tiene 18 vapores
12 Export Steam Ship Company’, dque recibe
2¢0,000 délares de subvencién y cuenta con 19
vapores. Como se puede observar, a esta Com-

pafifa no se le da subvencién por millas, sino
dque se le asigna una determinada suma de di-
nero; la ‘“Grace Steam Ship Company” y esta
es la compafifa que méds nos interesa conocer
desde el punto de vista comparativo con las na-
cionales. ,

La Compafiia de Grace, para transporte de
correspondencia entre Nueva York y Valpa-
raiso recibe 3,25 délares por milla en viajes de

jda, vy hace un total de 19 viajes al afio. Cuen-

I

ta la compaififa con 19 vapores y tiene entre
elles, los vapores “Santa” que son cuatro. 1
monto de la subvencién total de esta Conmpaiiia
es la suma de 260,000 délares al afio. Multi-
plicando esa cifra por los ocho pesos de nues-
moneda el valor del do-

tra que  representan

lar, se llega a la suma de 2 millones y algo mdas

de pesos chilenos, y esta subvencion es obteni-
da con muchos esfuerzos, y con la poderosd
avuda de cuatro inmensos vapores que no ha-
jan de 20 a 25 mil toneladas.

Fl sefior BORQUEZ. — Son de cinco mil
toneladas, sefior Senador, tienen una subven-
cién de trafico por el Canal de Panamad, donde
se paga un derecho de 1.20 délar por to-
nelada.

Tl seficr URDREJOLA. — Ae habia abste-

nido de leer algo que s¢ refiere a los preceden-

tes gque se han dictado en Istados Unidos antes
de poner en vigencia costa subvencién, a fin de

comprobar si es efectivo lo gque ha dicho ¢l ho-

norable sefior I3orquez; de todos medos, seria
una excencién de contribucién a la renta aue
no afectaria mayormente al monto de los 280
miil doélares, que son, mas o menos, dos millo-
nes de pesos.

‘ ” PParaguay,

Filipina, etc. Subvencién de dos ddlares por mii-
lla, entre San Francisco de California y Singa-
pere. Numero de viajes subvencionados, 24 al
afio.
Se
Grace.

trata en cste caso de la Compaiiia

Tenemos, sefior DPresidente, que Istados

Unidos ¢ Inglaterra pagan una subvencién de

tanto por milla, no pudicndo pasar ésta de cier-
ta cantidad. Y estos vapores, con excepeion
la. Compafiia Grace,

ae
son de un tonelaje
truoso, de 40, 45 o 55 mil toneladas;
mares inmensos, recorriendo millas de
¥, en realidad de verdad,
tan demasiado fuerte para que fuera posibla
cotejarla con esta subvencion

nons-
atraviesan
millas,
la subvencién no es
que se proyecta
para la Compafiia de Vapores de la firma Braun
y Blanchard. Al decir gue se provecta para es-
ta Compafiia. me refiero, naturalmente, al pro-
veceto que ha enviado al Congreso el Wicout:vo,
el cual no creo sea sancionado por el Senadn
en la forma que lo hizo la Cdmara de
Yo espero que habrd de ser aprobada
la indicaciéon formulada por el honorable sefior
Trucco.

Dipu-
tados.

¥s conveniente, sefior Presidente, ya qus
tanto reclamo se ha hecho que la obra tan gran-
diosa de la Casa Naviera de Braun y Blanchard,

dar lectura ante el Senado al gran ntimero de

vapores de esta firma, lista que ha causado sor-
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presa a quienes como el que habla, viven ale-
jados de los puertos.

Flota de Braun y Blancha.d

Vapores de mas de mil toneladas:
é ®
£ g ~
¥
E E @ g
g -
Nombres € ' =S 3]
g, | % E
27 2 g
] =}
* = k!
= = ¢
= =
< -
Chiloé . 1909 | 19 1846 | 10,000
Llanquihue .] 1893 | 35 3590 | 7,000
Magallanes .l 1209 ’ 19 1880 | 10.0d09)
Maule | o18e2 1 48 1598 | 2,000
Santiag L1901 b 27 3509 7 12,090
Tarapacé .| 1894 | 34 3841 | 7,000
Valdivia . 1890 | 38 | 3278 | 7,000
Valparaiso 1900 | 28 | 3944 | 12,000
Aatacama .| 18906 | 388 | 2274 | 2,000
Total: nueve vapores grandes con un total

de 284 afos, con 26,160 tonecladas y de un valor
de £ 69,000; y nueve vapores chicos, de 1891 a
1833, con 324 afios, con un tonelaje de 755 y con
6,000, "
generial de 18 vapores, con 608 afios, con

toneladas y un valor de £ 75,000.

un valor de £ Todo lo cual hace un total

26,916

Fstos datos merecen, a la simple vista, las
siguientes observaciones: cada vapor de los nueve
1 tiene una edad media de 32 afios: cada

gramndes,
vapor de los chicov una edad media 40

a0 U6 afios.

TI.05 nueve vapores grandes valen, segGn ba-
ance, $ 2.760,000 de 6d.

De manera, sefior Presidente, que ante las
declamaciones, publicaciones y llamados sugesti-
vos al silencio en esta Sala, de parte de los arti-
culistas de la prensa, vale la pena que el Senado
se imporga de estos datos reveladores en orden
a que e«ta Compafifa—aque dice contar con 9 va-
pores grandes, algunos de los cuales hacen la
travesia de Valparaiso a Buenos Aires,— tiene
un tonelaje total de 26,000 toneladas, cifra que no
corresponde a la mitad del tonelaje de yno de
los grandes transatlanticos, objeto de subvencidn
de los Gobiernos inglés y norteamericano.
pues, sefior Presidente, qu-z
Compafiia Naviera cuenta con dieciocho vapores,
de los cuales cuatro serian destinados al servicio
interocednico, de las costas de Chile a las de la
srgentina y el Brasil. Todos los vapores de la
Compafifa, grandes y chicos, valen, como he di-
cho, dos millones setecientos mil pesos y los cua-
tro vapores que irfan al Atlantico, son una parte

Tenemos, esta

insignificante de ese valor. Y tal vez basten sélo |

dos vapores para el servicio interoceanico.
.Y es posible, pregunto yo, que vamos a

aprobar esta autorizacién tan crudamente pre-
sentada de dos millones de pesos, fija, indefinida,
sin limitacién de ninguna especie, para subven-
cionar a una Compaififa cuyos vapores en total
-ulen apenas un poquito mas de dos millones
de pesos? )

T.os numeros cantan, dice un adagio, hono-
rable Presidente, y viene en este caso muy Opor-.
tunamente.

Se me ocurre a mi que estas cifras no van a
ser seguramente desautorizadas. Si bien no me
consta que la avaluacién a que he dado lectura,
haya sido tomada de los balances de la Compa-
fifa, estos datos me han sido enviados de Val-
parafso, como los correspondientes a esa Com-
pafifa, algunos de cuyos vapores han sido com-

Sudamericana, u otra
o cuatro mil libras ester-

prados a la Compafiia
Compadfiia, por dos, tres
linas. -

1l sefior VIEL.— ;Me permite una breve
interrupcién, honorable Senador?

En la dltima memoria de la Compaifiia, pu=
blicada en el afio 1927, aparece la flota de Val-
paraiso— que, segin entiendo, son los vapores
grande avaluada en $ 9.030,000, y los vapores
chicos, de Punta Arenas, en $ 2.769,000.

31 sefior BORQUEZ.— Kse valor es mas o
menos exacto; pero los precios que nos ha dado
el honorable sefior Urrejola, son demasiado bajos
y s6lo podrian aplicarse a las chatas.

El sefior VIEL.— Segtin mi modo de ver, el
el honorable sefior Urrejola ha tomado el precio
de costo de los vapores de esta Compafiia.

El sefior ECHENIQUE.— Sin duda que si
fuera el precio de costo, seria mayor, sefior Se-
nador; pero los buques hay que castigarlos cada
afio en su valor.

1 sefior TRREJOLA.— Estos vapores de-
ben irse castigando por sus afios de servicio, pues
sin duda que después de 32 afios de navegacion
su precio es castigado considerablemente, de tal
modo que el vapor que fué adquirido hace 25
afios en £ 10,000, valdra hoy dia la mitad o la
cuarta parte de su valor primitivo. N

De agui deducirAn mis honorables colegas
que mis observaciones van bien encaminadas, ¥
por otra parte, no creo que se me hubieran en-
viado datos inexactos para darles lectura en el
donde habrian sido desautorizados.

Tl sefior BORQUEZ.—
Compafiia deberi enviar su balance anualmente
a la Contraloria.

“ El sefior URREJOLA.— Por ejemplo, apa-
_recen aqui sefialados con el niimero 1, los va-
pores “Maule” y ‘“‘Atacama’”, que forman parte
“ de los 9 grandes, y se dice que estos vapores es-
tuvieron muchos afios en venta, y la firma adqui-

Senado,
Entiendo que esta
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ri6 los dos en £ 5,000, porque SOn vapores que
tienen 46 v 38 afios de uso, respectivamente. l

1 sefior BORQUEZ.— Habria que calcular
cuanto ha costado el reparar esas naves, cam-
pidndoles los calderos, parte de la armadura,
ete.

El sefior OYARZUN (Presidente).— Hago
presente al honorable sefior Urrejola que, segin
el Reglamento, ha completado las dos medias ho-
ras a que tiene derecho para hablar en la discu-
si6n. particular del proyecto; de manera dque me
permitiria solicitar el asentimiento de la Sala
para que Su Sefioria continuara usando de la pa-

labra.
Fl seiior URREJOLA.—
mente una vez en l.a hora.
El sefior OYARZUN
que Su Sefioria habia completado su hora en
ung sola discusién.

He hablado sola-

(Presidente).— Crei

Bl sefior URREJOLA.— Segiin mi modo de
ver, pensé que estaba usando de la palabra en

Jda primera media hora con el beneplédcito del Ho-
norable Senado.

El sefior OYARZUN (Presidente).— No in- !

terrumpi a Su Sefioria porque es costumbre que
los sefiores Senadores completen el tiempo indi-
cado en el Reglamento para formular sus ob-
servaciones; pero supongo que el Honorable Se-
nado no tendri inconveniente para que Su Se-
fiorfa siga haciendo uso de la palabra hasta dar
término a sus observaciones.

El1 sefior URREJOLA.—
Presidente, que en el afio 26 ataqué ruda y cru-
damente, y esto no me pesa, el proyecto de pro-
tecciéon absolutamente exético que presentaron

Recuerdo, sefior

algunos de nuestros estadistas para el estableci-
miento de la siderurgia en el pais. Recuerdo que
en aquella oportunidad usé de todos mis dere-
chos y atn més, los extralimité, gracias a la be-
nevolencia, de los sefiores Senadores.

El sefior OYARZUN (Presidente).— Solici-
t6 el. asentimiento del Honorable Senado para
gue Su Sefioria pueda hacer uso de la palabra
por media hora mas.

Puede Su Sefiorfa continuar con ¢l uso de

1a palabra.
. FEl sefior URREJOLA.— Voy a restringir la
extensién de mis observaciones ya que no deseo
hacerme eco de muchisimas otras de considera-
cién ngue se me han transmitido.

Me referiré, finicamente, a la proteccién que
da el Goblerno de Estados Unidos a las naves
mercantes que atraviesan el Canal de Panamaé,
v llegan hasta Valparaiso. Kstos vapores reci-
ben una subvencién de $ 2.25, moneda america-
na por milla recorrida en viaje de ida. Si esta I

chilenas, se llegaria a la suma de 20 pesos nues-
tros, ’mzls o menos, por milla de recorrido; de
modo que un viaje de Valparaiso a Bueno Aires
irnportaria 60 mil pesos por el capitulo de sub-
veneién, pues existe entre ambos puertos una
distancia de tres mil millas.

Aplicando la tarifa que pone en practica el
Gobierno de los Istados Unidos al subvencionar
a los vapores Santa de la Casa Grace y Co., que
hacen el viaje entre Valparaiso y Nueva York,
a las Compaiiias que van a Ser agraciadas con
1a ley que se discute y que haran la carrera en-

! tre Valparaiso y Buenos Aires, tenemos que, mul-

tiplicando los 2.25 délares por tres mil millas, que
cs la distancia que van a recorrer, se obtiene
una suma total de $ 55,000 moneda chilena.

El sefior TRUCCO.— Son $ 60,000, sefior Se-
pador.

El sefior URREJOLA.—
Senador.

Ahora, suponiendo, que fueran 24 los viajes
que van g hacer esos vapores nacionales, partien-
do cada 15 dias de Valparafso con destino a

Buenos Aires, se llega a la cifra’ de un millon

Muy bien, sefior

cuatrocientos mil pesos.

Tsto seria aplicando las tarifas que percibe
la Casa Grace, en délares.

Ahora, es de advertir, que no podemos nos-
otros prudentemente hacer célculos basados en
ddélares, porque multiplicando esas cantidades,
llegariamos a precios exhorbitantes.

5l sefior CONCHA (don Aquiles).— No po-
demos absolutamente hacer cilculos comparati-
vos con Estados Unidos, porque si consideramos
el combustible, tenemos que él es sumamente ca-
ro en Chile y muy barato en Estados Unidos; y
si nos fijamos en la carga de un vapor, no podc-
mos comparar la de uno de 20,000 toneladas con
la de otro de 3 mil, que, sin embargo demanda
el mismo personal e iguales gastos.

El sefior URREJOLA .— De manera gue no
me parece injustificado, scfior Presidente, aun
con las cuentas gue acabo de verificar, que dos
vapores, que hagan 24 viajes al afio cada uno
de ellos, tendran de subvencién un millén cua-
frocientos mil pesos.

Tenemos, pues, desde luego, a la simple vis-
ta, los inconvenientes de la aprobacién de un
proyecto tan crudamente presentado, y el cual
estd basado en el hecho de que porque a la Corni-
pafifa Sud-Americana de Vapores se le dié, por
uno ley dictada en enero de este afio, una sub-
vencién de dos millones de pesos, debe también
darsele igual suma a la Compafifa de Braun y
Blanchard, aun cuando la carrera de los vapores
de esta iiltima firma sea mucho mis corta y sus
buques valgan una suma muy inferior a los de

misma cantidad se diera a las naves nacionales - la -primera.
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En fin, sefior Presidente, hay un sinnimero:

de consideraciones que hacer valer, que nos obli-
gan a detenernos antes de dar nuestra aproba-
ci6n con corazén ligero, a un desembolso de dos
millones de pesos, sin meditar antes lo que cues-
ta al Kstado este sacrificio, pues una vez apro-
bada esta subvencién, se creard una situacién fi-
el Gobierno no podrid quebrantar et dia
que el Istado tenga cualquier fracaso en gus
finanzas.

ja que

en

I.a compailia que se beneficiard con esta sub-
vencion pondria desde luego al servicio
pores y si

dos va-
Blan-

chard, los vapores no corresponderian a un valor

S1

esta fuera la firma Braun ¥y

mayor que la subvencién, pues ninguno de los
dos vapores mejores que posce vale mds de 12

mil libras esterlinas cada uno, gue a razén de
49 pesos la libra, hacen un valor de 960,000 pe-
s0s. Ibe modo que el servicio los vapores ‘“‘San-
tiago” y ‘““Valparaiso” demandaria al Fisco una
subvencién de dos millones de pesos, cuando el
valor de ellos apenas alcanza a 960,000 pesos.

1 sefior BORQUEZ.—Hacen ol servicio cua-
tro vapores, sefior Senador.

El sefior URREJOLA.—TPor lo
tengo conocimiento Unicamente de los dos vapo-
res que he citado.

menos, yvo
A mi me parece que es sufi-
ciente el servicio de
tengan un andar de 20 a 24 millas por hora, para
que en pocos dias pucdan hacer el recorrido en-
tre Valparaiso y Buenos Aires.

He perdido un detalle que da la misma casa !

interesada en la subvencién, relativo al ntimero
de toncladas transportadas en tres o cuatro afios
entre las costas de Chile y del Atlantico; pero
(el
de cosas,
equivocado),

40

honorable sefior Bérquez,

estas podrid desautorizarmc  si

entiendo que esa cifra no pasa de
o 50,000 toneladas.

¥l sefior BORQUEZ.-—Cuarenta mil tonela-
das de ida y 20,000 de regreso.

o

rable a 60,000 toneladas solamente lle-
ga el intercambio entre estos paiscs: 40,000 de ex-

20,000 de

Senado:

portacion y internacién.
El

rrupcién,

TRUCCO.—Perdéncme
Su Seiloria. 40,000 toneladas las
transportadas por una sola compafia,
Yy 20,000 de
no liega al

sefior una inte-

Son
la Braun
v Blanchard,

importacién por csa

compaiifa, que BBrasil. Habria, en-

tonces, que agregar las toncladas transportadas
por otras compafiias y otros vapores que podrian
acogerse a esta ley y las que se podrian produ-
¢ir aleanzando las lineas hasta Rio de Janeiro.

X1 seiior URREJOLA.—En el detalle de las
40.600 toneladas de

centaje considerable correspondiente a las made-

dos vapores modernos, QU(::

que estd al cabo
estoy ¢

sefior URRIJOLA .—Tonie nota ¢l Hono-'

exportacién viene un por- .

ras nacionales. Creo que no es de un interés
muy considerable para el pais la exportacién de
este articulo, porque la madera ticne en Chile
un consumo enorme, ¥y si no se consume més, es
porquc los ﬁetes. de los ferrocarriles son un obs-
su abaratamiento.

no podran, probablemen-

taiculo insalvable para

Los ferrocarriles
te, dentro de los principios a que-tienen que obe-
decer para fijar sus tarifas, bajan los fletes; pe-
ro el hecho es que la madera se transporta cada
dia menos por los ferrocarriles.

La madera que mas se ha exportado, segun
entiendo, ¢s el rauli, deplorable exportacion, por-
rauli se estid agotando.

gue cl

No creo que haya interés de actualidad en
cue se exporte el renglén principal de estas 49
mil toneladas exportadas. Los otros articulgs son
el carbén y un poco. de vino.

De todas
las 40,000 toneladas que se han exportado y a

‘las 20,000 que se han importado; en total: 60,000

maneras, yvo me quiero referir a

toneladas.

#Se ha fijado ¢l ldonorable Senado en lo que
vendria a significar ¢l término medio con gque se
favoreceria a cada tonelada de carga movilizada

. por los vapores de esa compafiia?

Ll sefior TRUCCO.— Significaria 40 pesos,
sefior Senador.

Kl sefior AZOCAR.—;De donde deduce Su
Sefioria que habran de pagarse los dos millones

de pesos? Il proyecto en discusidén dice: “Auto-
rizase al Presidente de la Republica para inver-
“tir dos millones de pesos anualmente”,
ete. Si mafiana el Presidente de la Republica,
dictara el reglamento

‘“‘hasta’
.dentro de sus facultades,
~de csta ley dando una subvenciéon muy alta, en-
tonces habria llegado el momento de que Su Se-
fioria hiciera las observaciones que ha estado
desarrollando; pero tcdavia esa subvencién no es-
t¢ determinada.

URREJOLA.—Pero se dice “hasta
Y como las leyes se
no en

| El setnior
millones de pesos’.
en términos precisos y concisos,

dos
dictan
forma de delegacién de facultades, puede ocurrir
mas tarde que el Gobierno, por un error de con-
cepto, crea que puede entregar por un nimero
limitado de tonelaje, ¢l maximum de esta sub-
vencién. I91 Gobierno, al fin y al cabo, esti com-
puesto de hombres que no son infalibles.

Me proponia presentar algunas modificacio-
nes a este proyecto; pero, desgraciadamente, no
tengo a la mano los datos completos para poder
redactarlas; por lo cual me reservo para la préxi-
ma sesién la redaccién que habré de darles a esas
modificaciones.

Antes de terminar, quisiera hacer una  ob-
servaciéon que también se me ha insinuade de
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Valparaiso, vy es que esta compafifa, por todo el
servicio de acarreo que ha hecho entre los puer- |
tog de Chile y Buenos Aires, ha estado cobrando '
37l¢Helines por tonelada, lo que es un flete ex-
cesivo, por cuanto el flete que se paga en los va-
pores quc hacen la carrera de Valparaiso a Eu-
ropa es de 35 chelines por tonelada. Evidente-

mente que es un gran negocio para la compafiia.

Me reservo algunas otras observaciones que
deseaba formular, para una mejor oportunidad, y
dejo la palabra.

Kl sefior BARROS ERRAZURIZ.— Desco
formular algunas indicaciones, antes que se
contesten las observaciones de mi honorable co-

lega,
estos momentos de la Sala,

sefior Urrejola, pues debo ausentarme en

¥ quisiera que mis

observaciones también fucran consideradas.

Tomando como base una de las observacio-
nes del honorable Senador que deja la palabra‘,‘
formulo indicacién para que se agreguen en el
articulo 1.0, después dc la frase “con capacidad
minima de dos mil toneladas”, las palabras “ca-
da’ une’”, para que no se dé la subvencién to-
mando en cuenta el total del tonelaje de todos los.
vapores de una compafiia.

Ademas, que después de las palabras “‘se au-
toriza al Presidente de¢ la Repuablica”, se ag.rcg;ue
“por cl término de diez afios”. IEsto
con el fin de que se fije un término a esta facul-
tad, pues no creo que sea conveniente manteneria
por tiempo ilimitado.

la frase: s

“las
carga y pasajeros seran fi-
jadas anualmente por el Presidente de la Repi-
blica, comprendiendo ¢l lanchaje y muellaje”.

Propongo agregar un inciso que diga:
tarifas méaximas de

Esta indicacion la he tomado de una dispo-
sicién andloga de la ley sobre Marina Mercan-
te Nacional, pues creo que es muy légico que si
vamos a dar una subvencidn a estas compaifiias,
su tarifa sea aprobada por el Dresidente la
Reptiblica.

de

] El sefior AZOCAR.—&ste punto fué trata-
do en ia Comisién, entendiéndose que se aplica-
ria la disposicién de la ley sobre Marina Mer-
cante Nacional a que se refiere Su Sefioria.

El sefior BARROS ERRAZURIZ.—No sc
puede aplicar, sefior Senador, porque esa ley ri-
Be solamente para los transportes de cabotaje.

Modifico, también, la
rable sefior Trucco, donde dice que “la subven-
cién serd regulada en proporcién a la capaci-
dad de carga”, por esta otra férmulz: “La sub-

vencién serid regulada en proporcién al ndmero

indicacion del hono-

y calidad de los vapores, a la frecuencia con que
hagan los viajes y a la cantidad de carga trans-

portada’.

No me parece bien que la subvencién se re-
gule solamente por la cantidad de carga trans-
portada.

¥l sefior TRUCCO.—Tiene un error el Bo-
letin en esa parte, pues donde dice “capacidad”
debe ieerse ‘“‘cantidad’.

El sefior BARROS ERRAZURIZ.—Hago es-
ta indicaci6on porque creo gue no es lo mismo
transportar carga en vapores viejos que en nue-
Vvos; por lo cual creo que se debe procurar que

. esta subvencién sirva de estimulo para que las

compaiifas adquieran barcos modernos con toda
clase de comodidades para el transporte de car-
ga y pasajeros.

El sefior BORQULZ.—Precisamente,
Senador, el propésito que se persigue con esta ley
es que los armadores tengan siempre en servi-
cio vapores nuevos, con toda comodidad.

I3l sefior BARROS ERRAZURIZ.—TIero es
indispensable, a mi juicio, que ese propdédsito se
traduzca claramente en la ley, porque es lo mAas
interesante para el pais. No serd
viajes se hagan cada quince dias que una vez
al mes.

sciior

igual yue los

Finalmente, formulo indicacién para que so
agregue un inciso gque establezca lo que sigue:
Un reglamento, dictado por el Presidentc de la
Reptiblica, oyendo a la Direccién General de la
Armada, fijard los requisitos que deberin lle-
nar o reunir los vapores que
subvencioén.

se acojan a csta

Considero, scfior Presidente, que existe una
razén de necesidad de salvaciéon publica para
que se tomen todas las medidas tendientes a evi-
tar el mantenimiento en servicio de vapores de
méas de 40 afios. Los hundimientos de vapores
se estdn produciendo con frecuencia debido a
que éstos son excesivamente viejos.

El seiior ..ORQUIEZ.—No se pierden por vie-
jos, sefior Senador.

IZl sefior BARROS ERRAZURIZ.~—I31 “An-
gamos”’ era uno de los transportes mdis viejos;
como también lo era el “Itata”
hace afios.

Xl sefior AZOCAR.
ben a casos fortuitos, sefior Senador.

El sefior BARROS ERRAZURIZ.—Se
pe el timén a un vapor cuando es muy viejo;
es muy dificil que esto suceda en uno nuevo.

Entrego las indicaciones que he formulado
a la consideracién del Honorable Senado para
que ellas sirvan de base para un estudio; y, aun-
que no soy técnico en la materia las he for-
mulado tomando en consideracion las observa-

gue se perdié

Esos accidentes se de-

rom-

ciones hechas por el honorable sefior Urrejola,
algunas de las cuales las encuentro muy razo

nables y fundadas.
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El sefior OYARZUN (Presidente).— Que-
dan formuladas las indicaciones de Su Sefioria,
v en discusién conjuntamente con el proyecto y
el informe de la Comisién.

El sefior BORQUEZ.—Aplaudo, sefior Pre-
sidente, la idea del Gobierno de subvencionar a
las compaiifas de vapores que hagan viajes al
Atlantico, porque ello es indispensable para evi-
tar la competencia de las compaifiias extranje-
ras; y, ademés, porque creo gue con esto se es-
timularéd a que nuestras compafiias nacionales
cambien su material viejo por nuevo, operacién
que no han podido hacer hasta ahora porque las
utilidades que obtienen no les permiten acumu-
Jar el fondo de reserva necesario, como se ha
podido comprobar aqui.

He oido continuamente, en esta Sala formu-
lar cargos a la ley que reservs el cabotaje a la
Marina Mercante Nacional, diciéndose que no
ha dado los resultados que de ella se esperaban,
sin fijarse, precisamente, en que las compafiias
nacionales se han visto imposibilitadas para re-
novar su material con sus propios elementos.

Si se quiere que aguella ley dé buenos fru-
tos, es indispensable que el Gobierno acuda a
prestar ayuda a las compafiias nacionales de na-
vegacién, y una manera efectiva de hacerlo es
subvencionando los viajes al extranjero; con 1o
cual se hard una obra doblemente patriética,
pues se incrementard nuestra marina mercante
y se ensanchara el campo de las actividades co-
merciales de todos nuestros conciudadanos.

TLa idea primitiva de subvencionar a las

compafiias que hayan hecho ya el trafico de la ;

navegacién interocednica durante mas de dos
afios, se justifica, porque ello significa premiar
el sacrificio que han hecho estas compaiiias du-
rante mucho tiempo.

La Compafifa Braun y Blanchard, ha esta-
do haciendo durante 5 afios el trafico, con dos
o tres vapores, hasta la Reptblica Argentina, y
con ello se ha conquistado para el pais un
meroado que antes no tenia, y que sube de 40
mil toneladas de carga, y que tiene muchas ex-
pectativas de aumentar.

Veo que en el Honorable Senado hay-am-
biente suficiente para ampliar més los benefi-
cios que consulta el proyecto de ley en deba-
te. Yo estaria de acuerdo con ello, siempre que
las naves que se fueran a subvencionar tuvieran
méis de cuatro mil toneladas de carga, porque
subvencionar a compafiias que hagan el trafico
con naves de un tonelaje inferior, es ir a un
fracaso cierto. En efecto, un vapor de dos mil
toneladas gasta $ 3,000 diarios, o sea $ 180,000
méas o menos en un viaje de ida y vuelta al
Atlantico. Si se le subvencionara con $ 120,000,
resultaria que ese vapor haria los viajes sélo por

ganarse la subvencién, sin que hubiera interés en
cambiario. Y no es éste el propésito del Gobier-
no ni del Congreso en esta materia.

Estimo, pues, que se debe exigir a las com-
pafifas que van a ser subvencionadas, que usen
barcos de 4 mil toneladas como minimum.

Ademas, debe exigirseles que inicien sus via-
les en algtn puerto salitrero, puesto que el Go-
bierno estid empeiiado en fomentar en toda for-
ma la industria nacional en general, y muy prin-
cipalmente la del salitre. Por otra parte, como
algunos puertos del norte del pais van a ser tam-
bién sacrificados, también estarin afectados con
la contribucién de dos pesos por tonelada de
descarga que se establece en esta ley, es justo
gue ellos reciban alglGn beneficio. Si iniciamos
solamente la carrera de los vapores desde Val-
paraiso al sur, tendremos que la carga que ven-
ga de Rio de Janeiro o de Buenos Aires con
destino al norte del pais, tendrd quc ser tras-
bordada a otro vapor gque haga la carrera al
norte para gue pueda llegar al punto de su des-
tino.

Por estas consideraciones, sefior Presidente,
propongo que se modifique la indicacién formu-
lada por el honorable sefior Trucco, en el sen-
tido de que la subvencién sea para vapores de
cuatro mil toneladas como minimum, y que ini-
cien la carrera desde los puertos salitreros.

El sefior OYARZUN (Presidente).—TFn dis-
cusién la indicacién del sefior Senador.

Tl sefior ECHENIQUE.—Por mi parte, for-
mulo indicacién para que se establezca en esta

ley que la subvencién a que ella se refiere se
pueda dar solamente durante tres afios a los
vapores antiguos, o sea, unicamente hasta 1932.
Después de esta fecha, la subvencién regird Gni-
camente para los vapores nuevos; ya que el in-
terés del Estado estd en que se adquieran bu-
ques nuevos y modernos. El plazo de tres afios
serviria para favorecer la renovacién de los va-
pores viejos.

El sefior AZOCAR.—;Qué se entenderia por
vapores nuevos, sefior Senador? (Vapores re-
cién construidos o recién adquiridos? Actual-
mente se pueden comprar vapores en Estados
Unidos que tienen 5 o 6 afios de servicio, y si
se aprueba la indicacién del sefior Senador, y al-
gin armador compra uno de estos vapores ;no
podri acogerse a la subvencién?

El sefior ECHENIQUE.— Entiendo por va-
pores viejos aquellos que cuentan con diez o
méas afios de servicios.

El sefior OYARZUN (Presidente).—En dis-
cusién la indicacién del seflor Senador.

El sefior TRUCCO.—Sefior Presidente, aun
cuando he puesto toda mi atencién en las ob-
servaciones formuladas por el honorable sefior
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Urrejola, desgraciadamente, debo manifestarlo
eon entera franqueza, como Su Sefioria ha dado
un desarrollo tan minucioso a sus observacio-
nes, ai veces he perdido un poco el hilo de las
ideas del sefior Senador respecto de las modifi-
caciones que cree conveniente introducir en el
articulo 1.0 propuesto no por el que habla, sino
por la unanimidad de los miembros de la Co-
misién Mixta de Agricultura y de Hacienda, de
acuerdo con las observaciones que en el Honora-
ble Senado habia merecido el articulo primitivo
del proyecto aprobado por la Honorable CAmara
de Diputados.

A esta Comisién, no estid demds decirlo, con-
currié el honorable sefior Bérquez, y con su asen-
timiento se propuso la férmula que se trajo al
Honorable Senado en sustitucién de aquel ar-
ticulo 1.o.

Como los honorables Senadores pueden ver-
lo, se crey6é conveniente limitar s6lo a dos mil
tonciadas como minimum la capacidad de car-
ga de los vapores que pueden ser svbvenciona-
dos, perque se estimé que ir mas alli serfa adi-
precisamente lo anhela {fomen-
que los vapores hagan viajes hasta

ficulta~ qyue se
tar, o sea,

¢! Ttragil, y traigan de alld carga de retornn.
La indicacidén que acara de formular el ho-
norable sefior Bérques. para elevar a cuatro mil
toneladas la capacidad minima de estos vapores,
me parcce exagerada, ¥y no econduce al fin que
de estimular el establecimiento de
En efecto, se deter-
una, vez

s¢ persigue,
estas lineas de vapores.

estos vapores deben partir

si
miina. que
al mes, ¥ el mismo sefior Bérquez ha dicho que
hay sdlo 40
poriar anualmente, un sélo buque de cuatro mil

mil tonelalas de carga que irans-
toneladas, en doce viajes, podria acarrear 48,000
toneladas anuales, con lo cual no quedaria mar-
gen para. el establecimiento de segunda o
y como

se pretende

una
tercera linea de vapores. dijo en la
sesién anterior, lo que es no dar
‘subvencién a determinada Compafifa. sino abrir
la libre Y esto
debemos procurar, precisamente, porque ello aso-

S¢

campo a iniciativa. es lo que
gura promueve con mis

miento de los servicios.

o eficacia el mejora-

Si
barcos

hoyv hace el servicio una compufiia con

viejos y los. mantiene gin mejocar sus

condiciones. mafana se estaplecerd otra con ine-
naturalmente,
la

franco

ésta serd profe-
Por

e joca-

jores vapores, vy,

rida por los pasajeros y canga . (S

casaine iremos a un avance y

miente de la navegacidén.
Die manera gue in vig-

a0 hay qu. perder -

ti la finalidad de buscar la concurrenciy, por-
gque eso es lo gue se requiere . para abaratar los

fletes v mejorar los iransporses.

Il honorable sefior Urrzjola, aparte de nnos
datos muy interesantes, p2¢3 nds bien propios
de & discusién general que de la discusién pav-

tiewar de este articulo, se ha referido a publi-

cacicna: humerosas € inoporiunas, a mi juicio,

han hecho ulilinemente por algunas com-
Digo

que se
panias interesadas. inoportunas,

dque caisieran lamuar

no~yian
Ia

dinvn

por lo menos, parece
hacia ¢l hecho ¢

acto

atencidr. Gue

inconveniente,

se preton

perpetrar un lo que, para
Naturalmente, no mc voy

es bastante con

mi, es algo inusitado.
a referir a semejantes detalles;
decir que son perfectamente extraifios e imper-
tinentes.

Il honorable sefior Urrejola ha manifestado
quc, a su juicio, no es conveniente subvencio-
nar a las lineas de navegacién en la forma en
que se propone en este proyecto, ¥y en apovo de
sus ideas citaba lo que se hace cn otros paises
en materia.
paises que, precisamente, son los que menos po-

demos imitar, porque son los més poderosos o

esta, Pero Su Sefloria se referia n

mis ricos del mundo entero. Nosotros, desgra-

- cladamente, no estamos en esa situacién, y por
consiguiente, en términos
rales, que bien poco podemos tomar de los mé-

se puede decir, gene-
todos o medidas comerciales aplicados en esos
paises llenos de riquezas y de prosperidad para
trasplantarlos a un pais que apenas se inicia.

Pues bien, el hecho es que, a pesar de to-
do. esos paises subvencionan a los vapores quc
van a sus colonias o a paises o puntos remotos
hasta los cuales no hay estimulo para establecer
lincas de navegacién. De modo quc,
cipio, esta establecido que tanto Inglaterra como

en prin-

Estados Unidos, subvencionan a los vapores que
van a agquellas colonias y puntos remotos, como
a los que vienen a la costa de los incipientes pai-

ses de Sudamérica. Y para mi el hecho de que

el HEstado vaya ecn ayuda de las respectivas

es lo principal; c¢s el pun-

to fundamental. Y yo pregunto: ;hay o no con-

compafiias navieras,

ventiencia para nuestro pafs en procurar que las
compafifas hagan un servicio regular al Atlan-
tico? Esta es la cuestidon. Si otros palses
esta necesidad, no la atenderan;
nosotros no lo habiamos hecho antes; pero

no

sienten como

st
llega el momento en que ello es necesario, aun-
qite no lo hemos hecho en los ciento y tantos
afics de vida independiente, debemos hacerlo.
Ilstoy convencido, sefior Presidente, de que
hacer un esfuerzo de esta esgpecie,
tanto por lo gue se haya hecho en otros paises,
o por lo gue se pueda observar en Inglaterra,
del

las cifras de los valores de

debemos no

cual podriamos liegar a pensar, al anotar

importacién vy ex-

. portacién, que se estudiaran simplemente en las
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oficinas de aduana, que es un pais desequilibra-
de. sin tomar en cuenta el aporte inmenso de
dineio que representa para la Naci6én el hecho
de ser acarrcadores universales, porque enton-
ces la situacién cambia en absoluto. In c¢fecto,
las lineas de navegacion, el negocio de transpor-
te o acarreo, es una fuente de aftujo de dinero

para ¢l propio pafs. Por lo tanto, debemos nos-

otros perseguir ese negocio como cualguiera otira
produceién que tienda
pafs.

al fin de enrigquecer al

Nos decia el honorable sefior Urrejola que,
& su juicio, no habria mucha carga o
digno de
del
mo
yo
ese

material

tal ha considerado a nuestras maderas, vy
estimo, sefior Presidente, que precisamente
€s un punto importante en

navegaciéon a través del Estrecho.

Mi honorable colega ha dic
bena preocuparse de
sé si
presado por

ho que no wvale
la exportarlas. . .

al decir esto me aparto de lo ex-

no es mi dnimo tergiversar
labras de Su Sefioria.

i1 sefior ['RREJOLAAEDije que
ras podrian consumirse totalmente

en un apice las pa-

las

N nuesiro

Pero que las tarifas ferroviar
ntiten.,

1 seifior TRUCCO.—-1ba a repetiv eso, pro-

cisamente, sefior Senador.

Pongdmonos en el caso de que esto fuera
asi, v que sge pudiera aumentar c} ¢consumo in-
terno de nuestras maderas. (Hasta qué Hmite

vodria aumentar €sa posibilidad de consumo in-
terno ?

Iisto no esta esclarceido.

PPor otra parte, si
dicho

¥ efectivo, como lo ha

mi honorahle colega, que este consuno

por la carestia de fletes fe-
preguntaria:

o pucde aumentas
Yo
de bajar el flete

reoviorios, me ihay posibilidad

&

ferroviario has
consumo

¢l extremo de
awmentar el interno de nwuestras ma-

formao. que no haya margen [

para
slotaplas ?

Creo que no, =i i

¥y el Le terrestre oy rauy

R o Hué no vamos al transporte mariti-
I7sto serfa o natural,

CArG.,

mo puesto ¥ tenemos,

alelomente, g nusstros rerrocarriles. s

nuestr

URRIZJIOLA.—No tenemos puerto,

sefior

seffor Senador.

71

El representante en
el Hono S e In rezion maderera, de
modo ¢ Conozeo muy de cerca el anhelo, el

enorme anhelo, de los productores de esa region

para dque s¢ subsanen log inconvenicnies que

made-:

ias no lo per-:

existen en la actualidad: y que les impiden ex-
maderas a
De manera que

pertar las la Reptblica Argentina

principalmente. las informacio-
nes que tengo suvbre el particular son perfecta-

mente contradictorias con las observaciones que

sobre esta materia ha formulado e! honorable
senior Urrejola.

Debemos, sefior Presidente, fomentar la
exporticion de todos nuestros productos natura-

les, desde el momento que existe mercado para

:ellos, porque <llo significara dinero que entrara

cxportarse o digno de este sacrificio
Estado para ayudar a su exportacién. Co- !

este ensayo de:
i que te

. parecia execesivo, porque no habria carga de

al pafs, y, en consecuencia, enriguecimientoc na-

cional.
Paso a referirme ahora a la indicacién for-
mulada por mi honorable colega, sefior Bor-

quez, en el sentido que s6lo podran acogerse a
los beneficios de esta subvencién aquellas naves
re-

gan mas de cuatro mil toneladas de

gistro. Ya he manifestado que este tonelaje me
ex-
puesto que

portacion para méas de dos buques,

~es de 40,000 toneladas al afo y se exigiran via-

el honorable sefior Urrejola, pues |

jes quincenales.

Me permito observar, al Honorable Sena-
do, que lJa idea de conseguir que hayan buques
de més de cuatro mil toneladas se abrird coa-
mino peor si sola en la libre concurrencia co-
mercial, debido a la misma razdén que dié el
honorable senor BEorgquez cuando manifestd que
que ng era buena po! *a  subvencionar vapo-
res de dos mil toneladas. En efecto, si con la

subvencion s6lo se puede costear el viaje de un

3

vapo, de esa capac

viajes con barcos mis grandes y comodos

de pasaj

atraerse el mayor namers

ga y obtener mavores utilidades.

Yor lo demas, debho lamar particularmen-

. b (ST - 17
te la atencion del IHonorable Senado a que
¢l estimulo

esta

i as ic 1ie e
exigencia, o mas bien dicho, (1

se quiere que naya para gue los armadores ten-

2 cuairo mil toneladas, es-

gan vapores de mias d

T
ta consultado en 4.0 del proyvecto en la

forma propuesta

se

donde

ia Comisidn, en

por
establece que el kEstado
fiscal de los empréstitos que estas combpadiias de

podrd dar la garantia

navegacion contraten para construir buques, con
hipotecas y garantias de las propias naves,
siempre que sean por lo menos de 4 mil tounela-
das y sus planos aprobados previamente por el
Presidente de in Ropdablica, De manera, seior
Py iente que 1a idea propuesta por el honora-
ble seflor Borquez ©=td consultada, no en la

forma absoluta y vicolenta en que &1 la propone,
sino en una forma mas prudente v adecuada, a

lus condiciones do una marina merecanie que no

recuenta desde luego con una cantidad enorme de
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carga que esté lista para el trasporte. Debe es-

tar en relacién el aumento del tonelaje con el

aumento de la carga.

Bl sefior BORQUEZ.—Entiendo que un va-
por de 4 mil toneladas, tiene muy pocos gastos
mayores que los que pueda tener unpe de 2 mil,
por lo cual creo que es mas conveniente empe-

9

zar con 4 mil y no con mil toneladas de ca-

pacidad. i

£l sefior TRUCCO.—Es precisamente lo que
vo habia observado. Si es claro y evidente que
es mejor trabajar con vapores de 4 mil tonela-
das, no vale la pena consignar esta exigencia en
o va a ser satisfecha en la
des-

la ley, porque de suy
practica por las Compadiias. Pero una ley
tinada a estimular una industria nueva, que an-
tes no existia, debe empezar por imponer condi-
ciones minimas, si se quiere que el obicto que
se persigue fructifique.

B sefior URREJOLA.-—Su Sefloria se olvi-~
da que los términos del articulo primero son

indefinidos para dar la subvenci6tn, de manera
que no puede entenderse que después no se da-
r4 a vapores de dos mil toneladas.
w1 sefior TRUCCO.—Aln cuando asi sea, y
Barros
limi-

aparite de que el honorable sefior

Errdzuriz ha formulado
tarla a diez ailos,
bien, es de advertir que seria evidente que si las

va
indicaciéon para
parte me parece

lo gque en

Compafiias tienen carga para costear los gastos
de un vapor de cuatro mil toneladas no manten-
dran los de dos mil, que les imponen poco me-
nos gasto.

Por eso digo qgue no vale la pena imponer
esta exigencia en la ley.

11l sefior OYARZUN (Presidente).—KComo
va a dar el término de la hora, quedari Su Se-
fioria con la palabra para la proxima sesion.

Se levanta la sesion. :

Se levantd la sesion.

Antonio Orrego Barros,
Jefe de la Redaceién.



