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1. — Continfia la discusion del proyecto rela,tivo"
al Ferrocarril de Lebu a Los Sauces y que-’
da pendiente.

Se levantia la sesidon.
ASISTENCIA

Asistieron los sefiores:

Barahona, Rafael
Barros E. Alfredo
Barros J., Guillermo

Bérquez, Alfonso
Cabero, Alberto
Cariola, Luis A.
Concha, Aquiles

Ochagavia, Silvestre
Opazo, Pedro
OyarzGn, Enrique
Balas Romo, Luis
Sanchez G. gde la H., R.
Schitztmann, Carlos
Silva C., Romualdo

Echenique, Joaquin Trucco, Manuel
Hidalgo, Manuel Urrejola, Gonzalo
Marambio, Nicolas Urzaa, Oscar
Medina, Remigio Zafiartu, Enrique
ACTA! APROBADA

SBESION §0* ORDINARIA EN 15 DE SETIEM
BRE DE 1926

Asistieron los sefioregs OyarzGn, Barahona
AzrScar, Barros Errazuriz, Barros Jara, Bérquez
Cabero, Cariola, Concha (don Aquiles), Concha
(don Lauis E.), Cruzat, Echenique, Gutiérrez, Hi-
dalgo, Lyon Pefia, Marambio, Medi-
na, Nuanez Morgado, Ochagavia, Opazo, Salas
Romo, Sanchez, Schirmann, Silva Cortés, Silva
(don Matias), Trucco, Urrejola, UrzGa, Valencia,
Vial, Viel, y los seniores Ministros

de Hacienda y de Agricultura, Industria y Colo-

Jaramillo,

Yrarrazaval,

o3
fay

nizacién.
K]l sefior Presidente da por aprobada el ac-
ta de la sesién 86.a, en 13 del actual, que no ha|
sido observada.
El acta de la sesién 87.a en 14 del presente,

i
queda en Secretarfa, a disposicién de los sefiores

Senadores, hasta l1a sesion proxima, para la
aprobacién.

B1 acta de la sesi6n 88.a, en la mafiana (e
hoy, es reservada, y queda también en Secreta-

ria, a disposicién de los sefiores Senadores.

8e da cuenta en seguida de
que a continuacién se indican:

los negocios

Oficios

‘Dos de la Honorable Cimara de Diputados.

Con el primero comunica que ha aprobado
un proyecto de ley sobre liberacién de derechos
de Internaclén para 106 telas de pintura obse-
quiadas por el pintor nacional don José TomAs
Errazuriz Urmeneta a diversas instituciones de
Beneficencia de Santiago.

Pas6 a la Comision de Hacienda % Em-
préstitos Municlpales.

Con el segundo comunica que ha aprobado
un proyecto de ley sobre reemplazo del articu-
lo 15 de la ley de Eimergencia N.o 4075, de 29
de Julio de 1926, que se refiere a las jubilacio-
nes,

Paso a la Comisién .de Hacienda y Emprés-
titos Municipales.

Uno de la Ilustrisima Corte de Apelaciones
de La Serena en que pide que el Senado, €n uso
del articulo 42 de la Cons-
declare si ha lugar o no a la forma-

de la atribucion 3?2
tituecion,
cion de causa crimina] al_Gobernador de Cha-
niaral, don Toméas Lawrence.

Pas6é a la Comisién de Constitucién, Legis-
lacién y Justicia.

TUnoé del honorable José
Maza, con el cual se excusa de aceptar la invita-

Ministro de Relaciones Exterio-

Senador, don
ci6on del sefior
res, que se le ha trascrito, para concurrir al Te

Deum que se celebrara el Sabado 18 del co-



1932

SENADO

rriente en la Iglesia Metropolitana, con motivo ]

del aniversario nacional,
Se mando6 archivar,

Informes

Dos de la Comisién de Hacienda recafdos
en los siguientes asuntos:

En un Mensaje de Su Excelencia el Presi-
dente de la Repftblica, con el cual inicia un pro-
vecto de ley sobre concesién de pensi6én a la viu-

da e hijos solteros del ex-tesorero fiscal don
Manuel Aravena,

Qued6é para tabla.

‘En una solicitud de dofia Emma Os-
sanddén v, de Lepé, en que pide pensiéon de

gracia.
Pas6é a la Comisién reavisora de peticiones.

Solicitud

Una de dofia Maria Luisa Frias Jiménez, en
que pide aumento de pensién,
Pas6 a la Comision de Rjército y Marina.

Telegrama

Uno de la Direcci6n de Colonias Agricolas
Nacionales de Valparafso en que piden se soli-
cite la inclusi6bn en la convocatoria a las sesio-
nes extraordinarias del proyecto respectivo.

Se acord6 tenerlo presente y archivarlo.

En el tiempo destinado a los asuntos de
facil despacho, el sefior Vice+Presidente hace
presente que pende de la consideracion del Ho-
norable Senado, una Invitacién de la Chimara
de Diputados para designar una Comisi6én Mix-
ta Especial, que tome a su cargo el estudio del
iproyecto presentado a esa Honorable Caimara,
sobre venta libre de salitre, v consulta la opinién
de la Sala sobre el particular.

1 sefior Echenique no cree conveniente nt:
necesaria esta Comisi6n.

El sefior Hidalgo considera que un deber
de cortesfa impone la aceptacién de esta invita-
cibn.

K1 sefior UrzaGa insinGa la idea de postergar,
por ahora, cualquiera resolucién sobre el parti-
cular.

Usan en seguida de la palabra los sefiores
Azb6car, SAnchez y Concha don Aquiles.

E] sefior Hidalgo formula indicacién para
que se acepte la invitacién de 12 Camara de Di-
putados, en la inteligencia de que no s6lo habra
Jde estudiarse el proyecto sobre ‘modific-‘a‘cién del
actual sistema de venta del salitre, sino todo el

problema salitrero

Por haber trascurrido con exceso el cuarto
de hora destinado a estos asuntos, queda pen-
diente la resolucidn,

En los incidentes, el honorable Senador, se-
fior Ntifiez, sigue desarrollando sus observacio~
nes, referentes a la y lea
pone término pasando a la Mesa, un proyecto,
en que se crea la Direccion Fiscal del Salitre,

industria salitrera,

y otro, sobre nacionalizacién de la industria sa-
litrera.

Con el asentimiento de la Sala, se acuerda
pasarlos en informe a la Comisi6én '‘Bgpecial de
Salitre.

T.os sefiores Silva Cortés y Vial formulan
indicaci6én para que se exima del tramite de
Comisi6n, y se tome inmediatamente en conside-
‘raci6bn, el proyecto de ley, remitido por la Cé&-
mara de Diputados, en que se autoriza al Presi-
dente de la Republica para declarar libre de

7 derechos de aduana, la internaciéon de 106 telas

de pintura, obsequiadas por el pintor nacional
don José TomAs Errazuriz, a las Instituciones
de Beneticencia que se indican.

Tacitamente se da por aprobada esta indi-
cacién y se pone en discusi6én general y particu-
lar el proyecto.

Usan brevemente de la palabra los sefiores
Medina y Silva Cortés,

Cerrado el debate, se da thcitamente por
aprobado, acordindose tramitarlo sin esperar la
aprobacién del acta.

El proyecto aprobado es como sigue:

PROYECTO DE LEY

“Articulo tGnico. — Autorfzase al Presidente
ide la RepGblica para declarar libre de derechos
de Aduana la internaci6tn de ciento seis telas de
pintura obsequiadas por el pintor nacional, don
José MomAs Urmeneta, a las siguientes institu-
ciones de beneficencia de esta capital: Patronato
Nacional de la Infancia, Hermandad de Dolores,
Casa ICorreccional de Mujeres de Santiago y Asilo
de Ancianos dde las Hermanitas de los Pobres.

La presente ley comenzaria a regir desde

su publicacion en el “Diario Oficial”.

Continuando e nlos incidentes, el sefior Con-
cha don Aquiles hace presente la conveniencia
de obtener alguna, declaracién del Gobierno acer-
ca de si el Ejecutivo tendrfa o no el propésito
de incluir en la convocatoria, los proyectos queé

estdn en estudio en las Comisiones del Con-~
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greso, para no activar indtilmente el despacho
de materias que puedan gquedar para ser resuel-
tas en el mes de Mayo préximo.

El sefior Sanchez cree mé&s conveniente es-
perar la convocatoria a sesiones extraordinarias,
¥ con la oportunidad debida, solicitar, si fuere
necesario, la inclusion de aquellos negocius a que
se ha referido el sefior Senador.

E!1 sefior Urrejola hace algunas observacio-
nes manifestando la necesidad de reformar, o de
restringir la facultad que da el Reglamento a
cinco sefiores Senadores para exigir la citacién

a sesién

A insinuacién del sefior Vice-Presidente, ta-
citamente aceptada, se acuerda destinar los pri-
meros 30 minutos de la segunda hora de esta
sesi6n, a discutir las modificaciones introducidas
por la Camara de Diputados al proyecto de ley,
aprobado por €l Senado, sobre venta de terrenos
palitrales; manteniendo el acuerdo anterior de
destinar la Gltima media hora al despacho de
solicitudes particulares

Se dan por terminados los incidentes

Por haber Tlegado el término de la primera
hora, a insinuacién del sefior Vice-Presidente, se
suspende la sesién por 20 minutos

A. segunda hora, en el orden del dia, se to-
ma ¢n consideraciéon el oficio de la Camara de
Diputados, en que devuelve aprobado, con modi-
ficaciones, el proyecto de ley, remitido por el
Benado, en que se autoriza al Presidente de la
Reptblica para enajenar en subasta pablica, di-
versosi lotes de terrenos salitrales

Counsideradas, sucesivametné€, las modifica-
ciones ‘hechas a los articulos 1.0, 2.0, 3.0, 4.0,
8.0, 7.0 v 10.0, del proyecto del Senado, se dan ta-

citamente por aprobadas. ’

Se ppone en seguida en discusién el articulo
nuevo agregado por la Cémara e Diputados a
continuacién del articulo 12 del proyecto del Se-
nado.

Usan de la palabra los gefiores Barros Erra-
zuriz, Nafiez, Echenique, Viel, Ministro de Ha-
cienda, Concha don Luis, Medina y Az6car.

Por haber llegado el término 'de 1la media
hora destinada a este proyecto, se acuerda con-
tinuar su discusién en la sesién de mafiana, des-
ds Tas seis P. M.

Se constituye en seguida la Sala en sesién
secreta.

SESION 91.a ORDINARIA EN 16 DE SETIEM-
BRE DE 1926 (ESPECIAL

Asisteron log sefiores Oyarzin, Barahona,
Az6car, Barros Errazuriz, Barros Jara, Bérquez,
Cabero, iCariola, Concha, Aquiles, E henlque, Gon-
zélez, Gutiérrez, Hidalgo, Jaramillo, Marambio,
Medina, Nufiez, Opazo, Salas, Schiirmann, Silva
Romualdo, Trucco, Valencia, Viel, Zafiartu, y el
Ministro de Hacienda.

El sefior Presidente da por aprobada el acta
de lu sesién 87.a en 13 del actual, que mo ha
sido observada.

1 acta 'de la sesi6ébn anterior (90.a), queda
en Secretarfa a disposicién de los sefiores Sena-
dores, hasta la sesi6én proxima, para su aproba-
cién,

Entrando a la orden del dfa de la presente
gesibu especial, continda la discusion de
introducidas por 1a Honorable
Camara de Diputados en el proyecto sobre re-

las
mouificaciones

m Jte die terrenos salitrales.

El sefior Barros Jara cree que no debfa fra-
tarse en esta sesifn de este proyecto, porique en
1a sesi6n de ayer se produjo acuerdo wuninime
para. tratarlo al final de la segunda sesi6én de Ia
tarde de hoy.

Usan de la palabra sobre este incidente pre-
vio~ los sefiores Az6car, Cariola, Echenique, Sa-
las Romo, Silva Cortés, Barahona, Hidalgo y el
sefior Presidente, quien consulta a la Sala s

.arrueba la conducta 'de la Mesa que estima que

de' e poner en discusién los negocios fijados en
la tabla que se indicé en la citacién.

Por la unanimidad de 18 votos afirmativos
@e aprueba esta conducta, absteniéndose de
votar el sefior Presidente y el sefior Vice-Presi-
dente.

En consecuencia continda la discusién de
las modificaciones introducidas por la Camara
de Diputados en el proyecto de remate de terre-
nog salitrales.

Prosigue el seftor Az6car en el desarrollo
de sus observaciones, ’

Contesta a ellas el sefior Ministro de Ha-
cienda.

Usan de la palabra e] sefior Barros Jara, el
sefior Ministro “de Hacienda, el sefior Hidalgo,
el sefior Trucco, el sefior Cariola, el sefior Za-
fiartu, el sefior Concha don Aquiles y el sefior
Valencia.

El sefior Barros Jara dice que convendria
establecer el orden de preferencia en que se ha-
rfan las inversioneg indicadas por la Caimara de
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Dibutadog en el caso de que ellas fueran apro-
badas.
. El sefior Ministro de Haclienda declara fue
el Gobierno entiende que el orden de preferen-
cia serd el mismo en que aparecen en el nuevo
artfculo introducido por la Camara revisora.
Cerrado el debate y a peticiéon del
Ecbenique, se procede separadamente a la vo-
tacién del inciso 1.0, del inciso 3.0 y de los res-
tantes incisos del articulo nuevo.

sefior

Por 12 votos contra 6 se aprueba el inciso
1.0; por 12 votos contra 5, el inciso 3.0, y por
9 votos contra 8, los restantes.

{E] proyecto, después de aprobadag todas las
modificaciones, es del tenor siguiente:

PROYECTO DE LEY:

“Articulo 1.0 Se autoriza a)l Presidente de la
Repfablica para que, en el término de dos afios,
enajene en pGblica subasta los siguientes terre-
nos gsalitrales:

Terrenos al Poniente de la Oficina Marous-
sia;

Terrenos al Sur de la Oficina de Valpa-
rafso;

Terrenos al Oeste de Grutas;

Terrenos alrededor de la ‘Oficina Jaspam-
pa; .

Terrenos al Noroeste de San Antonio de Za-
piga;

Terrenog al Oeste de Porvenir;

Terrenos al Sur de Unibn;

Terrenos al Norte de Aurora;

Terrenos al Sur de Mercedes;

Terrenos alrededor de la Oficina Irene;

Terrenos alrededor de la Oficina Agua
Santa; ~

Terrenos alrededor de la Ofisina Victoria;

Terrenos alrededor de la Oficina Santiago;

Terrenos alrededor de la Oficina San Pa-
blo;

Terrenos alrededor de la Oficina Santa
Rita;

Terrenos alrededor de la Oficina Ramirez;

Terrenos alrededor de la Oficina Lagunas;

nto;

Terrenog alrededor de la Oficina Sacra-

Terrenos alrededor de la Oficina Sebasto-
pol; :

Terrenos al Suroeste de la Oficina Barce-
lona;

Terrenos de la Salitrera Nacasa de Cala-
ma;

Pampa Nebraska;
Pampa Pissis;
Terrenos vecinos a

las Oficinas “Chile”,

“Alemania’, “Moreno”, ‘“Céndor”, “Vigo” v
¢‘Coruna’’;

Terrenos al Sur de la Oficina Iris,

Art. 2.0 E] Presidente de la Reptblica

nombrar& una Comisi6n de tres peritos para que
verifique y complete, si fuere necesario, los tra-
bajos de cateo y de ‘'cubicacién gue existan en
los terrenos expresados en el articulo anterior;
para que informe sobre los lotes que convenga
sacar a remate, teniendo en mira la posibilidad
de atraer el mayor nGmero de interesados y el
mejor resultado pecuniario para el Fisco; /para
que ubique los lotes en el terreno y en los pla-
nos correspondientes y para que proponga el
minimum con que puede abrirse la subasta
los diferentes lotes, con relacién al ntimero
quintaleg que estime que contenga cada uno.

Art, informes de esta Comi-
si6n y de la Delegacién Fiscal de Salitreras, y
en vista de los planos y registros de éstos, el
Presidente de la Repflblica determinard los lo-
tes due deben formarse, conjunta o separada-
mente, para la subasta, y el -minimo de cada
lote, y fijara los dias en que deban tener lugar
Tos remates.

en
de

3.0 Con los

Art. 4.0 Los remates se verificaran pre-
vio aviso publicado en el “Diario Oficial”’, en
varios diarios de Santiago, Valparafso, Antofa-

gasta e Iquique y en los paises extranjeros que
el Gobierno creyere conveniente.

HEstos avisos se publicar&n por quince ve-
ces a lo menos, debiendo transcurrir un plazo
de dos meses entre la fecha de la primera pu-
blicacién, y la que se fije para el dfa de los

remates.,

Art. 5.0 Para ser admitido a la licitaci6n,
serd4 menester presentar como garantia una bo-
leta de dep6sito a la orden del Director del
Tesoro, por una cantidad equivalente al diez
por ciento (10 ofo) del minimo fijado, que se
imputard al precio de compra, si se adjudicare
la propiedad al depositante, devolvera
en caso contrario.

Art. 6.0 El acta de] remate, firmada por
miembros de la Junta de Almoneda, y por
subastadores, ge extenderfi en el Protocolo
Notario de Hacienda, y contendri el pre-
de la subasta, los deslindes de la propie-
dad, vy una referencia al Decreto del Presidente
de la Reptblica que ordené el remate. El con-
trato de compra-venta se entenderi perfeccio-
nado con esta acta; pero la escritura definiti-
va de compraventa se otorgaria dentro de quin-
ce dfas, contados desde la fecha del remate, en
que se dejara testimonio del pago del primer
dividendo del preclio, ¥y deméis antecedentes del
remate.

o se le

los
los
del
cio
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Art. 7.0 El precio

de venta serd fijado |de Pissis y Nebraska con el Ferrocarril de Iqui-

en moneda legal, ¥y se pagari en esta moneda o 'due a Pintados.
en su equivalente en buenas letras sobre Lon-

dres o Nueva York, a noventa dias vista, a sa-
tisfaccion del Presidente de la Reptblica, la
mitad dentro del plazo de guince dias fijado en
el artfculo anterior, con deduccién del dep6si-
to de que habla el articulo 5.0, y la otra mitad,
a un afio plazo, con el interés de seis por cien-
té6 (6 olo) anual.

Art.
el estado en que se encuentren los terrenos,

8.0 La venta se hara en
Y
el Gobierno los entregari en conformidad a las
mensuras y linderos que se detallan en los pla-

nos formados por la Delegaciéon Fiscal de Sa-

ad-corpus,

litreras, sin responsabilidad para el Estado, por

la,. menor cantidad de sustancia explotable que
resulte en ellos, ni por su cahida.

Art. 9.0 La transferencia del dominio se
efectuard bajo la responsabilidad del Estado.
Las acciones reivindicatorias que pudieren
taurarse sobre los terrenos que el Fisco ofrece
persegiirse sinp sobre el

ins-
en venta, no podrin
precio obtenido en ésta.

Art. 10.0 J.os terrenos vendidos y que no
ge paguen totalmente al contado, quedaran hi-
potecados a favor del Fisco hasta el pago to-
tal de su prebio, v el subastador, sometido a
lo dispuesto en los articulos 16 y 17 de la ley
de 29 de Agosto de 1855, que cred la Caja de
Crédito Hipotecario.

En caso de mora en el pago, el subastador
abonarad un penal de doce por ciento
(12 olo) anual, por el tiempo transcurrido, sin

interés

perjuicio de la via ejecutiva.

Art, 11. Se
ReptGblica para descontar créditos corres-
pondientes a las cuotas a plazo de la venta de
se autoriza por

los

los terrenos
presente ley.
Art, 12.

salitrales que

Se autoriza al Presidente de la
ReptGblica para invertir, del producto de la su-
basta autorizada por el articulo 1.0, hasta la
suma de un millén - quinientos mil pesos
($ 1.500,000), para los trabajos de cateo y cu-
bicaciéon de la Pampa del Soronal.

Art. 13.
rrenos salitrales que autoriza
se invertiran, de preferencia, nueve millones de
pesos ($ 9.000,000) en la adquisiciébn de equi-
po y fGtiles de explotacién para el Ferrocarril
de Tquique a Pintados;

Del producto del remate de te-
la presente ley,

El excedent. del prdducto del remate S8o-
bre setenta y un millones de pesos ($ 71.000,000)
ge destinard a los siguiente fines:

A la construccién de un ramal del ferro-
lotes de terrenos salitrales

carril que wuna los

autoriza al Presidente de la

la

. Ensayoes

Quinientos mil pesos (§ 500,000) a proveer
a las necesidades de alimentacién de los obre-
ros cesantes por paralizacién de las faenas del
salitre y del carb6n;
de pesos ($ 2.000,000) a Ia
creacién de un Instituto de Investigaciones y
de procedimientos de elaboraci6én del
salitre y aprovechamiento del carb()n;u

Quinientos mil pesos ($ 500,000) para com-
pletar los fondos destinados a la construceién
del edificio para el Liceo de XMombres de An-
tofagasta;

Dos millones ($ 2.000,000) qua
aportarid el Estado a 1a formacién de coopera-
en confor-
midad al Reglamento que dicte el Presidente de
la Republica;

Dos millones de pesos ($ 2.000,000), a la
adguisici6bn y construccién de establecimientos
de instruccion puablica en la Repablica de los
cuales se destinar&n trescientos mil pesos
(3 300,000) al Liceo de Hombres de Valdivia;

Doscientos mil pesos (§ 200,000) para re-
construir la Ioscuela Normal] de Preceptoras de
Puerto Montt; y

Quinientos mil pesos ($ 500,000) para cons-
truir la Escuela Normal de Copiap6b.

Art. 14, Se autoriza al Presidente de la
Repablica para invertir hasta la cantidad de
novecientos mil pesos (§ 900,000) en los gastos
que demanda la ejecucion de la presente ley.

Art. 15, Esta ley comenzari a regir des-
de la fecha de su publicacion en el “Diarip Ofi-

Dos millones

de pesos

tivas obreras en la zona salitrera,

leial”.

Se acuerda tramitar el sin espe-
rar la aprobacién del acta.

Se levanta la sesidn.

proyecto

1 —YERROCARRIL DE LEBU A LOS SAUCES

1 OYARZUN (Presidente). — En-
trando al objeto de la presente sesién especial,
puede continuar su discurso el honorable Se-
nador por Talca, Linares y Maule.

El sefior URREJOLA.— Ante todo, sefior
Presidente, observacio-
nes, que algunos pueden estimar ajenas al pro-
yvecto mismo, pero gue, sin embargo, tienen al-
guna relacién con é1.

En la sesion de ayer, uno de los sefiores Se-
nadores que se sientan en los bancos de Ya iz-
quierda, no permiti6 gue yo concluyese siquie-
ra el perfodo de observaciones que habfa .™ni-
ciado para manifestar lo indebido que era, a mi

sefior

guiero formular ‘ciertas
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Juicio, esa sesi6én. Y me refiero, en general, a
las sesiones espec'iales, que son indebidas, por-
que. aun cuando nuestro Reglamento contiene
una disposicibn gque permite celebrarlas, su
aplicacién queda siempre al arbitrio de un sen-
timiento de dignidad y de honor, pues hay cosas
en que la conveniencia y la moral obligan a pro-
ceder en contra de lo que el Reglamento esta-
blece.

Se ‘han pedido sesiones especiales, distintas
de aquellas que hace un mes, por indicacién del
honorable Senador sefior Silva Cortés, se acor-
daron de cuatro a siete de la tarde los Jueves
v Viernes para discutir asuntos industriales. A
pesar de estar acordadas estas sesiones, y de que
se agregb el proyecto sobre este zarandeado fe-
rrocarril de Lebu a Los Sauces a la tabla de
ellas, cinco sefiores Senadores, apoyados en una
disposicién del Reglamento que les concede de-
recho para pedir sesiones especiales, presenta-
ron, el dia primero de este mes,—en que habia
sesi6bn ordinaria y en que pudicron, por lo tan-
to, hacer indicacién para celebrar sesién espe-
cial,~— presentaron, digo, una peticién a la Mesa
para que se celebrara sesién de diez a doce los
mismos dias Jueves y Viernes,

Tal como tuve ocasi6n de manifestarlo en
1a sesion de la mafana del Jueves dos del actual,
fuf notificado de la peticion de los cinco sefio-
res Senadores solamente cinco minutos antes de
lag diez de ese dia. En los precisos momentos
en que me disponia a dirigirme a la notarfa del
sefior Cruz en busca de un documento que debia
leer en la sesion de la tarde, durante el debate
del proyecto de protecciéon a la industria side-
rargica, tropecé con un sobre que estaba enci-
ma de mi escritorio, ¥ que contenia la nota en
que se me notificaba de la sesién pedida para
esos momentos; es decir, de diez a doce de la
mafiana; hube, entonces, de desviar mi camino
& la notaria y venirme al Senado.

El sefior SALAS ROMO.— Tropezé con la
citacion Su Sefioria con un poco de atraso, que
8i tropleza antes con ella, llega agui mas a
tiempo.

El sefior URREJOLA.— En cuanto me in-
corporé a la Sala, tuve ocasién de hacer ver, en
compafifa del honorable sefior Echenique, los
inconvenientes que tienen las sesiones sorpresi-
vas, ¥ aquélla lo era, si se considera que varios
Senadores, a pesar de habernos retirado al tér-
mino de la sesién anterior, no tuvimos en ella
conocimiento de la sesi6n que se habia solici-
tade.

Pues bien, en vista de los reclamos que se
formularon y de las razones que se hicieron va-
ler, no pudo menos de reconocerse que el Re-
glamento es deficiente en esta parte, que habia

!

algo que corregir, ya que no es natural que sé-
1o con la firma de cinco Senadores se pueda
citar repentinamente a sesi6én, y se acordd, en-
tonces, encargar a la Comisi6on de Reglamento el
estudio de este punto.

Sin embargo, antes-de que la Comisién eva-
cuara su informe, y sin que se me ocurrietré..—-
ninguno de los sefiores Senadores lo imaginaria
tampoco,— que pudiera reincidirse en el mismo
vicio que habia sido motivo de aquel acuerdo
unanime del Senado, pasados unos pocos dfas,
en vez de hacerse indicacfén «en la hora de los
incidentes para que se celebrara otra sesién es-
pecial, procedimiento que habria permitido que
todos los Senadores tuviéramos conocimiento
oportuno de ella, se prefiri6 hacer la peticién
por escrito por cinco sefiores Senadores.

Es verdad que los Senadores tienen derecho,
basado en la letra del Reglamento, para pedir
la celebracién de estas sesiones especiales; pero
también lo es que moralmente quedaron incapa-
citados para usar de ese derecho, si se conside-
ra que estaba y aGn estd pendiente el infqrme
de la Comisi6bn de Reglamento, ¥y que en oca-~
si6én anterior se manifests que no es posible vio-
lentar a los Senadores para que asistamos al Se-
nado todo el dfa, que dediquemos todo nuestro
tiempo a las labores leg"islativas,' porgue, como
bien se comprende, todos tenemos actividades
que desarrollar, algo que hacer fuera de esta
Sala,.

Como ya he dicho, sefior Presidente, ayer
no se me permiti6 wusar de la palabra por un
sefior Senador que se sentaba a mi izquicrda.
Entonces pensaba formular indicacién para que
la sesién de 2 a 4 de la tarde de hoy no se ve-
rificara.

BEn ¢! momento actual, cAbeme manifestar
mi desagrado y mi protesta por esta nerviosa ac-
titud de los sefiores Senadores, que Se empefian
en arrancar al Senado a viva fuerza una ley cu-
yo proyecto no es del Ejecutivo, sino que es de
origen parlamentario .y que no tiene mis que
unos pocos dias de fecha. No me parece conve-
niente que se violente la a,ccioh v la voluntad de
los Senadores para obligarlos a hacer ntmero si
quieren impedir que se lleve a cabo un desem-
bolso, una exaccién fiscal tan cuantiosisima co-
mo la que este proyecto significa, y esto, por
cuarta, guinta o sexta vez, desde el dia desgra-
ciado en que el Estado entr6 en negocios con la
Compaififa de Lebu.

Precisamente, nos encontramos en los mis-
mos dias en que, dos afios atras, el Senado esta-
ba enteramente entregado a esta misma gesta-
ci6én parlamentaria o administrativa, destinada a
arrancar la aprobacién de una ley para comprar
este malhadado ferrocarril de Lebu a Los Sau-
ces en dieciocho millones de pesos. En esos mis-
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mos dfas, de Setiembre de 1924, el Senado, me-
diante la acci6én nerviosa de algunos sefiores Se-
nadores que se sientan en los bancos de mi iz-
quierda, celebraba sesiones nocturnas destinadas
a fatigar y a alejar de la defensa de los fondos
ptblicos a los Senadores que eran guardianes de
ellos, ' ; :
El sefior MARAMBIO.— Yo desearia saber
si las observaciones que formula €l honorable se-
fior Urrejola estin ajustadas al Reglamento.
Me parece que, tratindose de sesiones es-
peciales, como la presente, no hay incidentes, y,
por lo tanto, los sefiores JSenadof‘es no pueden
hacer observaciones sobre materias ajenas al

la principi6 por algunas explicacicnes relacio-
nadas, en cierto modo, con la materia en deba-
te, pero resulta que Su Sefioria se va yendo aho-
ra muy lejos de ella; si ‘Su Sefioria tiene datos
interesantes relacionados con el proyecto mis-
mo, bien podrfa exponerlos desde luego dentro
del tiempo que el Reglamento le concede.

El sefior OYARZUN (Presidente).— En !a
discusién general, la Mesa ha estimado que el
honorable sefior Urrejola ha podido formular ob.
servaciones que, si bien tienen atingencia con la
materia en debate, la tienen muy remota; mas,
Yo espero ahora de 1la prudencia de Su Sefioria
se sirva atender los deseos del honorable sefior
Marambio.

El sefior URREJOLA.— Puesto que hoy dia
estd de actualidad el recurso de la medida del
tiempo, de que disponen otros Senadores para
hacer pasar un proyecto, yo querrfa saber si
puede computlrseme el tiempo que he ocupado
en este incidente, aunque mi propésito es pedir
el aplazamiento del proyecto hasta que venga el
sefior Ministro de Hacienda, pues no es posible
que se siga discutiendo un asunto que repre-
senta una exaccién fiscal, no ya decenas, sino
de casi una centena de millones de pesos, en for-
ma de garantfa para una sociedad.

Desde luego, pues, formulo indicacién para
que se aplace el conocimiento de este proyecto
hasta que venga el sefior Ministro de Hacienda,
¥, para este efecto. solicito de 1a Mesa que se
sirva dirigirle oficio pidiéndole que concurra a
esta CAmara a dar la opini6n del Gobierno sobre
si cree conveniente ¢ no que este proyecto se
siga tratando.

En todo caso, repito que deseo que el sefior
Presidente diga si se me cuenta el tiempo regla-
mentario, dentro del cual pueda desarrollar mis
observaciones con respecto a este proyecto, cuan-
do estoy ocupandome de una cuestién previa.

[E1 sefior OYARZUN (Presidente).— Como
86lo en este momento el honorable Senador da
& sus observaciones caricter de indicaci6n pre-

.mediata para ella, en la inteligencia de que sea
'apoyado por dos sefiores Senadores.

‘El sefior SALAS ROMO.— Yo lo apoyo con
'mucho gusto.
} El sefior ECHFANIQUE.— Y yo también.
l

El sefior OYARZUN (Presidente).— Enton-

[ces, se va a votar la indicacién de aplazamiento
!de este proyecto.
| Bl sefior URREJOLA.— Pido votacién no-
minal. .

'El seitor SATAS ROMO.— Pareciera, a pri-
‘mera vista, que al honorable sefior Urrejola no
ise le debiera contar el tiempo que ha estado ha-~

. . |ciendo uso de la palabra, porque Su Sefioria neo
objeto de la sesi6bn. El honorable sefior Urrejo- | P P

ha abordado atn el asunto mismo en debate, .

{E1 sefior OYARZUN (Presidente).— La Me-~
sa ha estimado gque el honorable sefior Urrejola
solamente daba caricter de indicacion previa a
sus observaciones en el momento en gque fué pre-
guntado al respecto por la Mesa; de manera que

ino cabria contarle el tiempo que ha hecho use

de la palabra.

El sefior JALAS ROMO-— En el artfculo 56
del Reglamento se establece el derecho de los
Senadores para formular estas indicaciones de
aplazamiento dentro de la orden del dia; de mo}-
do que estamos en él, ¥y no podiamos menos de
estarlo, porque si Su Sefioria lee el inciso final
del articulo 46, veriA que en sesiones especiales
como ésta no se puede formular incidente algu-
no extrafno al orden del dfa. ‘Cualquier honoralblg
Senador que ha podido provocar este inci.de‘nte',
ha debido estar en el orden del dia, o sea den-
tro de la cuestién en debate, haga o no observa-
ciones pertinentes a lesa cuestién. En consecuen-
cia, al honorable sefior Urrejola ha estado ya co-
rriéndole el tiempo.

E1l sefior WMTAIRAIMBIO.— Yo también recla-
maria, sefior Presidente, porque una vez que un
Senador hablara, digamos, una media hora, po-
drfa formular al final una indicacién ‘previa, ¥y

en seguida volver a usar de la palabra por otra
media hora, para formular una segunda cuestién
previa, v asi indefinidamente, frustrando enton-
ces el objeto de la sesifn.

El sefior TRUCCO.— Sentariamos un pésimo
precedente si no se contara el tiempo que los ho-
norables Senadores hablan en las sesiones es-
peciales; aunque, tratdndose del honorable sefior
Urrejola, no tengo inconveniente para que no se
le compute el tiempo que ya ha hablado.

E1l gefior OYARZUN (Presidente).——En vista
de las observaciones que han hecho los sefiores
Senadores, les encuentro perfecta razén a Sos
Sefiorfas.

El1 sefior URREJOLA.— No he ofdo biem
sefior Presidente. )

Bl gefior OYARZUN (Presidente).— Se ha

via, me permito preguntarle si pide votacion in- hecho insinuacién para que no se cuente el tiem-

# e
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Po que Su Sefiorfa empleé la primera vez que '

usé de la palabra; y la ‘Mesa cree que el hono-
rable Senador facilitard en adelante el debate,
aceptando dicho temperamento.

E] sefior URREJOLA.~— ‘Cuando
mis observaciones, sefior Presidente, dije que ya
que no se me habia permitido ayer usar de la
palabra por dos minutos para formular una indi-
cacion, iba a hacerlo ahora, y los honorables Se-
nadores permitieron con su silencio que proce-
diera asi. De modo \que no comprendo ahora c¢o-
mo se¢ puede computar el tiempo que he ocupa-
do para desarrollar mis ideas, imputdndolo al
‘que me corresponde hablar en la discusién del
proyecto relative al ferrocarril de XLebu a Los
Sauces, ’

Ruego al sefior Presidente se sirva decirme
si las cosas han pasado o no asi.

1
l

|
El sefior OYARZUN (Presidente).— Su Se-;
fioria formulé la cuestién previa cuando fué re-!
‘querido por la Mesa. !

El sefior URREJOLA. Pero yo estaba
de hecho formulando una cuestion i)r‘evia.

'El sefior OYARZUN (Presidente).— Inme-
diatamente, yo pregunté a Su Sefioria si desea)ba}
‘que se votara su indicacién, y me contestd quej
sf, para lo cual fué apoyado por dos honorables!
Senadores. |

En consecuencia, la Mesa da por terminado’
‘este incidente, y oportunamente consultara a la’
Sala sobre si se le computa o no al honorable
‘Senador el tiempo gque ha hablado.

’ [En votaci6n la indicacion del honorable se-
fior Urrejola,

para solicitar del sefior Ministro!
‘de Hacienda ‘se sirva asistir a la discusién dell
proyecto, que gquedarfa aplazado mientras tanto.

—Votada la indicaciéon, resulté desechada
por 9 votos contra 2,

Votaron por la negativa los sefiores Barros
Errazuriz, Concha don Aquiles, Marambio, Me-
dina, Salas Romo, Schiirmann, Trucco, Zafiartu
¥ el sefior Presidénte.

A favor wotaron
Urrejola.

Se abstuvieron de votar los sefiores Barros
Jara, Cariola y S8ilva ‘Cortés.

—Durante la votacion:

El sefior BARROS ERRAZURIZ.— Voto que
no, sin perjuicio de que ‘venga el sefior Ministro,
si lo desea.

]l sefior BARROS JARA.— No voto, por-
que no tengo los antecedentes suficientes para !

los sefiores Echenique Yy

poderlo hacer, lo digo con franqueza.

comencé !

;Hasta dénde se comprometen las finanzas
‘fiscales con este proyecto, qué desembolso sig-
!‘nifica él para el Erario?

Convendria dar lectura a los antecedentes.
‘ El sefior URREJOLA .~— Significa un desem-
;bolso de ochenta millones de pesos, o sea, dos

jmillones durante cuarenta afios.

; El sefior BARRIOS JARA.— En
fcreo que el sefior Ministro debe estar presente en
ila discusién del proyecto; pero, él sabra si vie-
|ne o no.

! E] sefior CARIOLA.— Me abstengo, honora-
ble Presidente, y espero que quedari constancia

ese caso,

de mi‘ abstencion.

El seflor ECHENIQUE.— Debe esperarse al
Ministro.

Voto que si.

SALAS ROMO.— Como en todos
los asuntos de interés piblico que se han despa-
chado por el Honorable Senado no se ha exigi-
do l1a presencia en esta Sala de los sefiores Mi-
nistros, a mi me pareceria absurdo hacer ahora
esta diferencia.

El sefior

Bastarfa con que se le avisara al Ministro
para que venga si lo desea.

En consecuencia, voto que mo.

El sefior TRUCCO.— Voy a votar que no,
sefior Presidente, porque, ademéis de las razones
que ya he dado, existe otra: que la Comisién oy6
a los sefiores Ministros de Hacienda y de Vias
vy Comunicaciones en dos o tres sesiones, y les
pidié que consignaran por escrito sus observa-
ciones, las cuales pueden consultarlas los sefiores
Senadores, si asi lo desean.

El sefior BARROS JARA.— (Oy6 al actual
Ministro de Hacienda?

El sefior TRUCCO+— N6, sefior Senador; al
anterior.

El sefior ZANARTU.— Voto que no,
Presidente, porque no creo gque en los asuntos
de interés pablico haya necesidad de lamar a
los Ministros. Todos los que han sido Ministros
de Estado—y yo también lo fui, desgraciadamen-
te—sabemos que los Ministros estin muy pen-
dientes de los asuntos que se discuten en las Cé-
maras; lo contrario, serfa suponer que los Mi-
nistros viven al margen de los problemas de in-
terés nacional.

Bl sefior OYARZUN (Presidente).— Consul-
to a la Sala acerca de si se cuenta o no al ho-
norable sefior Urrejola el tiempo que ha emplea-
do en fundar sy indicacién previa.

El sefior TRUCCO.— A mi me parece que

sefior

Soy partidario de que se respete ampliamen-
te el derecho de los sefiores Senadores en la dis-
cusion de los proyectos; pero, en el caso de quef
se trata, no he tenido tiempo de leer el proyec-
“to' ni su informe, de manera que no sé qué im-
‘portancia puede tener la indicacion que se vota. '

deberia dejarse de lado el caso particular del

i honorable sefior Urrejola, y darle a la consulta

de la Mesa un caricter general, o sea, si en ca-
sos anialogos se debe o no contar el tiempo al
Senador que prorueve un incidente én seslones
espéeciales.” S e ’
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En estas sesiones no hay incidentes, v, en:
consecuencia, todo lo que se ha hablado o todoi
lo que se ha tratado, ha debido ser, necesaria-
mente, sobre el proyecto en ‘discusién.
que un Senador, para entrar al debate, haga uni
rodeo mis o menos largo, o que durante sus oh-
servaciones formule una proposicién previa, esoi
es otra cosa.

Yo estimo que sobre el particular no se de-
be sentar un precedente peligroso. Imaginémos-
nos que en un proyecto en debate un sefior ‘,Sg-
nador habla durante media hora y, al término
de este tiempo, formula una proposiciéon de ca-
racter previo. Después, habla otra media hora,
¥ vuelve a formular otra indicacién previa. En
esta forma, el debate se prolongaria indefinida-
mente.

El sefior OYARZUN (Presidente).—Me pa-
rece que las observaciones del honorable Sena-
dor no tendrian 'cabida en este caso, porque la
Mesa no abriga ninguna duda sobre el alcance
que debe dar al Reglamento.

En el caso presente, s6lo se trata de la si-
tuacién particular del honorable sefior Urrejola.
Y yo tengo entendido que hay asentimiento unéa-
nime para no contarle a Su Sefioria el tiempo
que ha ocupado en el incidente.,

En consecuencia, vamos a entrar a la dis-
cusién general de este asunto, dandole lectura
al proyecto. .

E1 sefior SALLAS ROMO.—
licitado su lectura?

¢ Quién ha so-

Ahora, '

El sefior OYARZUN (Presidente)— La ha
solicitado el honorable sefior Barros Jara.

El sefior SALAS ROMO.— Pero, estd con
ia. palabra el honorable sefior Urrejola.
El sefior OYARZUN (Presidente).— En

todo caso, vamos a regularizar el debate, empe-
zando por darle lectura al proyecto.

El sefior SATLAS ROMO.— 8i estuviera con
la palabra el honorable sefior Barros Jara ¥y
pidiera. la lectura del proyecto, se le podria com-
putar el tiempo correspondiente al sefior Se-
nador. Pero no es esto lo que ocurre.

El sefior OYARZUN (Presidente).— No se
han leido el proyecto ni el informe de Comisién;’
de tal manera que, para regularizar el debate, la
Mesa estima que debe darse lectura, a ambos
documentos.

El sefior URREJOLA.— Rogaria a la Mesa
aque también hiciera leer la mocidn, a fin de que
el Honorable Senado se forme concepto cabal
de toda cuestién.

El sefior SECRETARIO.—
ce. como sigue:

‘“Honorable Camara:

La construccién del ferrocarril de Lebu a
Los Bauces ha sido, desde

La moci6n di-

hace muchos afios,|

una aspiracién hondamente sentida en las pro-
vincias de Arauco y de Malleco, y de la zona
inmediata de las provincias de Concepcién y de

Cautin, Corresponde ella en realidad a una ne-

cesidad vital de esa extensa y rica zona del te-
rritorio del pais, que se encuentra hoy dia com-
pletamente aislada y perturbada, por causa de
ese mismo aislamiento, en el desarrollo que 16-
gicamente tenia derecho a esperar.

La ,accién del Estado se ha extendido con
eficacia hasta los més apartados rincones del
territorio; el ferrocarril longitudinal ha permi-
tido la facil comunicacion entre las diversas zo-
nas; ido
a buscar los productos a los centros de produc:
cién a la vez que han permitido su salida a la
costa., Unica excepcién a este estado de cosas

numerosos ramales transversales han

constituye la zona formada por la provincia da
Arauco y por las regiones vecinas, en la cual
no existe un solo metro de riel fiscal.
Abandonados en esta forma por el Estado,
los vecinos de la citada regi6én han venido tra-
bajando infatigablemente por obtener el amparo
de la
ronados al principio por el éxito, han venido ma-~
lograndose méas tarde por circunstancias que

inlciativa particular. Tales trabajos, co-

conviene recordar sumariamente.

Ya a principios del siglo, el Congreso Na-
cional aprob6é una ley de concesién y garantia
del ferrocarril de Lebu a ILos Sauces, otorgada
a favor de don Gervasio Alarcén y. de quien
sus derechos 'representara. El& sefior - Alarj6n
organizé una compafifa inglesa que inici6 log tra-
bajos de construcci6én con grande empefio a lo
largo de la totalidad del trazado. Pero errores
administrativos y técnicos cometidos por la di-
reccién de esta empresa fueron causa de su fra-
caso y de que las obras iniciadas bajo tan fa-
vorables auspicios se vieran paralizadas, més
tarde totalmente suspendidas. La compafiia in-
glesa debid liquidar sin haber adelantado los
trabajos en forma definitiva,

Las provincias afectadas solicitaron enton-
ces del HEstado la adquisicién de las obras de
su terminacién. Después de la-
tal proyecto de adquisicién
por el Estado fracas6, y no se divisaban ya es-
peranzas de llevar a término el ferroecarril cuan-
do una sociedad chilena, la Compaifiia Carboni-
fera de Lebu, llevé a efecto su adquisicién a la
compafiia inglesa.

Y.a Compafiia de Lebu ha trabajado con
grande empefio en terminar el ferrocarril y ha
logrado poner en explotacién las secciones pri-
mera y cuarta de esta obra, gque unen Ppor un
lado el puqrto de Lebu con el lago Lanalhue, y
por el otro, el pueblo de Purén con la estaci6n
de Los Sauces de la red central de los Ferroca-

construceién y
boriosas gestiones,
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rriles del Estado, alcanzando en total un desa-
rrollo préximo a 100 kildmetros, Desgraciada-
mente, las condiciones en que la ley de garan-
tia fué otorgada a esta Compafifa han sido de
tal naturaleza que le han impedido obtener en
el extranjero los capitales necesarios para llevar
a término los trabajos de las otras dos seccio-
ciones del ferrocarril. No ha podido tampoco la
Compaiifa obtener en el pafs los fondos nece-
sarios, ¥y ha debido limitarse por el momento a
poner en explotaciéon las dos secciones ya ter-
minadas, trabajando al mismo tiempo por colo-
carse en situacién de concluir la obra.

La Compafifa concesionaria tiene del Esta-
do una garantfa de explotacién y esta garantia,
que ha venido pagindose desde mediados de
1923, sube anualmente a $ 900,000,
legal,

moneda

'+ Mientras el ferrocarril de Lebv a L.os Sau-
ces no sea totaimente terminado, las secciones
primera y cuarta de esta via férrea, entregadas,
como se ha dicho, al trafico- pablico, no produ-
eiran wutilidad, y el Gobierno tendr&4 que pagar
integramente la garantfa anual constituida. En
cambio, los estudios e informes de las oficinas
técnicas correspondientes, de la Inspecci6én Ge-
neral de los Ferrocarriles Particulares, de la
Direccion General de los Ferrocarriles del Es-
tado, han manifestado que la obra de que se
trata, una vez terminada, dara ﬁtilidades supe-
riores al interés garantizado. Esos mismos in-
formes demuestran, en consecuencia, que, si el
Estado adquiere el ferrocarril, lo terminari y
lo explotard por su cuenta, y no s6lo ahorraria la
totalidad del interés garantizado, sino que ob-
. tendria aftn utilidades efectivas,

Afiddase a lo expuesto que la terminacién
del ferrocarril es indispensable para el desarro-
1lo industrial, agricola y comercial de las pro-
vinciag de Arauco y de Malleco, y se compren-
deran las necesidades, la justicia y la urgencia
que envuelve el proyecto de terminacién de esta
obra.

Conviene observar aquf, qQue la zona inte-
rior de la provincia de Arauco encierra los més
ricos yacimientos de carb6n existentes en Chi-
le., Esa riqueza estid hoy dia muerta, y continua-
T4 en tal estado mientras el ferrocarril que po-
dia, darle salida a la costa se encuentre en ma-
nos de una compafifa carbonera y mientras no
ge le dé salida a la red central de los Ferroca-
rriles del Estado para abastecerse con los com-
bustiblés que pueda explotar toda la zona centro-
eur y sur del pais. En la explotacién de la ri-
queza carbonifera a que nos referimps, en las
facilidades de su salida al mar y la red central
ide 10a ferrocarriles, se encuentra uno de los fac-

tores mas decisivos para conjurar la crisis del
carb6n nacional.

En este orden de ideas, debe observarse que
la actual zona carbonifera en explotaciéon de
Lota y Coronel, s6lo tiene con el interior del
pais la comunicacién que le proporcione el fe-
rrocarril de la Compafila Minera e Indusirial
de Chile, que salva el rio Bio-Bio por un puente
de dos kilémetros de largo, inmediato a su des-
embocadura, facilmente destruible desde el mar,
8i el
carbé6n no podria llegar a los centros de consu-

este dltimo evento llegara a producirse,

midores sino por la via maritima, siempre in-
segura,

En cambio, si se termina el ferrocarril de
Lebu a Los Sauces, esta via férrea, completa-
mente al aﬁrigo de toda sorpresa o ataque, per-
mitir4 siempre colocar en la red central de los
Ferrocarriles del Estado el combustible prove-
niente del interior de Arauco y de la zona de

Curanilahue.
-

El! aspecto fundamental que para la segu-
ridad nacional envuelve esta fase del problema
‘ha sido debidamente apreciado por la Superio-
ridad Militar, la que desde hace muchos afios
ha venido golicitando que el Estado adquiera
el ferrocarril de Lebu a Los Sauces y ponga tér-
mino a su construccién,

8i las leyes actuales de concesi6tn y garan-
tia del ferrocarril no han permitido a la Com-
pafifa concesionaria obtener los capitales nece-
sarios para su terminacién, s6lo se divisan dos
soluciones que permitirfan poner término a es-
ta obra: una de ellas consistirfa en mejorar las
condiciones de la garantia en forma que permi-
tiera a los concesionarios colocar obligaciones
en el mercado extranjero; la otra solucién se-
ria la adquisicién por el Estado de la parte ya
construfda y la terminacién del ferrocarril por
el Estado. [

No nos opondriamos a la primera de estas
dos soluciones; pero no podemos menos de ha-
cernos cargo de que ella dejaria siempre al te-
rrocarril en manos de una compaifiia particular,
que vendria a tener asl el monopolio del co-
‘mercio de la zona. Esta sola consideraci6én bas-
ta, para decidirnos a dar preferencia a la ad-
quisici6n y terminaci6én del ferrocarril por el
Estado. ’

Es cierto que las circunstancias actuales del
Erario Pfiblico son dificiles. Pero es facil sal-
var esta dificultad, sin aumentar los compromi-
sos actuales del Estado.

La ley ntimero 3835, de 11 de Enero de 1922,
que autorizé6 Ja construccién de puertos y el
empréstito correspondiente a tal objeto, con-
sult6 la suma de £ 900,000 para trabajos de

‘mejoramiento en el puerto de Lebu; posterior-
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mente, el Gobierno ha estimado que seria su-
ficiente por el momento invertir £ 600,000 en
obras maritimas en este puerto. Ahora bien, es
evidente que mlentras no se termine el ferro-
carril de L.ebu a Los Sauces,
desarrolle la explotaciéon de 1a riqueza carbo-
nifera mediterranea de la provincia de Arauco,
€]l movimiento comercial del puerto de Lebu
sers forzosamente limitado. Dentro de un
criterio verdaderamente practico, convendria

mientras no sase

reducir a un minimum suficiente para el em-
barque expedito del carbén las obras de ejecu-
cién inmediata en Lebu, dedicando primordial-
mente las energias del Estado a la terminacién
rdel ferrocarril. Mas adelante, una vez conclui-
da la corriente de los productores madereros y
de la agricultura hacia el puerto de Lebu, el
tonelaje movilizado en este puerto seri sufi-
ciente para justificar en él inversionss de ma-
vor entidad.

Estas consideraciones nos han conducido a
estimar en definitiva que parte de los fondos
destinados por la ley al mejoramiento de la
bahfa de Lebu debe aplicarse al ferrocarril,

No estd de mas observar,
ejecuciéon de los trabajos en

por fin, que Ila
las secciones in-
conclusas del ferrocarril de Lebu a Los Sauces
dard ocupacién fGtil a miles de obreros que en
la misma zona han quedado cesantes por la sus-
pensién de faenas carboneras y cuya suerte des-
graciada merece preferentemente la atencién del
Estado.

ICon el mérito de estas consideraciones, te-
nemos el honor de someter a la consideraci6n
de 1la Honorable Camara el siguiente:

PROYECTO DE LEY:

El! Presidente de la Repiablica, en uso de la
autorizacién que le confieren los articulos 11 v
12 de la ley 3782, de 2 de Setiembre de 1921,
procederd a la expropiacién del ferrocarril de

‘Lebu a Los Sauces, acreditando el valor de ta-

tasaci6én en la Tesoreria Fiscal de Santiago, a
digposicion de los interesados, en bonos de Ia
emisién autorizada por la ley nimero 3835, de 4
de Enero de 1922, estimados a la par.

Santiago, a de Junio de 1926.— Arte-
mio Gutiérrez.— Carlos Werner. —R. Medina
Neira—Augusto Smitmans, — M. Trudeo”.

El informe de mayoria dice como sigue:

‘“Honorable Senado:

Vuestra Comisién de Obras Plblica y Vias
de Comunicacién ha tomado en consideracién
la mocién de los honorables Senadores sefiores
don Artemio Gutiérrez, don Carlos Werner, don
Manuel Trucco, don Augusto Smitsmans y don
Remigio Medina en wque propone un proyecto
de ley gque autoriza al Presidente de la RepGbli«

J

e e ]
i ca para expropiar las obras del ferrocarril de
Lebu a ILos Sauces, dentro de las condiciones
que el mismo proyecto establece.

La Comisién, reconociendo la importancia de
este negocio, y estimando que es de especial con-
venltencia para €] pProgreso de aquella regién lle-
var a término la construccion de ese ferrocarril,
invit6 a una de sus reuniones al sefior Ministro
del ramo y al seflor Ministro de Hacienda.

Pudo asi
ministradas por el sefior Ministro de Obras P6-
blica que el representante de la Compafifa con-
cesionaria habia elevado al Gobierno una pre-

imponerse por informaciones su-

sentacién en que solicitaba se elevase a 6 1|2
por ciento la garantia de los capitales necesarios
para la terminacién de las obras, a fin de lle-
var a cabo la negociacién que sobre el particu-
lar tenia pendiente la Compafila con la firma

inglesa Boradmore Overseas Corporation -

i mited.

El seflior Ministro expuso su opinién contra-
'ria acerca de este asunto y expres6 que estima-
lba de mayor conveniencia para el interés fiscal
la adquisicién del ferrocarril y su terminaci6n
ror el Estado.

E1l gefior Ministro de Hacienda hizo presen-
te que en los momentos actuales no serfa posi-
ble llevar a cabo la adquisicién del ferrocarril
de Lebu a Los Sauces en atencién al estado pre-
cario por que atraviesa la situaci6én financiera
del Erario pablico, lo que lo inducia a considerar
conveniente la  proposicion de la mencionada
Compafiia Inglesa para adquirir los derechos de
los concesionarios, siempre que se garantice, du-
rante cuarenta afios el interés de 6 por ciento
sobre el costo de las obras, pero, reduciendo al
mismo tiempo, el plazo de la concesién de 99
a 79 afios.

La Comision, en conocimiento de la opinién
de los sefiores Ministros, acord6 oir a uno de los
representantes de la Compafifa concesionaria
con el objeto de reunir mayores antecedentes y
poder asi llegar a una solucién que permita lle-
var a término la construccién del ferrocarril
dentro de condiciones de seriedad y de garan-

tia para el interés fiscal. )
El representante de la Compafiia di6 a co-
nocer las causas a que habian impedido obtener

los recursos necesarios para la terminaci6n del

principalmente, la clausula que es-
afio de retardo sobre los

garantido y,
tablece que por cada
plazos fijados se reducird en un afio el perfodo
de la concesion.

La existencia de la ecitada disposicién, esta-
. blecida con e! prop6sito de compeler al conce-

Li-

ferrocarril, figurando entre ellos el bajo interés
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sionario para terminar los trabajos del ferroca-

rril, ha tenido efectos contraproducentes, por-

que coloca la negociacién en términos que no.

dan garantfa a la inversién de los grandes capi-
tales que se requieren.

L.a Comision, reconociendo la importancia
que reviste para el progreso de las provincias
de Arauco y Malleco la construccién total del
ferrocarril y para su vasta zona de atraccion,
rica en productos de toda clase, estima justifi-
cado otorgar las facilidades que permitan traer
al pals los capitales necesarios para llevar a ca-
bo esta obra, pero tomando al mismo tiempo,
las medidas que resguarden debidamente el
interés fiscal.

Animada de este propoésito, la Comisioén fi-
j6 los siguientes puntos bAsicos para modificar
las leyes nGmeros 3782 y 3902, que dejan a salvo
€l derecho del Estado para adquirir en cualquier
momento las obras del ferrocarril, materia de la

mocién en informe:

1.0 Que el Estado garantice al concesiona-
rio durante cuarenta afios en lugar de Veinte,
un interés de 6 por ciento en vez de b por cien-
to sobre el costo de las cuatro secciones en que
da ley divide las ohras del f'errocarr‘il;

2.0 Que €l plazo de la concesion sea de T9
afios en vez de 99;

3.0 Que se fije el plazo de un afio, contado
desde la vigencia del proyecto de ley, para ini-
ciar simultaneamente los trabajos de las dos sec-
ciones por construir;

4.0 Que las obras del ferrocarril deberan
quedar terminadas y entregadas al trafico pt-
blico, dentro del plazo de cinco afios, a contar
desde la fecha en wque se promulgue le ley en
proyecto; vy

5.0 Que en caso de no darse cumplimiento
a las condiciones establecidas en los ntmeros 3.0
y 4.0 caducarfan los efectos de la ley, quedando
en pleno wvigor. las leyes nfimeros 3,782 y 3,902 y
1a Compafifa concesionaria devolveria al Estado
el 1 por ciento de aumento de la garantia que
hubiere percibido sobre las secciones l.a y 4.a
ya terminadas.

El gumento de la garantia de 5 por ciento
a 6 por ciento, importa un desembolso anual de
$ 180.000 con relacion a las secciones entrega-
das al trafico.

Ahorda, bien, este desembolso deberd ser
reintegrado en arcas fiscales si los concesiona-
rios no inician simultineamente la construcciéon
de 1a 2.a y 3.a secciones dentro del plazo de un
afio, contado desde la fecha en que se dicte la
ley o no dan término dentro de cinco afios a
contar desde la misma fecha, quedando esta

obligacién garantida con las sumas que el Esta-
do debe entregar a la Sociedad consiructora por
las secciones ya en servicio.

For lo demas, el pago de la garantia fiscal
por los capitales invertidos en las obras no pue-
de considerarse como un gasto o fondo perdido
pues, ley
3782, los concesionarios deberian reembolsar al
Tesoro Nacional todas

en conformidad el articulo 9.0 de la

las sumas que hubieren
percibido por ese concepto con las primeras uti-
lidades que produzca la explotacion.

En cuanto al aumento del plazo de la ga-
rantfa de 20 a 40 afios estA también debidamen-
te compensado por la disminucién de igual pt-
mero de afios del perfodo de la concesién, que
queda limitado a 79 afios en vez de 99.

En mérito de las consideraciones -expues-
tas, la Comisi6én tiene el honor de 'someter a

vuestra aprobhaciéon el siguiente,

PROYECTO DE LEY:

Articulo 1.0 Reemplazanse los articulos 9.0
v 14 de la ley nfimero 3.782, de 2 de Setiembre
de 1921, por los siguientes:

“Art. 9.0 El Estado garantiza a la,‘Empresa
concesionaria, por el plazo de cuarenta afos,
un interés hasta de 6 por ciento sobre el cos-
to de la obra, no excediendo para la primera
seccién de doce millones de pesos; para la se-
gunda, de seis millones trescientos mil pesos; pa-
ra la tercera de nueve milloneg de pesos; y pa-
ra la cuarta, seis millones de pesos moneda co-

rriente,

La garantia se hara efectiva para cada sec-
cién desde que sean terminadas y entregadas
al trafico publico, debiendo hacerse al fin <de
cada afio la liquidacién de sus entradas y abo-
nandose a la Empresa la diferencia que resulte
entre ¢! monto del interés garantido y la entra-
da liquida de la seccién respectiva.

Cuando el producto liguido de alguna o al-
guna de las secciones fuere mayor que el in-
terés garantido, el exceso entrara a reembolsar
al Tesoro Nacional todas las sumas que hubiere
erogado por la garantfa que establece esta ley,
hasta su completo pago.

El derecho del
la garantia prescribird en un afio, contado des-
de la fecha de cada liquidacibn.

concesionario para cobrar

(En caso de que el concesionario emitiera
obligaciones a plazo, el Estado depositaria la ga-
rantia correspondiente en un Banco en cuenta
especial, a nombre del concesionario, y asimis-
mo, el concesionario depositarad las entradas -
quidas en la misma cuenta, sumas que se des-

tinaran exclusivamente al servicio de lag obliga-
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ciones hasta enterar su servicio anual, pudiende |
el concesionario disponer s6lo del saldo”.

Art. 14.
término de 79 afios,

La presente concesion es por el,

desde su otorgamiento,

trascurridos los cuales el ferrocarril y todos sus
I
accesoriog pasarin a poder del Estado, sin cargo

ni

gravamen algunos”.
Art, 2.0 Kl del

rril de Lebu a Los Sauces queda obligado a ini-

concesionario Ferroca-

ciar los trabajos de la 1l.a, 2.a y 3.a seecién den-
tro del plazo de un afio contado desde la fecha
de esta ley, y a entregar la linea totalmente

construjda al trafico puablico dentro

afios, contados desde esa misma fecha.

de cinco.

El incumplimiento de cualesquiera de estas
condiciones hara caducar la ‘presente ley, que-

dando, en este caso, en pleno vigor las disposi- |

ciones de las leyes ntmeros 3,782, de 21 de Se-‘
tiembre de 1921, y 3,902, de 14 de Diciembre de"
1922, y en tal eventuales plazos establecidos por .
las lIeyes citadas se entenderan que no se hanl
interrumpido en ‘

momento alguno.

l

Ademas, el concesionarig debera integrar en
arcas fiscales ¢l 1 por Ciénto de aumento de la
garantia que hubiere percibido desde la vigen-
cla de esta ley, sobre el costo de las secciones
l.a y 2.a, ya concluidas.

“Art. 3.0 Esta
cacién en el ‘“Diario Oficial”

BSala de la Comisién, Agosto 12 de 1926.—
Pedro Opazo

ley regird’ desde su publi

ctelicr.—Augusto Smitmans.—M.

Trucco.—Abraham Gatica S.—Manucl Cerda M.
Secretario de Comisiones”

El1 informe de minoria, dice:

“Honorable Senado:

(] infrascrito no participa del modo de

ver de la mayoria de vuestra Comisién de Obras
Pablicas y Vias
dificaciéon que os

de Comunicacion, la mo-
propone las
concesiones otorgadas a la Compafifa construc-

en
introducir en

tora del Ferrocarril de Lebu a Los Sauces, y se
halla en el caso de haceros presente los funda-
mentos de su opinién.

La

cibn de este ferrocarril,

primitiva concesion para contruc-
fué otorgada por ley
N.o 2137 a favor de don Gervacio Alarcén, el
afio 1908. En dicha ley se divide el trazado de
la linea en dos secciones: la primera de Lebu
a Peleco, y de este punto a Los
Sauces; se ganrantizaba el 5 por ciento de inte-
rés sobre. el capital de construccién por un tér-
mino de veinte afios y se fijaba un plazo de tres

afios para terminar la segunda; si la linea no se

la segunda,

terminaba en estos plazos, caducaba la conce-

sion.

Por ley del aifio 1909 se prorrogd ambos

! plazos en docientos dias.

Por ley del aho 1910 se hizo igual prorro-
ga por el mismo tiempo. )

v Prérrogas posteriorss llevaron la concesién a
la forma que le di6 la ley nimero 3,782. de 2 de
Setiembre de 1921, segln la cual el trazudo se di«
vidi6 en cuatro secciones: la primera de Lebu
a Peleco, a'valuada en cuatro millones de pesos
la segunda hasta Contul-

oro de 18 peniques;
mo, en $ 2.100,000; la tercera hasta Purén, en
$ 3.000.000; y la cuarta hasta L.os Sauces, éem

$ 2.000.000. I.a 1l.a y 4.a seccibnes debian ter-
minarse en dos afios, y las 2.a y 3.a en cuatro
afios; si la linea no estaba terminada en los pla-

zos fijados, caducaba la concesion.

La compaifila constructora tenia la explota-
cion del ferrocarril por noventa y nueve afios
después de los cuales pasaba éste al Fisco sin
gravamen alg;‘uno.

Posteriormente, el aflo 1922, por ley nGme-

‘ro 3,902, de 14 de Diciembre, se prorrogd por dos

y medio afios los plazos fijados para la cons-

v se establecié wue si

truccion del ferrocarril 7y
no se iniciaren o terminaren los trabajos en el
tiempo sefialado, Estado podria adquirir el
ferrocarril y materiales acumulados por un 25
menos del precio de tasaciéon hecha

anterior, -Se redujo ade-

el

por ciento

con la ley
tiempo de la explotaciéon del ferroca-

en un afio por cada

arreglo a

mas, el
rril por el concesionario,
mes de atraso en su construccion, de modo gue
segin esta clausula hoy vigente, si mo iesta
terminado el ferrocarril el 31 de Diciembre de
1935,

guno.

pasa todo al IEstado, sin gravamen nin-

En Setiembre de 1924, en los precisos dias
en que se produjo la disolucién del Congreso, se
discutia en el Senado el Mensaje del Presiden-
te Alessandri en que proponia un alza en el ti-
po de interés que se garantizaba al concesona-
rio y un aumento del tiempo por el cual se daha

esta garantia.

Por fin hoy, informando una Mocién de la
representacién parlamentaria de la Agrupacion
de Arauco y Malleco en el [Senado y ante una
altima  solicitud del
rril, la mayoria de vuestra Comision de Obras
Publicas y Vias como UGnico
medio de obtener 10s capitales para la construe-

concesionario del ferroca-

de Comunicaciodn,

cién del ferrocarril, propone que se eleve el in-
terés que se garantizaba sobre el capital de
conétruccién de la linea del 5 al 6 por ciento,
no: sdélo sobre la parte por construir, sino tam-
bién sobre la ya construfida que hoy importa al
Fisco un desembolso de 900,000 pesos, anuales
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'y que eleva la duracién de esta garantia del Es-
tado de los 20 afios hoy fijada a 40 afios.
Sin entrar a considerar lo que <l largo pla-

zo de la garantia que hoy se solicita, significa

respecto a las pocas expectativas que los pro-
wveedoves del capital ven de ‘que este ferrocarril
Hegue 'a ser reproductivo, cabe el comparar lo
qgue importa para el Fisco el gravamen que ho'y
8+ propone con lo establecido en la ley vigente.

El concesionario afirma que no puede cons-
truir las dos secciones que faltan si no se dan
las modificaciones que pide. Seglin esto, el Fis-
co tendria que seguir pagando dentro de
la ley wvigente los $ 900,000 de

las dos secciones concluidas,

sHlo
garantia sobre
de 9
afios fijados en la ley 3902 o sea pagaria en to-

por el plazo

tal $ 8. 100,000,

Mediantes las modificaciones propuestas,
dice el concesionario que asegura li termina-
cidn del ferrocarril.

El capital garantido para su construccién

es de $§ 11.100,000, de 18 penigues que al
interés de 6 por ciento ‘que se garantiza en el
proyecto, imrportaria servicio de
666,000 pesos oro de 18 peniques, o sea $ 1 mi-

oro

al afioc un
116n 998,000 de 6 peniques, anuales; esta garan-
etia seria por 40 afios, de modo que la respon-
sabilidad fiscal, segtn el proyecio que se pro-
pone, serfa de '$ 79.920,000, en vez de 8 millo-
nes 100,000 pesos, que
miento de la ley actual.

importaria el cumpli-

iSe dira «que el Fisco s6lo estara obligado,
segun el proyecto de ley, a integrar el 6 por
ciento de garantia sobre lo que produzca el fe-
rrocarril; cabe entonces apreciar las entradas
probables que él pueda tener.

Personas entendidas, estiman que ese fe-
rrocarril no podria dar ni un 3 por ciento del
capital que en &l se invierta, y que esta es la
razbén porgue no se encuentran los capitales pa-
ra su construccion.

En el curso de estag observaciones, han de
aparecer los fundamentos de esa opinién; mas,
de todos modos resalta una desproporcién muy
grande entre los gravamenes que se imponen
al Fisco por la ley vigente y por el proyecto en
informe. }

Se dira que con todo esos sacrificios im-
puestos a todos los habitantes de este pais se
ha obtenido Ventajas que compensan ¥y justifi-

ca nesa contribucién, y debo analizar este as-

pecto del proyecto gue es del mayor interés.
Entre estas ventajas se destaca en primer

lugar la proteccién a la industria del carbon.
Pasa esta industria por momentos de crisis

debidos por una parte al encarecimiento del

costo de produccién y por otra, al reemplazo
del carbdn en los diversos usos que hasta hoy
ha tenido este combustible, sea por el petrdleo
o por la energia aléctrica, producida por las cai-
das de agua.

El

aumento

mayor costo de produccién se Jebe al
de los jornales y a la disminucién de
las horas de trabajo, puntos ambos en que log
obreros de las minas no pueden o no estén__qis-
puestos a ceder. E] problema esti planteado no
sb6lo aqui, sino también en paises como Inglate-
rra, y el cable nos informa c6mo, a pesar de las

graves consecuencias que su permanencia trae

‘para el porvenir de esa industria, y a pesar de

la ayuda paderosy del Estado a los duefios de
las minas inglesas, la dificultad no llega atGn a
resolverse,

No parece pues, prudente, desentenderse de
este factor de perturbaciéon de la industria car-

bonera nacional.

El uso del petr6leo como combustible en
calderas. motores ete., produce ventajas de diver
gos Ordenes lo gque ha aconsejado adoptarlo en
salitreras, propulsién dé haves v otros usos, y no
es muy probhable que las industrias gque han he-
cho instalaciones costosas para la adoptacién del
nuevo combustible vayan a abandonarlas facil-
mente.

Mas, la mayor amenaza a la industria del
carb6n en este pafs es indudablemente el apro-
vechamiento de sus innumerableg caidas de agua
para producir energia eléctrica. Desde la 1luz,
en que el gas sacado del carbén_ es desplazado
por la electricidad, hasta el movimiento de los
ferrocarriles, de lo que tenemos un ejemplo en -
la electrificacién de la 1l.a secci6n de los Ferro-
carriles del Estado, se ve bajo todos aspectos
que este aprovechamiento de la fuerza hidriu-
lica esta 1lamado a producir las mayores wven-
tajas en la economia de la nacién, y a ser la
base de una fecunda y sélida orientacién de sus
actividades industriales.

Por lo gue hace el consumo de carbén de
ferrocarriles dentro del actual sistema de
traccibn a vapor, hay que recordar que la 4.a
seccién se surte ahora con considerable econo-
mia de las minas de Mafil en la red central, y

los

que estas minas aumentan sy produccion v
mejoran su calidad a medida que van profundizan
do sus labores, No habria, pues,
para justificar el
para construir

en esto, una
gasto que se propone
de Lebu.’

causa
el ferrocarril

Se ha hablado de la posibilidad de expor-
tar el carbén de Lebu a la Reptblica Argen-

tina y que esto podria asegurar el porvenir eco-~
némico de ese ferrocarril. Mesgraciadamente es-
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ta brillante expectativa no tiene una base s6li-
da.

E] precio del carbén inglés en Buenos Ai-
res ha sido m&s o menos $ 90 la tonelada. El
transporte s6lo de la toneladsg del de Lebu a
esa plaza, a traves de los 1.000 kilémetros que
tiene que recorrer no podria ser menos que esa
suma, y aGn hay que anotar que el carbén in-
glés es de muy superior calidad.
descubrimientos de <yacimientos petroliferos
la, regi6n argentina de Lonquimay no permiten

Todavia, los

abrigar expectativas de salidas de nuestro car-
boén a ese mpafis.

Se ve pues que no hay en _la proteccién a
las minas de carb6m de Lebu un fundamento
para embarcar al Erario nacional, que todo los
hijos de esta tierra formamos, en el compromiso
de pagar una garantia como la que hoy se pro-
pone, de tantas decenas de millones como antes
he expresado vy que deberia hacer en un plazo
de 40 afios.

Hay todavia que considerar otras razones
que se invVocan para justificar el proyecto. Be
habla de la mecesidad de impulsar el progreso
de las provincias de Malleco y Arauco, facili-
tando el acarreo de sus productos. En la pro-
vincia de Malleco, e} Longitudinal Sur se bi-
furca en el ramal gue va a Traiguen y al que
continGa al Sur; tiene, ademé&s, una linea tran-
versal que une las dos anteriores .desde Plaa a
Traiguen, y cuenta con los ramales que van de
Pta a Curacautin hacia la cordillera y de Sau-
ces a Parén, hacia la costa. Tal vez no hay ptra
provincia del pais mejor atendida para sus trans-
portes. La provincia de Arauco a mas del fe-
rrocarril de Curanilahue que la atraviesa de Nox-
te a Sur uniendo a Lebu con Concepcioén, tiene
para el servicip de su zona agricola el ramal de
Lebu-Cafiete-Peleco, quedando 96lo sin ferroca
rril la zona montafosa de la cordillera de Na-
huelbuta, que no tiene productos que mover.

Por lo que hace a facilitar la salida de los
productos de Malleco a la costa, es de recordar
que la estaciéon de PGa, que es la mas distante
punto de
arranque del ferrocarril a la Argentina mediante
la prolongacién del ramal Paa-Curacautin, la
estacion de Pua digo, estd s6lo a 12 kilémetros
de distancia lineal mé&s lejog de Talcahuano que
de ILebu, y que estos 12 Kkilometros estin de
sobra compensados

del mar y la que ha de servir de

con las mayores gradientes
del ferrocarril a Lebu, que llegan en la seccit6n
de los Alamos hasta 5 por ciento, mas del do-
ble que la gradiente de la cuesta del Tab6n, de
modo que en definitiva la distanecia virtual Pta-

Talcahuano es mucho menor que la Ptaa-Lebu.

, |Por otra parte, habri una ventaja conside-
rable en lievar el término de esa linea interna-
cional a Talcahuano, puerto abrigado natural-
mente como pocos el 'pais, construfdo
vecino a Concepcifn, la capital del Sur, en vez
de Nevarlo a Lebu, aislado de todo centro de
produccién donde no hay puerto y que, como
acabo de recordar, queda a una mayor distan-
cia virtual del punto de partida del ferrocarril

en

a la Argentina,

Por fin, habria gque considérar que la con-
centracién de los productos de exportacién en
un solo puerto, en vez de repartirlo en dos que
estan vecinos, valorizan mucho esos productos
por el abaratamiento de los fletes de mar que
de
Las naves ahorran con la concentracién de la

han de llevar a 1os mercados consumo
carga las repetidas arribadas y salidas y las
prolongadas estadias gque encarecen sus gastos
y tienen que recargar sus fletes. Lo que hoy pa-
sa con los puertos de Valparaiso y San Antonio
es una leccién que los Poderes Pablicos de este
pais no han de olvidar en su politica portuaria.

Resumiendo las consideraciones anteriores,
se ve que no hay razones ni a favor de la in-
dustria del carb6n y de la provisibn de é&ste
a nuestro ferrocarril; ni para €l desarrollo de la
produccién nacional en otras ramas, ni para el
vtrafico internacional, no hay razones de ninguna
especie que aconsejen gravar el Erario Nacio-
nal con las pesadas cargas que el proyecto en
informe propone. SegaGn la ley de concesion vi-
gente, el ferrocarril de IL.ebu a Los Sauces debe
pasar a poder del Estado en un plazo de 9 ados,
para lo que el Estado debe seguir pagando la
garantia que asciende a $ 900,000 anuales, o g=a,
$ 8, 100,000.

Segtan el proyecto en informe el Estado ten-
drd que asegurar a la Compafifa constructora
un 6 por ciento de interés, lo que verosimilmen-
te le importari un desembolso de mAas de 400
millones de pesow.

No hemos tenido hace tiempo que tomar
el peso a la pobreza propia de nuestro pafs, por-
que las gratuitas e ingentes entradas del sali-
tre han costeado la mayor parte de los gastos

de la nacién.

Hoy que se ven amenazadas esas entradas
extraordinarias y que nuestra Hacienda Puablica
pasa por momento de grave el
aumento

penuria, con
desproporcionado de los gastos fisca-
les, se impone come norma a los representantes
de la naeci6n la mayor prudencia en el gobterno
L de los caudales pGblicos.
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Sala de la Comision, a 20 de Agosto
1926 —Silvestire Ochagavia”,

El sefior OYARZUN (Presidente).—En dis-
ousion general el proyecto y los informes respec-
tivos.

Ofrezco la palabra. .
URREJOLA.—Comenzareé,
Presidente, por imponer al Senado de los antece-
dentes e incidentes de este ya legendario nego-
cio de particulares con el Estado.

El afio 1908 una ley concedié a don Gerva-
sio Alarcén, quien cedia sus derechos a una Com-

El seiior sefior

pafifa inglesa, permiso para construir un ferroca-
rril que partiendo de Los Sauces, estaciéon situada
en el ramal de Renaico a Traiguén, llegaria al
puerto de -Lebu, con 142 kilémetros de exten-
sién.

Se le daba, ademis, la garantia de 5 por
ciento de interés, por 20 afios, sobre 11 millones
100 mil pesos oro, hoy 33 millones 300 mil, de 6
peniques, dividida en 2 secciones: la primera,
de L.ebu a Peleco, avaluada en 4 millones de 18
peniques, y la segunda, de Peleco a iLos Sauces,
estimada en 7 millones 100 mil pesos de la mis-
ma moneda, con 66 iy 76 kilémetros de extensién
una y otra.
inicia-

pero

T.a construccién del ferrocarril fué
da. con empefio por la Compaifiia inglesa;
fué abandonada después de 2 afios de trabajo,
alcanzandose a construir y a poner en explota-
cién, el trozo Lebu-Los Alamos, m&s o menos 30
kilémetros, y quedando avanzados lgs trabajos
en las demdas partes faciles, especialmente en
la primera seccién y em el trecho Sauces-Purén,
de la segunda, con 25 kilémetros.

Durante los afios de paralizacién de los tra-
bajos se hicleron entre la Compafiia Construc-
tora y el Gobierno, gestiones de venta por unsa
parte y de compra, por la otra de la linea, le-
gandose a hablar de precios infimos—50 mil li-
bras esterlinas;— mero en los afios 18 a 20 se
traté6 seriamente 7y oficialmente de adquiriria,
fluctuando los precios entre las 50 mil libras y
250 mil.

Pero en Julio de 1920 se anticip6 al Gobier-
no la Compaiifa Carbonifera de Lebu y compré
la. Ilinea completa, con materiales, rieles y equi-
po, en 222 mil libras, aunque se aseguraba que
en este. precio actuaba una fortisima comisi6n,
y comenzé la nueva éra de actividades congresa-
les y administrativas relacionadas con este fe-
rrocarril, que han rematado en el proyecto que
hoy tenemos sobre la mesa del Senado.

En efecto, en una de las sesiones cxtraordi
narias de Febrero de 1921, present6 el Ejecuti-
vo un Mensaje a la Cimara de Diputados por el

1

de " cual se proponia otorgar a la Compafifa Carbo-
‘nifera de Lebu las mismas concesiones que ha-

bian caducado para la Compafifa inglesa fra-
casada.

Se hicleron, si, en el Mensaje y por el Con-
importantes, aunque

greso dos modificaciones

aparentemente sencillas, que facilitaban a la
Compaififa Carbonifera las gestiones admiqistra-
tivas qgue pronto se iniciarian:

Los articulos 5.0 y 11 de la primera conce-
siébn de 1908 fijaban, respectivamente en dos las
secciones en que se dividia la linea para el ajus-
te de la garantia, y el plazo de 8 afios después
del cual podria el Estado adquirir el ferrocarril,

vrevio aviso de 2 afios.

Pues bien; el Mensaje, y la Jey nGmero 3782
de 2 de [Setiembre dividen la linea en 4 secciones
para los efectos de la garantia, y suprimen el
plazo de 8 afios; de manera que el Estado pu-
diera adquirir la 1linea al siguiente dia de pro-
mulgada la nueva ley de concesion.

Para este efecto, el Senado modificé lo dis-
puesto en el primitivo proyecto de Diputados,
sometiendo la tasacién del ferrocarril a la ma-
yoria de una Comisién de 3 peritos elegidos por
el Presidente de la Repablica, por la Corte Su-
prema y por la misma
respectivamente,

Compaiiia Carbonifera,

Quienquiera que contemple las condiciones
en que se ha desarrollado la Empresa Carbonife-
ra de Lebu, que ha pasado por manos de diver-
808 propietaries, sabra que los carbones que ex-
plota, estidn situados en el puerto o en sus al-
redores, y que en el afioc de mayor explotacién
—el 17 o el 18-—np pasd de 50 mil toneladas,
y no se explica c6mo dentro del giro de sus ex-
plotaciones, ha podido constituirse la Compaiiia
actual en explotador de un buen trozo de ferroca-
rril y en constructor del resto hasta Los Sauces,
sin dinero, ni crédito para reunirlo.

Como prueba de que no contaba con los su-
ficientes capitales, en Mayo de 1922, se dict6 la
ley 3,857, la que facultaba al Presidente de la
Repablica—modificAndose el articulo 13 de la
concesién-—para que permitiera a la Compaifa
de I.ebu hipotecar el ferrocarril al Banco de Chi-
le. Esta operacién se ha transformado en emi-
8i6n de una decena de millones en bonos, que
estan en poder de los Bancos, Cajas de Ahorros
y de particulares que los han adquirido.

Para no interrumpir el orden cronolégico de
las concomitancias de esta negociacién ferroca-
rrilera, debo volver un poco atras.

Pocos meses después de la Concesién de Se-
tiembre del 21,
present6 el Presidente de la Repftblica a la CAa-

en Noviembre del mismo afio,
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mara de
proponia por de pronto la inversi6én de 100 mi-
llones en la construccién del Transandino por
Longuimay, compra del Ferrocarril de Lebu a
Los iSauces y terminacién de lo inconcluso, ¥
uni6n de este ferrocarril con el de Curanilahue,
etc.

Para hacer estos gastos, cuyo monto final
era un problema, se consultaba un impuesto in-
terno al carb6én nacional, de 2 y 3 pesos, seg(n
su calidad, y uno de 3 pesos en oro de 18 4.
al carb6n y de 4 pesos al petr6leo importados.

No se ha presentado a las Cimaras legisla-
tivas un proyecto mfs impresionante: la pren-
sa santiaguina, con rara uniformidad, aparecia
llena de artfculos encomiisticos y ninguno con-
trario al gran plan de construcciones y adquisi-
ciones.

Se la construccion del transandino
por Lonquimay y fla compra y -conclusion del
Lebu-Los Sauces, al auge inmenso

porque,

ligaba

Ferrocarril
de la
dad que las minas mismas de Lebu no dan ma-

industria carbonifera; si es ver-
yores expectativas, los carbones de la zona del
interior, alrededor de Los Alamos, son tan bue-
nos y de tan facil explotacién, que—decfan los
apostoles de esias obras—saldrian al mercado
e no sufrir

en condiciones competencia.

Los icarbones salidcs de la provincia de
Arauco por este ferrocarril,
do de Buenos Aires y Rahia Blanca en cantida-
des enormes y sin competencia posible. Asi lo
cuan-

llegarian al merca-

decfa el Ministro firmante del Mensaje,
do afirmaba que el Transandino transportaria
unos 5 millones de tcneladas de carbdédn por
afio, al mercado argentino, donde se consumian
20 millones a un precio de 45 chelines.

FYntretanto,
tina no se importaban entonces mas de 800 mil
en lugar de los 20
millones; que realmente se colocaban a 45 che-
lines—90 pesos nuestros—; pero es también po-

lo positivo es que a la Argen-

toneladas de carbén inglés,

sitivo que el flete de una tonelada en los 1,211
kilometros de T.ebu a Bahia Blanca, cosiaria
97 pesos 8D centavos de nuestra tarifa, un po-
co mas qua2 el precio del carbdén chileno en nues-
tros mercados... También es positivo que el
conmsumo del «carbion -chileno en nuestro pals
no pasaba entonces de un millén Je toneladas,
al cual nunca concurrieran las minas de Lebu
con mas de 50 mil toneladas.

También
terrenos carboniferos del

'gque las minas o lcs
interior de esa pro-
vincia de Arauco, estdn alrededor de la Estacién
de Los Alamos y que no hay inconveniente para
que sus productos salgan para Lebu, como cual-

es positivo

Diputados un mensaje rumboso que

niera de los productos de la zona servida por
la primera seccidn hasta Cafete y Peleco,

La cuarta seccién, de Purén a Los Sauces,
que comprende el resto de las zonas buenas de
cultivo de la provincia, sirve perfectamente pa-
ra sacar sus productos a la lnea centro austral.
Tin cuanto al territorio que corresponde a la 2.a
v 3.a secciones, es la parte mas 'quebrada de la
provincia y estd sometida a las condiciones de
tantas regiones agricolas que no gozan de los
beneficios de un ferrocarril a la mano.

Los alegatos 'que se hacian en obsequio del
Transandino vy de la légica adquisiciébn por el
Estado del Ferrocarril Lebu-Sauces, que iba a
ser su proveedor, se basaban en una ilusién que
no resiste un soplo.

Fin efecto, la linea Lebu-Sauces se une con
nuestro ferrocarril Longitudinal en Pfa, de don-
de arranca el futuro Transandino por Lonqui-
may, v basta exhibir las distancias ‘que separan
a Paa de Lebu/y de Talcahuano, para que se des-
morone el plan de vaciamiento de la Argentina
v de las provincias de Malleco y Cautin al Paci-

fico, por Lebu.

La estacion de Pfa dista de Lebu 222 kilé-
metros g de Talcahuano, 224: sb6lo dos kiléme-
tros lineales mas lejos de Talcahuanq, pero mu-
chos virtuales mas cerca, porque la primera }-
nea es accidentada y con fuertes pendientes, y
la segunda, suave por demas.

Hasta las capitales de 3 de los 4 departa-
mentos de Malleco dependen mas de Talcahua-
no wque de Lebu, si tomamos nota de que An-
gol dista 15. kilémetros, Victoria 20, y Collipu-
11i 56 menos que de Lebu. Y en la misma pro-
vincia de Arauco, uno de sus tres departamén-
tos, el de Arauco, no estd ligado a TLebu sino
administrativamente; porque tiene su bahia pro-
pia donde embarcar sus productos, y se sirve del
Ferrocarril de Curanilahue a <Concepcidén, que
lo atraviesa.

Voy, seiior Presidente, a dar lectura a un
articulo que me vi precisado a publicar en la
prensa de Valparaiso, porque en la de Santiago
no se podfa escribir nada que fuera contrario

a este plan. ILlevé este articulo a un diario en
que tenia grande accién respecto de lo que se

publicaba, el Presidente de la Compafila Carbo-
nifera de Lebu, y no me fué admitido, como
tampoco fué aceptado en “El Mercurio” ni en
“La Nacién”.

Ahora bien, sin que yo pudiera sospecharlo,
esta publicacién produjo una serie de inciden*
tes en la prensa, en el Congreso y fuera de é&l,
que dieron al traste, como consecuencia, con
aquel plan tan ingenioso urdido para gestionar
a la opinién pablica, a fin de hacerla consentir
que Lebu es una entidad digna de ser tomada
en cuenta por los estadistas chilenos.
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El articulo a que me refiero, con el titulo
“El Transandino por Lonquimay y la exporta-
cién del Carbén’, fué publicado en ‘La Unién’
de Valparaiso el 25 de Diciembre de 1921, cuan-
do se tramitaba en la Camara el Mensaje rela-
tivo a la administracién por el Estado del fe-
rrocarril de Lebu a iSauces, y ruego al sefior Se-
cretario se sirva darle lectura.

El sefior SECRETARIO. — Dice asi: ‘“Las
‘“‘concesiones o permisos para construir ferroca-
“ rriles internacionales s6lo podriAn hacerse en
virtud de TUna ley y previa determinacién de
las: tarifas de transporte v de las condiciones
en que habra de efectuarse el intercambio co-
mercial” .—(Proyecto de ley presentado por ¢l
ex-Ministro don Enrique

«

‘

Zanartu y aprobado
por el Senado con pequefia variacién, en sesién
del 28 de Julio de 1912.)

“La prensa de la capital, con uniformidad
digna de observacién, aplaude Y propaga ‘un ver-
dadero plan de obras ferroviarias que consulta
el mensaje pasado a la CAmara de Diputados por
el Ministro de Obras 'Pablicas sefior Jaramillo,
cuya realizacion demandarfa tan s6lo un cente-
nar de millones, que habrfan de invertirse a cQr-
to plazo y con recursos sacados a viva fuerza
de las Empresas carbonfferas mediante un im-
puesto de produccion por tonelada.

Ya el Congreso acaba de votar una ley por
la cual se autoriza al ‘Gobierno para construir
buen ntmero de ferrocarriles que dormian lar-
g0 suefo, y ocho puertos— dos de ellos ya ini-
ciados—; puertos (2) y ferrocarriles (1) que se
autorizan junto con un empréstito de 7 millo-
nes y medio de libras esterlinas.

El nuevo plan de obras ferroviarias ha si-
do recomendado, lo mismo que los recursos,
por las Comisiones de Obras Publicas v de Ha-
cienda. Lileva, por consiguiente, recorrido lo mAs
escabroso del camino. Las principales de estas
obras son:

El Transandino por Lonquimay.

El Ferrocarril de Los Sauces a Lebu.

El Transandino, con una extensién de 140
kilémetros desde’ Curacautin a la linea limitrofe,
no tiene estudios definitivos sino en una peque-
fia parte, lo méas suave, o sea el arranque de Cu-
racautin ,en no mas de 10 6 20 kil6metros. Su
presupuesto total no bajari de 20 millones oro,
0 90 millones papel, a razén de 150 mil pesos
de 18 peniques por kilémetro, que en un tran-
sandino no puede estimarse subido: es bajo, se-
guramente.

El Ferrocarril de Los Sauces a Lebu, con
142 kilémetros de largo, tiene construidos y en
actividad los 25 kil6metros 'que unen al puerto
con la estacibn Los Alamos;
Los Sauces, esti opor

lo deméas, hasta
construirse., Entre lo

o
e R R,
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en explotacién y 10 por construirse, no parecerd
exagerado presuponer 18 millones oro, o sean
54 millones en moneda corriente, a razén de
125 mil pesos oro por kilémetro, con equipo.
Hay que tomar nota de que el terreno es acci-
dentado y se recorreri, atravesindola, la cordi-
llera de Nahuelbuta.

Este ferrocarril es de propiedad de la Com-
pafifa Carbonifera ‘“Lebu”, que compré un afio
atris sus derechos a la Sociedad extranjera que
obtuvo esta concesi6bn por ley del afio 1908, que
le daba la garantia del 5 por ciento sobre 11
millones de pesos oro, por 20 afios. Poco Qes-
pués de esta compra la ‘‘Lebu” obtuvo por ley
de Mayo Ttltimo, que se le otorgasen los mismos
beneficios que la del 908 daba a la Compaiiia
extranjera, Segin dicha ley, se obliga la “Lebu”
a iniciar los trabajos en el plazo de un afio ¥y
terminarlos en cuatro. La primera y cuarta sec-
ciones serian terminadas en dos afios. La cuarta,
parte de Los Sauces hasta Purén y la primera
de Lebu a Peleco.

El mensaje del Gobierno consulta la com-
pra de estos dei\echo‘s a la Compafia Carbonife-
ra ‘“Lebu”, y la cqnstruccién de lo que falta ‘por
hacer, Aparece, p‘u\es, el ‘Gobierno pidiendo au-
torizacién para condtruir — invirtiendo dineros
que no tieme — un \ﬁerr(_)carril que por ley re-
ciente debe llevar a &abo una compafifa parti-
cular, v en época en que todo el que palpa el
desastre irreparable de los ferrocarriles fiscales
auspicia la idea de que sea Aentfegada su ex-
plotacién a particulares... ;Qué no seria bue-
na explotadora, a juicio del Gobierno, la Com-
pania ‘“Lebu”,
efecto sus

o ésta prefiere — ejercitando al
influencias que €l Gobierno de
Chile le com'pre sus derechos?

Seglin la ley de Agosto tGltimo, en caso de
compra de esta concesidén, el Gobierno pagari
todo a justa tasacion de peritos, m&s un 10
por ciento. La Compaiilfa Lebu compré sus de-
recghos a la extranjera por 225 mil libras, si no
erraban las noticias publicadas; de manera que,
si fueran tasadas las obras concluidas e inicia-
das y el material existente, en 1o que se pagb
por la Lebu, ésta perderia. Si fueran tasadas
en méis, haria un negocio que subiria en pro-
porcién al exceso sobre las 225 mil libras pa-
gadas wpor la Compafifa. Porque, parece, la Le-
bu no ha iniciado aGn la prosecusi6n del fe-
rrocarril.

La mente del Gobierno al propulsar tan
activamente ante el Congreso la construccién del
Transandino por Lonquimay, la adquisicién y
conclusién del ferrocarril de Sauces a Lebu y

costosisima construccion de este puerto, es en-
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grandecer la industria carbonifera facilitando la

exportacién del carbén chileno a la Repdblica
Argentina.

Pareciera, desde luego, regular que @i el car-
bén de Lebu hubiese de estar destinado a la ex-
portacién por el interior, no fuese conveniente
comprometer en el puerto el medio centenar de
millones vetados en el proyecto ya aprobado por
el Congreso. Segln la estadistica oficial, Lebu
produjo el afio 1919 s6lo 50 mil del total de 1
millén 485 mil toneladas de carb6n producido
por las minas chilenas. Esa producci6n, aumen-
tada diez veces, no alcanzarfa a llenar la deman-
da argentina, seglin el mensaje oficial.

El Ministro firmante de! mensaje ha parti-
do de la base ineludible de que el carbén chile-
no puede colocarse ficilmente en el mercado de
Buenos Aires y sus informantes le han hecho de-
clarar que la Argentina importa y consume 20
millones de toneladas, de las cuales 5 millones
pueden ser desplazadas por el carbdn chileno.

De tal manera se ha sugestionado la opinidon
a este respecto, que “El Diario Ilustrado’” de me-
ses atrds publicaba. un reportaje hecho 3 “un
distinguido ingeniero’”, quien decfa: los carbo-
neros chilenos se enriquecerfan a sf mismos y
enriquecerian al pais, con los 1,000 millones de
pesos, importe de la exportacién de los 20 mi-
llones de toneladas; y el Fisco recibiria 100 mi-
llones de derechos por el impuesto proyectado de
5 pesos en los 20 millones de toneladas... La
renta del salitre, decia, no haria falta, porque
la riqueza subterrinea de Chile austral Ja supli-
rd a corto plazo.

.

Los datos ilusorios procedentes que han mo-
vido al Ministro firmante del mensaje sobre este
Transandino, han sido desvanecidos por el mas
representativo de los industriales carboniferos,
don Carlos Cousifio, presidente de 1la Sociedad
Minera e Industrial de Chile, que explota las
minas de Arauco, Curanilahue y Lota, o sea, las
dos terceras partes del carboén producido en
Chile. Representa también, indudablemente, la
opini6én del segurdo de los grandes productores,
la 'Compafifa Schwager, de Coronel, que en 1919
produjo 400 mil toneladas del millén ¥y medio
total. Uno y otro consideran inconveniente el
impuesto proyectado, tanto por encarecer la vi-
da industrial del pais que no puede desarrollarse
sin carbén, y significa un mayor déficit de los
Ferrocarriles de dos millones de pesos, como,
principalmente, porque el objeto de 6! serfa ab-
solutamente ineficaz, desde que es ‘un suefio pre-
tender competir en la Argentina con el carbé6n
ingkes o ¢l americano.

El sefior Cousifio desvirtda la creencia mi-
nisteriai de los 20 niliones de toneladas fwper-
tadas a la Argentina, y asevers que, of llegé la
importacién antes de la guerra europea & 4 mi-

qhubiesen bajado las tarifas en 25 por

llones, el dltimo afio s6lo fué de 700 mil tone-
ladas. Su precio lleg6 a 47 chelines—47 pesos de
12 peniques—y es una ilusién infantil hacer lle-
gar a Buenos Aires o a Bahfa Blanca el carbdn
chileno, cuando el flete terrestre valdrfa mas que
el precio .del carb6én inglés en aquellos puertos,
y, diremos nosotros, mas que €l precio a que se
vende el chileno a los Ferrocarriles del Estado..

Para comprobarlo basta exponer el precio
ajustado el afio 20, para ese afio y el actual, por
los carbones de Schwager, Lota, Curanilahue ¥y
Arauco, con calorias que se acercan a las del
carb6n inglés:: 73 pesos por tonelada a bordo
Valparaiso y San Antonio, o «en carro en Con-
cepci6n. Los de Mafil, Penco, Lirquén, Mailef ¥y
Los Lagos, similares a los de Lebu, se contrata-
ron a 50 pesos, que corresponde al precio de 78
pesos en proporcién, dadas las calorfas méis al-
tas de aquellos carbones.

El flete terrestre de una tonelada a través
de la cordillera, serfa, con las actuales tarifas
chilenas, desde Lebu a Bahfa Blanca—1,211 ki-
16metros — de 82 pesos. Suponiendo que, cuando
se realizara la uni6n de Curacautin con Zapata
ciento,
quedaria siempre gravado el carbén de Lebg en
Bahia Blanca con un fiete de 60 pesos por to-
nelada, que es méis que el valor del carb6n in-
glés en aquel puerto, sin tomar en cuenta to-

davia las pocas calorfas del primero...

En articulos de las secciones editoriales, y
sin firma, de “El Diario Ilustrado”, se prestigia
porfiadamente este plan de adquisicién y cons-
trucci6én del Ferrocarril de Sauces a Lebu y del’
transandino por Lonquimay % estableciendo dis-
tancias antojadizas. Insisten los articulistas en
fijar la distancia de Lebu a Bahia Blanca en 800
kilémetros, suprimiendo los 411 que faltan para
la verdadera distancia de 1,211 kilémetros, como
pasamos a detallar: Tebu a Los Sauces y Pda, 222
kilometros; Plha a Curacautin, 48; Curacautin
a la linea divisoria, 140; lfnea -divisoria a Zapa-
la, 115; Zapala a Bahfa Blanca, 686 kilémetros.

Asf como estos publicistas sin firma diemi-
nuyen la verdadera distancia a Bahfa Bilanca,
técnicas que encarecen ‘enormemente el acarreo
a través de las cordilleras, SegtGn ellos, la via
cordillerana  poco se diferencia de la central:
“ge desarrolla sin grandes dificultades en un te-
rreno plano o de faldeos suaves, exiglendo s6-
To0 la construcién de un tGnel de importancia’.
«10jald tuera verdad tanta ilusién!

Podemos, en cambio, afirmar ique en la par-
te chilena del Tramsandino, ademés del ttinel o
tdneles que el artieulista reconoce, hay conside-
rable ndmero de kilémetros con pemdientes y
c‘ontm-pendilentes\ fuertes, iqQue encarecen la cons-
truccién ¥ la explotacion posterior. La seccidn
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argentina, de la linea divisoria a Zapala, que es
la finica que tiene estudios, porque los de la chi-
lana apenas se inician, demarca pendientes de
2 1i2 por ciento en 50 kilémetros, y 585 metros
de taneles: es ‘doblemente mmdas Aspera que la
secuion del Tabon de nuesta linea de Santiago a

Valparaiso.

Propagan los articulistas sin firma de “El
Diario Ilustrado” lo que los demds articulos de
la seccion oficial de los otros diarios de la ca-
pital: gue el puerto de Liebu es la salida obliga-
da, al mar de los productos que de la Argentina
vinferan por el Transandino de Lonquimay. Con
esta sugestion se prestigia hasta convertir en
verdad absoluta la necesidad de comstruir el Fe-
rrocarril de Los {Sauces a Liebu, siendo el Estado
su constructor, para lque no haya linea extrafia en
la explotacién del Transandino hacia el mar,
Esta sugestién es culpable ide falta de estudio,
tan ficil comio una simple suma, como Se vera
en seguida:

Pla, estacion de término en la Linea Cen-
tral de la via de Curacautin, dista, como ya se ha
dicho, 222 kilémetros de T.ebu por la via en
proyecto ide Los Sauces. .Entretanto, de Talca-
thuans por la via central en explotacién dista
224 Kkilémetros; s6lo 2 kiloémetros lineales mas
ique de Lebu.

Pero los ingenieros, que toman en cuenta,
para calcular los gastos y tiempo de la explota-
cién ferroviaria, la distancia virtual pueden afir-
mar con los que coprocen las asperezas de la Ii-
nea et proyecto que esta distancia virtual es ma-
yor a Lebu en 100 o mas kilémetros que a Tal-
cahuano.

Cae, pues, ante las cifras inflexibles anota-
das,‘ el telén que ha oscurecido da vista de los
congresales que votan ciegamente un centenar
de anfillones para la adquisicién ‘de un ferroca-
rril particular y su conclusién, y para las obras
de un puerto que no eg la salida natural del
transandino. Talcahuano o Puerto Saavedra
que estd mas cerca aUn y ‘para e] cual se votd
gruesa suma para iniciarlo, log puertos llamados
a recibir los productos que por &l vinieran.

De todo el plan de obras proyectadas por el
Ministro de Obras Publicas,
cenciél: 'en nuestra critica una sola linea férrea,
qu> obedece a evidente conveniencia de actua-
Hdad: la unién linea de Curanilahue con la es-
tacion de Los ‘Alamos. Con esta corta construc-
cién yuedarfa unido Lebu con Concepcitn, co-
mo lo estian todas las minas intermediarias hasta

deben merecer €x-

Cororniel.
‘Nos cabe todavia Hamar la atencién a una

' relajacién de log buenos principios administrati-

vos pcr cuya aplicacién se dieron memorables
paiallas en el .Congreso y en la prensa, y que hoy
se olvidan. Esas fructiferas batallas afirmaron
la. huena teoria ‘de que lag obras ptblicas no pue-
den iniciarse sin que antes priecedan estudios y
presupucstos definitivos en los cuales se basen
las propuestas publicas. No los tiene mninguna
de las obras consultadas en los proyectos guber-
nativos, o congresales, que son materia de estas
lineas.

en estos proyectos gubernati-
para

Sin embargo,
vos se consultan centenares de millones
astus obrag antes de que se tenga estudio mi pre-
supuesto definitivo de alguna de 'elléjs. Y articu-
listas que escriben en la seccion oficial de “El
Diario Ilustrado” gquwe vel6 siempre por alque-
Mlos seludables principios de buena administra-
cién, y ‘Ministros respetables propician 1y 'pres-
tigian la didea de iniciar estas obras tan luego
sean ley de la Replblica’” para dar trabajo a los

cesantes de los albergues!

decir de la autorizacién pedida por
el Gobierno y tramitada tan facilmente hasta
alqui, para iniciar un transandino sin estudiar
ni presupuestos, al parecer por administracion,
cuando no precede, ni coincide iniciativa.?

Y ;qué

:Olvidan los mismos que votaron el pro-
yecto de Tey estampado en el comienzo de egtas
lineas, o el proyecto de acuerdo Jque la Cama-
ra de Diputados voté el l.o de -Agosto de 19127?
Tna y otra wvotacion, casi unidnimes en ambas
Camaras, afirmaban €1 concepto ide que no de-
biera cmprenderse linea internacional alguna
sin que precediese un previo acuerdo sobre in-
tercambio comercial.

Hs de esperar que, siquiera los que votaron
aguellos proyectos impidan que por encima de
ellos, se quebrante su criterio y se atropellen los
brenos principios que guiaron su voto’.

Bl sefior URRBJOLA.—Este articulo fué
publicado el dfa 25 de Diclembre del afio 21.
Paro parece que no habfa sido leido o masticado
por la redaccion del diario que estaba servida
por redactores muy antiguos, muy celosos del
interés pGblico y que entonces, especialmente,
se revelaron como tales, porque el dia 29 del’
mismo mes el diario reprodujo oficiosamente el
articulo esta vez con tinta lacre.

Isto prueba el grado de ofuscacién de los
criterios que 'la direcci6én del diario habfa pal-
pado como relnante en todas las esferas de 1la
opini6én pitblica, a consecuencia de las novelas,
fantasia y bellezas forjadas por los patrocinan-
tas de este negocio que segln ellos y tal vez por
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arte de encantamiento, convertirfa a TLebu en
el puerto de los puertos de Chile y de Suramé-
rica.

No ‘hay exageraciéon al decir que después de
toda aquella campaiia sostenida a diario por los
tres grandes érganos de la prensa de Santiago,
sobre todo mientras se ventilaba en la Camara
de Diputados este mensaje fanté.syntirco, la. opini6n
se habfa convencido de que estaba proéoximo el

" advenimiento de la unién de los dos grandes

puertos transatlamticos.

151 sefior OYARZUN (Presidente) —Permi-
tame e! honorable Senador. Habiendo Hegado la
hora, se levanta la segunda sesién especial del
dia de hoy y se abre la tercera.

Antonio Orrego Barros.

(Jefe de la Redaccion).




