Sesion 23.a ordinaria

en 11 de Julio de 1928

PRESIDENCIA DEL SENOR OYARZUN

SUMARIO f

1.—Se aprueba un proyecto de acuerdo rot‘e--!
rente a la concurrencia parlamentaria a la |
Conferencia Inter-Parlamentaria de Berlini
¥y se nombra a los sefiores Gonzilez Ccortési
y Barros Jara para que representen al Se-

nado en dicha Conferencia.

2.—8e aprueba un proyecto sobre autorizaciéon
a la Municipalidad de Rancagua para cam-
biar los nombres a dos calles de osa ciu-
dad.

3.—S8e aprueba un proyecto sobre ereccién en
Santiago de un monumento a don FFederico
Errazuriz Zafartu.

4.—Se aprueba un proyecto sobre contratacién
de empréstito para el pago de los
desahucios del personal cesante de la Ad-

un

ministracién.

5.-—8e rechazan, por haber perdido su oportu-
nidad, un proyecto sobre habitaciones ba-
ratas y otro referente a
ganado enfermo.

internaciones de

6.—El sefior Bérquez recomienda la instalacién
de estaciones radio-telegrificas a lo largo
de la costa, con el objeto de prevenir los

accidentes maritimos.

-1

.—Continlia tratindose del proyecto sobre na-
vegacion inter-ocednica.
Sn

suspende 1o sesion.

8.—A segunda hora contintGa el debate del pro-

vecto sobre navegacién inter-oceanica.

Se levanta la sesién.
ASISTENCIA

Asistieron los sefiores:

Azdcar, Guillermo
Barros E., Alfredo

Boérquez, Alfonso :

- Opazo,

Carmona, Juan L. |

Concha, Aquiles Rivera, Augusto
Sanchez G., Roberto

Schiirmann, Carlos

Cruzat, Aurelio
Echenique, Joaqufin
Marambio, Nicol4s
Nifiez, Aurelio
Ochagavia, Silvestre
Pedro
Oyarzin, Enrique

Smitmans, Augusto
Trucco, Manuel
Urrejola, Gonzalo
Valencia, Absalén
Zafiartu, Enrique

ACTA APROBADA

21.a ORDINARIA EN 9 DE JULIO
DE 1928

SESION

Asistieron los sefiores Barros Errizuriz,
Bérguez, Carmona, Concha don Aquiles, Ma-
rambio, Niiiez, Schiirmann, Silva Cortés, Smit-
mans, Urrejola, Urztia, Valencia y Viel.

El sefior Presidente da por aprobada el ac-
ta de la sesién 19.a, en 3 del actual. que no ha
sido observada. '

El acta de la sesién anterior (20.a), en 4
del presente, gqueda en Secretaria, a disposi-
cién de los sefiores Senadores, hasta la sesion
préxima, para su aprobacion.

Se da cuenta en seguida de los negocios
que a continuacién se indican:

Mensaje

Uno de€ Su Excelencia el Presidente de la
Repiiblica con el cual inicia un proyecto de
ley sobre aprobacion de varios articulos del
decreto N.o 2062, de 23 de diciembre de 1927,
expedido por el Ministerio de Fomento y refe-
rente a la organizacién de la Direccion General
de Estadistica.

Pasd a la Comisién de Gobierno.
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Oficios

Seis de la Honorable Camara de Diputados.

Con los tres primeros
aprobado los signientes proyectos de ley:

Sobre concesién de jubilacion al guardian
de la Camara de Diputados, don Cipriano Li-
llo.

Pasé a la Comisién de Policia Interior.

Sobre traspaso de la suma de cien mil
pesos del item 06-07-02-m-2 al item 03-02-02-
m-1 del Presupuesto de Hacienda; ¥y

Sobre traspaso de la suma de cincuenta
mil 7pesos del item 12-03-02-m-1 al 1tem
12-01-02 m-4 del Presupuesto del Ministerio de
Bienestar Social.

Pasaron a la Comision de Presupuestos.

Con el cuarto comunica que ha aprobado
las modificaciones introducidas por el Senado
en el prozyec'to ‘sobre auto‘rizac'ién para enviar a
miembros del Poder Judicial al extranjero en
viaje de estudio, y concesién de fondos para
el funcionamiento de las Comisiones qﬁe estu-
dian la reforma de los Cédigos.

Con los dos altimos comunica que ha te-
nido a bien -no insistir en el rechazo de las
modificaciones introducidas por el Senado en
los siguientes proyectos de ley:

En el proyecto sobre concesion de pension
a la Vviuda e hijos menores del ex-Visitador de
Escuelas, don Carlos. A. Gac Marin, ¥

En el proyecto sobre concesién de pen-
sién al ex-Sub-Inspector de Policia, don Julio
Iluffi Vega.

Se mandaron archivar.

Informes

Tres de la Comision Revisora de Peticio-
nes, recaidos en los siguientes proyectos de ley
de la Honorable Camara de Diputados:

Sobre concesién de jubilaciéon a don Eduar-
do Valenzuela Guzman;

Sobre concesién de jubilacién a doiia Isi-
dora Gandarillas viuda de Fraga;

Sobre concesién de jubilacién a don Ismael

M
Jorqguera Silva.
Quedaron para tabla.

F1 sefior Presidente, rvefiriéndose al acel-
mares del sur, al trans-
la Armada, lamenta pro-

fundamente la desgiacia, que significa un due-

dente ccurrido en !08
porte “Angamos’’, ¢

comunica que na :

‘lo nacional, y como una manifestacién de con-
‘ dolencia de parte del Senado, propone levantar
‘:la presente sesion.

‘| Con el asentimiento unanime de la Sala, se
" da por aprobada esta indicacion.

Se levanta la sesion.

CUENTA

Se di6 cuenta de los siguientes informes

Comisiones:

de
Honorable Senado:

Vuestra Comisién de Hacienda ha tomadso
-pnocimiento del proyecto del Ejecutivo, de fe-
cha S de abril de 1926, relativo a la desmone-
tizacion de billetes fiscales. ‘

La Comisién ha creido necesario revisar
de agosto de

el informe que habia emitido el 5
1926, sobre esta misma materia, pues algunas
de las disposiciones del Mensaje ¥y del men-
cionado informe han debido ser moditicadas en

Vatencion al tiempo transcurrido desde las fe-

chas respectivas.

Asi, en el articulo 1.0 del proyecto formu-
lado anteriormente por la Comisién, ha sido
preciso reemplazar el plazo de 3 afios por el
de 1 afio, atendida, como se ha dicho, la eir-
cunstancia del tiempo va transcurrido desde la
fecha del informe. ‘

Tn el nuevo proyecto que tenemos el ho-
nor de proponeros se evita la desmonetizacion
directa, es decir, se elimina toda contingencia
de que el poseedor de un billete fiscal sea
privado, en cualquier fecha inmediata o leja-
na, de la facultad de canjear el mismo.

Se trata dnicamente en el proyecto de fijar
una fecha de término a la obligacion del Banco
Central para canjear los billeteg fiscales y Va-

les de Tesoreria por los billetes de cse Banco.

a4

Porguc mientras no se fije una fecha para

vencimiento de esta obligacién, no podra ingre-
Isar a arcas fiscales la diferencia entre el monts

teorico de las emisiones convertidas y el monto

efeciivo de los pilletes materialmente en cir-
jculaci'n.

; Se han consultado, también, en el nueve
‘proyecto los medios para que el canje de los
‘«bi].lete»s fiscales y vales de tesoreria sea ecfec-
ituado por las Tesorerias Figecales y por un tiem-
po indefinido. El proyecto dispone para el ob-
ijeto, que en el Presupuesto Ordinario, en la
@artida referente a la deuda puablica, se con-
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sulte permanentemente un item, qﬁe sera exce-
dible, destinado al canje de billetes y vales fis-
cales por billetes del Banco Central, cualquiera
que sea la fecha de presentacion de los pri-
meros.

En mérito de las razones expuestas, vues-

s s . L
tra Comisién de Hacienda tiene €l honor de
proponeros el siguiente nuevo -

PROYECTO DE LEY:

Articulo 1.0 Dentro del plazo de 1 afio,
contado desde la fecha de la publicacién de la
presente ley, el Banco Central entregarid a ar-
cas fiscales, en billetes del Banco, un wvalor
igual al saldo no canjeado de los billetes fis-
cales y Vales de Tesoreria.

Articule 2.0 La obligacion del canje de
billetes fiscales y Vales de Tesoreria por bille-
tes del Banco Central corresponderi, después
del plazo estipulado en el articulo l.0, a las
Tesorerias provinciales y comunales de la Re-
phblicas. Para este objeto el Presupuesto Or-
dinario Nacional, consultard, en la partida de-
dicada a la Deuda Pdblica, un item destinado
al canje de billetes fiscales y Vales de Tesoreria
por billetes del Banco Central.

Articulo 3.0 La presente ley comenzari a
regir desde su publicacién en el ‘“Diario Ofi-
cial” .

Sala de la Comisién, a 6 de julio de
1928.—Joaquin Echenique.—Aurelio Cruzat.—
Guillermo Azécar.—Eduardo Salas P., secreta-
rio de la Comision.

Honorable Senado:

Vuestra Comisiéon de Hacienda ha tomado
conocimiento de un proyecto de ley, remitido
por la Honorable Camara de Diputados, que
modifica el articulo 22 de la ley 4174, de 10
de setiembre de 1924, sobre excencién del pago
de toda contribucién fiscal y municipal a aque-
llos predios, cuyo avalio sea inferior a 5,000
pesos.

En la modificacién propuesta se establece
que para gozar de esta excencién sera sufi-
ciente la propia declaracion que haga el inte-
resado ante la oficina de Impuestos Internos

i

correspondiente, de que sélo pose el bien raiz
para el cual solicita el beneficio.

En esta forma, el proyecto en informe evi-
ta al propietario, a quien se trata de beneficiar,
de producir pruebas y efectuar gastos, muchas
veces superiores a las ventajas reclamadas, co-
mo ocurria durante la vigencia de la ley que

ge trata de enmendar.

[
La Comisiéon esta de acuerdo con este pro-

cedimiento, pero estima que la suma fijada co-
mo limite de la excencién es demasiado crecida
y va a privar a las arcas fiscales de una entra-
da mas o menos considerable.

En las regiones australes existe un sin ni-
mero de predios que, por falta de explotacion
o por estar mal avaluados, tiehen un valor in-
ferior a $ 5,000, valor que no esta en armonia
con la superficie de las mismas propiedades.

Atendiendo a esta razén la Comision es-
tima preferible fijar en la cantidad de $ 3,000
la causal de excencién a que se refiere el pro-
yecto en informae,

El articulo 4.0 de este mismo Dproyecio
autoriza al Presidente de la Repiiblica para
designar un delegado en cada zona o por pro-
vincias en qgue se divide el pais para la per-
cepeiéon de los impuestos.

Esta disposiciéon obligari al Gobierno a
establecer una organizacién completa con ese
objeto, la cual demandara algin tiempo, pro-
duciendo retardos y dificultades en el cobro
de las contribuciones. Por estas circunstancias
¥y con €l objeto de dar al Ejecutivo amplias li-
Dbertades para organizar, en la forma que crea
mas conveniente, estos cobros, la Comisién ha
creido preferible modificar €1 articulo de que
sa trata, autorizando al Presidente de la Re-
publica para 'que determine la forma en que
debera dfectuarse la recaudacion de estos im-
puestos, otorgiandole la facultad de abonar
por estos servicios hasta un 5% de las sumas
que ingresen, por este capitulo, en arcas fis-
cales.

A fin de evitar la situacién que se pro-
duce actualmente en algunos casos, de que un
contribuyente ique se atrasa, en un plazo méas
o menos breve, sea requerido ejecutivamente
al 'pago de las contribuciones con el consiguien-
.te desembolso de costas judiciales, la Comision

| ha creido del caso determinar el piazo en que
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—

depe considerarse como incurso en mora al
contribuyente, y ha fijado este plazo en el tér-
mino de dee meses sin que ello signifique exo-
nerarlo del pago de intereses penales los cua-
les se devengardn desde la fecha en que debid
pagar la contribucion.

En mérito de lo dicho, vuestra Comisisn
de Hacienda tiene el honor de proponeros apro-
béis el proyecto en informe con las modifica-
ciones que se ha expresado 'y que pueden coi-
dens

r32 en los términos siguientes:

Se sustituye el articulo 1.0 del proyecto
por =l giguiente:

“Articulo 1.0 Recemplazase el articulo 22

de la ley N.o 4174, d= 1¢ da
bor el siguiente:

satiembre de 1927,

“Arifculo Quedan exentos de toda con-
tribuciéon fiscal y municipal los predios cuyo
avaiio sea inferior a tres mil pesos ($ 3,000).

Para gozar de esta exencidn bastara la pro-

pia ‘declaracion ‘hecha por el interssado ante

la Oticina de Impuestos Internos corraspon-

diente, de que s6lo posee el
cual solicita el beneficio.

Si la Direccion de Impuestos

comprueba una declaracién falsa, la sanciona- '

& con una multa equivalente al doble de la
suma adeudada’.

" Sustitdyense en el articulo 2.0 las pala-
bras ““‘cinco mil pesos ($ 5,000) por estas otras
“tres mil pesos ($§ 3,000)".

Reemplazase el articulo
guiente:

4.0 por el si-

Presidente de
cobro de

“Atriculo 4.0 Se autoriza al
la Repiblica mpara organizar el las
pu-

hasta un 5%

contribuciones de los dewdores morosos,
diendo destinarse a este objeto
de las sumas 'que ingresaren en arcas fiscaies
con motivo de la presente ley.

Para los efectos del cobro judicial de las

contribuciones, se entenderin poOr morosos
aquellos deudores que no hubieren satisfecho
el impuesto en el término de dos meses, con-
tado desde la fecha en qua dicho impuesto sea
exigihle.

El Presidente de la Repablica dictara el
Regzlamento a que deba sujetarse el cobro a los
deudores mOrosos”.

Sala de la Comisién, a 4 de julio de 1928.

bien raiz para el:

Internos !

. —Joaquin Fchenique. — Guillermo Azécar.—
i; Awurelio Cruzat.—Eduardo Salas P., Secretario
. de Iz Comisién.

Honorable Senado:

;
de
ha tomado
racion el proyecio de ley, aprobado por la Ho-

Diputados, que declara obli-
las propiedades situadas en
una superficie de cien cuadras de la ciudad de

Vusestra Comisién Obras Pablicas y

Vias de Comunicacion en conside-

norable Camara de

gateria para todas

la ejecucisn, dentro del plazo de seis

! e las uniones domiciliarias del alcan-
entre la canalizacion principal y la

fachada de log edificios.

citado 7proyecto tiens por origen un

Mensaie del Ejecutivo en el cual se hace pre-

[

ente gue la I. Municipalidad de Iguigque, dis-

poniendo de parte d2 los fondos de un em-

préstito que se leo autorizd coatratar para pa-

vimentar la ciudad, desea iniciar cuanto antes

dichos trabajos en la parte central de ella,

Para poder realizar este propésito, se ne-
cesita que previamente se ejecuten las uniones
del alcantarilado, pues
racional inieciar los trabajos de pavimentacién

domiciliarias no seria

cantes que estwvieran esas. obras totalmente ter-
minadas.’

En la actwalidad se estan construyendo

lais obras del alcantarillado fiscal, que se re-
ducen exclugivamente a la ejecucion de la red

central, sin poder exigir a log propietarios que
ejecuten, a su wez, los arranques domiciliarios
correspondientes, pues el articulo 10 de la ley
3849, establece gue sdio una vez terminada to-
la red +publica de
desagiie, sera ohligacién de los propietarios la -

talmente la jinstalacién de

instalacion, a su costa, ds desagiies en el in-
terior de
nexién con la red pablica, dentro de los pla-

sws respectivos inmuebles y su co-
zos que fijo el Prezidents de la Repiblica.
Como s2 we, la aplicacién de este precep-
to legal retardara la pavimentacion de la ciu-
dad, hasta que esté totalmente instalada la red
plblica de desagile v ejecutados los arranques
domiciliarios respectivos. '

| Con el objeto de evitar esta demora en la
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iniciacion de los trabajos de pavimentacién, se
propone el proyecto en informe.

La Comision, atendiendo a que se trata

de szervicios de alto interés pidblico v estiman-

do justificados los antecedentes que se expo-

nen, ha acogido favorablemente la idea pro-

puesta en el proyecto, v tisne el honor de re-

comendaros 1o aprobéis

mas adelante ze indican.

Hemos creido mas conveniente para ios

en los términos que '

intereses locales de la ciundad de Igquique, mo-

diticar el proyecto,
en plazos sucesivos de seis meses, la ejecucion
de los arrangues del alcantari-

1lado, por sectores, de una extensién equivalen-

domiciliarios

te a la tercera parte del territorio de dicha

en el sentido de obligar,;

ciudad, en vez de circunseribir la obligacién a !

una superficie de cien cuadras, como o Pro- :

pone la otra. Camara.

En esta wvirtud, tenemos el honor de pro-

pronerocs aprobéis el proyecto en los términos

siguientes:
PROYECTO DE LEY:

“Articulo 1.0 Declirase obligatoria para
todas las propiedades situadas en la ciudad de
Tquique, la ejecucién de las uniones domicilia-
rias del alcantarillado emfre la canalizacion
principal vy la fachada de los edificios.

Para los efectos del inciso anterior, el te-
rritorio de la ciudad de Iquigque se dividira en
tres sectores de igual extensién, cuya delimi-
tacion sera fjada por el Presidente de la Re-
piblica a propuesta de la Municipalidad, y las
obras referidas se ejecutarin dentro de cada
sector en plazos sucesivos de seis meses.

El Presidente de la Repiblica fijara el
orden de precedencia de los sectores para los
efectos de ejecutar las obras a que se refiere
esta ley.

Art. 2.0 Esta ley regira desde su publica-
cién en el “Diario Oficial”.

Sala de la Comisién, 9 de julio de 1928.—-
Yedro Opazo Letelier.—S. Ochagavia.—M. Truc-
co.—G. Gonzilez Devoto, Secretario de la Co-
misién.

PRIMERA HORA
ASUNTOS DE FACIL DESPACHO

L1 sefior OYARZUN (Presidente) . —Antes

licito «! asentimievto de! Honorable Scnalo pa-

ra coisiderar algunos asunton de ficil

cho que ostan pendientes.

lespa-

Acordado.

1.--CONPERENCIA INTER-PARLAMENTARIA
DE BERLIN

El sefior SECRIETARIO.—I)a lectura a un

rforme de la Comisién de Relaciones Kxterio-

res en (ue propone aceptar la invitacién hecha

al Scnado vor el mo. sefior Ministro de Ale-

mania en Chile, para que esta Corporacidon ¢

rencia  Inter-

haga representar en la S35

Farvlamentaria de Beriin,
171 sefior OYARZUW (Tresidentes).

cusion el informe.

1in dis-

CGfrezco la palabra.

Ofrezeo la palabra.

Cerrado el debate.

Si no se pide votacién, lo duré por aprobado.

Aprobado.

Fn cumpilimiento del acuerdo que se acaba
de adoptar, me perniito proponer Como.repre-
sentantes del Honorable Senado en esta Confe-
rencia, a los honorables Senadores don Exequiel
Gouzalez Cortés vy don Guillermo Barroes Jara,
quienes se cncuentran actualmente en el extran-
jero.

Queda as! acordado.

2, —CAMBIO D NOMBRE DE CALLES EN

RANCAGUA

Bl sefior SHCRETARIO.—Da lectura al in-
forme de la Comiiszién de Gobierno que termina
proponiendo la aprobacién del sigulente

PROYECTO DE LEY:

“Articulo Tnico.—Autorizase a la Muniei-
palidad de Rancagua parz cambiar el nombre
de las calles Peila e Independencia, desde la

Plaza de los Héroes 2l Oriente, de esa ciudad
por los de José Victorino Lastarria y Germér
Rissco, respectivamente’ .

El sefior OYARZUN (DPresidente) . —En d
cusién general y particular a la vez el proye .-
conjuntamente con el informe de la Comisi¢’
BARROS ERRAZURIZ.—Y
opongo a la aprobacidn de este

E!l sefior

pro-
pare querria gque no siguiéramos cambiar
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nombre de las calles, porque la verdad es que
las propiedades estin inscritas con arreglo a
ciertos nombres, y al cambiarlos se perturba la
constitucion misma de la propiedad.

Ojali que la comisién tomara en cuenta pa-
ra el futuro esta observacién, al informar pro-;
yectos semejantes al que discutimos.

. ciales mas antiguas y prestigiosas y,

Jna de las calles principales de Concepcién
se llamaba, desde que yo abri los ojos, y de es-
to hace ya algunos afios, calle del “Comercio’,
en la cual tenfan sus oficinas las casas comer-
natural-
en

papeles, tarjetas y de-

como unica direc-

mente, sus facturas,

méis documentos anotaban,

-El sefior SILVA CORTES.—Entiendo
estos dos ilustres ciudadanos nacieron allf, y por

eso

que

se quiere honrar su memoria en la forma

que establece el proyecto.

El sefior AZOCAR.—En realidad, tiene ra- |

z6n el honorable sefior Barros Errdzuriz al ob-
servar que no conviene estar cambiando conti-
nuamente el nombre de las calles; pero hay ca-
808 €n que es necesario hacerlo, y por eso no po-
demos tomar una resolucién general sobre la ma-
teria. Hay que estudiar cada caso particular.

El sefior BARROS ERRAZURIZ.—Por eso
he dicho que en este caso no me opongo a la
aprobaciéon del proyecto; pero, en general, deseo
que se tome en cuenta mi observacién para que
Ia Comisién no se muestre

tan llana a aceptar

el cva:rkie de nombre de las calles que, baro-

ciendo un asunto sencillo, tiene los inconvenien- !
,tes a que me he referido.
' El sefior URREJOLA.—;Esta es una soli-
citud de alguna Municipalidad ?

El sefior SECRETARIO.—Es un proyecto
de la Cémara de Diputados, sefior Senador, a
peticién de la Municipalidad de Rancagua.

El sefior URREJOLA.—Yo celebro mucho
que haya una disposicion legal que prohibe a
las Municipalidades hacer estos cambios de noms-
bres de las calles.

Hubo dos motivos poderosisimos para dictar
aquella ley: fué el primero que el cambio de
nombre de wuna calle no es un asunto baladf
porque afecta gravemente al comercio, ya que
los nombres de las calles estidn anotados en los
libros, en la correspondencia, en los roles, en fin,
en todo género de piezas de
industria, y

que se sirven el
comercio y Ia
resulta que, sin que
casa de comercio,
la maifiana,

con estos cambios.
lo pueda sospechar una
de la noche a
con que todos esos papeles impor-

se encuentra,

tantes para su giro, quedan inutilizados, debido
a que la Municipalidad, movida muchas veces
por influencias pequefias y mezquinas, ha to-
mado un acuerdo de esta naturaleza. No es s6-
lo la necesidad de imprimir nuevos elementos;
es -la perturbacién a veces grave que estos cam-
bios ocasionan en las comunicaciones de las ca-
8sas comerciales con sus agentes en el éxtran-
Jero.
Voy a recordar un caso especial:

cién de la oficina, la de su ubicacién en la ca-
lle del Comercio, porque el uso de las casillas
del correo estaba entonces poco difundido.

y debido 2 la in-

impresionado por

Ahora bien, de repente,
, fluencia de un municipal
! don Barros Arana,—persona
dignisima y merecedora,

la
‘ muerte de Diego

por cierto, de que su

i nonthre quedara vinculado a una calle de la ciu-
. dad,—hizo gestiones en el sentido de que se pu-
siera 2l nombre de este caballero a esa calle y

Municipalidad asf lo acorddé, sin que ni un

atreviera a solicitar

la

s0lo vecino se la reconsi-

deraciéon del acuerdo ilegal.
Podia haberse llevado la

los Tribunales de Justicia; sin embargo. se ex-

plica facilmente la actitud de los vecinos de Con-

reclamacién ante

cepcién que nos ocupamos del asunto en aque-
1la. oportunidad, porque se creyd que una pre-
sentacién de esa naturaleza hecha por un con-
servador, podia ser interpretada como acto de
sectarismo, o como una manifestacién en con-
tra de sectarismo, o como una manifestacién eun
ideas avanzadas que sustentaba

Arana. De esa

contra de las
don Diego Barros manera se

consumé, sin protesta de nadie, el cambio de
nombre de una calle que estaba ligado a la vi-

da y a los recuerdos de toda la ciudad.

Pues bien, sefior Presidente, algo semejan-
te est4d ocurriendo hoy dia en diversas locali-
dades del pafs. Se estd designando a las calles
con ¢l nombre de personas que han desempe-
fiado altos cargos en la Administracién. Las ca-
lles, las Avenidas y aun los barrios de algunas
ciudades del sur, estin sufriendo estos cambiocs
de' nombre. Asi me lo ha informado un amigo

que sabe que yo no apruebo estos campbios.

No hago cuestién del caso especial a que
se refiere este proyecto que cuenta con mi vo-
to; pero queria dejar testimonio de mi opi-

nién que, en general, es contraria a esta clase
de proyectos y al hecho de que en algunas oca-
siones se procp\de en forma ilegal a hacer estos
cambios.

El sefior OYARZUN (Presidente).—; Algin
sefior Senador desea usar de la palabra?

Ofrezco la palabra.

Cerrado el debate.

Si no se pide votacién, daré por aprobado
el proyecto.
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Aprobado.
3. MONUMENTO ERRAZURIZ ZANARTU

El sefior SECRETARIO.—Da lectura al in-

forme de la Comis_ién de Gobierno que termina .

recomendando la aprobacién de un proyecto so-

Bre autorizacidén para erigir en Santiago un mo- °

numento a don Federico Errazuriz Zafiartu, cos-
teado por suscripcién popular. .

El sefior OYARZUN (Presidente).——En dis-
cusién ¢l informe
yecto.

conjuntamente con el pro-

¢Algun sefior Senador desea hacer uso de
la pal’:ibra..
Ofrezco 1a palabra.
Cerrado el debate.
8i no se pide votacién, daré por aprobado
proyecto.
Aprobado.

el S

4. PAGO DE DESAHUCIOS AL PERSONAL DE
LA ADMINISTRACION DECLARADO CE-
SANTE

Kl sefior SECRETARIO.—Da lectura al in-
forme de la Comisién de Hacienda que termina
recomendando la aprobacién del siguiente

PROYECTO DE LEY:

Articulo 1.0 Autorizase al Presidente de la

Republica. para contratar un empréstito hasta

por la suma de treinta millones de pesos

($ 30.000,000) que la Caja Nacional de Fmplea-

dos Plblicos y Periodistas tomarid a la par, con
un siete por ciento (7 olo) de interés y una amor-
tizacién de uno por ciento (1 ojo) acumulativa
anual.

Art. 2.0 El empréstito a que se refiere el ar-

ticulo anterior se destinari en primer término ;

a convertir y consolidar los avances dque la Ca-
ja Nacional de Empleados Publicos y Periodis-
tas ha efectuado sobre los descuentos del uno
por ciento a los sueldos de empleados piliblicos,

cedido por éstos para atender al pago de los des- .

ahucios del personal cesante de la Administra-

cién Publica. El saldo se
el pago de los desahucios pendientes y los gue

se produzcan en 1o sucesivo.

Art. 3.0 El servicio del empréstito a dque se
refiere ¢l articulo 1.0 se efectuard en incorpo-
racién al Presupuesto Ordinario de Entradas del
descuento existente del 1 ojo de los sueldos del
personal de planta y contratado por decreto su-
premo de la Administracién Civil del Estado y
que se mantendri hasta la amortizaciéon de
deuda contraida.

Se destinaria ,ademds. al mismo obieto los

reintegros del desahucio percibido que deberd

invertiri en atender

la

efectuar el personal que se reincorpore a la Ad-
ministracion o que obtenga jubilacién con poste-
rioridad al desahucio. El Presidente de la Re-
publica reglamentaria la forma en que deban

efectuarse estos reintegros.
»
El sefior OLARZUN (Presidente).——En dis-
cusién general el proyecto conjuntamente- con
el informe.

El sefior URREJOLA.—En ocasiones pasa-
das, sefior Presidente, he formulado observacio-
nes acerca de estas obligaciones impuestas a al-
gunas Cajas de Retiro de financiar diversos em-
préstitos. Me refiero a que los fondos de la Ca-
ja de Empleados Publicos y Periodistas no de-
" berfan afectarse con empréstitos obligados.

’ Entiendo que el régimen de las Cajas de
|
!
i

Retiro de los empleados publicos de otros paf-/
ses, prohibe la colocacién de fondos de esas ins-
tituciones en otras inversiones gue en valores
realizables en cualquier momento o en depésitos

|
|

. en Bancos oficiales ¥ en ningln caso en prés-
\‘tamos obligados.
q
] 11 sefior AZOCAR.—;Qué
" Bancos por los depdsitos?

El sefior URREJOLA,—No
al caso, porque el objeto de las Cajas de Retiro
no es el de hacer préstamos, ni menos al plazo

interés dan 1los

io sé, ni hace

" de 30 afios y contra la voluntad vy la convenien-
cia de los mismos embpleados publicos.

¥En otra ocasiéon dije que esta Caja de Em-
pleados Publicos se va a ver. dentro de unos 20
afios mds o menos, en la situacién mas critica,
porgue en esa época, seglin las disposicioﬂes de
decretos-leyes, los empleados publicos que hayan
Ecumplido ese tiempo de servicios putten reti-
" rarse voluntariamente sélo con ese reguisito, y
tienen derecho a percibir, como término medio,
una pensién de los dos tercios del sueldo de que
gocen.

La Caja se va

8

encontrar, ya lo he dicho,

en una situacién bien diffcil ¥ curiosa de su vi-
da, porque va a tener que desenibolsar una cuo-
ta que representarsd, probablemente. el 66 oo de

sus capitales en dinero sonante.
,Coémo se va a poder hacer este pago si la
Caja tiene ocupados sus capitales en inversiones

de las cuales no buede sustraerse para reunir
el dinero efectivo que necesite?

invertir

La Caja podria todos les fondos
compra de bonos del ocho

. por ciento, porgue esos bonos son realizables en

acumulados en la

cualguier mormento y ast cuando llegue el caso

tendria cdmo hacer frente a los desembolsos de
. veinte, que

fatalmente le exigirian los empleados por el he-

cincuenta o cien millones de pesos,

cho de haber cumplido veinte afios de servicios



438 - l SENADO .

y cuyas imposiciones llegan al diez por ciento
de los sueldos que suman doscientos millones.
Entonces 1llegara el momento en que se
cumplird no diré la . profscia mia, sino un he-
cho que desde luego puede palparse, y de ahi
la. gravedad enorme que, a mi juicio, tiene este
proyecto.
Cuando se tratd el proyecto que cred el
Instituto de Crédito Industrial, en que también
se obliga a todas estas Cajas a hacer présta-
mos de fondos qu~ son

sagrados, vo observé

igual cosa, o sea, gque no me parecia convenicn-

te disponer de estos fondos, ios cuales no pue-
den ¢uedar expuestos al fracaso, o, a lo me-
nos que, cuando lilegue ¢l momento de dispe-
ner de ellos para cumplir con obligaciones a
que estan destinados,
dichos fondos.

Por eso yo negaré mi voto a oste proyecto.

El sefior OYARZUN (Presidente).—Ofrez-
co ja palabra.

Ofrezco la palabra.

Cerrado ¢l debate.

Si no se pide votacién, se dard por apro-
bado en general con ¢l voto en contra del ho-
norable sefior Urrejola.

Aprobado en esta forma.

Si no hay inconveniente, entraremos inme-
diatamente a la discusion particular.

Acordado.

En discusion el articulo. primero.

El sefior SECRETARIO.—Dice asi:

“Articulo 1.0 Autorizase al Presidents de la
Reptiblica para contratar un empréstito hasta
por la suma de treinta millones de pesos
($ 30.000,000) que la Caja Nacional de ¥Fm-
pleados Publicos y Periolistas tomard a la par,
con un sicte por ciento (7% ) de interés y una
amortizacién de uno por ciento (1%) acumu-
lativa anual”.

El sefior OYARZUN
co la palabra.

Ofrezco la palabra.

Cerrado el debate.

Si no se pide votacién,

(Presidente) . —Ofrez-

lo daré por apro-
bado con la misma ‘votacién anterior.
" El sefior NUNEZ MORGADO.—Yo también

voto en contra.

1 sefior URREJOLA.—Que se vote, scfior
Presidente.

El sefior OYARZUN (Presidente).—Fn vo-
tacién.

Votado el articulo, resulté aprobado por ca-
torce votos contra cuatro.

El sefior OYARZUN
cusién el articulo 2.0

(Presidente), —Iin dis-

no ge pueda contar <on:

El sefior SECRETARIO.—Dice:

“Art. 2.0 Kl empréstito a que se refiere el
articulo ‘anterior se destinard en primer térmi-
no a convertir .y consolidar los avances que la
Caja Nacional de Empleados PPlklicos v Perio-
distas ha efectuadn sobre los descuentos del uno
por ciento a los sueldos de¢ empleados puiblicos,
cedido por éstos para atender al pago de lios
desahncios del persional ccsante de la Adminis-
tracién Publica. Fl1 saldo se invertird en aten-
der el pago de los desahucios pendientes v los

qu2 ge produzean en lo sucesivo”.

—=>Sin debate se di6é tdeitamente por apro-
bado con la misma votacién anterior.

¥l sefior OYARZUN (Presidente).—Tn dis-
cusién el articulo 3.0

Kl sefior SECRETARIO.—Dice asi:

“Art. 3.0 El servicio del empréstito a que se
reficre ol articulo 1.0 se efectuari en incorpo-~
Intradas
los suecldos

Ordinario de
del descuento existente del 14 de

racién al  Presupuesto
del personal de planta y contratado por decreio
Estado

amortizacidon de

supremo de la Administracién Civil del
y que s¢ mantendrd hasta Ia

la deuda contraida.

Se destinarian, ademds, al mismo objeto, los

reintegros del desahucio percibido que deberd
afectuar ¢l personal que se reincorpore a la Ad-
ministracién o que obtenga jubilacién con pos-
tervioridad al desahucio. Fl Presidente de la Re-
pabliea deban

reglamentari la forma cn que

ofcetuarse estos reintegros.
Fsta ley empezari a regir desde su pu-

Bleacidén en e ‘Diario Oficial’.

MARAMBIO.— 1 inciso rinal del

articulo, que se refizre a la fecha de vigencia

71 scefior

de 1la ley, debe ponerse ccmo articulo separado.
OYARZUN

se hace observacién en contrario, quedard acor-

¥l sefior (Presidente).—Si no
dado dividir ¢l articalo en la forma aque ha in-
sinuado el honorable sefior Marambioc.

Queda asi acordado.

Si no se pide votacidén, lo daré por aproba-
do con la misma votacién anterior.

Aprobado.

Ahora corresponderia pronunciarse sobre el
articulo separado sobre el cual ha hecho indi-
cacién el honorable Senador sefior Marambio.

Fn discusién el articulo.
Ofrezco la palabra.
Cerrado ¢l debate.
Si no se pide votacién, lo daré por apro-

Queda despachado <1 proyecto.
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5—PROYECTOS DESECHADOS POR HABER
PERDIDO SU OPORTUNIDAD

El sefior OYARZUN

o8

(Presidente).—Quedan
Si o le
Senado, podriamos tratarlos sobre ta-
bla, antes de entrar

dos provectos m de facil tramitacidn.

parece al
a los incidentes.

Acordado.

Kl sefior SECRETARIO.—I1 primer de
los asuntes a ¢gue se ha referido el sefior Pre-
sidente, es un informe de la Comisién de Go-

bierno en que propone

aprohado ror Ia C:

rccharar el proyvecto

mara

de Piputados en ¢l mes

de diciembre deo 1914, por el cual sc¢ autoriza al

Congejo Superior de Habitaciones para Obreros

para cmitir bonos con el objeto de construir ha-
bitaciones bara

tas, proyect

existir

que ha perdido su
oportunidad por

a la fecha una nueva

legislacién sobre la materia.
¥l sefior OYARZUN (Presidente).—%n dis-

cugiéon el proyecto conjuntamente con ¢! infor-
me.
: Ofrezco la palabra.

Cerrado el debate.

Si no se pide votacién, daré por aprobado
el informe y, en c¢onsecucncia, por rechazado el
proyccto.

Queaa asl acordado.

El sefior SECRETARIO.—I1.a Comisién de
Gobierno propone que se deseche también por
haber perdido su oportunidad, un proyecto de

ley aprobado por la Camara de Diputados en <l
mes de 1914,

de

noviembre d=2 en ¢l cual so auto-

rizaba al Dresidente la, Republica para pro-

hibir 1a internacién de animales vacunos cada
vez que se produjese la epidemia de fiehre af-
tosa on la RepOblica Argentina.

Hl sefior OYARZUN  (Presidente) —81  le
pareca al Senado, daria por aprobado ¢l infor-
me de la Comisién vy, en consecuencia, por re-

chazado el proyecto.
Acordado.

6. —INSTALACIONES PARA PREVENIR Sf-
NIESTROS MARITIMOS

11 seftior BORQUEZ.—La pérdida del trans-

porte ‘‘Angamos”, de la Armada Nacional, ha
dado lugar a polémicas de prensa qgue parece

estin un poco fuera de lugar, pues'nada ganan®
con ellas ¢l pais ni las familias de las victimas,
v en tocdo caso c¢s muy dificil establecer cudiles
han sido las causas precisas del accidente.

Por mi parte creo que seria mucho mas atil,
si el Senado lo estima conveniente, que se diri-
ja oficio al sefior Ministro de Marina pidiéndo-
le que en los puntos mas peligrosos de nuestra
costa

£

hagan las instalaciones necesarias para

“dar mayores seguridades a la navegacidn. Para
iel efecto podrian construirse estaciones radio-
graficas debidamente sincronizadas que produz-
'ean sonidos especiales en determinada direccién

la noche o en dias de lluvia o neblina, a fin
aue las naves puedan alejarse de los puntos_
Tlsto podria hacerse en la isla Santa
en la Mocha, a la entrada del Golfo de

vy en los demas puntos que se considere

2 peligro.

ria,

‘poesgario.

nulo indicacién ese sentido.
sefior OYARZUN (Presidente).—Con la

d-1 Senado,

en

£l

se dirigird al sefior Ministro

a el oficio que ha solicitado el honora-

hle seftor Bérquez.
¢ . Algtn sefior Senador desea usar de la pa-
lubra antes del orden del dia?

Gfrezeo la palabra-

"

inados los incidentes.

7. NAVEGACION INTER-OCEANICA
OYARZUN (Presidente). Fn-
del dia,
‘del artic o 1.0 del proyecto sobre subvencién

: Tl secfior -

trando al orden contintia la discusién

a las com¢ 2fiias nacionales gque hagan la navega-

cién inter-ocednica.

Puede continuar usando de la palabra el ho-
norable sefior Trucco, quc quedd con ella en ia
segion de ayer.

Kl sefior TRUCCO.
al levantarse

En realidad, seilor Pre-
sesién  de estaba
a punto de dar término a las observaciones que

vidente, 1a ayer,
me sugerian algunas de las indicaciones que se

han formulado para modificar o completar el
wrticnlo 1.0 del provecto, propuesto por la una-
nimidad dc los

miembros de las Comisiones de

Agricultara vy Hacienda, unidas.

No
ci6n del Honorable Senado repitiendo lo gque ya
he dicho sobre pa-
véceme que seria oportuno rememorar gque el ar-
‘ieulo gque propone la Comisién obedece a dos ob-

voy, haturalmente, a molestar la aten-

el particular. Sin embargo,

jetivos principales, uno de los cuales cs gue la
subvencidén no tenga el cardeter de un privilegio,
y el otro, procurar gue dicha subvencién no tien-
ia, ni directa ni indirectamente, a establecer un
monopolio en la navegacién al Atlantico.

El sido

articulo ha redactado, pues,. como

jereo que lo dije en sesién anterior, persiguien-

Ydo el propoésito de aunar ¢l mayor numero de
[iniciativas para que se establezean, a través del
;'Estrprho de Magallanes, iineas de navegacién que
j‘fSti}”ﬂu]?‘n el intercambio de productos comercia-
fes entre la costa del Atlantico y la de nuestro
gpai@, en el Pacifico. La Comisién ha crefdo que
'debia estimularse, ante todo; el establecimiento
‘de estas ifreas de navegacidon, y que éste debia
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ser, por lo tanto, el fin primordial del proyecto.

Algunas de las indicaciones formuladas en
esta Sala, si bien persiguen el fin de estimular el‘
establecimiento d¢ estas lineas de navegacién,[
tienen, sin embargo, el inconveniente de gue im-’
ponen exigencias que en realidad, lejos de faci-
litar el establecimiento de dichas lineas de nave-
gacién, tienden maés bien a perturbarlo y, por con-
siguiente, a dificultar la realizacién de nuestro

anhelo,

Asi, por ejemplo, .recordaba en la sesién ul-
. I
tima, que el articulo propuesto por las Comi-

siones informantes digpone que las compaﬁias‘
navieras que deseen optar a esta subvencion, de—"
beran ‘con |
barcos de dos mil toneladas como minimum 3!
que deberdn partir, a lo menos, una vez al me:ﬂ
de Valparaiso o de alguno de¢ nucstros puertos:

del norte, hacia los del Atlantico.

establecer una linea de navegaciéon

El honorable sefior Bérquez, miembro tam-

|
bién de una de dichas Comisiones, ha pedido cue.
se eleve la capacidad minima de los vapores, de‘

dos mil a cuatro mil toneladas. Yo alcancé a

manifestar en la sesion de ayer, que me parecia]

inconveniente y perjudicial esta indicacién, por-
gue tiende a frustrar ¢l objetivo que se persigue.
cual es el de estimular el establecimiento de es-
tas lineas. Si empezamos por cstablecer exigen-
cias excesivas, es seguro gue no se¢ obtendri na-
da de lo que se busca. Crco gue por el momen-
to debemos contentarnos con mini-
mas, dejando para después, para cuando la pro-

exigencias

duccién nacional adquiera el

de

mayor desarrollo,

aumento decl tonelaje las
traga.

El propio honorable sefior Bérguez expresa-

naves de gue

5

ba en sesién anterior que estas lineas de navega-
cién no podrian contar con un total de carga su-
Y
#l comenzamos por establecer la exigencia de que

los vapores de las lineas

perior a cuarenta mil toneladas anualmente.

favorecidas con esta
subvencién, no podrin tener un tonelaje inferior
a cuatro mil toneladas, y si, por otra parte, pre-
tendemos que las lineas sean dos. a fin de que
haya competencia y estimulo reciproco para me-
jorar el servicio, guicre decir que mensualmen-
te partirian dos vapores de cuatro mil toneladas
cada uno, o sea, a razéon de ocho mil por mes, 1o
que darfa un total de 96,000 tonecladas al afio,
y, mientras tanto, sezln el propig honorable Sc-
nador, s6lo hay anualmente 40,000 toneladas dw

carga que transportar.

Entonces preguhto yo: (ecoémo es posible gue,

. sabiendas que existen estas circunstancias,
gquiera imponer a las naves de

subvencionadas una exigencia que las obliguse a

He

las compafiias

viajar con la mitad de¢ su capaciéad de vacio? A

mni juicio, esto no es estimular, sino mas bien
perturbar la realizacién del anhelo que todos per-
segulmos.

Aniloga impresién me hace indicacisn

que se formuld para establecer que los vapores

Ia

de estas lineas de navegacién no partan de Val-
paraiso, sino de alguno de los puertos de la zo-
a salitrera; es decir, de Antofagasta o Igui-
que.

Ilsta idea de imponer como punto de parfi-
da para estas naves,

alguno de los puertos del

extremo norte, de nuestro pais, fu¢ considerada

en la Comisién, v alli se estimé que no era con-
veniente por razones semejantes a las que aca-
bo de exponer, porgue esto no seria dar

facilidades, sino por el contrario, imponer desde

0 8ea,

el principio a las compaifiias favorecidas una
obligaciéon muy pesada.
« Esta idea tiene, ademds, otro inconvenien-

te gue me parece pone de manifiesto que no es

recomendable. Illa esti fundada en un anhelo
muy plausible,
portacién de

canos del Atlantico.

como es el de aumentar la ex-

salitre hacia los palses sudameri-
Ia verdad es

wreado de

Sin embargo, que por el mo-

mento el salitre ch estos  paises

ntuevos, de territorios tan extensos. de ticrras, por
tan descansadas,

consiguiente, no es muy favo-

rable; pero, ain suponiendo que lo fuera, este
transporte séilo se haria en determinadas épo-
cas del aflo. Se comprende gue no se trans-

portard salitre hacia esos paises en la época en
gue las siembras estin nmduraﬁdo, 0 €n que se
estin efectuando las cosechas. De modo que s6-
lo se levaria salitre hacia esas regiones en cua-

tro, cinco o seis meses del afio. ;Y con qué ob-

jeto, entonces, se obligaria a las naves de las
compafiias subveuncionadas a prolongar sus via-

jes mensuales hasta Iguique o Antofagasta, aun-
que no tuvieran carga que transportar desde esos
puertos a los del Atlantico.

La indicacién & que ine vengo refiriendo, ten-

dria, ademdis, un inconvenicnte de otro orden,

gue vale la pena tomar en cuenta.

81 el articulo ¢n debate se aprobara en la

forma propuesta por las Comisiones informan-

tes, lincas de navegacién sub-

Iistado: Ia de
Vapores, gue

tendriamos tres

la Compaiia
el trafico
cuyas

vencionadas por el

hace
¥
parten de Valparaiso y van haciendo el cabotaje

Sud-Americana de

a través del Canal de DPanami, naves

por los puertos dcl norte, y estas dos nuevas 1i-

gue. segin la indicacibn a gue me refiero,

deberfan partir de Antofagasta o Iquigue v ha-

cer el mismo comercio de cabotaje hacia el sur.
De tul racdo gue el Listado subvencionaria a es-

tas lineas de navegacidn, imponiéndoles la exi-
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gencia de hacer el cabotaje entre Iquique y Val- I8! mismo honorable Senador manifests la
parafso a pura pérdida para ellas, y haciendo él J conveniencia de gue se consultara en el proyec-
mismo un desembolso que no se justificaria ni {to la idea de que la subvencion se distribuya, mo
por la cantidad de carga transportada ni por solamente en proporciones a la cantidad de car-
otras consideraciones de respeto a la iniciativa de ga que transporte una y otra compaiiia, sino tam-
otros armadores que no gozan de subvencién ' b.en tomando en cuenta la calidad de las naves
alguna. y la mayer o menor frecuencia de los viajes que

Cuando en los puertos del norte haya carga nagan. Como yo carezco de preparacién en es-

que transportar hacia los del Atlintico, es se-
guro que los vapores subvencionados prolonga-
ran su carrera hasta alli, a ftin de acarrearla,
puesto que es eso lo que constituye su negocio, Ci0n. (Qué nurmas se aplicarfan para apreciar
en cuanto debe influir la calidad de las naves en

ta materia, no sé cOmo se clasificarian los va-
pores ni en qué forma serviria de base esa cla-
sificacidon para el efecto de distribuir la subven-

puesto que para eso estin, y ya que mientras

mayor sea la distancia que la carga deba reco- la distribucidon de la subvencidn entre una y otra
rrer, mayor scri el flete que perciban. :compafn’a? Eisto no lo eatiendo por mi parte, /y
. . L. creo mas bien gue consultar esta idea en la ley
Con motivo de la idea, gque fué ligerarmente B . )
o \ . L, | seria tal vez complicar demasiado las cosas. Por
insinuada por. el honorabie senior Urrejola, rela- B ) .
. . ) ) . io demds, como se verd por las observaciones
tiva a la inconveniencia de Que esta subvencién i

. . . gue voy a formular en seguida, parece que esto
no tenga limitacidn alguna de tiempo, el hono- . .

i o o es innecesario.
rabie sefior Barros Krrazuriz formuld indicacidn ) -
i "3 . Intiend e la idea del i 5
para que se limitara a diez afios el plazo durante Bntiendo que la idea del honorable Senador
el cual deberi elln pagars es la de tomar en cuenta para el reparto de la
B ag .

subvencion, no s36lo la cantidad de carga trans-
Iin la sesion anteriorv, si mal no recuerdo, al- A .. . .
- . portada, sino también el ndmero de millas re-
cancé a decir que estaba de acuerdo con el ho- .. . )
orridas, o sen, el ntmero de toneladas-millas.

Il sefior BARROS ERRAZURIZ -— Mi idea
es que la subvencidon no se distribuya sb6lo en pro-

norable Senador sobre este puntc. pero la ver-
dad es que lo estoy 30lp en cuanto 2 la idea de
limitar el plazo de la subvencién, pero no en

. ) _ n a la carga transportada, porque la mis-
fijarlo en diez afos scolamente, pues creo que ..
: ma cantidad de carga puede transportarse en
esto es extremar las cosas. [ ) i ) i s
vapores buenos o malos, gino también tomando
A fin de establecer con caricter permanen- €01 cuenta da calidad de las naves. Creo que no
te estas lineas de navegacioén, las compaifiias in- Seria justo que la compafiia que transporta una
teresadas, que son dos—y ya he dicho que el determinada cantidad de carga en una nave mo-
desideratum es que haya competencia en esta (€rna, reciba una subvencidn igual a la que
materia—, .deberan hacer fuertes desembolsos, [ransporta esa raisma cantidad en un vapor ma-
Para poder hacer un servicio mensual de nave- 0. Creo, pues, gque debe tomarse ¢n cuenta pa-
zacién hacia el Atlantico, cada una de estus com- - T oste efecto Ia calidad de los vapores en ser-
pafifas deberd poseer una flota de tres o cuatro ViCi0.
s s . ! fae
vapores con capacidad minima de dos mil tone- Ctro de los factores que, a mi juicio, debe

. . ) conatdarg ey Ty A ~olativ . :
ladas cada uno, cuyo costo no es inferior a cien CcOUSUlerarse fambién, es el velativo a la fre-

mil libras esterlinas; de tal manera gue la flota de los viajes, porque al pais le convie-
tendria un valor total de quince o diecisdiz mi- ¢ Que €il0s sean tan frecuentes como sea po-

lones de pesos. sible. Si una empr
[}

. . 1 ~ .
Ahora bien., ® las compatnias interesadas

a naviera establece viajes

cuincenates, debe recibir mayor subvencion que

. ) B : a gque 10s hace mensualmente, vya que los
tienen que invertir un capital tan cuantioso en C s PN .

L i L VIRJes mas frecuenies iraen mayor cantidad de
el establecimiento de =3tas lineas de navegacidn,:

a fin de disfrutar de una subvencién fiscal que . . . .
) IZstos zon lus factores gue. en mi concepto,
no es en manera alguna extraodinaria, =1 plazo . . . .
; ~ ) . gervir le base para distribuir la subven-
de diez afios lo considero muy reducido, stendida . \ - . .
] N . ire una ¥y otra compania, sin perjuicio,
la magnitud del sacrificio gue se impone a los P N .
arments, de gue sean estudiados con mayor

armadores.
9n o fin de detu‘mmur la importancia gue

Aceptandn por mi parte, pues, la idea de

porque no tengo yo ideas precon-
establecer un plazo para el goce de esta sub-

A este respecto. Entrego mis ideas a la
vencién, me permitiria insinuar al honorable se- consideracion ds mis honorables colegas, porque
fior Barros Errazuriz la idea de fijarlo en vein- confieso gue no tengo competencia especial en os-

ticinco anos. ta materia.
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£l sefior TRUCCO.—Yo me encuentro en €l
mismo caso que Su Sefioria: me limito a expre-
sar lo que pienso, declarando que nO poseo com-

petencia niutica de minguna especie .

Tero, paréceme que hay cierta contradic-
cion entre la idea de propender a la mayor fre-
cuencia ae los viajes, con la de estimular la

mejor calidad de los vapores. Porque, guponien-

do aue ambas compafias ituvieran que transpor-

tar una misma cantidad de estableciendo

carga,

una un serviecio guincenal y la otra uno men-

sual, es evidente que jia capacidad de los vapo-

res de esta ultima seria doble que la de lcs de

la primeora. Y es indudable que al pais le con-

grandes que log chicos.

vienen 5 Jos vanores

Ahora en cuanto a la seguridad'y comodidad pa-
ra 103 pasajeros, es evidente que una y otra se-
rian mucho mayores en aguellas naves que en
gstas.

No veo, pues, como podrian conciliarse ©&-
tas condiciones o exigencias que s£on un tanto
contradictorias.

Y por lo gque respecta a la carga, me pare-
ce que la calidad de las naves ¢s un punto que
no tiene mayor importancia, que da lo mismo
aue los vapores sean mis o menos lujosos o 80-
brios, siempre que ofrezcan las condiciones de
seguridad que no pueden menos gue exigirse.

El honorable seflor Barros Ilrrdazuriz insinua-

en la ley que
diciar

ablece

ia idea de
de

glamento de ella, deberd olr previamente al Con-~

a, ademadas, T

el Presidente la Repuablica, al el re-

sejo Naval.

1l sefior BARILOS ERNAZURIZ.— Mi idea
es que el Reglamento debiera dictarse oyendo
previamente a la Direccion General de la Ar-
ndi-

reunir

mada, a fin de que se consulten en €l las ¢

ciones de scguridad y demés que deban

los vapores de las compafilas que ec acojan a es-

ta subvencién.

11 sefior TRUCCO.—A mi me parcce guo
esta idea no habria para qué consultaria en el
proyecto, porgue, como es sabido, esta actual-

mente en vigencia la ley de navegacidén y on to-

dos los puertos hay autoridades maritimas que

ias naves

tienen la ohligacién de comprobhar si

las

gue parten de ellos ofrecen
ciones de geguridad.

Esa insinuacion del honorable Senador obe-
dece tal vez al temor

no s nagan en la actualidad en debida forma.

de que esas inspecciones

Pero si en la ley de navegacion vigente existen
msas mismas disposiclones, si existen en el dia

de hoy autoridades encargadas de aplicarlas, no
veo qué objeto habria en meproducirlas en es-
ta, ley.

Me parece del todo inoficiosa es-

que seria

.ta especie de prohibicién que se impondria al
Presidente de 1z Reptublica para dictar el regla-
‘mento para la aplicacion de esta ley, sin oir a la
‘Superioridad Naval, por cuanto esto serfa coartar
1a amplia facuitad que tiene el Jefe del Estado

pa glumentar las leyes.

Por otra parte, uno de los articulos del pro-
‘yecto dispone que <1 Presidente de la Republi-

ca dictara el reglamento de esta ley, ¥y se com-

prende que io haria después de oir a las entida-
des o autoridados gue mejor conocen la materia.
Tor su parte ¢l honorable sefior Echenigue

ha propuesto que se consulte en el proyecto una

i6n, segun la cual, después de cuatro

vigencia de la ley, los vapores de las

npafiias subvencionadas deberdn ser nuevos.
Il sefior KCHENIQUE.
s

nuesio ©

2]

La idea que he pro-

! .
la de que las naves de la linea sub-

vencionada, deapués de cuatro aftos de vigencia

de la ley, deberan haber sido construidas con

foridad a
i

post la fecha de su promulgacién.
: for TRUCCO.— Me que esta
ea, y perddneme Su Sefioria la franqueza, equi-

vale o

parece

destrulr con la mane izquierda lo que se

ha hecho con la derecha. No acierio a explicar-

¢ nor gué habria de exigirse que los vapores

hubieran de ser flamantes, por decirlo asi, si los

|
fgue estuvieran

en servicig reunieran las condi-

c¢innes de seguridad y comodidad necesarias para

"l fin que se persigue.

2 oido decir a personas entendidas en es-
‘ta materia, que un barco de diez afios puede te-

“ner condiciones de navegabilidad y de seguri-

dad inferiores a uno de treinta aflos que esté bien

suservads y qude haya sido mejor construido.

i Creo que esta exigencia desharataria hasta

ferio punto el anhelo de que estas lineas de na-
n hacia el Atidntico stan una realidad,
esn votaré

en contra de esta indicacion,

comoe también de las a gque me he referido an-

sriormeonte.
1

cefior

senor BDCHENIQUR.
Prosidente.,

OYARZUXN A

gunda hora podra usar de ella Su Sefiorfa.

Pido

la palabra.

21 sefior (Presidente).— se-

]

suspende la sesidon.
—S&e suspendié la sesion,

SEGUXNDA ORA

$~NAVEGACION INTER-OCEANICA
o) OYARZUN (Presidente).
la sesidn.

senor — Con-

tintGa
13 sehor ECHENIQUE. — Voy a ocuparme
rbrevemente de la indicacién que formulé en €l
centido de gue la subvencién se otorgara, desde
1932,
2l fondo de esta indicacidn, el honorable

finicamente a los bugques nuevos.
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sefior Trucco ‘hizo glgunas :observaciones, las ’\‘Ios nueve vapores grandes era de dos millones
que -he considerado muy razonables. isertecientos mil pesos.

Ton realidad, sefor Presidente, no es COH‘; " #e recibido un telegrama <de los senores
veniente fomentar la navegaciéon de buques QU€ Brgun y Blanchard, en el wque tratan de des-
tengan 36 afios de existencla; esto serfa 8030 gygorizar esta apreciacién, y se refteren a los
tolerable para el primer afio de la vigencia de términosen cue en el Boletin de las signes fué
la ley, ya que tampoco seria aceptable que $€ comentado este dato referente al precio de las
obligara a las compahias a que inmediatamente naves. Al efecto, ¢n ¢l Boletin en cuestion se
dsspusieran de nuevos. tdice 2l referirse al! precio, “segun balance..

e modo, pues, gue modifico mi indica- ete.”, vy lo gue yo dije fulé: ‘“seglGn los infor-
cion en el sentido de que no podran gezar de mantes. ... Iste es un error féacil de explicar.
esta subvencion loz barcos construidos con an- , esos datos, me hacfa eco ae’
terioridad al ano 1923, 1ciones que nie habian suministrado per-

El gefior ZANARTU. — Adn cuzando ¢ ruy interiorizadas on estas cuestiones
dero muy bien intencionada la indicacidn for- mgarftivoas, y aue estiman el precio de los nueve
mulada por el ‘honorable schior Echenigue, 10 yhypores, en la cantidad apuntada. Pero la fir-
la votaré, en atencidn a que me acaba de MA~ 4,y ge Jos armadores me ha dirigido el siguiente

star un € roocuce exizie una Co-  ielegrama, que deseo se inserte en el Boletin de
mision de Navegacidn ‘que examina, cada seis nies, comjuntamente con las ‘explicaciones
meses, 105 Dugues ¥ ve oudl - gue voy a dar,
cen peligro para ia n-nvlegaci(m ¥ no permite 1a il telegrama dice asi: “Sefor Gonzalo Urre-
salida de ninguro sin un certificado de segu- jola. — Senade. — Santiago. — Inducido sin

ridad. De ay puesg, que no
a la indicacidén del

yui, le encuentire chjeto

honorable sefior Senador. Por

otra parte, esta misma indicacion perjudicaria
enormentente a ciertas combpahias wue tienen
barcos «gque no fon muy nuevos. Ademiae, por-
gue es sabido que puele haber muchos buques
wiejos, lque suelen rer, como en todo orden de
cosak, niejor que los jovenes, mig resistentes y

mas aptos para €] trahajo.

“
.

Por ¢s50, 110 votard o i DYOTeE

Fl sefior URRFEJIOLA. — Pido la palabra.
El senor OYARRZUN (Presidente). — goli-
cito la venia del Honorahle Senado para conce-

honoraidle : seiior

Senador,

der
porigue el

da. palabra al Urrejola,

gefior ha combpletudo ya el
tiempo que permite el Reglamento,
K1l gefior URREMNOLA,

— Entendia gue cuan-

do ayer se me concedid autorizacion para exce-
lderme en el uso de la palabra, hal sido en
el sentido de que podia sezuir haeciondo uso
de ella en el transcurso del debate,

1 seflor OYARZUIN (Presidente). — Creo

que no habri
‘Senado,
de la palabra.

inconveniente de parte del Hono-
rable jpara que Su Sehoirla haga uso

El sefior TRREJOLA.
decir unas cuantas palabras, porgque me yeo €n
de

alle de los vapores con

— Voy a volver a

el caso
Ayer,

de cumplir con un deber dealtad.
al hacer un det
wue cuenta la Compahia Braun y Blanchard pa-
ra la tanto 'por las costas Je Chile
IIstrecho de Magallunes, de-

minuciosamente Qe cuenta

navegaciin,
como través del
tallé

cada

a
edad con
v
al precio de ellos, Dije ique <l precio

la
vapor, también me referi

de todos

su tonelaje,

duia por datos errdneos, Su Seforia afirmo dis~

era estimada por nos-
Como 4 ilustra~
Su Seforia que jamas he-
v
dos en Huropa en trescien-

ayer nuestra flota

Curzo

oLy en setenta mil libras, L0

tivo haremos saber

ho esa afirmacién que nuestros va-

agegura

ras,

valor que corresponde q sy costo

U8y, que, vapecres de cinco mil qui-

toneladas hacen trafico Atlantico valen

mil libras

menta ¥y cinco cada uno. Dignese

rectificacion homenaje
— Atentos saludos. — Director

Su

acepiar esia

crdad.

Gerenie
Braun y Blanchard.”

nlo, sefior Presidente, como lo he ma-

stado, con el deber de

del

lealtad de poner en

ionto Hononrab

este tele-

¢ Senado,

grama «ue he recibido; pero, al mismo tiempo,
deho  explicar ¢6mo mi respetabie informante
ae o estimaba en la suma de setenta ¥

mil libras esterlinas 18
Blanchard, que suman un
de 26,916 toneladas. El avalto «lel tonela-
j® lo ‘hizo mi la ‘base de la
cion mundial que se publica en la revista

‘e Fair Play”, la cual fija en 12

los vapores de

la Convpa

fa Braun y
tetal
informante sobre
coniza

libras la to-

nelada de bugues nuevos, y para los buques de
mas de o fija

treinty, afos, fija una cotizacién mucho
ilegza a 1 112 libra y gue equivale
De manera que gl avaluar las
la suma de
i, ha tomado el precio unitario de 3
tonelada.

iejo.

a fdierro v

cladas de esta firma en

&
(=]
e
fis
]

en la exposicidn minuciosa que hice

aparecer los nueve vapores grandes

la Comrpaiita Braun y Blanchard con una
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edad media de 32 afios y los nueve vapores chi-
cos, con una edad media de 36 afios, o sea un
itérmino medio en total de 34 aflos, de a/hi que
mis informantes bajaban a ese limite minimo,
que era el doble del limite que da a esos barcos
la Revista citada.

Ahora, quiero referirme a la indicacién que
ha . formulado el honorable sefior Trucco, en el
articulo 1.°

Esta indicacion dice asi:

“Art. 1.2 Autorizase al Presidentie de la Re-
pablica hasta $§ 2.000,000 arual-
mente en subvencionar a las compaiias naciona-
por la via
regular de vapores,

para invertir

les 'de navegacidén gue establezcan,
ge Magallanes, un servicio
con capacidad minima de dos mil toneladas de
carga, que partan a lo menos cada treinta dias
de Valparaiso o de otros puertos situados Mmas
al norte, y lleguen al Brasil, con escalas en puer-
tos argentinos y uruguayos.”

Iista modificacién adolece de dos
niencias, a mi juicio. La primera de ellas es la

inconve-

que se refiere a gque el acarrco de la mercaderia
lo haga un vapor mensual, al cual se le pone
el pie forzado de que tenga una capacidad mini-
ma de dos
gue si

mil toneladas de carga. De manera

multiplicamos los doce meses, del afio

por estas dos mil toneladas de carga, resultm gue.

tendremos un total de veinticuatro mil toneladas,
o sea la mitad de la carga que actualmente se
transiporta por la firma Braun y Blanchard des-
de Valparalso al Atlantico .

Ayer se dié a saber al Honorable Senado,
que la carga gue se lleva anualmente al Atlan-
‘tico, llega a cuarenta mil toneladas y la que se
trae de retorno, es de veinte mil toneladas.

El sefior TRUCCO.— (Me permite una in-
terrupcién, honorable Senador? La idea del ar-
ticulo que he propuesto a nombre. de la Comi-
sién, €3 de que las lineas y Compafiias que se aco-
jan a la subvencién, no puedan tener vapores de
dquinientas o seiscientas toneladas, y que el mii-
nimum de tonelaje de cada barco no baje de 2
mil toneladas. Por consiguiente, no sge trata so-
lamente de transportar dos mil toneladas, como
se ha repetido muchas veces,

Estos dos vapores con un minimum de 2
mil toneladas, o sea 4,000 mensuales, dan un to-
tal de 48,000 toncladas al afio; pero esie es $510
un minimo.

El sefior URREJOLA ., —
habla de una subvencidn

Sefioria
mensual
del Atlén-

FPero Su
por carrera
desde Valparaiso hasta los puertos
tico.

Dice la indicacién de Su Sefioria: “Autoriza-
se al Presidente de la RepUblica para invertir
hasta dos millones anualmente en subvencionar
a las Compafiias nacionales de navegacién gue

establezcan, por la via de Magallanes, un servi-
cio regular de vapores, con capacidad minima
de dos mil toneladas de carga, gque partan a lo
menos cada treinta dias de Valparaiso o de otros
ruertos situados méas al norte, y lleguen al Bra-
sil, con escalas en puertos argentinos y urugua-
yos’.

Dice “a lo menos”

bien que la Compafiila que se ofrezca para reci-

; pero puede suceder muy

bir subvencidén, no acepte hacer el viaje sino una
ver al mes y de consiguiente quedaria facultad
para contratur la partida de un vapor mensual.

Asi lo dicen los términog del articulo 1.0 o

sca que, teniendo sélo dos mil toneladas el va-
por, no podri acarrear maas de dos mil tonela-
das; de modo que en el caso de gque un vapor

no tuviera més de dos mil toneladas, y con una,
sola, salida al 24,900 to-
neladas, es decir la mitad del acarreo interoceg-

mes, acarrearia el afio
nico que se ha hecho hasta ahora, que es de 40
1mil tonetadas de ide y 20.000 de vuelta.

Y como 1o cue sz pretende naturalmente por
el Gobierno al presentar este que ha
sido votado por la Camara de Diputados tal co-
mo viene, es

mensaje,

iUe con 1o posible no se sacrifigue

el movimiento comercinl entre los puertos del
Pacifico vy del Atléntico, sino que, por ¢l contra-
rio se dupligue o tripligue, no podemos nosotros
establecer po-
érian ser el resultado de la autorizacién legal,
Pierso

estas condiciones minimas que

gue mi honorable colege

el sefior Truc-
es dificil creer que la
Compafiia sc avenga a poner ur vapor mensual,

co no peodri negar cue

conio lo dice ¢l articulo t.o, en la parte redac-
tada por Su Sefiorfa. v due no ponga a disposi-
un vapor de 2,000
total de 24,600 tone-
ladas al afio, 0 sea la mitad €<} movimiento ha-

bido hasta la fecha y cuyo servicio ha hecho du-

trifico mis de

Iisto haria un

rante tres o cuatro afios tna Compafifa sin nin-
guna subvencién,

Por cs0 creo gue la indicacién gue voy a pro-
porer cn seguida es tal vez un poco mas amplia
y llenard cumplidamente
Asi,

ga esta gruesa suma

los anhelos del pais.

tanibién, se podrdi apreciar que si se otor-

de dinero en subvenciones

es con ¢l objcto de dejar establecida a

firme la

novegacién entre los puertos del Pacifico v el
Atldntico y el consiguiente acarreco de carga de
Ia mercaderia chilena a otros merecados.

Se

minads,

fija, en ¢l provecto una cantidad deter-
ue el Fstado puede otorgar en subven-
cionar a una Ceompafiia de vapores la que sola-
taente puede disponcr de un vapor o dog, ya que
naves puedce hacer un ser-
vicio iguzl o superior gue al gue hasta el pre-

sente ha hecho. .

con este ntmero de
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El sefior BORQUEZ.— Por 10 menos nece-
sitaria tres vapores para sus viajes mensuvales.
Kl sefior TRREJOLA .— Aceptemos que he-
cesgite tres vapores para hacer el servicio. Para
esto se establece un pie forzado segiin el cual

se autoriza. al Presidente de la Repftiblica para

invertir hasta la suma de dos millones de pesos '

en pagar cl transporte de 40 mil toneladas, que
es el movimiento de carga habido de Chile a los
pafses vecinos. No tomo en consideracién la car-
ga que llega al pafs...

El sefior AZOCAR.— Pero en cambio que-
da el flete de

El
no es lo que
Chile a otros

retorno, sefior Senador.

sefior UTRREJOLA.— Puesto que esto

han transportado 40 mil toneladas, quiere de-
cir que se pagaria $ 50 por tonelada transpor-
tada.

La Compafiia Braun y RBlanchard, que ha
hecho el servicio de transporte de puertos chi-
lenos a argentinos, ha transportado esta carga
de cuarenta mil toneladas con un flete maritimo
de 37 chelines por tonelada, en circunstancias
que este mismo flete
europeos importa la suma de 35 chelines. De ma-
nera que a los 50 pesos de subvencién por tone-
lada habria que agregar los 37 chelines que por
igual peso de carga cobra la Compafia.

Estas consideraciones y la de gue es conve-
niente gue el Gobierno, al hacer uso de la anto-
rizacién concedida en la ley, procure que acuda
el mayor namero posible de interesados en las
mejores condiciones posibles’a gozar de las subven
ciones, es que me he permitido redactar el ar-
ticulo primero en 1la siguiente forma:

“Articulo 1.0 Se autoriza al Presidente de
ia Repfhblica para invertir hasta dos millones de
pesos anuales, por un plazo que no exceda de
20 afios, en subvencionar a las Compafijas Na-
cionales de Vapores gue establezcan una carrera
quincenal entre Valparaiso, Buenos Aires vy Rio
de Janeiro'.

La subvencién o subvenciones se otorgarin
previas propuestas pidblicas, que se pedirian du-
rante tres meses a 10 menos, y seran motivos de
preferencia, los siguientes:

a).
das a este trafico; .

b). La menor subvencién por cada tonelada
de registro de las o por las toneladas de
mercaderias chilenas que acarreen a los puertos
del Atlantico; y

El mayor tonelaje de las naves destina-

naves,

¢). Las demds condiciones que el Presiden-
te de la Rephblica estime convenientes para ase-
gurar el mejor servicio de esta navegacién’.

Creo, sefior Presidente, que ante este pie for-

. . i
nos interesa, sino la que salga de
mercados. De modo que, como se '

de Valparaiso a puertos

lzado con gue tendria gue obrar el Presidente de
]Ia Reptiblica, se librard é1 de los multiples in-
| convenientes derivados de las influencias, que,
al fin y al cabo, existen y ¢ue son muy conside-
rables y algunas de mucha importancia.

Encuentro, pues, que es sumamente conve-
niente, que el Presidente de la Repiblica pueda
redir propuestas puiblieas para otorgar las sub-
con el plazo de tres meses que se
estableceria como minimum, se podrin presen-
| tar las Compaifiias existentes y otras que estén
“por formarse: yva que no es cosa dificultosa com-
[binar los medios de plantear una linea de vapo-
: modernos y que puedan ser de su-

: res rapidos,
la suficiente para hacer una

| venciones; v.

P

ficiente ecapacidad;
carrera en forma econémica. Lo que significa-

ria. un contrato airoso para el Gobierno y para

el Congreso que autoriza esta inversiéon.

[ La forma en que estd redactado el proyecto

aprobado por la Camara de Diputados, y que en

parte ha copiado el sefior Trucco, no da suficien- -
te garantia para '‘que se puedan presentar propo-

nentes extrafios a las propuestas piblicass Con la

‘peticidn de propuestas no se hiere a nadie. Ade-

mis, es casi seguro que ésta se la llevara la Com-

pafila Naviera que actwvalmente hace este reco-

rrido, porgue est& en mejores condiciones que
cualquiera otra.

La indicacion que he formulado 'y a que ¢l se-
fior Becretario darad lectura en un instante mias,
destruye un cierto pie forzado que servird de ba-
se para el proyecto oficial. ;Coémo es posible que
se subvencione con dos millones de pesos a una
Compaiiia cuando no se conoce el acarreo que va
a ‘hacer, y «qque en cambio se conoce el acarreo
méximo gue ha efectuado, que asciende a cua-
renta mil toneladas? ;Coémo se wa a autorizar al
Presidente de la Republica para que, fuera del
flete bastante caro gue actualmente se paga por
el transporte de mercaderia chilena a los puer-
tos del Atdantico, contribuya can cincuenta pesos
por tonelada?

Ruego al sefior iSecretario se sirva dar lectura
a mi indicacién.

El sefior SECRETARIO. — La indicacién del
gefior Urrejola dice asi:

“Se autoriza al Presidente de la Reptublica
para invertir ‘hasta dos millones de pesos anua-
s ¥y por un plazo que no exceda de veinte afios, en
subvencionar a Compafiias nacionales de vapo-
res ique establezcan wna carrera quincenal entre
Valparaiso, Buenos Aires y Rio Janeiro.

“La subvencién o subvenciones se otorgaran
previas propuestas publicas, que se pve'd‘irl‘én du-
rante tres meses a lo menos; y serin motivos de
preferencia los siguientes:
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2> Bl mayor tonelaje de las naves destinadas’ ria exigir cuatro afios de edad, si bien el honora-
a este rafico; . Ible sefior Echenique, con posterioridad. ha mani-
b) La menor subvencion por cada tonelada d2 festddo que en el término de cuatro afios deberan

registro de las naves, o por las toneladas de mer-
son a los puertos del

caderias chilenas \que acar
Atlantico; ¥

) Las demis condiciones que el Presidente
de la Repfliblica estime convenientes para asegu-

gacitn’ .

rar €1 mejor servicio de esta nav
Bt sefor URREJOLA. — Desco sefior Presi-

dente, agregar Unicamente dos palal)r&s ™m sonre

a la indizscién
Buarroe

he he:

una modificacién que
N

formul:m'w per
ZuTiz.

E] sefior 0P

Qenador, con Muy budnos

a mi duicio, ha propuesto un plazo de
afios; pero yo, por mi p: he propuesto se
ve este plazo a 20 afos.

1 sefior BARROS IRBAZURIZ —Y0 acep-
to los veinte afios, sefier Senador.

11 sefior URELEJOLA, — Desds un D
pio, abogué porgue s¢ limita pgtn SUDYRLSIOT

no fuera indefi

a un pilazo dado y que
que esto puede crear
pais, ya que crea intereses.

una sttuacidn

ctury

Corio las garantias adas por el

a la construceion de ferrocarriies u otras
son de veinte afios, he creido gue la duractd

esta ley debe guardar proporcion con 1os

de proteccibn existentes

YAZURIZ

dentes
El sefior B&RR‘Qb BRI
he dicho. acepto por mi pa

— Como ya
e

plazo y voy a modi ficar mi indicac
tido-

El sefior RIVERA PARGA. — No habla
sado terciar en esie debate, porque ya varios de
plia-

pen-

mis honorables colegas lo han ilustrado

mente. No obstante, estimo que es necesario ha-

cer hincapié en algunos puntos del proyecto.
_Ciertamente que no vale la pena discutir 1a

una

necesidad de dictar esta ley, gque establece

s Compafifas que, en determi-
a

subvencidén para i

nadas condiciones, hagan un servicio regular

los puertos del Atlantico. Adn el honovable seflor
Urrejola, gque en un principio se oponia resue: ita-

ha acepiac lo me-

mente a este proyecto, por

nos, aparentemente, que se conceda la subwven-

cion propuesta, y ha pressntado una meodifica-

cién al articulo en debate. Y he dicho aparente-

mente, sefior Presidente, porque con seguridad van

a quedar desiertas las propuestas pablicas que
fija Su Seforia para concedsr la subvencion.
Trero al pedir la palabra gqueria referirme

principa¥uente a otro punto de la cuestion, en la

cual se ha hN;ho hingapié: me refiero a la, edad
de

pecto se pretende exigir. Se ha dicho aque se debe-

las naves y a das condiciones que & este res-

entregarse al senvicio s6lo naves construidas dos-

pués de la dictacion de la ley ave se discute.

1 El honorable seflor Zafiartu ha manifestado

que existe una comisidén especial que semestral-

mente debe expedir un ficado e

?de

cert

sin cuyo reguisito no s

[os buguas,

te hacerse a o mar. Pero, aparte de io, hay to-
davia otra autoridad, no naclonal, sino
toridad universalmente ¢ o1 Lioyd Re-

gister, institucitn que rige de la na-
(vegacidn en todes los mundo.

tiéonicos exami-

1

incipaimenie

2n el propio

ni ase-

Qatus a2
JEARC
norgue
st siem-

en razén dircecta con los aiios que han servido,

=
o]

que mas bien en relag¢l con la conscrvas

con €] mantenimiento ¢ue hace de ella el

|
! que la construge.
\ Hay ti

naves gue tienen un plazo determina-

do, expirado el cual, deban entrar a repararse, ha-
ofendo un cambic de agualia parte de las magqui-

8n en

S g aIe ey mal estado. En esia revisidbn se
sorre, pusde decirse, perno por PErno, g0 reco-
rren sus planchas, sus cuadernasz, v s6lo después

de una prolija detenida revisiGn es cuando 1a
ueda inscrita en el registro del Lloyd.

De modo, Pregidents,
edad

deben

v
nave 4
sefior s 1
bie

n
ue

que no e

=)

da la nave una funeidn capital, ¥y mais

tomarse en cuenta las seguridades g

ofre

Por

io demas, las ileye

navegaciéon esta-

condiciones de naves en relacién con
v
necesidad

ley entre a preocuparse

con SuU tone con

3,

i€, los objetivos

de su ¢

rrera. No hay snlonces que la

de este punto.

Estas mismas leyes de navegacién establecen

asi mismo, la obligacién, por ejemnlo, de que un

o
A

bugue ten: radiotelegrafia, cuando su tripula-

cién sea sup€rior & 50 hombres; gue haya un ni-
mero determinado d= botss para tantoz pasajeros

o tripulantes, y en una palabra, tratan de todos

»

estos detalles gue rezan con la seguridad de un
barco.

] sefior BARROS BERRAZURIZ., — Esas le-
yes. cestablecen algo sobre los afios de ser-

vicios?
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E] seiior RIVERA. — Nada establecen, se-!

fior Senador, sobre ese particular, y ellas mas bien .

se refieren a la inspeccidn que hace la Comision!

de Navegacidn y, sobre todo, la Comision del:
Lioyd. Estas comisiones hacen una clasificaciin,
exacta do la nave, de erie gue hay naves

tienen mas de cincuenta afios de servicies .
tan clasificadas en igual forma que octrax ue’

apenas tienen 45 o 6. ;

e

Se procede €n esa SMa D

el Lloyd. '

la censtrucceidn la ha apr
El BARROS ERRAZURIZ.
ra haber una especie de edad de retivo forzoso,}

sefior —- Dwbie-;

tal como se¢ hace con los propios marines,

¥l seiior RIVERA TARGA. — In tal caso
estaria en retiro forzoso toda la armada de la

teplblica,.
Fl s DARROS IZRRAZURIZ.

debiera hacerse; hay bugues con mis de

cilor

de existencia.
BRIVERA DPARCGA.
que tienen algunos afios de servicios se les cam-

X1 sefior — A las noves

bian hasta tal punto sus piezas cada cierto

po. gu¢ lleza un momento en que puede deeirse
y
Hay muchas que hasta los tablores de

que no tienei sino ¢l nombre su formu pri-

ritiva.
cubiertas han sido cambiados, lo que
que todas sus maquinas estén en perfocto
do. e es la edad la que

tomarse en cuenta, sino la seguridad gue ofrzce

no quita

sta-

modo gue no debe
la nave. Ve

El sefior BPARROS ERRAZURIZ. — Ten-
go entendido que en otras legislaciones debe con-
templarse la edad de un buque para los cfec-l

!

tos de su servicio ordinario.

Kl sefior AZOCAR. — En realidad, se-l}
flor Senador, en otras tegislaciones se ha, to-I
mado en cuenta este factor para los efec-
tos de las subvenciones que el Estado otor-

82 a las compafiias navieras. La ley france-
sa. que como sabe el Honorable Senado, fué la
primera gque se dicts para proteger a la marina
mercante, fija plazos para otorgar ests

ciones.

subven-
Es de advertir gue en Francia esta ma-
teria ha sido profundamente estudiada, de modo

Gue los franceses tienen mucha practica v ex-

periencia sobre el particular.

Por eje

nplo, con relacién a la cuestién pro-
puesta, por el honorable sefor Hchenique, la ley
trancesa subvenciona por primera vez s6lo los
vapores que cuentan con menos de dos afios de
construidos y fija un Iimite de 12 afios de edad
para percibir dicha subvencién.

En realidad, 1a cuestion no se ha mirado
aqui bajo el aspecto de seguridad, sino que bajo

el aspecto econdémico. En efecto, esta ley de

protecciéon a la marina mercante tiende a desa-

riollar el buen servicio de comunicaciones y

transporte, ¥ es de suponar, en consecuencia, que

o otorgan, y limitin-

con las subvenciones quo =

o8 8e reno-

dose la edad de los barcos, ¢ vayan
e

de mids de 50 afios.

vando constantemento. otra mahliera Se ten-

dria un museo de nav:
s de advertir, taobifn, que al subenvio-
narse o una rmarinn awreante se tiene en vista

el tonclaje y la capacidad de car-

Tos del maundo

naises

este purto tedos

preocupados de sab.er qpadé lugzor ocupan
o tone , con rolacion a lozx demAas
paises. 8 nosotr mantonerior naves s, ja-

o onateria,

mios €11 ©F

DIVEDRL PARGA.

i honorahic cclega

interrup-

1 os:ior

obligar a

eiGy de

un poco dr i cuwestidén fundam

alejare

me indgjo a pedir ia palabra.

Se ha referiddo o hionorable
a la marina nercante v 1
Progidente, ¥yO ©reo (ue no e? o8t
que debemnos tomar mindelo, sino que de-

la mcreante inglesa y

Lemon considerar

in na, gue, sin Guda, son lag que ge dispu-
tin 1a supremacio o el 1

diel mundo.

marina ingi 0% se  sub-

In la que

vencionan vapores anticul 25 de la Cormpainlia
Sudamericana. . .
El sefior AZOCATR.

cionar una Compafifa, que da

— Is distinto subven-

vie primas.

¥i sefior RIVERA PATGA. — ¥l honora-
ble sefior Azbécar, desea que aumentemos nues-
tro tonelaje naval. (reo ¢~ wsta idea, ¢n prin-

debe-

mos contemplar detonidamente nuestra situacion

cipio, es muy plausible. pero ante todo,

real en lo referente al moviniiento maritimo de
que dispenemos: Sabomos gue las empresas na-

vieras gue hacen el cabotuj. en nuestras costas

y aun las dque envian sus larcos al extranjero

ciaman por la escaxer de cargn gque hay en nues-
tros puertos y por la mala adistribucién de ella,

de

lo que hace que mmn vapcres hagan

=503

viajes a pura pérdida. y aflin, gqu en Valparaiso

stuelen parmanecor fon algunos vapores
durante muchkho ti realmente no se
costea su movilizacion. Leinos, también, que

ha habido emprosas navieras ue han tenido que
con la carga

liguidar por no coantar en i puis

necesaria para Sis VonRoroes.

Si el honoral.ic s, AzGear considera que
debemosgestimular ol Jesarroiio de nuestra ma-

e of insinuarle

rina mercante, a Gue

seria. preferible gue ¢l CGobierno se preocupara
de organizar una o doz grandes empresas navie-

ras en las cualex quedara concentrada la capa-
cidad naval de nuecstea marina mercante, lo que
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le permitiria distribuir en debida forma nuestro
incipiente movimiento maritimo.

Volviendo a la cuestién que rae” movié a
terciar en el debate, debo manifestar que, a mi
juicio, la mayoria de los grandes siniestros ma-
ritimos no se deben a la edad de las naves malo-
gradas, sino que a errores de navegacién a erro-
res en la estiba de la carga o a exceso de carga,
Es muy raro el caso en que un buque haya nau-
fragado debido exclusivamente a defectos produ-

cido por los afios de servicio.
11 sefor BARROS ERRAZURIZ. Pero

la

el hecho es que ha coincidido casualidad
de que hayan sido vapores viejos la mayoria de
ifos que han naufragado.

k1l sefior BORQUEZ. Kl vapor Dunseldorif
se varé en una bahfa en el primer viaje que ha-
cia. a Chile.

Kl sefior BARROS ERRAZURIZ.

muy distinto el caso de que se vare un vapor a

~
s

que se guiebre el timén o sufra cualquier desper- |

Jecto durante la navegacién como consecuencia
del desgaste por sus afios de servicios.

El sefior BORQUEZ. Podria recordar
innumerables casos en que se han perdido vapo-
res completamente nuevos.

El sefior RIVERA. ~— Uno de nuestros ho-
norables colegas se ha referido aqui al caso del
hundimiento del vapor Itata. A este respecto re-
cuerdo que entonces se dijo que ¢l Itata estaba
sobrecargado; que ‘habia habido tolerancia inex-
cusable de parte de las autoridades maritimas pa-
ra que_transportara carga no sélo en las bodegas,
sino también en la cubierta hasta el nivel del
techo de los camarotes, si ndejar casi espacio 1i-
bre. De suerte ¢gue este hundimiento no se de-
bié a la antiguedad de la nave, sino a la to-
lerancia que tuvieron Jlas autoridades para per-

amitir: el zarpe de esa nave en las condiciones

antedichas.

El sefior BARROS ERRAZURIZ. Pero
la verdad es gue me parece de sentido comun,
que un vapor recién construido es més seguro que

uno viejo. Es increible que un buque recién sa-
lido de los astilleros pueda inspirar menos segu-
ridad que un vapor viejo, que puede iener el ti-
mén casi roto, la hélice quebrajada o cualquiera
otro desperfecto.

El sefior RIVERA.
turalmente,

—- No puedo hacer, na-
un mnayor esfuerzo para convencer
de lo contrario a mi honorable colega; pero pue-
do asegurar a Su Sefioria, que yo navegaria con
mas tranquilidad en un buque que supiera que
estaba en perfectas condiciones de navegabilidad,
aunque fuera viejo y no en un bugque que no reu-

buena clasificacién del Lloyd Maritimo, por muy
bonito y comodo que fuese. .
Por lo demis, sefior Presidente, esto de exi-
flota
a este

gir la renovacién permanente de nuestra
mercante tiene sus inconvenientes, pues
respecto debemos contemplar un punto del cual
no es posible desentendernos. Con esta exigen-
cia vamos a obligar a lor armadores a que se
desprendan de sus buques después de quince ©
veinte afios de servicios, cuando atn puedcn  es-
tar en perfectas condiciones de navegabilidad,
haciéndolos incurrir en nuevas inversiones de di-
nero; y me parece que esto, lejos de fomentar el
auge de nues\tra marina mercante, importa difi-
>ultarlo.

Como en Francia hay astilleros que constan-
temente construyen vapores de carga, es natural
que el Gobierno de ese pais no contemple sola-
mente los intereses de la marina mrcante, sino
que también el desarrollo o fomento de sus asti-
lleros, de ahi
gque exija a los armadores la renovacién de sus

barcos en periodos cortos.

por medios directos ¢ indirectos;

Pero nosotros no estamos en el mismo ca-
s0; no podemos darnos el lujo de renovar nuestra
escuadra o nuestra flota mercante, en la forma
que lo desedramos.

Como ya he dado a conocer las razones que
me mmovieron a entrar a este debate, y lamentan-
do no haber convencido a algunos de mis ho-
norables colegas, dejo la palabra.

1l sefior AZOCAR. — En materia de pro-
teccién a la marina mercante, hay dos sistemas,
el de las primas y el de la subvencién. Algunos
honorables Senadores se han referido a que en
Ingiaterra se subvenciona a algunas Compafiias,
sin atender a la edad de los vapores, y en esto
tienen razén. Por mi parte, digo que en ese mis-
rmo pais no se dan primas a vapores de cierta
edad, viejos, y también estoy en la razén. Y es
esto asi, porque la subvencién, que es el Gltimo
sistema de protecciéon a la marina, se establece
en aquellos paises que tienen interés en manteuner
lineas de riaveg,acién hacia otros doztermicados
nalses o regiones, sin tommar en considefaci-’m La
crrpa, se les pone, si, 1a obligacién de llevar 'a

correspondencia, como decia el honorable sefior
| Trrejola.

De
en debate.

manera que ésta no es la cuestién que
eqtd,

Es indudable que el Gobierno, haciendo uso
de esta ley, podria subvencionar a una Compa-
fifa cuyos vapores fueran de Arica al Brasil; pero
hay otra cuestién que contemplar, y\ es el des-
[arrollo v mejoramiehto de nuestra marina mer-
porque si

cante, vamos a establecer una sub-

niera estas condiciones y que no tuviera wuna!vencién para seguir con el museo de bugues que



SESION EN

i

11 DE JULIO - 449

tenemos actualmente, el esfuerzo del Gobierno ¥y
del Congreso resultard estéril.

Para mi ha sido una verdadera sorpresa

saber que el término medio de la edad de los
vaperes de la firma Braun y Blanchard sea de |

treinta vy cuatro afios, v, Jhaturalmente, es-
to no nos conviéne, ni creo que le convendria
esa situacién a ningun pafs; en lo cual estoy
en désacuerdo con- nuestro honorable colega el
sefior Rivera Parga, que decia que era aceptable
la exigencia de renovar los vapores s6lo en pafl-
ses qne tienen astilleros cuyo desarrollo debe
fomentarse. A cste respecto debo observar que
tal exigencia rige en Francia no solamente para
los buques construidos all4 sino que también pa-
ra los adquiridos en el extranjero por Yos arma-
dores franceses. Como he dicho, para recibir
subvencién un vapor necesita tener no mdas de
dos afios de construido, y sé6lo se le mantiene
después hasta los doce afios, pues se estima que
se puede ayudar a una empresa durante un

tiempo determinado, pero no eternamente.

s de suponer due.a la empresa que ha
hecho un sacrificio al adquirir un buque nuevo
ge la ayude, pero hasta cierto limite; y no, como
parece ser la opinién de algunos seniores Se-
nadores, que esta subvencién pueda seguir por
sesenta o setenta afios.

Yo pregunto ;a qué conduciria esta situa-
ci6n? Indudablemente, ocurriria lo gue se veia
en Francia cuando se modificé la ley que rige
esta materia, tmodificacién gue tuvo por objeto
poner término a los abusos que se cometian en
esta materia, pues habia buques, que se les de-
nominaba ‘“‘toma-primas’’, que cstaban buenos
para figurar en un museo porque, si bien podian
navegar sin peligro, no tenian el andar normal
con que deben contar las naves mercantes ni
tenfan todas las demds condiciones que exige el

comercio.

Por otra parte, estoy de acuerdo con nues-
tro honorable colega ¢l sefior Bérgquez, en orden
a gue se pongan condiciones con respecto .al to-
nelaje de los barcos.

Al discutirse este punto en la Comision,
debo decir con frangueza que asenti a lo gue
alli se resolvié en esta parte, pero reconozco
gue cedi ingenuamente, y creo gue es humano
¢l cometer ecrrores. PPero ahora vuelvo atrds,
v lo confieso francamente porque no quiero
mantener una opinién que podria contribuir a
que después se pueda originar un mal al palis.
IDe manera que si algin sefior Senador me cri-
tica por haber firmado un informe en un senti-
do v haber cambiado después de opinidén, podria

manifestarle que he estudiado mas el punto y
he variado de parecer. '

Decia que soy partidario de la opinién del
honorable sefior Bérquez, respecto del tonelaje
de los bugues, porque estimo que lo que le con-

y no buques pequefios que no tienen en este caso
tanto valor.

En Francia ocurrié que era un hegocio el
recibir ' subvenciones por cualquier clase de bu-
que, y se llevaba o trafa carga con el finico fin
de cumplir con el Reglamento, para ganar asi
la prima; las compafiias’ repartian dividendos,
haciendo sélo el negocio de las subvenciones. Por
esos abusos la ley se modificé.

Como no soy técnico y no podria apreciar
en buena forma la situacién dentro de nuestro
mecanismo actual, he leido lo que sobre’ esta
materia se expresa en una obra de grande im-
portancia que analiza lo ocurrido al respecto
en Francia, y alll he visto que las subvenciones
se dan a los bugues en relacién a su tonelaje,
andar vy demés condiciones necesarias para ser-
vir convenientemente las necesidades del comer-
cio. Asi, por ejemplo, a los buques que no pue-
den desarrollar nueve nudos no se les da la sub-
venciéon. Esto se hace porque no conviene a un
pais contribuir al desarrollo y fomento de una
marina tan poco eficiente. De manera que es-
timo conveniente que estos problemas que son
de caridcter téenico deben ser mas estudiados.

21 sefior BORQUEZ.-— Considero también
gue hayv conveniencia en que se fije un andar
minimum.

El sefior AZOCAR.— Pero en el proyecto
no se fija ninglin minimum. En realidad, pocos
son los que entienden en la materia, en eéta
Sala, y asi 1o han- declarado algunos sefiores Se-
nadores.

Si se nos presenta un proyecto en el cual
hay que resolver problemas nauticos, es preciso
estudiar cudles seran las exigencias de orden
técnico que deberan reunir los buques para te-
ner derecho a esta prima fijada en la ley. Puede
ser que estas exigencias digan relacién con el
tonelaje de una nave, o bhien con los nudos de
andar, como lo han hecho los franceses. De to‘-
das maneras hayv que tomar algo como base, a

abusos que se han cometido en otros.

El seiior BARROS KRRAZURIZ.— ;Cuan-
tos nudos de andar sec exige en otros paises?

Fl sciior BORQUEZ.—Se exigen 10 millas
‘como minimum, porgue no se habla de nudos.

viene al pafs son budques de la mayor eficiencia

fin de ¢que no se repitan en nuestro pais los.
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El sefior TRUCCO.— Desde el afio 48 no de-|
bemos hablar sino de kilémetros, porque, segin
la, ley respectiva, esti prohibido el uso de toda
medida extranjera.

Kl sefior AZOCAR.— EI1 honorable sefior
13chenique formuld indicacién en el sentido de
gue se exigiera un maximo de 4 afios de edad
a las naves que podrian acogerse a los benefi-
bien después amplié un

cios de esta ley, si

poco su idea y aceptdé diez afios. ,\‘

Como dije hace un momento, en Francia
se permiten hasta dos afios, para entrar a gozar
de subvenciones. Esto ha sido algo criticado. Por
mi partc considero gue se podria establecer un
término medio de 4 afios; porque es nhecesario
procurar la renovacién de nuestra flota mer-
cante, y, como lo decia hace un momento, si
no se toman ahora medidas compulsivas para

conseguir esto, no lo harin por si solas las com- |

pafifas navierad, puesto que ellas no mirarin el
interés general del pais én esta materia, sino{
En efecto, las com- |
pafilas razonaran diciendo que les conviene mu-
cho mas acogerse a la subvencién con bugues de\
valor de 200 mil pesos, que con grandes navios
de mas de dos millones de pesos de costo, ¥
dejaran en servicio los buques viejos. '

El sefior URREJOLA.—Lo que dice Su Sefioria
jugptifica la conveniencia de pedir propuestas pl-
blicas para las subvenciones.

s6lo sus propios intereses.

El sefior AZOCAR.—Observaba el honorable
sefior Rivera Parga dque se quiere exigir mayor
tonelaje a los vapores en circunstancias en que
no hay éarga; pero no debe olvidar el Honorable
Senado que ésta es la situacién octual, mientras
que ahora estamos legislando para el futuro maés
que para el presente. Y es de advertir que clara-

ente se vislumbra un desarrollo comercial enor-!
métpara nuestro pais si buscamos nuevos merca-
dos para nuestros productos; y ellos no los en-
contraremos en Europa, ni en Estados Unidos,
sino en los demés paises sudamericanos, y a este
fin deben tender nuestras orientaciones. La na-
turaleza, felizmente, nos ha dotado de productos
de que carecen otros pafses. Asi, se ha hablado
del enorme comercio que podriamos desarrollar
con el Perl, Argentina, Uruguay y Brasil. Se
ha hecho referencia. en especial a nuestra indus-
tria maderera, y yvo podria agregar que casi no
hay producto agricola nuestro que no podamos
llevar a otros pajses de Sud-América.

Precisamente, a este respecto se puede ob-
servar que cada vez que se obtiene una cosecha
buena en cualquiera clase de productos, ese pro-
ducto sblo alcanza un precio vil, en forma tal

que hay que abandonar toda suerte de expecta-

tivas comerciales sobre €él, o sencillamente botar
la mayor parte de la produccién, porque care-
cemos de medios para exportarlos a otras partes.

Ya que el Gobierno ha tenido una alta con-
cepceidén econdémica al tratar de desarrollar la pro-
duccién en nuestro pais, es necesario propiciar
también la exportacién, para no ahogarnos/con
nuestra propia préduccién. Nadie desconoce, por
lo demdés, que si-1til es producir 1o necesario
para abastecerse a si mismo, mis provechoso
todavia es tener un exceso que poder exportar.

;Cémo podriamos tener una gran exporta-

i ¢ién con el actual museo de marina mercante?

Nosotros debemos tratar que nuestra marina
mercante se renueve totalmente. Tenemos nues-
tros ferrocarriles flamantes, que son un orgullo
nacional; tenemos una serie de actividades del
Estado gue pueden exhibirse en el mundo en-
tero como bien organizadas; pero el camino del
mar, que todaé las naciones miran como un pPor-
venir, 1o tenemos en forma rutinaria y anticuada.
Yo creo que debemos renovar este camino cam-
biando sus elementos, y es por eso que acepto
todas las modificaciones que tiendan a la reno-
vacion de ellos; y, no aceptaré un
proyecto que tenga como Unica finalidad man-

por cierto,

i tener en servicio buques ya anticuados.

El sefior ZANARTU.—Me parece, sefior Pre-
sidente, que desde hace afio y medio o dos afios,
que ésta es la primera vez que no estoy de
acuerdo con mi honorable amigo que deja lg,
palabra. Pero estoy de acuerdo con Su Sefioria
en un punto, ¥y es en que ojald pudiéramos re-
novarlo todo, hasta nosotros mismos. jCuinto
nos convendria renovarnos en tantas cosas! Des-
graciadamente, no es facil esta renovacién, me-
nos ain renovar de un dia a otro las naves,
porque la marina mercante, dentro de su orga-
nizacién comercial, no ha contado con el flete
suficiente para vivir con holgura y prosperar.

Un honorable colega, sefior Presidente, me
acaba de indicar una cifra gque me hace refle-
xionar mucho. Me ha dicho dque una Compafifa
de Vapores acaba de repartir un dividendo
a sus accionistas de un 1 1|2 olo, dividendo que
seguramente serd mis o menos analogo al re-
partido por otras Compafifas congéneres. Pues
bien, si exigimos dentro de un plazo perentorio
la renovacién total de sus naves, seguramente no
podria repartir ninglin dividendo, y entonces ha-
briamos conseguido con esta ley todo lo contra-
rio de 1o que perseguimos, de lo que buscamos;
hariamos a las compafifas navieras un grave per-
juicio, y en lugar de tener en el futuro un buen
servicio, tendremos uno malo, ¥y nos veremos en
la necesidad de ayudar a las compafiias en otra
forma. Por estas consideraciones, no acepto la
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exigencia que se propone de la edad de los va-
pores. .

Comprendo que eso puede hacerse cuando
la produccién nacional, como lo espero, se abra
mercado en los paises sudamericanos; y en esta
parte le encuentro toda la razén a mi

sinnimero de productos que son buscados por!

los demds paises de este Continente y que debido
a la falta de exportacién nos vemos en la ne-
cesidad de perderlos. Pero, mientras no se pro-
duzca esta situacién, yo digo gue no es posible
ir poniendo una serie de contribuciones a estas
compafiias, a cambio de lo que se les va a dar.

Todavia,.si la situacién del mercado es ésta,
si no hay articulos que tengan por ahora una
colocacién en el extranjero, y para colocar di-
chos articulos hacen esas compaifiias, digamos,
una inversién como de diez, (seria justo exigir-
les a ellas, a su vez, una inversién, digamos, co-
mo de cien? No lo serig, naturalmente. o

Si mafiana tenemos una situacién excepcio-
nal, como la que produjo la guerra europea —

cosa que nadie deseari — o si viene un gran:

resurgimiento en los negocios de los paises de
la América, entonces habra llegado el momento
de ponerles condiciones a los armadores; pero
hoy, cuando esas compaifiias llevan una vida lin-
guida, no debemos tener con ellas exigencias gque
significarian anular en absoluto los beneficios
de la subvencién. No me pareceria justo ni con-
veniente, ’

Ahora, quiero referirme a la propuesta pu-
blica, de que habla el honorable sefior Urrejola
en la modificacién propuesta. Hay servicios que,
como el acarreo de productos, son un monopolio
por su naturaleza, y estos monopolios naturaleg
la ley ha procurado destruirlos, para que se be-
neficie el piublico.

La indicacién del honorable sefior Urrejola
crea de hecho el monopolio, en la parte cue es-
tablece la propuesta phGblica.

& Qué significa la propuesta pilblica? Que
este servicio se haga por cuenta de una sola
compadiifia.

El sefior URREJOLA.—O de dos compaiiias,
con un vapor quincenal cada una.

El sefior ZANARTU.—Si una compafiia pro-
pone en propuesta pilblica hacer el acarreo de
los productos en tales o cuales condiciones, no
sé c6mo podria participar del negocio otra;
a no ser que se pongan de acuerdo y se repar-

tan amigablemente la subvenci6n, fijando tarifas

de comiin acuerdo, que. por cierto, no serian las
més ventajosas para el comercio.

Francamente, yo no entiendo cémo puede
decir Su Sefioria que podrian actuar dos o tres

hono-;
rable colega el sefior Az6car, pues poseemos un.

compafiias en estas negociaciones; sélo me lo
explico al suponer que ha sufride una paralo-
gizacién al proponer esto.

Il sefior URREJOLA.—Segiin Su Sefioria
la propuesta importa, lisa v Uanamente, implan-
tar un monopolio.

El sefior ZANARTU.—Indudablemente, se-
flor Senador.

El sefior TRREJOLA.—No concibo esta in-
terpretacién, porque, precisamente, la idea de la
propuesta pulblica lleva en si la de destruir el
moncpolio.

Il sefior ZANARTU.—Voy a probar a Su
Sciioria que se encucntra en un error, ¥y para
ello basta detenerse solamente un minuto. . .

El sefior TRREJOLA.—Su Sefioria no me
ha entendido.

Yo sostengo que, si bien cs verdad que con
la propuesta puablica se crea un monopolio, no
es menos cierto que con este sistema se previe-
nen otros monopolios que serfan mucho mAis
gravosos para el pals.

Por lo demés, el proyecto primitivo del Go-
bierno se consulta un articulo en que se dice
que se faculta al Presidente de la Reptiblica pa-
ra invertir dos millones de pesos en el pago de
subvenciones a las compafiias nacionales que ha-
yan hecho el trafico, en los dos ultimos afios, des-
de los puertos del Pacifico al Atlantico v que si-
gan haciéndolo; y como es una sola la compa-
fifa que lo ha hecho, resultard establecido el mo-
nopolio de la Compaifiia Braun y Blanchard.

El sefior ZANARTU.—Pero, precisamente, se
trata de modificar esa situacién, y la indicacién
que ha formulado Su Sefioria vuelve a esa idea
primitiva. ' :

f El sefior URREJOLA.—Toda subvencién aca-
rrea. un monopolio.

El sefior ZANARTU.—No,
en cambio,

Senador;
en las condiciones que Su Sefioria

sefior

propone desde la dictacién de esta ley, no ha-
bria forma de evitar el monopolio que se ori-
ginaria.

No desconozco que el proyecto primitivo
también se prestaria a un monopolio, porgue con

que una compaifiia que estuviera en condiciones

mas favorables dijera a las otras: Tomen uste-

Jdes cien o doscientos mil pesos, ¥ yo me quedaré
con el resto, siempre que me dejen tranguila’,
!quedaria solucionada toda dificultad para ir al
! monopolio.

Como no quiero alargar la discusién de es-
jte proyecto, dejo la palabra.

i El sefior NUNEZ MORGADO.—Voy a ser
‘brevisimo, porgque, realmente, veo que nos en-
icontramos en una situacidén dificil de solucionar.
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Ne 88 como explicarme que se insista en
montener sin modificacién el articulo 1.0 que
propuso la Comisién, después de ‘haber oido un
discurso tan elocuente y consciente como el que
ha pronunciade el honorable sefior Bérquez, en
orden a considerar en esta ley la obligacién de
atender la movilizacién de la carga de la. regién
del norte.

Al referirme al discurso de mi honorable
colega. no me guia un fin mezquino ni electo-
ral...

I sefior AZOCAR.—Parece que Su Seflo-
ria quiere aludir al articulo 4.0 del proyecto.

Tl sefior NUNEZ MORGADO.— No, sefior
Senador, me refiero al articulo 1l.o, en el cual
estd incluido el concepto del articulo 4.0

La regién del norte del pais, como muy bien
lo saben mis honorables colegas, ha sido la méas
abandonada por los Poderes Publicos, no obstan-
te de ser la que mAs requiere y necesita de la
ayuda del Estado. De tal manera que, por este
motivo, no solamente apoyo con entusiasmo la
proposicién de mi honorable colega, sefior Bér-
qﬁez, en cuanto que sea un puerto salitrero el
punto de partida de las naves, sino que pediria
que se estableciera, lisa y llanamente, en la ley
que este puerto fuera el de Iquique. De modo,
pues, que modifico la redaccién de la indicacién
del honorable Senador en este sentido.

Asi se compensaria en parte el gravamen

i que se impondra a los puertos de Iquique ¥ An-

tofagasta para costear el pago de estas subven-
ciones.

El sefior ZANARTU.— Formulo indicacién
para que se prorrogue ia hora por algunos mi-
nutos maéas.

El sefior URREJOLA.—No estan presente
algunos sefiores Senadores que desean terciar
en el debate,

El sefior SILVA CORTES (Presidente). —
Advierto a la Sala que algunos sefiores Senado-

sefior Presidente.

res han enviado a la Mesa una peticién en el
sentido que se deje para la sesién del lunes la
votacién del art. 1.0, conjuntamente con las in-
dicaciones que se han formulado. '

Si no hay inconveniente se fijaria la sesiéon
del lunes, a las 5 de la tarde, para que se efec-
then las votaciones a que me he referido.

Queda asi acordado.

El sefior AZOCAR.—Con esto debe quedar
cerrado’ hoy el debate.

El sefior SILVA. CORTES (Presidente). —
Si no hay oposicién por parte de la Sala. que-
daria cerrado cl debate desde luego.

Acordado.

Como ha llegado la hora, se levanta la se-
sién.

—Se levantd la sesion.

Antonio Orrego Barros,
Jefe de la Redaccion.




