Sesion 13.% ordinaria en 24 de Junio de 1913

PRESIDENCIA DE LOS SENORES BALMACEDA I PUGA BORNE

SUMARIO

Se aprueba el acta de la sesion anterior.—
Cuenta.—Se discute i aprueba un proyecto
que concede fondos para el pago de diver-
sos trabajos efectuados en la Camara de
Diputados.—Ikt sefior Arancibia Laso hace
observaciones sobre el decreto supremo en
virtud del cunal se ha suprimido la Colonia
Penal de Juan Fernandsz i sobre la situa-
cion en gue han quedado las familias de los
reos,—Kl sefior Saavadramanifiesta el deseo
de que el sefior Ministro de Hacienda tome
algunas medidas con relacion a la baja del
cambio internacional producida dltimamen-
te 1 que el mismo sefior Ministro haga una
esposicion del estado de la Hacienda pabli-
ca.—Los sefiores Bahamonde i Serrano le-
vantan los cargos hechos en sesiones pasa-
das al prefecto de policia de Talcahuano
porel serior Bafiados.-—El sefior Rivera don
Miguel hace indicacion para que el proyec-
to que aumenta los derechos de lag maderas
estranjeras ocupe e] tercer lugar de la tabla.
—El sefior Ibafiez la modifica en el sentido
de que ocupe el ultime lugar de la tabla.—
Es aprobada esta modificacion.—Continta
la discusion jeneral del proyecto sobre reor-
ganizacion de los Ferrocarriles del Estadoi
gueda pendiente el debate.

DOCUMENTOS

Oficio del Senado con que devuelve un pro-
yecto que concede permiso a don Javier Cas-
tellon para aceptar un cargo consular.

Oficio del Senado con que remite un pro-
yecto que autoriza al Estado para hacer mani-
festaciones de depésitus de hierro.

Oficio del Senado en que comunica la de-
signacion de los miembros de la Comision
Mista de Presupuestos.

Oficio del Tribunal de Cuentas en que comu-
nica que ha objetado el decreto "que espresa.

Oficio de la Comision de !ndustria sobre
una solicitud referente a la construccion de un
ferrocarril desde la linea central hasta los va-
lles de Cherquenco a orillas del rio Quepe, en
la provincia de Cautin.

Oficio de la Comision de Instruccion Pibli-
ca sobre el proyecto para conceder pension a
la familia de don Marcos Macnada.,

Oficio de la Comision de Lejislacion i Justi-
cia en que comunica que ha elejido presidente
al sefior Correa Bravo, en reemplazo del sefior
Alessandri. .

Se leys i fué aprobada el acta siguiente:

«Sesion 12.* ordinaria en 23 de junio de
1913.—Presidencia de los sefiores Balmaceda
1 Puga Borne.—Se abrié a las 3 hs. 45 ms.
P. M., 1 asistieron los sefiores:

Alamos, Ruperto Forster, Guillermo
Anguita, Héctor Foster R, Manuel
Arancibia L., Héctor Garcés, Julio
Arellano, Roberto Garcia de la H., M.
Baiados, Guillermo M. Guzman M., Roberto
Barbosa, Enrique Huneeus, Alejandro
Bunster, Francisco Huneeus, Francisco
Campillo, Luis E. Ibafiez, Maximiliano
Canto del, Rafael Izquierdo, Linis
Claro L., Samuel Larrain, J. Manuel
Corbalan M., Ramon Leon Luco, Ramon
Correa Bravo, Agustin Lorca P., Rafael
Covarrubias, Kduardo Mena, Mauricio

Cox Méndez, Ricardo Molina, Joaquin
Espinosa J., Manuel ~ Molina, Luis Adan
Ferndndez, Belfor Morandé, Juan de D.
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Silva C., Romualdo
Subercaseaux, G.
Toro Lorca, Santlago
Ugarte Vial, Olegario
Undurraga, Lunis A.
Urzaa R., Arturo
Urzha J., Oscar
Veas, Bonifacio
Vicufia 8., Augusto
Vicuiia =., Claudio
Vieudia S., Ismael
Vicuiia C., Luis
Vidal, Francisco A
Viel, Oscar
Villegas B, Enrique
Zadarta P., Enrique
Zasarta P., Héctor
Zepeda, Gonzalo

1 el pro-Secretarlo.

Oyarzin, Enrique
Pozo, Samuel
Quezada A., Armando
Ramirez Sanz, G.
Ramirez, Pablo
Riesco, Aliredo
Rios Ruiz, Victor
Rivas V., Manuel
Rivera, Miguel
Robles, Vietor V.
Rodriguez, Anibal
Rodriguez, Luis M.
Rosselot, Alejandro
Ruiz V., Fduaardo
Saavedra, Cornelio
Serrano A., Luis
Severin, Santiago
Silva ., Jorje
Silva, Matias

vm Se ley6 i fué aprobada el acta de la ultima
sesion celebrada el 21 del actval

Se did cuenta:

1.9 De un oficio del sefior Ministro de Jus-
ticia en contestacion al que se le dirijio a pe-
dido del sefior Rivera don Miguel, solicitando
los antecedentes relacionados con la_destitu-
cion i reposicion del Director de la Peniten-
ciaria de Talca, don Tsmael Letelier.

Se mand6 tener presente.

5.0 De tres informes de la Comision de Go-
bierno:

El primero recaido en el proyecto del Hono-
rable Senado que segrega del departamento
de Castro lus subdelegaciones 13 Chelin 1 14
Quehui, con el islote de Imeldeb, que forma
parte de esta ultima 1 anexa estas subdelega
ciones al departamento de Quinchao.

El segundo sobre una solicitud formulada
en 1908 POr NUMErosos Vecinos de la comu:
na de Curacautin i sobre una mocion presen-
tada en noviembre del aflo proximo pasado

“por los seflores Rodriguez don Anibal 1 An-
guita, en que s pide 1 se propone, respecti-
vamente, la orgamizacion de juntas de alcal-
des en las comunas de Curacautin i Galvari-
no, para que ejerzan las atribuciones de las
municipalidades hasta que estas corporaciones
se constituyan en conformidad a la lei.

Quedaron en tabla.

Fl altimo acerca de la mocion de los serio-
res Rodriguez don Aaibal 1 Vicuia don Clau-
dio, en que proponen se conceda a la vinda e
hija soltera de don Domingo Amunétegui
Rivera una pension de seis mil pesos anuales.

Se mand6 a Comision Revisora.

30 De un informe de la Comision de He-

cienda recaido en la mocion suscrita pornume-
rosos sefiores Diputados, tendiente a alzar los
derechos de internacion de las maderas estran-
jeras.

4.0 De un proyecto formulado por la Comi-
sion de Policia Interior, por el cual se autori-
sa la inversion de diversas cantidades en el
pago de gastos estiaordinarios efectuados en
esta Camara. '

Quedaron en tabla.

59 De una mocion suscrita por el sefior
Rivera don Miguel en que formula un pro-
yecto de lei que autoriza al Prosidente de la
Republica para que pague 2 dona Ester de la
Maza v. de Bunster, el valor de los terrenos
espropiados en Traiguen, destinados a las
obras de agua potable de la mencionada
ciudad.

Se mandé a Comision de Obras Publicas.

Entrando a ocuparse de los asuntos de facil
despacho, se puso en discusion el proyecto
de acuerdo que concede a la Sociedad de
Socorros Mutuos Igualdad 1 Trabajo, de San-
tiago, permise para conservar la posesion de
un bien raiz.

Usé de la palabra el senor Silva Cortés.

Cerrado el debate, se puso en votacion el
proyecto 1 fué aprobado por asentimiento
unanime.

Bl proyecto aprobado dice asf:

PROYECTO DE ACUERDO!

«Articulo tinico.—Concédese a la Sociedad
de Socorros Mutuos Tgualdad i Trabajo, de la
ciudad de Santiago, el permiso requerido por
ol articulo 556 del Codigo Civil para conser-
var durante treinta afios la posesion del bien
raiz ubicado en la calle de Andes ndmeros
3028 1 3036».

sin debate i por asentimiento unanime Se
dié por aprebado en seguida el sigulente

PROYECTO DE ACUERDO:

«Articulo tnico.—Concédese a la Sociedad
de Artesanos de Socorros Mutuos de Talca el
permiso requerido por ol articulo 556 del
Codigo Civil para que puda comservar du-
rante treinta afios la posesion de un bien raiz
ubicado en la calle Tres Sur, de dicha ciudad,
con los deslindes siguientes: al norte, Custo-
dio Vérgas C.; al oriente, Solano Letelier; al
poniente, con Anastasio Vallejos, que antes
era de Clodomiro Albornoz; 1 al sur, la calle
Tres Sur».
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Entrando a los incidentes de primera hora,
el sefior Balmaceda (Presidente) anuncié para
el primer ~uarto de hora de la sesion proxi-
ma el proyecto que autoriza la inversion de
diversas cantidades en el pago de gastos estra-
ordinarios de la Cémara de Diputados.

Kl sefior Rivera don Miguel pidié que se
dirijiera oficio al sefior Ministro de Hacienda
a fin de que remita a la Camara todos los ante-
cedentes relacionados con la liquidacion del
Banco Mobiliario, en cuanto esos anteceden-
tes tengan relacion con la deuda que dicho
Banco tiene a favor del Fisco.

Kl sefior Robles pidi6 al sefior Presidente
que se sirviera anucciar para la tabla de facil
despacho de una sesion proxima el proyecto
sobre defensa de la ciudad de Concepcion
contra las crecidas del Bio-Bio.

El sefior Balmaceda (Presidente) anuncié
el referido proyecto para el segundo lugar de
la tabla de fécil despacho de la sesion préxima.

El sefior Bunster se adhirié a las observa
ciones formuladas en la sesion anterior por
el sefior Valencia respecto de la conducta
funcionaria del Intendente de Bio-Bio.

Usé de la palabra sobre el mismo asunto el
serior Rios Ruiz.

El mismo sefior Bunster llamé la atencion
-del sefior Ministre de Obras Publicas al mal
estado en que se encuentran los caminos de la
provincia de Bio-Bio

El sefior Arellano formuld algunas obser-
vaciones acerca de un contrato de arrenda-
miento de local para la Escuela Profesional de
Mujeres de Talca; i termind pidiendo que se
dirija oficio al sefior Ministro de Industiia i
Obras Publicas para que se sirva remitir a la
Cémara los antecedentes orijinales sobre el
arrendamiento de la casa en gque funciona di-
cha Escuela.

El mismo sefior Arellano pidié que se di-
rijiera oficio al sefior Ministro de Ferrocarri-
les a fin de que se sirva enviar a la Camara
copia de todos los contratos sobre provision
de carbon para los Ferrocarriles del Estado
hechos desde el 1.o de enero de este afio has-
ta la fecha, némina de las casas con que se ha
contratado este carbon ilas cantidades i pre-
clos que se haya convenido en dichos con-
tratos.

El sedor Diputado llamé la atencion del se-
flor Ministro de Hacienda hicia la necesidad
de activar las obras del puerto de Constitu-
cion.

El sefior Rios Ruiz llamé la atencion hécia
el alarmante desarrollo que ha tomado en
Santiago la epidemia de viruelas, i manifestd
la necesidad de tomar lus medidas preventi-
vas necesarias para detenerla.

Bl mismo sefior Diputado llamé la atencion
del sefior Ministro de Ferrocarriles hacia la
situacion irregular en que ss encuentran los
concesionarios del ferrocarril trasandino por
Antuco.

Bl sefor Balados formulé algunas obser-
vaciones sobre la necesidad de suprimir la
Aduana de Punta Arenas, e hizo dar lectura
a un telegrama del Presidente de la Cdmara
de Comercio de Magallines en que manifiesta
que las informaciones sobre el particular, pu-
blicadas en la prensa, emnanan del comandan-
te del Resguardo de dicha Aduana.

El mismo sefior Basados puso a disposi-
cion del sefior Ministro del Interior algunos
antecedentes que se refleren a cargos concre-
tos en contra de la conducta funcionaria del
prefecto de policia de Talcahuano.

Contesto el seflor Rivas Vicuia (Ministro
del Interior) manifestando que tomaria debida
nota de los antecedentes traidos por el sefior
Diputado.

Kl sefior Vicufla don Augusto formulé al-
gunas observaciones acerca de la necesidad
de que la Cdwara apruebe un proyecto de re-
forma del Reglamento, 1 pidi6 al sefior Presi-
dente que se sirviera anunciar dichko proyecto
para la tabla de fécil despacho de una sesion
préxima. ‘

Usaron de la palabra sobre este mismo
asunto los sefiores Cox, Balmaceda (Presiden-
te) 1 Robles.

Kl sehor Zafartu (Ministro de Ferrocarriles.
se hizo cargo de las observaciones formula
das en seslones anteriores por los sefiores
Urrejola, Huneeus (don Francisco) 1 Espinosa
Jara, acerca del recargo enorme de mercade-
rias 1 pasajeros que se trasporta por la via
férrea de Santiago a Valparaiso.

Usé de la palabra sobre este mismo asunto
el sefior Huneeus (don Francisco).
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El sefior Zafartu (Ministro de Insdustria i
Piblicas) dié respuesta a las observaciones
formuladas en sesion anterior por el seiior
Mena, referentes a la construccion de un
puente sobre el rio Maipo en «Lo Gallardos.

El mismo sefior Zafiartu (Ministro de In-
dustria i Obras Publicas) dié respuesta a las
observaciones formuladas en sesiones ante-
riores por los sefiores Rodriguez (don Luis
Martiniano) i {Jardenas acerca de la situacion
en que se encuentran los habitantes de Rio
Bueno con motivo de haber sido destruido
por los temporales Altimos el puente de ese
mismo nombre.

Usé de la palabra sobre el mismo asunto el
sefior Rodriguez don Luis Martiniano).

El sefior Zafiartu (Ministro de Ferrocacri
les) manifesté que la Secretaria de Ferroca-
rriles se ocupaba actualmente de juntar los
antecedentes solicitados por el sefior Veas del
Departamento de su cargo, ique en cuanto
estén listos tendra el gusto de remitirles a la
Camara.

El sefior Anguita formulé algunas obser-
vaciones acerca de una solicitud de unos ve-
cinos del pueblo de Freire en que piden la
creacion de una oficina del Rejistro Civil.

Contest6 el sefior Rivas Vicufia (Ministro
del Interior) que trasmitiria al sefior Ministro
de Justicia los deseos del sefior Diputado.

Bl sefior Vicufia don Ismael llamé la aten-
cion del sefior Ministro de Industria i Obras
Publicas hécia Ja necesidad de reparar el ca-
mino que conduce de Tinguiririca a lias
Choicas, que se encuentra actualnente des-
truido.

El sefior Rodriguez don Luis Martiniano
formulé algunas observaciones acerca de la
construccion i reparacion de caminos en la
Republica; i pidié al sefior Ministro de Indus-
tria 1 Gbras Publicas que se sirva traer a la
Chmara los datos relativos a la distribucion
que se ha hecho, entre las distintas provincias,
de los fondos destinados a la reparacion de
caminos.

Contest el sefior Zafiartu (Ministro de In-
dustria i Obras Publicas) i usaron de la pala-
bra sobre el mismo asunto los sefiores Kspi-
nosa Jara i Anguita.

El sefior Vicuiia don Augusto solicitd que
se dirijiera oficio al sefior Ministro de Hacien-
da pidiéndole que se sirva remitir a la C"ama-

ra los antecedentes que existan en el Ministe-
rio en que se solicita la creacion de la Adua-
na de Santiago.

A indicacion del sefior Villegas (Ministro
de Relaciones Esteriores) se acordé por asen-
timiento undnime destinar diez minutos de la
primera sesion secreta que se celebre a tratar
del proyecto que concede una pension de gra-
cia a la familia del estudiante Macuada.

Fl sefior Balmacada (Presidente) declar6
terminados los incidentes,

Dentro de la 6rden del dia se paso a tra-
tar del proyecto de reorganizacion de los Fe-
1rocarriles del Estado.

Puesto en discusion jeneral dicho pro-
yecto usaron de la palabra los sedores Claro
Lastarria 1 Zanartu (Ministro de Ferrocarri-
les.

Por haber llegado la hora de término de la
sesion se levantd ésta a las seis 1 media dela
tarde, quedando pendiente el debate 1 con la
palabra el sefior Molina don Luis A.»

Se dié cuenta:

1.9 De los siguientes oficios del Honorable
Senado:

«Santiago, 24 de junio de 1913.— El pro-
yecto de lei aprobado por la Honorable Ca-
mara de Diputados gue tiene por objeto con-
ceder a don Javier Castellon Reyes, el permi-
so requerido por el nimero 4, del articulo 9.9
de la Constitucion Politica para que pueda
aceptar el cargo de Consul de la Republica
del Ecuador en Concepecion, ha sido aprobado
tambien por el Senado, sustituyendo el titulo
del proyecto de lei por el proyecto de acuerdo.

Tengo el honor de decirlo a V.E. en con-
testacion a su oficio ndmero 32, de fecha 20
del actual.

Dios guarde a V. E.—Pgpro LuTELIER S.
—Daniel Va enzuela Pérez, Secretario.

«Santiago, 19 de junio de 1913.—Con mo-
tivo de la mocion e informe que tengo el ho-
nor de pasar a manos de V. K, el Senado ha
dado su aprobacion al siguiente

PROYECTO DE LEIL

Articalo 1.0 Se faculta al Presidente de la
Reptiblica para hacer manifestaciones de de-
6sitos de flerro, en favor del Estado, duran-
te todo el tiempo que se mantengy en SUS
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penso el derecho de los particulares para ha-
cer dichas manifestaciones.

Art. 2.2 Las minas manifestadas por el Es-
tado, entraran al dominio fiscal. Las pertenen-
cias tendran la estension superficial que indi-
que el Presidente de la Reptblica en la mani-
festacion {i se comstituird propiedad minera,
en conformidad al Cédigo de Mineria, median-
te la ratificacion i mensura.

Para efectuar la ratificacion 1 mensura, el
Estado no estard obligado a efectuar la labor
legal a que se refieren los articulos 35 1 52
del Cédigo de Mineria.

Art. 8.2 La propiedad minera que adquiera
el Estado a virtud de la presente lei, serd
perpetua i no estard sometida al pago de pa-
tente.

Art. 4.0 La manifestacion, ratificacion 1
mensura de estas minas [correrdn a cargo de
la Seccion de Jeogratia 1 Minas de la Direc:
cion de Obras Publicas. ’

Las actuaciones judiciales i el rejistro que
exijan la manifestacion, ratificacion i mensura,
se haran en papel simple i estaran exentas

_del pago de dereches de arancel i de todo im-
puesto fiscal o municipal.

Art. 5.9 Las minas de fierro rejistradas por
los particulares dntes de la vijencia de esta lel
por las cuales se hubiere dejado de pagar pa
tente o se deje de pagar durante el plazo in-
dicado en el articulo 1.0, quedarén, por este
hecho, incorporadas al dominio privado del
Estado i no se procedera al remate de ellas,
prevenido por el articulo 134 del Codigo de
Mineria, ordenindose por el juez la Imscrip-
cion a nombre del Estado de las que figuren
en las listas respectivas.

Art. 6.* El Presidente de la Reptblica dic-
tara los reglamentos necesarios para el cum-
plimiento de esta lei.»

Dios guarde a V. E.— Ricarpo Marre Pm-
rEzZ.— Daniel Valenzuela Pérex, Secretario.

«Santiago, 19 de junio de 1913.—Tengo el
honor de comunicar 2 V. E. que el Senado,
en sesion de ayer, ha designado a los sefiores
Senadores don Arturo Besa, don Gregorio
Birgos, don Eduardo Charme, don Luis Cla-
ro Solar, don Pedro Correa Ovalle, don Joa-
quin Echenique, don Pedro Garciade la Huer-
ta, don Pedro Letelier Silva, don Pedro N.
Montenegro, don Manuel Salinasi don Joa-
quin Walker Martinez para que, por su par-
te, concurran a formar la Comision Mista de
Senadores i Diputados que debe estudiar el
Proyecto de Lei de Presupuestos de Gastos
Publicos para 1914 i las cuentas de inversion

pendientes, en conformidad a lo dispuesto en
el articulo 19 de la lei de 15 de setiembre de
1884.

Dios guarde a V. E.—Ricarpo MarTe Pf-
rEz.— Daniel Valenzuela Pérez, Secretarios.

2.9 Del "siguiente oficio del Tribunal de
Cuentas:

«Santiago, 20 de junio de 19138.—F] Minis-
tro de Guerra ha remitido a este Tribunal el
decreto nfimero 1,321, espedido el 26 de ma-
yo ultimo,

Este decreto autoriza a la Administracion
de Caja del Estado Mayor Jeneral para Ji-
rar hasta por la suma de seis mil trescientos
pesos para atender a los gastos de embalsama-
miento i funerales del coronel asimilado don
Victor von Hartrott.

La Corte de Cuentas hizo a S. E. el Pre-
sidente de la Repthblica la representacion
prescrita por la lei de 20 de enero de 1888,
porque el item al cual se imputa el gasto esta
excedido i este exceso no se encuentra en !os
casos contemplados en el articulo 14 de la lal
de 16 de setiembre de 1884; ademas, dicho
gasto no corresponde a un serviclo que deba
atenderse con fondos fiscales.

S. E. el Presidente de la Republica ha teni-
do a bien insistir en que se tome razon del
mencionado decreto, 1 se ha procedido a esta
formalidad en cumplimiento a las disposicio-
nes legales que la ordenan.

La Corte de Cuentas, en virtud delo dis-
pueste en el namero 10 del articulo 5.0 de
la lei de 20 de enero de 1888, acordé poner
en conocimiento del Soberano Congreso el
decreto objetado 1 el que ordena tomar razon
de él.

En consecuencia, tengo el honor de remitir
a V. E. copias autorizadas de los decretos 1de
as representactones de la Corte de Cuentas.

Dios guarde a V. BE.—A. Huidobro».

3. De un informe de la Comision de [ns-
truccion Ptblica acerca de las dos mociones
de los sefiores Rivera don Marcial i Villegas,
que tienen por objeto la concesion de una pen-
sion de gracia a la familia del estudiante de
Medicina don Marcos A. Macuada.

4 Del siguiente informe de la Comision
de Industria 1 Agricultura:

«Honorable CAmara:

La Comision de Industria { Agricultura tie-
ne el honor de proponer que se deseche el
proyecto remitido por el Honorable Senado,
por el cual se concede permiso a don Cérlos
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‘Rouret para construir un ferrocarril desde la
linea central hasta los valles de Cherquenco
a orillas del rio Quepe (provincia de Cautin).

"Aprobado este proyecto por el Senado, en
vista de una solicitud del sefior Rouret, 1 re-
mitido a esta Honorable Camara, fué sometido
al estudio de la Comision de Industria En-
contrandose es:e estudio pendiente, el Gobier-
no emprendié la construccion del ferrocarril
que, partiendo de la estacion és Cajon, de la
linea central, llega hasta Llaima.

Vuestra Comision de Industria, teniendo
en vista que el ferrocarril fiscal de Cajon a
Llaima estd Jlamado a servir a la misma rejion
que el ferrocarril proyectado por el sefior Rou
ret, estimé conveniente, antes de pronunciar
su dictdmen respecto de este ultimo, averi-
guar si el interesado se encontraba dispuesto
a llevar adelante su proyecto.

Encumplimiento del acuerdo de la Comi-
sion, el Secretario escribid al sedor Rouret
preguntandole su determinacion sobre el pun-
to indicado, 1 dicho caballero, en carta de 30
de julio de 1912, que se acompana a este in-
forme, espresa que desiste de su propédsito de
construir un ferrocarril a los valles de Cher-
quenco, en vista del ferrocarril dz Cajon a
Llaima por el Gobierno.

La determinacion del sefior Rouret hace
innecesaria la aprobacion del proyecto del
Honorable Senado, 1, en consecuencia, procede
a desecharlo.

Sala de la Comision, junio de 1913. —
H. Zanartu.—Francisco Ramirez Iiam.—No-
lasco Cardenas.— Mauricio Mena L.»

5. Del siguiente oficio de la Comision de
Lejislacion 1 Justicia:

«Santiago, 23 de junio de 1913.--La Comi-
sion de lLejislacion 1 Justicia ha elejido Pre-
sidente, en sesion de hoi, al que suscribe, en
reemplazo del sefior Aleszandri, que ha dejado
de pertenecer a eila por -desempediar el cargo
de Ministro de fstado.

Dios guarde a V. K. — dgustin
Bravo».

Correa

Trabajos en el edificio de la Camara

Bl sefior Balmaceda (Presidente) —Corres-
ponde ccuparse en los asuntos de facil despa-
cho anunciados para el primer cuarto de hora.

Kl sefior pro-Secretario.—El informe de
la Comision de Policla, relativo al proyecto
anunciado, dice asi:

«Honorable Cdmara:

La Comision de Policia Interior ha ordenado
diversos gastos de cardcter estraordinario que
se hacia necesario efectunar a fin de mejorar las
condiciones del local destinado al funciona-
miento de la Cémara 1 de las oficinas de su de-
pendencia.

Entre éstos, el de mayor importancia ha si-
do el de la renovacton del alnmbrado eléctri-
co que se encontiaba en condiciones que cons-
ticulan una amenaza para el edificio.

Este trabajo, aun no terminado, se calcula
que, incluyendo lus avisos de peticion de pro-
puestas, confeccion de planos, contratacion de
la obrai artefactos, importard la cantidad de
cincuenta i un mil quimientos ochenta i cuatro
pesos cincuenta centavos.

La colocacion d.l cuadro en la Sala de Se-
siones ha demandado tambien algunos gastos
que ascienden a la cantidad de mil ocliocien-
tos noventa i nueve pesos.

En el mobiliario e han hecho tambien al-
gunos arreglos, cuyo costo asciende a la suma
de tres mil novecientos cuarenta i nueve pe-
80s ochenta centavos.

Se ha colocado parquet en las salas de reu-
nion de los sefiores Diputados 1 oficinas de se-
cretarfa 1se han hecho reparaciones en el edi-
ficio, como ser pintura, transformacion de
puertas, etc., gastos que ascienden ala suma
de velntiun mil veintiun pesos cuarenta 1 cin-
co centavos.

Entre los gastos estraordinarios ya enume-
rados hal que tomar en cuenta tambien los
orijinados por la Comision encargada de estu-
diar los servicios publicos 1 necesidades del
territorio de Magalldnes que se trasladé a prin-
cipios del afio en curso al mencionado territo-
rio 1 la gratificacion acorduda por la Comision
de Policia Interior, a solicitud de la Comision
encargada de estudiar la reforma del arancel
aduanero, al selior Julio Alejandro Frias, por
los servicios prestados a dicha Comision, gas-
tos que, sumados, dan la cantidad de quince
mil doscientos sesenta 1 ocho pesos setenta i
cinco centavos.

Kl transporte, embalaje, seguro, etc., del
cuadro que se ha colocado en la testera de la
Sala de Sesiones, han ocasionado un gasto que
alcanza a la suma de clento cincuenta libras
esterlinas.

Se necesita, ademas, atender al pago de los
cuatro panneaux que se han contratado en
Europa para la Sala, 1 que importan la canti-
dad de seiscientas cincuenta libras esterlinas.

A fin de atender a los gastos enumera-
dos anteriormente, la Conmisio tiene la hon-



SESION DE 24 DE JUNIO

297

ra de proponer a la Honorable Canara que
preste su aprobacion el siguiente

PROYECTO DE LET

«Articulo Gnico --Se autoriza la inversion
de las siguientes cantidades en atender al pa-
go de gastos estraordinarios efectuados en la
Camara de Diputados:

Cincuenta 1 un mil quinientos ochenta i
cuatro pesos cincuenta centavos en la reno-
recion del alumbrado eléctrico de la Cémara;

Cinco mil ochocientos cuarenta 1 ocho pesos
ochenta centavos en reparaciones del mobi-
liario, colocacion del cuadro en la Sala de Se-
siones 1 otros gastos;

Veintitn mil veiniiun pesos cuarenta i cin-
co centavos en la colocacion de parquet en
las salas 1 oficinas de la Cémara 1 otros tra-
bajos;

Diez mil pesos en la gratificacion acorda
da por la Comision de Policia al sefior Julio
Alejandro Frias, por los servicios prestados
a la Comision encargada de estudiar la re-
forma del arancel aduanero.

Cinco mil doscientos 'sesenta i ccho pesos
setenta 1 cinco centavos en los gastos efec-
tuados por la Comision encargada de estudiar
los servicios publicos i necesidades del terri-
torio de Magallanes.

Dos mil cincuenta 1 dos pesos ochenta i
dos centavos, oro de dieciocho peniques, en
el trasporte, embalaje, seguro del cuadro co-
locado en la Sala de Sesivnes; 1

Ocho mil seiscientos sesenta i cuatro pesos
cincuenta centavos oro de dieciocho peniques,
valor de cuatro panneaux contratados para la
Sala de Sesiones.

Estes cantidades se deducirdn del produc-
to de los arrendamientos de terrenos de la
Tierra del Fuego, efectuados en la Sociedad
Esplotadora de Tierra del Fuego, en confor-
dad a la lei nimero 2,753, de 28 de enero
de 1913, i al decreto ntmero 841 bis, de
7 de wayo tltimo, del Ministerio de Rela-
ciones Esteriores, Culto i Colonizacion.

Sala de Comisiones, 23 de junio de 1913, -
Carlos Balmaceda S.— M. Garcia de la Huer-
ta. — Oscar Urzia. — Julio Puga Borne.
H. drancibia Laso.~—1uis ~errano».

El'sefior Balmaceda (Presidente).—FEn dis-
cusion jeneral i particular el proyecto, si nin-
gun honorable Diputado se opone.

Acordado.

Ofrezco la palabra.

Ofrezco la palabra.

S1 no se pide votacion, se dard por apro-
bado. '
Aprobado.

Malecon de Concepcion

El sefior Balmaceda (Presidente).—El se-
gundo lugar de Ix tabla de ficil despacho lo
ocupa el proyecto sobre defensa de la eludad
de Concepcion,

En la sesion pasada, al anunciarlo, no recor-
dé gque este proyecto habia pasado a la Comi-
sion de Lejislacion 1 Justicia para que resolvie-
ra una duda constitucional; de manera que no
puede ser tratado en la presente sesion.

El sefior Serrano.—Podria sacarse el pro-
yecto de-Comision, a fin de dejarlo en tabla
para poder anunciarlo para una sesion proxi-
wa.

El sefior Balmaceda (Presidente).—Si no
hubiera inconveniente, se podria proceder co-
mo indica el honorable Diputado.

El sefior Forster.—Yo no tendria inconve-
niente en que se despachara sobre tabla o se
anunciara este proyecto para una sesion proxi-
ma, siempre que se eliminara el articulo 5.0

Todos estamos obligados a velar por el cum-
plimiento de la Constitucion, 1 a juicio no so-
lo del Diputado que habla, siao de todos los
honorables Diputados, el espresado articulo
5.° es Inconstitucional.

Yo aceptaria, pues, que se trajera el pro-
yecto a la Camara, st se aceptara el acuerdo a
yue he llegado con >l honorabie Diputado por
Concepcion, de suprimir este articulo.

El sefior Silva Cortés.—;De qué trata este
articulo, honorable Diputado?

Kl sefior Forster.—Autoriza al Presiderte
de la Republica para hacer las espropiaciones
que crea necesarias, lo que seria delegar atri-
buciones del Congresoen el Presidente de la
IReptiblica.

Kl sefior Balmaceda (Presidente,.— Debo
manifestar que la indicacion del sefior Serrano
no necesita de Ja unanimidad de la Céwmara 1
quedara en discusion para ser votada al tér--
mino de la primera hora.

Colonia Penal de Juan Fernandez

Elsenor Balmaceda (Presidente).—Entran-
do ala hora de los incidentes, estd inserito en
primer lugar el honorabte Diputado por Li-
nares, sefior Rainirez, que po se encuentra en
la Sala.

Puede usar de la palabra el honorable Di-
putado por Santiago, sefior Arancikia Laso.
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El sefior Arancibia Laso.—Aunque no esta
presente el honorable Ministro de J usticia, m-
voi a permitir hacer algnnas observaciones en
la confianza de que Su Sefiorfa se impondra
de ellas por Ja version de la prensa.

Es conccida la resolucion gubernativa que
dej6 sin efecto un decreto anterior 1 que or-
den6 la disolucion de la Colonia Penal de Juan
Fernandez.

Yo no deseo referirme a los antecedentes
que dieron orijen a esta resolucion, ni quiero
tampoco ocuparme de las razones quese pu-
dieron hacer valer ante el Fjecutivo para que
se dejara sin efecto el decreto a que me refie-
ro; quiero creer que ha habido motivos pode-
rosos para que se haya procedido en la forma
en que ha obrado el Gobierno.

Deseo ocuparme, por ahora, de la sitnacion
dificil en que han quedado las mujeres de los
reos que han sido trasladados de Juan Fer-
néindez.

Ignoro cuéles han sido las razones de inte-
res clentifico que el Supremo Grobierno tuvo
en cuenta para ordenar que los reos que alli
se trasladaban tuvieran que casarse antes de
ser llevados a la Colonia.

Es un hecho conccido, sefior Presidente, el
que los hombres que se dedican al estudio do
las cuestiones penales se han pronunciado en
el sentido de que los penados no deben dejar
descendencia,

Persiguniendo tales propdsitos en Estados
bastante mas atrasados que el nuestro, se han
tomado medidas mui sérias para impedir que
10 solo los criminales dejen descendencia, sino
tambien las personas que tengan cualquier
estigma de dejeneracion fisica o moral.

Nosotros debemos proceder en forma seme-
jante i no tratar de aumentar la criminalidad
fomentando los matrimonios de los delincuen-
tes.

Sin embargo, sefior Presidente, por razones
que yO nO COnQZCo, pero gue indudablemente
han de ser mui buenas i fundadas, se ordend,
i se facilitaron los medios para que los reos
de Juan Fernindez contrajeran matrimonio.

Ureado este estado de cosas pasé algun
tiempo, hasta que el Ministro de Justicia, se-
fior Letelier, ordend la disolucion de la Colo-
nia Penal, los reos volvieron a las carceles i
las mujeres, unidas en matrimonio a los reos,
quedaron sin maridos, 1 en la situacion que s
facil 1majinar. ‘

Casi todas esas mujeres tienen una familia
mas o0 ..énos numerosa a cuya mantencion
les era facil subvenir miéntras permanecieron
en la Colonia; puesto que alll tanto ellas co-
mo sus maridos estaban entregados al trabajo

agricola que les daba lo necesario para su
subsistencia. '

Hoi, como lo he dicho, los reos estin en las
céreeles, 1 esas pobres mujeres se han lanzado
a la calle en busca de la caridad publica.

Tal situacion no puede continuar; i me pare-
ce que es un deber de humanidad que el Su-
premo (obierno, que el senor Ministro de
Justicia. busque un remedio para ponerle tér-
mino.

Feas mujeres, en su mayorfa son analfabe-
tas, i casi en absoluto, puede decirse que son
irresponsables de la situacivn que el Supremo
Gobierno les ha creado con su decreto.

Desgraciadamente, todavia para ellas en
nuesira lejislacion no existe el salvador recur-
so de la disolucion del vinculo matrimonial; de
tal manera que ante la lei contintan unidas a
que hasta hace poco fueron sus meridos.

Yo espero que el sefor Ministro de Justicia
se imponga con detenimiento de esta cuestion
i adopte alguna medida tendiente a evitar las
los dificultades de cardcter grave que se han
presentado.

Dejando por ahora este asunto deseo for-
mular otras observaciones que se relacionan
con la misma Colonia Penal de Juan Ferpau-
dez.

Hace algunos dias, sefior Presidente, se
presentaron en una de las Salas de esta Cé-
mara varios empleados i guardianes que pres-
taron sus servicios en la Colonia a pedir que
se obtenga del sefior Ministro de Justicia el
pago de los sueldos que tienen devengados.
No sé qué razones puede haber habido para
tenerlos privados de lo que se les adeuda, pe-
ro me parece que el seiior Ministro de Justi-
cia estd en el deber, estd en la obligacion de
proveer a la situacion de estos empleados, que
son jentes desvalidas que necesitan sus suel-
dos para atender a las necesidades de sus fa-
wilias; isi les quitamos lo que se les debe, si
les quitamos, como, vulgarmente se dice, el
pan de cada dia, no tendrén recursos,i en-
ténces se veran compelidos a convertirse en
delincuentes.

Debe, pues, el sefior Ministro de Justicia
adoptar las medidas indispensables para que
se pague a estos empleados los sueldos que
tienen devengados.

Se me dice tambien que los ahorros hechos
por los reos en la Colonia de Juan Fernandez
tampoco han sido entregados hasta la fecha.
Esto, si fuera efectivo, seria profundamente
irregular. Yo mirc con vivo interes la sitva-
cien especial en que han quedado estas jentes
desvalidas, que carecen de influencias, 1 esti-
mo que es obra de prevision social atenderlas
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a fin de que no tome cuerpo en ellas el jérmen
del descontento.

Silos poderes publicos, la jente de recur-
s08, no se preocupan de la suerte de los que
0o tienen fortuna i miran con desden a los
desvalidos, nace en ellos el deseo de revelar-
se, invocando que no encuentran justicia en
sus derechos. Este grave peligio es el que
han esperimentado otras naciones, porque las
ideas que jerminan en la jente desvalida son
las que facilitan los estallidos anarquistas cu-
ya represion ha costado numerosas vidas.

Por eso creo que es obra de elemental pre-
vision que el sefior Ministro de Justicia se
ocupe de estas cosas, procurando arbitrar las
medidas necesarias para aliviar Ja situacion
en que han quedado estas jentes, i mul espe-
cialmente, las mujeres de los reos, que no
tienen como atencer a las necesidades de sus
hijos.

Camhio internacional.—Hacienda publica

El sedor Saavedra.—Me habia inscrito
ayer, honorable Presidente, i tambien lo he
hechio hoi, con el objeto de hacer algunas ob-
servaciones al sefior Ministro de Hacienda; 1
siento gue Su Sefioria no haya podid ) concu-
rrir a la  presente sesion, seguramente por
impedirselo las multiples ocupaciones de su
cargo; pero espero que el honorable Ministro
habra de imponerse de ellas por la prensa, i
no dudo que en una préxima sesion servird
Su Serioria contestarlas.

La Honorabie Camara se habrd impuesto
de la sensible baja que ultimamente ha espe-
rimentado el cambio internacional; siendo es-
ta una cuestion importante que tan intima
mente afecta a todo el comercio 1 a todos los
negocios publicos 1 privados del pais, es 1til
preocuparse de ella.

Pues bien, senor Presidente, estima el Di-
putado que habla que una situacion de tanta
transcendencia como es ésta, se podria reme-
diar en forma satisfactoria si se conocieran las
opiniones o deseos que abriga el Gobierno, en
érden a solucionar los distintos problemas
econbmicos que estan pendientes de su con-
sideracion i de la del Congreso.

Deseo, pues, dar ocasion al sefior Ministro
de Hacienda para que venga a la Camara a
darnos la opinion que el Gobierno tenga sobre
el particular; 1 al mismo tiempo——como una
medida tendiente a este mismo fin—espero
que Su Sefioria nos haga una esposicion de
la Hacienda publica lo mas detallada posible.

Segun el Mensaje que S, E. el Presidente

de la Repiiblica leyé al abrir el actual periodo
de sesiones ordinariss, parece desprenderse
que en el presente afio el ¢jercicio fiscal finan-
ciero cerrara sin déficit. Sin embargo, sedor
Presidente, por noticias bastante autorizadas
que obran en mi conocimiento, estimo que
las entradas calculadas para el presupuesto de
este alo no alcanzarin para swbvenir a los
diferentes gastos de la administracion pl-
blica: i se me dice que en la actualidad se
prepara por los diversos departamentos de
Estado el envio de mensajes en solicitud de
suplementos para atender a necesidades de la
administracion ptblica.

No se ve, sefior Presidente, de dénde po-
drén obtenerse estos nuevos recursos, 1 creo
que si contintia la crisis por que atraviesa el
salitre en Buropa isies efectiva la medida
que han tomado los productores en el sentido
de rebajar en un tanto por ciento las cuotas
de esportacion, las entradas fiscales van a dis-
minuir en lugar de aumentar.

Por todas estas consideraciones, deseo que
el sefior Ministro de Hacienda nos haga, en
una proxima sesion, trayendo todos los datos
necesarios, una esposicion de la Hacienda
ptiblica, tomada, no solo hasta el dia de hoi,
sino previendo todos aqueilos gastos que, se-
guramente, tendra el Gobierno que hacer has-
ta fines del presente afio. I pos esprese, ade-
mas, la opinion del Gobierno, relativa a l_os
diferentes proyectos econémicos en estudio.

Prefecio de policia de Talcahuano

El seiior Bahamonde. — Me he impuesto
por la prensa de que el honorable sefior Ba-
fados formuld en dias pasados algunos car-
gos contra el prefecto de policia de Talca-
huano, sefior Aguirre.

Yo no he tenido ni un solo antecedente que
corrobore los cargos hechos por el honorable
Diputadc de Valparaiso a este funcionario, i
por el contrario, segun las informaciones que
poseo, el prefecto sefior Aguirre cumple en
la forma mas satisfactoria con los deberes de
su cargo 1 observa una conducta irreprocha-

ble.

Me reservo usar de la palaora, a fin de des-
vanecer los cargos dirijidos a este funcionario,
para cuando lleguen todos los antecedentes
que se han solicitado del honorable Ministro
del Interior.

Hstoi cierto que una vez conocidos esos an-
tecedentes, quedard vindicado este-funciona-
rio ante la Camara 1 el pais.
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Industria maderera -

El senor Rivera (don Miguel).—Formulo
indicacion para que la Cimara acuerde colo-
car en el tercer lugar de la tabla un proyecto
que esta ya informado por ia Comision res-
pectiva, i que tiene por objeto imponer dere-
chos de internacion a las maderas estranjeras
con el propésito de protejer la industria made-
rera nacional.

No sé si este proyecto pudiera ser anuncia-
do rarz el primer cuarto de hora destinado a
los asuntos de facil despacho, si no tuviera
dificultad de fondo...

El sefior Espinosa Jara.— ;Estd informado?

El sefior Rivera (don Miguel).—Si, sefior.
Kn easo de que no tuviera dificultades, podria-
mos despacharlo en el primer cuarto de hora.

Kl senor Ibafiez.—Considero que este pro-
yecto es sumamente grave, 1 no podra ser des-
pachado en el primer cuarto de hora.

Bl sefior Rivera (don Miguel).—Entlénces
dejo formulada indicacion para que ocupe el
tercer lugar de la tabla, despues del proyecto
sobre reorganizacion de los ferrocarriles i el
de reforma del Cédigo Organico de Tribuna-
les.

4l sefior Ibdfiez.—Yo desearia que se leye-
rala tabla, a fin de ver qué proyectos hai pen-
dientes 1 poder formarse juicio sobre cudles
son mas urjentes.

Kl sefior pro-Secretario.—La tabla es la
sigulente:

1. Reorganizacion de los Ferrocarriles del
Estado;

2.2 Proyecto sobre construccion de faros
para la ilaminacion . de la costa;

3.2 Proyectos de impuesto a la cerveza;
~ 4.° Proyecto de aumento de sueldos a los
titendentes 1 gobernadores; .

p.o Proyecto sobre transformacion de la
ciudad de Santiago;

6.9 Proyectos presentados por la Comision
Especial de Colonizacion;

7.° Proyecto de Cédigo Organico de Tribu-
nales;

8.% Proyecto sobre accidentes del trabajo;

9.° Proyecto sobree creacion de la Caja de
Crédito Popular;

10. Proyecto sobre retiro de la Armada;

11. Tratado i Convenciones;

12, Proyecto sobre creacion del Ministerio
de Agricultura.

El serior lbafiez.—Yo propondria que este
proyecto se agregara a la tabla en caso que
estuviera informado.

Fl sefior Balmaceda(Presidente).—¢Modifi-
ca Su Sefioria la indicacion del honorable Di-
putado por Angol?

Kl sefior Ibdfiez.—Si, sefior Presidente.

El seiior Balmaceda (Presidente).—En dis-
cusion la modificacion propuesta por el hono-
rable Diputado por Santiago, sefior Ibdfiez

Prefecto de Policia de Talcahuano

£l sefior Serrano.—Voi a referirme a las
observaciones hechas a proposito de la con-
ducta funcionaria del jefe de la policia de Tal-
cahuano.

Conozco este funcionario i me asiste la con-
fianza de que cuando la Honorable Camara se
imponga de los antecedentes, comprendera
que se trata de un empleado modelo 1 de un
perfecto caballero, estricto cumpiidor de sus
deberes.

Malecon de Concepcion

El sedior Serrano.—Pasando a otra cosa, he
sabido que el proyecto sobre el malecon de
Concepcion se encuentra en poder de uno de
los miembros de la Comision de Lejislacion,
i que serd mui pronto Informado. Retiro, por
lo tanto, la indicacion que habia formulado.

El sefior Balmaceda (Presidente).—S1 no
hai inconveniente se dara por retirada la indi-
cacion del honorable Diputado por Concep-
cion.

Queda retirada.

;Ha terminado Su Seforia?

i1 sefior Serrano.—Si, sefior Presidente.

El sefior Balmaceda (Presidente).—Ofrez-
co la palabra.

Ofrezco la palabra.

Terminados los incidentes.

Votaciones

E! seior Balmaceda (Presidente).—Se van
a votar las indicaciones formuladas.

Kl sefior pro-Secretario.—Indicacion del
sefior Ibéfiez para que se agregue a la tabla
el proyecto que impone un derecho de inter-
nacion a las maderas estranjeras.

El sefior Balmacedaj(Presidente).—Hsta in-
dicacion es una modificacion de la del hono-
rable sefior Diputado por Angol, para que este
proyecto ocupe el tercer lugar de la tabla.

En votacion.

El sefior Arancibia Laso. —¢En qué situa-
cion gueda la indicacion del honorable sefior
Rivera, en caso que se apruebe la del sefior
Ibanez? :
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El sedior Balmaceda (Presidente).—Si se
aprueba la indicacion del honorable serdor
Ibsdiez, queda rechazada la del honorable se-
fior Rivera.

Votada la indicacion del sefior lbdfiez, fué
aprobada por veintinueve votos contra seus.

Durante la votacion:

El sefior Rodriguez (don Luis Martiniano).
— 8, sefior; sin perjuicio de que se pueda pedir
una sesion. especial para tratar del proyecto
sobre las maderas.

k1 sefior Egpinosa Jara.—Yo creo que na-
die se opone.

El sefior Saavedra.-—;Qué lugar le corres-
ponde?

El sefior Balmaceda (Presidente).—No tie-
ne ningun lugar, honorable Diputado. El se-
fior Diputado por Angol pide que se le dé el
tercer lugar de la tabla.

El sefior Silva Cortés. —Yo he votado que
si, en la intelijencia que va a quedar al ul-
timo.

El sefior Ibdfiez.—No necesita esto espli-
cacion alguna, seftor Dipuatado. Cuando se
pide que se agregue un proyecto a la tabla,
se comprende que ha de quedar en ultimo
lugar.

ki seior Huneeus (don Francisco).—¢l
-por qué no damos por aprobada la indicacion
del honorable sefior Ibanez?

Tl senor Rivera (don Miguel).—Yo no ten-
dria inconveniente en aceptarla. Kso si, que
la Honorable Camara nie va a oir, mafiana o
pasado, pedir sesion especial para tratar este
asunto. 1 queris ahorrarle este trabajo a la
Honorable Camara.

El sefior Ramirez (don Pablo).—;Qué eslo
que se vota?

Fi sefior Balmaceda (Presidente).—La in-
dicacion del honorable sefior Ibdfiez.

Kl sefio Ramirez (don Pablo).—Yo prefiero
la del sefior Rivera.

Reorganizacion de los Ferrocarriles

El sefior Balmaceda (Presidente).—Entran-
do a la érden del dia, puede usar de la pata-
bra el honorable Diputado por Osorno, sefior
Molina. :

Rl sefior Molina (don Luis Adan).—Hsti-
mo, sefior Presidente, que la Comision de tabla
ha hecho una obra patridtica colocando en lu-
gar preferente un proyecto de la importancia
del de la reorganizacion de los Ferrocarriles
del Estado, una de las reparticiones que re-
quiere, mas que muchas otras, la atencion pre~
arente de los poderes publicos, ya que estd

tan intimamente ligada a la prosperidad del
pais.

Vale la pena, sefior, dntes de entrar en ma-
teria, recordar, aunque sca a la lijera, el estado
actual de la Empresa, con sus desastrosas
counsecuenciag, sl no se le pone pronto reme-
dio para hacer cesar su sitaaclon lvgal, admi-
nistrativa, finauciera i moral,

Ya en la sesion de 22 de nbviembre proxi-
mo pasado me permiti llamar la atencion de
esta Honorable “Camara a la situacion legal
en que se encontraba la Empresa, como se en-
cuentra hasta hoi dia. Lei, al efecto, las con:
clusiones a que llega, en su luminoso dicta-
men, el fiscal de la Corte de Cuentas, don
Valentin Leteiier, quien declara que este im-
portante servicio publico esta reido por einco
leyes que no concuerdan, lo que equivale, di-
je, a estar fuera de la lei.

Esto es por lo que se refiere a la parte legal.

Para poder apreciar la accion administrati-
va, s preciso hacer un poco de historia re-
clente.

Administracion Zafiariu.—Esta administra-
cion se hizo con escasos recursos, t fué econd-
mica, pero es de advertir que el trdfico en
aquellos anos estaba con la cactidad de equi-
po en ura relacion relativamente mas favora-
ble de lo que estd en la actualidad.

Administracion Huet.—Este notable inje-
niero belga se hizo cargo del servicio en plena
crisis, puesto gue desde varios aflos atras ro
se dotaba a la Empiesa de clementos nuevos;
sin embargo, debido a la actividad de este dis-
tinguido profesional ia los recursos estraordi-
narios que le did el Exemo. sedor Montt, pudo
entregar a su sucesor un serviclo que marcha.
ba mas 0 ménos normamente.

Se aumentaron los gastos, es cierto, 1 se
hizo comsiderables inversiones, sin método i
economia. Sensible fué que nada se hiciera
para trasformar las maestianzas.

Con todo, estimo que la administracion de
los ferrocarriles le es deudora al sefior Huet,
por haber sido un buen servidor.

Admanistracion Dorner.—Desde principios
de 1910 el ex-director venia solicitando fon-
dos para aumentar el equipo 1 ¢jecutar obras
nuevas, lo que era de vida o mueite para la
Empresa, 1, sin embargo, la Comision Mista
de Presupuestos le negd estos recursos.

E! eminente injeniero prusiano pedia aire.
para alimentar los pulmones de la KEmpresa, 1
como no se le dig, optd por el hontoso retiro,
dejando un plan de trabajos i dos n.tables
informes, uno sobre las maestranzas i el equi-
po, 1 el otro sobre tarifas.

Las deficiencias en nuestras lineas en esplo-
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acion son cada dia mayores: las maestranzast
cuentan con indquinas de ahora cincuenta
afios, i todos sabemos los progresos a que ha
aleanzado la mecanica; los obreros, con jorna-
les a dieciseis peniques, hacen a mano, en
horas, muchos trabajos que con miquinas
modernas los harian mejores i en minuotos;
para ol consumo de mas de medio millon de
toneladas de carbon, no hai una sola carbone-
ra cerrada, no pudiéndose, en consecuencia,
gjercitar ningun comtrol; las locomotoras que
corren en las lineas son de tal diversidad de
tipos, que bien pudieran figurar en un mauseo,
i su estado jeneral es tal, que debieran reti-
rarse del servicio el cuarenta por ciento.

Por tratarse de equipo-motor, voi a dar
algtnos ntmeros.

En siete lineas de ferrocarriles australianos,
ol kilometraje medio anual mas alto llega
solamente a treinta i cuatro mil doscientos
cuarenta i dos por locomotora, en 1908.

En Alemania, a cuarenta i cinco mil cuatro-
clentos.

Kn Béljica, a veintinueve mil ciento setenta.

En Francia, a treinta i cinco mil quinientos.

En Arjentina, a cuarenta 1 tres mil seis-
cientos.

En Chile, a cincuenta i cinco mil nove-
cientos setenta 1 ocho, siendo en la actuall
dad mucho mayor; tengo moticias de loco-
motoras gue hacen un recorrido anual mayor
de vien mil kilémetros, sieado lo normal trein-
ta 1 seis mil seiscientos.

Esto indica el trabajo aniguilador a que se
obliga a las locomotoras para cumplir mala-
mente conel trafico que hai establecido.

Respecto al tiempo en que estan en ser
cio activo, hal ciento once gue corren desde
mas de treinta afes, i de éstas, veinticuatro
corrian en nuestras lineas intes que nacieran
casi la totalidad de los sefores Diputados,
puesto que hace mas de medio siglo.

;Qué de estraito tiene, enténces, que se
acoplen hasta cince maquinas en la subida del
Tabon, para dar el tmste espectaculo de la
mas absurda esplotacion?

;Para qué hablar del equipo de carga, que
es tan escaso, que a todos nos consta los
graves perjuicios que & diario tiene gue su-
frir el comercio, la agricultura i la mineria
por esta causa?

oI las estaciones? Quiero solo ocuparme de
la llamada Estacion Central, en la capital de
la Republica, que no es otra cosa que un de-
pésito de locomotoras abandonadas, i del
equipo de pasajeros 1 carga inutil o en repa-
racion.

He conocido, seiior Presidente, grandes

estaciones, con un trafico enorme, i he visto
solo trenes en movimiento, los desvios libres
para hacer ampliamente las maniobras gue
requiere el servicio, esas son ertaciones 1 1o
aquélla a que me he referido, que no es mas
que un gran paradero hospital.

;Para qué hablar, tampoco, de la_sitnacion
financiera, cuando documentos publicos nos
informan p3nosamente, de tarde ea tarde,
las cuantiosas pérdidas que imperiosamente
tiene que soportar una vasta Empresa admi-
pistrada sin los elementos reclamados por la
técnica 1 hasta por el sentido comun?

;I la moralidad del personal?

Apénas . quiero llamar la atencion hicia
lo que esta en la conciencia de todos, cuando
se piensa en la carga que se despachaien la
que llega a su destino.

En restimen, sefior Presidente, los Ferro-
carriles del HEstado en esplotacion nos presen-
tan un cuadro sombrio, porque estan rejidos
por una admicistracion absurda i, todavia,
fuera dela lei, 1 como natural consecuencia,
en una situaclon econémica que es un de-
sastre.

Esta es, seiior Presidente, la triste reali-
dad.

Ya ve la Honorable Camara la gran mon-
tafia que tenemos por delante; es nuestro de-
ber escalarla i dominar la situacion con tino
i enerjia, pero, sobre todo, con patristismo.

Dejemos de mano la politica i la politique-
ria, estos gusanos roedores que estan consu-
miendo las entratas del pais.

No hagamos cargo ni recriminaciones que
a nada conducirian, ya que todos tenemos la
culpa de lo que pasa: con la esperiencla del
pasado i las observaciones del presente, reac-
cionemos i enmendemos el rumbo.

Ya, felizmente, se ve la luz de un nuevo
dia con la iniciativa del Gobierno; secundé-
moslo i haremos una buena obra.

Le cabe al ex-Ministro de Obras Publicas,
sefior Viel, la honra de levantar las primeras
columnas para mantener el edificio que ame-
nazaba derrumvarse. Su Sefiorfa tuvo a bien
llamarme a la sala de su despacho para impo-
nerme de los primeras pasos que pensaba dar
ol Gobierno en la reorganizacion del servicio
de los ferrocarriles; me dié a leer dos notas
mui bien concebidas del actual director jene-
ral, de quien tiene mucho que esperar el pais,
i cuando Su Sefiorfa me asegurd gue no 8
trataba de un acto politico ni de molestar a
antiguos servidores, le ofreci mi concurso.

No se estrafie, pues, Su Sefioria que desde
estos bancos se levante una voz para alentar-
lo con una palabra de aplauso en la tarea in-
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grata pero patridtica que se impuso Su Sefio-
ria. :

El Instituto de Injenieros de Chile, esta ins-
titucion que reune a los mas distinguidos pro-
fesionales, viejos i jévenes, presididos por el
reputado hombre piblico, el honorable Sena-
dor de Santiago sefior Bascuiian Santa Maria,
no podia permanecer indiferente ante el gra-
visimo mal que aquejaba a nuestras vias fe-
rroviarias i, al efecto, acordé en sesion de 21
de noviembre préximo pasado, celebrar una
serie de conferencias publicas con el objeto
de plantear i resolver el dificil problema que
se relacionaba con la Empresa de los Ferro-
carriles.

Tocéle iiciar esas importantes conferencias,
a las cuales fui invitado, al ex-injeniero de
los ferrocarriles i decano de laFacultad de Ma-
tematicas don Manuel Trucco 1 siguleron con
disertaciones brillantes los sefiores Marin Vi-
cufia, Knudsen, Pardo Duval, Yagie, Hein-
dinguer, Sotomayor, Santa Maria, Renjifo,
Carvallo, Arava, Godoy, Joo i el Ministro de
Obras Publicas sefior Zafarta Prieto.

Como consecuencia de tan importante de-
bate, el Instituto aprobé unas conclusiones
que ruego al sefior Secretario se sirva darles
lectura, para que quede constancia en nuestros
boletines de la labor intelijente de mis cole-
gas de profesion i para que slempre se recusr-
den en la historia de la lei que ha de dictar el
Congreso.

Como consecuencia del debate el Instituto
de Tnjenieros aprobd las siguientes conclusio-
nes:

1.2 La Empresa de los Ferrocarriles del Es-
tado debe administrarse como una espresa co-
mercial. En consecuencia debe conferirsele to-
da la autonomia compatible con el réjimen de
nuestras instituciones.

Bl presupuesto de gastos ordinarios de la
Empresa no requerird la aprobacion lejisla-
tiva.

9.2 Bl principio de la responsabilidad que
implica al mismo tlempo libertad, 1 medios
de accion, debe ser el principio domipante.

Ta Direccion Jeneral de la Empresa debe,
pues, estar dotada de la mayor autoridad e
independencia. En este orden de ideas es in-
dispensable evitar de un modo absoluto las in-
fluencias de la politica militante en los servi-
cios de la Empresa.

3.2 La competencia del personal es de la
mayor Importancia para el éxito de la Em-
presa. Se debe, pues, establecer una regla-
mentacion rigurosa que detsrmine la clasifi-
cacion del personal en categorias, las condi-
ciones de admision para cada una de ellas

(instruccion primaria para los empleados infe-
riores, secundaria para los intermedios, uni-
versitaria o especial para los superiores), lun
escalafon racional de ascensos demtro de ca-
da categoria

Como complemento de este programa, la
Empresa debe cooperar al bienestar de su per-
sonal, sostenisndo en su favor instibuciones
de educacion, de prevision i otras analogas; i
con el objeto de interesarlo en sus resultados
financieros, debe acordarle participacion en
las utilidades.

Con respecto a la organizacion misma de log
servicios: : '

4.2 La lej de 1884 era, en jeneral, satisfac-
toria; pero su aplicacion fué, sin embargo, in-
correcta.

5.2 De acuerdo con el principio de nuli-
dad de direccion adoptado porla gran mayo-
rfa de las empresas ferroviarias del mundo, la
adwiristracion de los ferrocarriles debe ser
ejercida por un director jeneral, ausiliado por
jefes de servicio, sin perjuicio de que se con-
sulten jefes de zonas o se confiera al inspec-
tor de trasporte, de cada una de las seccio-
nes en que se divida la Red, el caracter de

jefe de zona, .encargado del control, unidad 1

ejecucion de los servicios locales.

6.» Dentro de la autonomia de aue debe
estar investido el Director Jeneral, las cuestio-
nes relativas al personal 1 la aceptacion de
contratos deben ser, en principio, de su esclu-
siva incumbencia.

7.2 Kl Ministerio debe ser asesorado por un
Consejo que dictamine sobre los diversos asun-
tos que debe resolver el Supremo Gobierno,
que coopere al mejor servicio i fomento de los
Ferrocarriles, i que ejerza la fiscalizacion per-
manente de ia marcha de los diversos servi-
clos.

ste Consejo estara constituido por el Di-
rector Jeneral i siete miembros, de los cuales
cinco, por lo ménos, deberan ser, como el Di-
rector, injenieros con versacion especial en
algunos de los ramos de la técnica ferroviaria,
Los miembros de este Consejo deberan ser
rentados.

8.2 Ta lei organica de los Ferrocarrles debe
informar sobre las caracteristicas jenerales de
la organizacion, dejando a los reglamentos
toda Ja amplitud 1 la elasticidad converivntes
para seguir de cerca las necesidades variables
del servicio. Tales reglamentos deben ser su-
fcientemente precisos para evitar la invasion
de atribuciones, i su cumplimiento debe con-
trolarse de un modo continuo.

9.2 Urje dar a la Empresa los recursos ne-
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cesarios para modernizar sas instalaciones i
desarrollar sus medios de accion.

Antes de ser aprobadas por los miembros
del Instituto las condiciones a que se acaba de
dar lectura, yo me permiti presentar a la Mesa
un proyecto de reorganizacion de los Ferroca-
rriles, que no lo considero como la Gltima pa-
labra, a pesar de haber sido ayudado mui efi-
cazmente en i tarea por dos distinguidos
colegas que me acompafiaron con sus luces i
esperiencia.

Con esta franca declaracion, no se tendria
amal que lea algunos parrafos de una carta
de un alto funcionario mui conocedor de estos
asuntns, el sub Secretario de Ferrocarriles, a
quien le envié mi pro;ecto pidiéndole su pa-
recer:

«Me pide usted mi opinton al respecto, dice,
i se la dol franca i sincera en estas palablag
bien, mui bien, merece felicitaciones 1 agrade-
cimientos. Sin ofender su modestia, puedo
decirle que, a mi juicio, el suyo es uno de los
mejores proyvectos gue he leido».

«Veo que ha tenido en vista los proyectos
ya formuladoes, pero los ha resumido 1 com-
pletado. Para ser mas franco 1s agregaré que,
en conjunto, su proyecto es talvez superior i,
en todo caso, mas completo que el ltimo del
Gobierno que me ha correspondido redactar
de acuerdo con el sefior Ministro».

Posteriormente, he couovido el proyecto
que ha elaborado 'la Comision Mista firmado
por los honorables Senadores sefiores Urre-
jola, Garcia de la Huerta i Bascafian S. M. i
por los Diputados sefiores Veas, Espinosa
Jara, Ramirez 1 Bermtidez.

Discilpeme el honorable Ministro de Obras
Publicas 1 el honorable Diputado por Lebu
gque ro tome en consideracion su proyecto,
porgue no lo conozco.

El sefior Huneeus (don Francisco).—Yo no
tengoe ningun proyecto, sefior Diputado.

‘Kl sefior Molina (don Lnuis Adan).—Habia
oido que Su Sefioria era autor de un pro-
yecto.

El seiior Huneeus (don Francisco).«—Sox
partidario del proyecto que elaboré la Comi-
sion Parlamentaria de esta Cémara i que que-
dé sin firmarse porque cuando termimaba sus
trabajos esta comision, se aprobé la indicacioun
del senor Ministro de Industria i Obras Pabli-
cas que consultaba el nombramiento de una
comision mista para elaborar un proyectc
sobre la misma materia.

Do suerte que el proyecto elaborado por
la comision de esta Cadmara quedd sin firmar i
8irvié solamente de base para las discusiones

de la Comision Mista a que he hecho referen-
cla.

El sefior Molina (don Luis Adan).—Mui
bien, sefior Diputado. Me he impuesto, sefior
Presidente, con particular agrado, de que el
pxov seto de la comision consulta las ideas je-
nerules del mio, copiando a la letra muchas- de
ellas, por lo que no tendré inconveniente en
pres arle mi aprobacion en jeneral, aunque el
que lleva mi firma es mas técnico 1 mas com-
pleto, pero esto se podria tener presente en
los reglamentos que se han de dictar.

Pero hai, sefior, un punto capital de la ma-
yor trascendencis, en el que estamos en desa-
cuerdo el lnstituto de Injenieros, la Comision
Mista 1 el que habla 1 sobre el cual me permito
rogar a mis honorables colegas se sirvan pres-
t‘u me atencion. Me refiero, sefior, a la consti-
tucion del consejo.

Fijese lu Cdmara qae el éxito de la lei, cual-
quiera que ella sea, depende de este cuexpo
que es el llamado a encarrilar el nuevo servi-
c¢io 1 darle un mejor rumbo; por otra parte ten-
dra en sus manos el control de cerca de clen
millonss de pesos del presupuesto 1, proba~
blemente, el de cinco millones de libras de
un empwstlto que se solicita i que el Conse-
jo debe autorizar.

La disyuntiva es imperiosa: un consejo bien
coastituido es la salvacion de la Ewmpresa i
uno malo seria su ruina..

Segun los acuerdos del Instituto, el Con-
sejo lo constitaird el Director Jeneral 1 siete
miembros; segun el proyecto de la Comision,
el mismo director i seis miembros, i segun el
mio, el mismo funcionario 1 siete miembros.
Como se ve, sefior, casi no hai discrepancia
en ei nimero, pero la hai i enorme en la cons-
titucion, como vamos a verlo

A jaicio del Instituto, el Consejo, a mas del
director, cinco de los miembros deberdn ser
mjemexos «con versacion especial en algunos
de los ramos de la técnica ferroviaria »

La Comision Mista estima que el Direc.or i
unv de los miembros nombrados por S. E. e
Presidente de la Reputblica deben ser m]e
nieros.

Isegun mi proyecto, dos de los cuatro
miembros designados por S. E. el Presidente
de la Repabica, a mas del Director Jeneral,
deberan ser injenieres.

En restmen, sefior, segun el Institato, seis
técnicos en totul, segun la Comision dos, i se-
gun el que habla tres

Yo, seilor, meditando en la importancia i
en las responsabilidad(s de los futuros conse-
jeros, descando que éstos sean mas conscien-
tes 1 que estén en aptitud de fiscalizar los
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proyectos de la técnica ferroviaria, opto por
el Consejo que consulte el mayor numero de
profesionales,

¢Se teme a los técnicos? Aqui cabe una ob-
servacion jeneral: cuenta el pais con faculta-
tivos que lo honran por su ciencia i vastos co-
nocimientos, abundan los distinguidos juris-
consultos en los altos poderes piblicos 1 fuera
de ellos ;por qué ha de ser vedada para la ju-
ventud chilena la ciencia de Pitagoras i de
Arquimedes?

La composicion del Consejo que propone
la Comision tiene, todavia, un mal que ests
Pn Tuestra sangre, i que en este caso os up
peligro, cuatro de los miembros del Consejo
salen del Congreso, ;qué podremos esperar de
nuestras Cdmaras eminentemente partidaris-
tas? He oido, sesor, argumentar que las de-
signaciones que se hacen para la Caja Hipo-
tecaria no han dado jamas malos resultados
2 Tiene por acaso la Caja ramificaciones a lo
largo del pais con un persoral que sube de
veinte mil ciudadanos?

Vol a terminar, sefior Presidente, formu-
lando un voto que lo hago estensivo a todos
los bancos: depongamos en estas circunstan-
clas en que la mas vasta empresa que adiri-
nistra el Estado reclama nuestra cooperucion
desde el borde de un abismo; derongamos,
digo, nuestras armas politicas que a diario
Veo esgrimirlas en este recinto por grandes
causas i tambien por pequepas; formemos en
un mismo campamento para aunar nuesiros
comunes esfuerzos a darle al pais, en plena
paz, una verdadera victoria,

Que nuestros debates, por ser Jeneralmente
estériles, no hagan perder a los industriales
1 agricultores, como a los que entran al in-
tierno del Dante, toda esperanza. .,

Politica salitrera

El sefior Oyarzun. -
sefior Presidente,
nistro de Hacienda bara rogar a Su Seforia
que tenga a bien enviar a la Cdmara una nota
del Consejo Salitrero. ..

El sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
Advierto al honorable Diputado que ya esta-
mos en la érden del dia,

Elsefior Alessandri (Ministro de Hacien-
da).—;Se refiere Su Sefioria g una nota en
que ese Consejo insinta a) Gobierno un plan
de politica salitrera?

El sefior Oyarzun.—Si, sefior Ministro,

Kl sefior Alessandri (Ministro de Hucien-
da).—Con mucho gusto complaceré a Su Se-
fioria.,

Quiero aprovechar,

la presencia del sefior Mi.|

Kl sefior Oyarzun.—Nada he dicho, entén-
ces, sehor Presidente,

Reorganizacion de los ferrocarriles

El sefior Ramirez Sanz.—No habia desea~
do terciar en este debate, sefior Presidente,
para complacer al hovorable sefior Ministro
de Industria i Obras Pitlicas, que desea que
entremos a la mayor brevedad a la discu-
sion particular del proyecto que figura en la
6rden del dia. Pero las observaciones que
ayer formul6 el honorable Diputado por Aray-
co me inducen, sefior Presidente, a contra-
riar mi propésito, para fundarlag disposicioneg
de un proyecto de lei a que daré lectura en
el curso del debate.

Antes de contestar las observaciones de
mis honorables colegas que han hecho, sin
duda alguna—i con razon—presion en e} 4nj-
mo de la Honorable Cémara, voi a degjy dos
palabras sobre las principales ideas que domi-
han tante en el informe de g Comision Mistg
como en todos los proyectos que se han pre-
sentado sobre reorganizacion de nuestros fe-
rrocarriles. Creo que, a Primera vista, se deg-
tacan en este Regocio, como puntos capitales,
la centralizacion o descentralizacion de los
servicios, 1 la formacion de un cons.jo, ya
directivo, ya simplemente consultivo.,

El proyecto de la Comision Mista, honora-
ble Presidente, habla de un Consejo adminis-
trativo que, por cierto, tendria todos los in-
convenientes de) Consejo Directivo que cred
lei del afio 1884.

La lei del 84 no es mala; i si no pudieron
dcjarse sentir sus buenos efectos, i si aup por
el contrario, legé a creerse que adolecia de
defectos, eHo fué debido a lag dificultades con
que su aplicacion tropezé en Ja Préctica, prin-

apalmente por la existencig, del Consejo Di-
rectivo.

I ello se esplica.

Esta lei entregé la Direccion de log Ferro-
carriles del Estado a un director jeneral, que
debia obrar asesorado por un Consejo com-
puesta de los jefes de Jog CINCo servicios en
que estd dividida g esplotacion de 1Ia empre-
sa, 1 de tres consejeros nombradog por S. K.
el Presidente de 13 Repriblica,

:Qué sucedio?

Lo que todo el mundo conoce: el choque
entre los funcionarios de la empresa i de log
directores numbrados por el Presidente de Ia
Republica: Ia Iuchg, de predominio, 1 con ello,
todas las dificultades Itheientes a un estado
de €osas que no se armoniza, que no puede
ariwsonizarse con g independencia | responsas-
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bilidades que deben recaer en el jefe de un
servicio tan importante.

Las influencias politicas que, por otra pai-
te, se hacian sentir en los directores designa-
dos por S. E. el Presidente de la Reptblica
contribuyeron, a su turno, al fracaso del sis
tema establecido, que cred, como ya dije, el
Consejo Directivo.

Este fué el orijen del fracaso de la lei del
84, lei que no es mala, sino mal aplicada, 1
por la existencia de ese mecanismo gue en-
traba la accion del director jemeral ide los
jefes de servicios.

Por otra parte, esta 1dea estd consignada
en el informe presentado por la Comision
nombrada por el Goblerno, i compuesta de
distinguidas personalidades. En efecto, ella
dice:

«A nuestro juicio, las disposiciones de la
lei de 4 de enero de 1884, por la cual se re-
jian 4ntes los Ferrocarriles del Estado, salvo
modificaciones,
caz sisterna administrativo que el establecido
por el decreto 0 lei de 1.° de abril de 1907.
Pues la composicion de ese Consejo 1 la natu-
raleza de sus funciones fueron causales deter-
minantes de la modificacion de la jei del 84, i
dieron orijen a que s§e Jdictara la de 1907, no
habiéndose notado otros inconvenientes gra-
ves en los veintidos aflos en que estuveo en
vijencia».

Tenemos, pues, sefior Presidente, que dicha
Comisicn condena al Consejo Directivo que
inies e istia, 1 reconoce como buenala lel del
afio 1854

I s esta la verdad. Gon la dviogacion de
la lei del afio 84, se crearon administraciones
auténomas, que vinleron a hacer perder la
anidad de acclon que debe existir entodo ser-
vicio ptblico.

T bien, pa\pados los inconvenientes _del Con-
$€jo Directivo, el informe de la Comusion Mis-
ta nos propone un Consejo Administrativo,
que va a ahondar las dificultades 1...

El seior Huneeus (don Trancisco).—;Me
permite una interrupcion Su Sefioria?

Tl sefior Ramirez sanz.—Con mucho gus-
honorable Dipntado.

il sefior Huneeus (don
que hai conveniecia en precisar
la disposicion que
Comision Mista.

THai una diferencia
Consejo Consultivo

to,

el alcance de

mision Mista, 1 el que era el Consejo de lei del gsem'i:ales que existen entre
diferencias de|1884 1 el que propon®

g4: hal entre amwbos cuerpos
constitucion 1 de objeto. .
Desc. inego, senor Presidente, el ConseJo

CAMARA DE DIPUTADOS

consultaba un mejor i mas efi-|

l decia mui

Francisco).— Cre0|0os d» un Consejo autdénomo,
de la marcha del servicio.

consulta el proyecto de la

fundamental entre ellque este proyecto propone
en el proyecto de la Co-|men de la el del 84, precisando las diferencias

I

que cred la lei del 84 era formada per tres
consejeros nombrados por o] Presidente de la
Reptblica, por el director jeneral 1 los einco
jofes de las cinco diversas secciones en que
estaba dividida esta reparticion.

;Qué ocurrié entouces, senor Presidente?
Que la accion de los tres consejeros nombra-
dos por S. E. el Presidente de 1a Reptblica,
cuyo nombramiento, como decia mui bien el
honorable Diputado, ge hacia, con mucha fre-
cuencia, en fuerza de influencias poiiticas, se
esterilizaba, porque se estrellaba contia la opi-
nion upiforme que se formaba siempre entre
los otros seis consejeros.

;Por qué fracas6 este Consejo? Porque el
jete de la seccion de traccion contaba siem-
pre con el apoyo de los otros cuatro conseje-
ros-jefes para cuanta ruedida encontraba con-
veniente para el manejo de su seccion. 1 estos
Gltimos contvaban, tambien, a su vez, con el
apoyo del primero para ¢uanto disponian con
relacion a sus respectivos departamentos.

En sintesis: este Consejo no era Consejo,
sino su cuerpo intermediario de que se valia
o] Director Jeneral para diluir su responsa-
tilidad, pues la voluntad de éste era la que
siempre prevalecia iJa que se reflejaba en to-
dos los acuerdos del Consejo.

El proyecto de la honorable Comision Mis-
ta consulta, tambien, un Consejo; pero, es es-
to un Consejo ajeno enteramente al personal
de la Empresa: solo pertenece a 61 el Director
Jeneral, que preside sus sesiones, a falta del
Ministro de Industria i Obras Puablicas, que es
su presidente nato.

Hai, por otra parte, eatre uno i otro Con-
sejo una diferencia de obieto. porque, como
bien el honorable Diputado, la lei
de 1884 daba a este cuerpo uu caracter con-
sultivo, i, en cambio, el proyecto en discu-
sion le da un carcter adlministrativo.

Debo tambien agregar que no estol de
acuerdo con el articulo 1.0 del proyecto en
debate. Concuerdo, si, con muchas de las 1deas
manifestadas ayer por elb morable Diputado -
por Aranco, i creo gue dehemos elaborar un
proyecto mas gmplio 1 mas  eficaz, poniendo
fa administracion de los fercocarriles en ma-
responsable

He querido hacer estas declaraciones para
evitar que la Honorable Camara pueda creoer
la voelta al réji-

el Consejo de
este proyecto.

Agradezco al Lonorable Diputado su bene-
volencia.
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Ll sefior Ramirez S8anz.—Yo celebro la in-
terrnpcaicn del honorable Dijutado. Pero la
diferen ia que Su Seiioria ha querido esta-
blecer entre la lei dol 841 ¢l proyecto en de-
bate, no tiene demasiada importancia para el
6rden interno del servicio de fervocarriles i
cual mas, cual ménos, estd llamado el nuevo
Consejo administrativo a hacer fracasar tam-
bien la lel que debemos dictar.

Todo Consejn, sea directivo o administrati-
vo, 0 ann consultivo, elimina las responsabi-
lidades gune deben recaer sobre todo jefe de
servicio 1 entraba su libertad de accion.

Por esto, yo sostengo, e msisto en ello, que
debe suprimirse ese mecanismo que no did
sino malos resultados, i simi proyecto propo-
ne un consejo consultivo es por elejir lo mé-
nos malo. Sinceramente, sefior Presidents,
seria partidario de la eliminapion absoluta de
todo consejo; pero, repito, 1 a fin de armo-
nigar en lo posible las ideas susteotadas por
la lei del 841 del 19071 demas proyectos en
discusion, he optado por el consejo consulti-
vo que dafiara ménos a la Empresa de los
Ferrocarriles del Bstado.

Pero, volviendo al panto esencial, que no
debemos perder de vista en el estudio del
proyecto de reorganizacion, debo referirme a
que él estéd en la centralizacion o descentralt
zacion de Sus Serviclos.

Ta lei del 84 centralizd; la de 1907 con su
decreco-lei complementario, descentializé por-
que cred secciones casl auténomas. '

Kl proyecto que he presentado a la Camara
no consulta ni la estremada centralizacion ni
la estremada descentralizacion.

La lei del 84 centralizaba les servicios del
director jeneral con cnatro directures de de-
partamentos; la de 1907 1 decreto coznple-
mentario lo descentralizdé, ya que solo reside
“Ja autoridad superior en el director jeneral,
delegando sus facultades en los aduunistrado-
ros de seccioa. Suprimid, ademas, la injerencia
divecta de los antiguos directores de departa-
mentos, hoi jefes de servicios, m@dldz} que
tuvo que acarrear dificultades de'todo orden,

Ss me ocurre, honorable Presidente, que
la direccion de los Ferrocarriles del Hstado
debiera compararse a la organizacion que te-
nemos en la Administracion Pdblica. Al Pre-
sidente de la Republica debiera correspon-
der el director jeneral, alos jefes de depar
tamento los Ministros de Estad_lo; 1a los adj
ministradores de seccion, los intendentes 1

gobernadores.

A

No es posible exijir que el director jenera
1 los jefes de departamentos, que deben ne-
cesariamente residir en Santiago, estén al co-
rriente de todos los detalles, de diversa indo-
le, de nn servicio tan complicado; necesitan
ausiliaves, para cuyo efecto en mi proyecto se
mantienen los administradores de zona.

Debo, si, hacer resaltar la autoridad que mi
proyecto consulta, de los jefes de departa-
mento sobre los administradores de zona, au-
toridad indispensable para hacer desaparecer
la antonomia de que hol gozan ivolver en lo
posible a la situacion creada porlalei del 84,
que centralizd el servicio de los Ferrocarriles
del Estado.

Quiero hacer recalcar que me aparto mul
poco de la citadalel i me aparto mucho de la
de 1907 1 decreto complementario, que dié au-
tonemnia absoluta, en la practica, a los admi-
nistradores de seccion.

Esto es lo esencial; en estos dos puntos de-
biera, —a mi juicio,—descansar lalei que va-
mos a dictar. I estoi cierto de que ella contri-
buird a una administracion que consulta, en

lo posible, los intereses de la Empresa i los
intereses jenerales de la Nacion. I he dicho en
lo posible porque no debemos olvidar que
nuestra Empresa de Ferrocarriles no merecers
el nombre de tal miéntras no le demos loz ele-
mentos necesarios para hacer eficaces las dis-
posiciones de la lei.

Estos elementos son de diversa naturaleza,
los cuales solo deseo enunciar en dos palabras.

Dinero para satisfacer sus exijencias, sean
de material rodante, de doble via, de nuevas
maestranzas, etc., ete., 1 cooperacion decidida
a la labor en que no solo hoi sino que siempre
ha realizado un personal que es bueno entre
los buenos. HEsta cooperacion no solo ha de
limitarse a satisfacer las peticiones que se for-
mulen por el buen servicic, sino a mejorarle
su renta, sm lo cual no hai el derecho de exi-
jir 1o que slempre hemos exijido del persornal
de la Empresa.

En efecto, basta pedir cualquier hoja ds ser-
vicios, no solo de los empleados superiores,
sino, aun, de los mas inferiores, sin que deje-
mos de ver que cada uno de ellos ha consa-
grado a ese ramo no sojo el continjents de
st preparacion 1 de su honradez sino los me-

_ljores afios de su vida.

Hechas estas consideraciones, entrego a la

consideracion de la Cimara el siguiente pro-

! yecto de lei:
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Proyecto de lei de reorganizacion

de los Ferrocarriles del Estado

TITULO 1

DE LA ADMINISTRACION JENERAL DE LOS
FERROCARRILES

Art. 1.0 La
rriles del Estado serd ejercida
cion superior del Gobierno, por un
jeneral, asistido
la forma que establece esta lel

Art. 2.0 KEsta administracion se divide en

cinco seceiones o departamentos:

a) De esplotacion 0 €0 duccion i trasporte.

) De la viai edificios.

¢) Del maetrial de traccion 1 maestranza.
d) De contabilidad i estadistica.

¢) De materiales.

Tl Director Jeneral tendra la direccion su-

perior de todos los departamentos.

Los departamentos 0 S6CCIONEs correran
cargo: el primero,
plotacion; el segundo,
en jefe de la via o edificios;
rector injeniero en jete

contabilidad i estadistica;
rector de materiales.

Art. 3.° El Director
directamente por el
ca, i tendra el carhcter
los efectos de su remocion; 1
departamentos 1 administradores de zona,
propuesta del Director Jeneral.

E! Presidente de la Republica po dra,
embargo, cuando lo 1

de jefe

estime necesarlio,
ner que el jefe de injenieros de la via 1

trata.

corresponde proponer al
ducto del Director Jeneral,
pertenecieren a si respectiva secclomn,

midad a las bases que establezca
de la Republica.

Administracion de los ¥erroca-
bajo Ja direc-
director
de un Consejo Consultivo, en

de director del rzmo de es-
del director injeniero
el tercero, del di-
del material de trac-
cion i maestranza; el cuarto, del director de
iel quinto, del di-

Jeneral sera nombrado
Presidente de la Republi-
de oficina para
los otros jefes de tipo fijo de cambio,

gin|to sera juzgada
dispo-
edifi-
cios 1 el jefe de injenieros del material de|sujetos a las
traccion presten sus servicios a virtud de con-

Art. 5.0 Los Ferrocarriles del Estado se di-
vidirén en zonas, cuyos limites dsterminard el
Presidente de la Republica, oido el Consejo
Consultivo, tanto respecto de la Red Central
como de los ferrocarrles aislados.

Fn cada zona habrd un administrador en-
cargado de hacer ejecutar las resoluciones de
1a. Direccion Jeneral i de dar unidad, de acuer-
do con ella, a todos los servicios seccionales
de la zona; transportes, via i obras, maestran-
zas, contabilidad 1 almacenes.

Art. 6.0 Cada administrador de zona forma-
ré el presupuesto anual de gZastos de su sec-
sion 1 lo pasard al jefe del departamento res-
pectivo, quien, a su vez, lo remitira al director
jeneral, a fin de que dicho funciopario lo so-
meta a la consideracion 1 estudio del Consejo
Consultivo, con la debida anticipacion.

Art. 7.0 Bl Presidente de la Reptiblica de-
ber hacea practicar visitas de inspeccion de
la administracior 1 del servicio de los ferroca-
yri‘es en las épocas que estimare conveniente,
por lo meéunos, una vez cada tres afnos.

Art. 8.0 Bl director jeneralirepresenta a los
ferrocarriles judicial 1 estrajndicialmente; ce-
lebra, en consecuencia, todos los contratos i
ejecuta todos los actos de administracion re-
lativos a éstos, de acuerdo con la lei, 1 con los
reglamentos respectivos.

Tiene la direccion e inspéccion saperior de
todos los servicios, tanto centrales como sec-
cionales.

Art. 9.° El presupuesto de la Empresa se-
r4 independients del presupuesto jeneral de
Ja Nacion, debiendo calcularse las tarifas a an
el cual sera fijado men-

a

a|sualmente.
La cuenta de inversion de dicho presupuos-
por el Tribunal de Caentas.
Art. 10. Los Ferrocarriles del Estado, con-
siderados como empresa de transporte, estaran
leyes jenerales que rijen esta ma-

teria.
Art. 11. El Presidente de la Republica so-

Art. 49 A los divectores de departamento | meterd a la consideracion del Congreso, en el
Gobierno, por con-
los empleados que

ostablece esta lei ya que asigna sueldo, que
1 coutra-

tar los demas empleados 2 sueldo en cpnfor-
el Presidente|les, etc., etc.

plazo de noventa dias, los reglamentos nece-
sarios para dar cumplimiento a la presente lel
fijar la composicion 1 atribuciones del Conse-
jo Consultivo 1 del personal de la Empresa-
sueldos, forma de adquisicion de materia.

‘Art. 12. Deréganse las disposiciones ¢ue

Tambien les corresponde pedir la separ.cion|sean contrarias a la presente lei.

de los empleados de pombramiento del Go-
con acuerdo del Director Je-
neral, los empleados a contrata, slempre que
reclamada por el buen  ser-

bierno, 1 separar,

esta medida fuers
v1Cio.

Santiago, 24 de junio de 1913.— Guillermo
Ramirez Sanz, Diputado por Linares».

He querido, pues, consignar en este pro-
yecto las ideas que sobre reorganizacion de
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ferrocarriles tiene el Diputado que habla, gin| I sl en otros paises no es tan grave la' es-
pretender, por cierto, que €l sirva de base alplotacion privada, en el nuestro es gravisima.
nuestra discusion, sino cooperar a que dicte-\ Yo tuve a mi cargo, sedor Px'egldente, dua-
mos una lei que pueda surtir todos los efec-{rante algun tiempo, la intervencion del Go-
tos que reclama la administracion de este ser bierno, por decirlo asi, en el servicio de los
vicio. ferrocarriles particulares: I me formé el con-
Llamard ia atencion de mis honorables co= cepto de que si hal una medida yne pudiéra-
legas las pocas disposiciones del proyecto; pe-|mos adoptar, es, cabalmente, la de adquirir
ro ello se debe al convencimiento que tengo|ios ferrocarriles que Lot estan entregados a la
sobre el cardcter de Jas disposiciones legales, |esplotacion privada.
esto es, dejar al Presidente de la Republica) Las empresas particulares, buscando, como
la mayor libertad posible dentro del marco je-les natural, sus proplas conveniencias, Son a
neral que fija toda lei. i juicio el mas serio obsticulo con que tro-
Esta libertad es en el servicio de ferrocarri-|pieza el desarrolio de la industria inera i de
les tanto mas necesaria cuanto que constante-jls industria salitrera, lamadas a ser la fuente
merte se necesita innovar; i bien sabe la Ca-|principal de nuestra riqueza publica 1 pri-
mara lo que cuesta armonizar las ideas en el| vada. . .
seno del Congreso. No basta creer que con dictar disposiciones
Hechas estas observaciones, voi a hacerme|podriamos ejercer control en el servicio de los
cargo de lzs que formuld en la sesion de ayer ferrocarriles particulares. o
el honorabls Diputado por Arauco. | La esperiencia nos ensefia algo mu diver-
Crers haber entendido a Su Sefioria mani-|so. Asi, por ejemplo, nuestr - lei de Policia de
fostar la necesidad que hai en que si esta reor-| Ferrocarriles da al Gobierno facultades que
ganizacion no surte sus efectos i sigue el dé no le da ninguna lejislacion del mundo, a tal
ficit de los ferrocarriles, 1 que es factor cons-{punto que hal una disposicion gue dice tes-
tante de pe:turbacion en nuestra Hacienda tnalmen:e:
Publica, habria conveniencia en que nos des-| Sl las condiciones fijadas (se refiere a las
prendiérainos de los ferrocarriles del Estado. condiciones del servicio de trasporte) fuesen
Sefior Presidente, la sola enunciacion de\contrarias a los principios jenerales que domi-

esta idea me hace manifestar a la Cémara la|nan el contrato de trasporte, o sujetaren la
gravedad de que pueda abrirse paso esto quelconduccion a restricciones 1 embarazos que
yo estimo cowmo el error mas grave que po- perjudiquen la conveniencia publica, el Go-
drinmos cometer. bierno podra requerir a la Kmpresa para que

Bl honorable Diputado se refirid, tambien,|las moditique, o modificarlas por si en cazo de
alu tendencia da los paises estranjeros para|negarse a ello la Empresa o de no hacerlo en
entregar a la esplotacion privada el servicio|el término que le sefiales.
de los ferrocarriles, i declard que él estimaba| [Hstas disposiciones, que sibiamente dicta-
que el Bstado era woal administrador. 'ron las lejislaciones de otra época, no han si-

Y o creo, sefior Presidente. por el contrario, | do aprovechadas, triste es decirlo, por los
que el Estado no es mal admipistrador, siem (Giobiernus yue se han sucedido. I lo que no
pre yue cuente con elementos para adminis- hicimos ayer, estol cierto que no haremos
trar; 1 en cunnto a la tendeocia de los paises|manana.
estranjeros, es precisamente hoi dia la de ad-|  Abandonemos, pues, toda idea que pueda
ministrar los ferrocarriles que cruzan sus di-|siquiera remotamente llevarnos a la esplota-
Versos territorios. cion privada. ..

Lamento no tener a la mano antecedentes| Il sefior Claro Lastarria.—Su Seforia o
gue justiiquen lo que digo; pero, si ml memo-| me ha comprendido. He sostenido que no es
ria no me engafia, recuerdo que en las sesio- el momento de proceder a dar ep arrendas
nes del Congreso Internacicnal de Ferrocwlmiento los ferrocarriies, 1 que debemos reor-
rriles de Washington, i aque tuve el honor|ganizar este ~ervicio, creando un Consejo.
de concarrir como delsgado oficial de Chale, [l seftor Ramirez Sanz.—Voi a llegar
se espresaron ideas, 1 aun se toraaron acuer |alla. ..
dos, en el sentido de manitestar la necesidad| Bl seior Claro Lastarria.- -Pero Su Sedlo-
que hai en que los diversos paises towmen a su|rfa me critica algo gue no he wostenido.
cargo la administracion de sus ferrocarriles.| Il senor Ramirez Sanz.—Su Sefioria me
I no puede ser de otra manera, ya que todo perdonard si he tomado este concepto de Su
ferrocarril fomenta la produccion i facilita el Seioria, hablando de la administracion de los
comercio. ferrocarriles en jeneral, i he querido poner de
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manifiesto los inconvenientes que presenta en
la practica el entregar la administracion de es-
te serviclo a empresas particulares.

Elsefior Claro Lastarria.—Quiero hacer
presente a la Camara que he hecho un viaje
por el ferrocarril de Antofagasta en compaiia
de algunos nonorables Diputados, i todos nos
guedamos admirados de ver que un ferroca-
rril con trocha de setenta i seis centimetros
presentara tantas comodidades i funcionara
con la misia regularidad que uno de trocha
ancha i haciendo un recorrido de mil ciento
cincuenta 1 siete kilémetros, I pienso que este
ferrocurril debe dejar buenas utilidades; de
otra manera no lo sostendria la empresa par
ticular que Jo ha construido.

Kl seflor Ramirez Banz.—Es cierto que ese|

ferrocarril ha realizado un verdadeio record
en el ramo de esp'otacion.

En cuanto a las utilidades que deja, son
considerables i es precisamente por eso que
yo he vesido sosteniendo la necesidad de re-
bajar sus tarifas para que se fomente la pro-
duccion salitrera 1 minera.

Esa empresa deja, si 10 me eguivoco, un
once, un doce, un catorce 1 hasta un diecio-
cho por ciento sobre el capital, 1 estimo que
estas enormes utilidades no deben ser mira-
das con indiferencia por un Gobierno que
otorg6 garantias 1 franquicias 1 que en retri-
bucion i amparado por la lei, pueda exijir, en
la rebaja de tarifas, una compensacion a los
favores del Estado.

El sefior Huneeus (don Francisco).—Hai
que tener presente, tambien, la diferencia que
existe entre los ferrocarriles del norte i lus
del Estado. porque éstos no tienen cargs de
retorno. Aparentemente parece sin esplica-
cion el hechio de que unos dejen pérdidas i
otros ganancias.

Pero hai que buscar Jas causas de estas ga-
nancias i pérdidas.

El serior Clare Lastarria.—Por lo demas,
debo manifestar a Su Sefioria que no hai nin-
gun proyecto que proponga el arrendamiento
de los Ferrocarriles del Betad ). Si yo me he
referido a esta idea ha sido rapidamente 1 sin
el proposito de formular un proyecto. De mo-
do que las observaciones de Su Seroria, criti-
cando las que lijeramente he formulado sobre
esta materia, estan fuera de su lugar i no tie-
nen atinjencia cun el debate en su situacion
actual.

El sesior Ramirez Sanz.—Lo que yo he
querido es ipedir que se abra paso esta idea,
que he oido insinuar a Su Sefioria.

Kl sefior Claro Lastarria.—Nadie ha pa-

trocinado el proyecto de arrendamiento de los
ferrocarriles, honorable Diputado.

El seior Ibdfiez.—En la discusion del pro-
yecto nadie ha sostenido hasta ahora esta
idea, ni tampoco la de entregar la adminis-
tracion de esta empresa a una institucion par-
ticular. De manera que Su Sefioria estaba con-
venciendo a los convencidos.

El sefior Ramirez Sanz — Yo estaba ha-
ciendo estas observaciones para evitar que
echen raices las ideas sobre arrendamiento de
los ferrocarriles.

El sefior Claro Lastarria. — Yo creo que,
tratandose de materia tan delicada como ésta,
es peligroso que Su Sefioria venga a inter-
pretar lo que con toda propiedad he dicho.

De la misma manera podria el honorable
Diputade decir que yo estaba sosteniendo qve
los ferrocarriles no debrn seguir pertenecien=
do al Estado,

Yo he sido mui esplicito: he dicho gne hai
tantos sistemas de esplotacion, 1 que no de-
bemos aceptar ninguno plenauviente, sino que
debemos swoldar los sistemas a nuestras par-
ticulares necesidades,

Lo principal, he dicho, es que haya la in-
dependencia necesaria para una buena admi-
nistracion,

Yo manifestaba que solo aceptaba el sistema
fiscal existente, con. las modificaciones necesa~
rias para ave mejore la administracion.

El sefior Ramirez Sanz.—Yo me felicito de
haber sido desgraciado...

il sefior Claro Lastarria.—O talvez dema-
slado suspicaz

El sefior Ramirez Sanz.—... al interprotar
las palabras del honorable Diputado por
Arauco; pero dentro de las consideraciones
jenerales que estoi haciendo, deseaba hacer
presente la gravedad que envuelve el entre-
gar las lineas de los ferrocarriles del Estado
a la esplotacion particular.

Yo me felicito de las palabras pronunciadas
por el horcrable Dipatado de Arauco, 1 con-
tintio, sefior Presidente, para decir mui pocas.

mas en la discusion jeneral de este proyecto.

Démosle a la Empresa elemantos para mo-
dificar sus Vaestranzas, construir sus doble-
vias, i no olvidemos al personal, que es factor
necesario en todo buen servicio.

kil sefior Huneeus (don Francisco).— Estol
en desacuerdo con muchas de las disposi-
ciones que consulta el proyecto dela Comi-
sion Mista, 1 lo he firmado, diciendo que sal-
vaba mi opinion sobre los puntos en los cua-
les no hai acuerdo cntre el proyecto de la
Comision i el de esta Camara. Pero, a fin de
facilitar la aprobacion jeneral de esta lei,
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me reservo para la discusion particular. For
mularé en ella las observaciones del caso. Ino
voi a decir nada mas.

[0l sefior Viel.—Yo tambien, en obsequio al
pronto despacho de este proyvcto, 1 conoce-
dor de la urjencia que reviste su pronta apro-
bacion, renuncio a hacer uso de la palabra,
reservandome, si, para formular algunas indi-
caciones en la diccusion particular.

El sefior Ibafiez.—Daré mi voto a este pro-
yecto en jeneral, reservandome para hacer en
Ja discusion particular algunas indicaciones.

Pero no quiero que llegue esua discusion,
sin hacer una observacion de caracter jeneral,
que me sujieren las palabras que ha pronun-
ciado el hunorable Diputado por Linares.

Sy Sefioria ha considerado como una emer-
jencia triste la sola idea de que los Ferroca-
rriles del Estado pudieran darse en arrenda-
miento a empresas particalares, por ejemplo.

No participo absolutamente de ese temor;
pero tampoco Creo (ue Sed éste e! momento
de |roponer tal idea.

Declaro, s, que, s1 12 administracion 1 es-
plotacion de los Terrocarriles del Estado hu-
biera de seguir dando los fatales resultados
que hasta hoj, si siguiera comprometiendo la
situacion fiscal del pais, como lo ha venido
comprometiendo en. los Uitimos afios, seria
obra de patciotismo darle un corte a todo esto,
darle una solucion patridtica..., 1683 solucion
po seria otra que la de arrendar por secciones
los Ferrocarriles del Estado, a tin de que el
interes particular, ya que no la pésima admi-
nistracion fiscal, viniera a dar un resultado
benético para el comercio, para la industiia,
para todos los intereses de este pais. Al wmis
mo tiempo, esta empresa daria el beneficio
que en todos los puises del mundo propor
cionan los ferrocarriles a sus propietarios: un
interes bajo, es cierto, pero en pingun caso
las enormes o inesplicables pérdidas que nos
importan a nosotros los terrocariiles.

Porque lo que vearre en los Ferrocarriles
del Estado es algo que pasa los limites de lo
inereible.

1 s, a pesar de esta le, Ja situacion hubie-
ra de continuar, yo creo qué habria llegado el
caso, tan temido por el honorable Diputado
por Lindres.

El “sefior Claro Lastarria.—Pido la pala-
bra, sefior Presidente, dnicamente para decir,
con referencia a las observaciones que acaba
de formular el honorable Diputado por Liné-
res, que 1uego a la Hoenorable Camara que, en
obsequio a la brevedad del debate, se sirva

~

tener como la espresion el del pensamiento

del que habla, las palabras de mi distinguido|solo esta

amigo, el honorable sefior Ibafiez, ce cuyas
opiniones yo participo en absoluto.

1 no fué otro mi propésito, sefior Presidente,
al finalizar mi discurso de ayer, diciendo que
st despues de los esfuerzos que ahora esta-
mos gastando para darles una mejor orga-
nizacion, los ferrocarriles contintan siendo
fuente de pérdidas 1 desequilibrios en la mar-
cha de la Hacienda ptblica, mas vaha que
nos desprendiéramos de ellos, sea en la for-
ma insinvada por el honorable Diputado por
Santiago, sea en otra forma.

Kl sefior Ramirez Sanz.—Celebio, sefior
Presidente, las palabras que la Camara acaba
de oir a los honorables Diputados por San-
tiago 1 por Arauco.

Por ellas veo que no estuve fuera de camino
al hacer algunas observaciones, en cierto
modo, de cardcter estrafio a esta discusion,
pard dejar establecido un hecho: que la es-
plotacion privada seria una ruina de la indus-
tria, de la agricultura i del comercio, 1 que,
aun cuando el déficit en el ejercicio firan-
ciero de la Empresa, pese como una & 3a
en las finanzas del Hstado, debemos abando-
nar todo propdsito que no sea el de mantener
en nuestras manos la esplotacion de los fe-
rrocarriles.

Busquemos en la reorganizacion de sus di-
versos servicios los medios para saldar su de-
ficit, 1 habremos hecho una obra de interes
jeneral.

No olvidemos que lo que la esplotacion
privada puede hacer, lo puede hacer tambien
la esplotacion fiscal. Todo es cuestion de que
demos a Gobierno los medios que necesita:
wna buena lei i una buena cooperacion, que
se traduzca en fondos necesarios 1en liber-
tad de accion i remuneracion equitativa a su
personal.

El sefor Viel.—Las palabras que acaba de
pronunciar el honorable Diputado por Santia-
go, sefior Ibafiez, me obligan a molestar por
pocos momentos la atencion de la Honorable
Camara.

Debo ser absolutamente franco, despues
de la declaracion que ha hecho el honorable
Diputado por Santiago en el sentido de que,
si no produce sus efectus esta nuova lei que
se desea dictar, sera llegado el momento de
pensar en el artendamiento o en la enaje-
wacion de los ferrocarriles del Estado.

El conocimiento que tengo de la lei de
forcscartiles 1 del servicio que hace el Fs-
tedo con la Empresa, me perinite anticlpar
2 la Honorable Cdmara que no creo ¢ue con
lei se obtendrd un mejor servicio
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0 una liberaciou en el presupuesto de la
Empresa,

Mui porel contrario; debo declavar, sefior
Presidente, jue el actual personal, la gran
mayoria, por lo ménos,—se encuentran en
un estado de abandono digno de ronsidera-
clon: sus sueldos son de todo punto esca-
sos. Por eso se contempla en fa lei la con-
dicion de mejorarles su remuneracion, idea
en que estan de acnerdo el Gobierno i e}
director jeneral del servicio.

De manera, sefior Presidente, que esta nue-
va lel,—cowo ve la Honorable Camara,—va a
Impoxer un nuevo gravamen al Estado; 1 si.
por otya parte, nos limitamos con eila a modi-
ficar Ia simmacion legal de la kmpresa, creo que
el déficit serd mayor aun.

Por atra parte, si esta lei no va aparejada
de otra gue conceda los recurscs que solicita
la pmpresa, ella no dara fruto alguno al Hs-
tado.

Con las palabras que dejo pronunciadas
ke querido salvar i opinion con tiempo en
el sentido de que no se crea que con la sola
aprobacion de esta lei se obtendrin en la Em-
presa de los Ferrocarriles los resultados que,

Sino s» pone un término a todas esas irre-
galaridades, nada habremos conseguido; ha-
bremos perdido desgraciadaments el tiempo.

Il sefior Viel.—Para Hevar a cabo la reor-
ganizacion timbien es preciso que se den ele-
mentos.

Kl sefior Ibafiez. —Habrd que darlos.

Wi sefior Viel.---[ si no se dan es intil pen-
sar en mejor-s tiempos.

Ei sefior Tbafiez.—Ahora, si despues de he-
cho este ensayo. con vivo interes que el
Gobierno ha puesto en este asunto, resultara
qus el Kstado stemproe tuviera que acudir con
sesenta o setenta mitiones de pesos para que
los Ferrocarriles anduvieran. enténecss, habria
llogado el momento, por razones de patriotis-
mo, de optar por el camino que indicaba para
no dejar que el pais so hunda en este hoyo
sin fondo de los Ferrocarriles del Rstado.

Habria llegado el caso previsto ce entregar
la administracion i esplotacion de los Ferro-
carriles, no a una sociedad poderosa i dnica,
sino en arrendamiento por secciones a diforen-
tes 1 bien calificados capitalistas. Serian capi-
talistas distintos los que tendrian la adminis-
tracion de cada seccion, cowo sucede hoi con

1
Gl

segun parece, se esperan.

Me ha parecido counvenients hacer esta de-
claracion ante la Honorable Céwmara para que
no se diga despues que ha sido engafiada la
opinion por el Goblerno sin que una voz se
haya anticipado a hacer ver los efectos verda-
deros que va a producir esta lei.

El sefio Ibafiez.——Debo decir todavia dos
palabras, sefior Presidente,

Bi sedcr Balmaceda ( rosidente). - Con lu
vénix de! houorable Ministro, que tambien ha
pedido ia palabra, puede usar de ella =u Se-
fioria.

Kl sedor Ibafiez.—Si tengo alguna ceperan-
za, que no es mucha, sobre los resultados be-
néficos de esta lei, declaro que elia no descan
su en lu lel sola, sino en la evcencia que abri-
go de que ella responde a una reorganizacion
de la Mmpresa de los Ferrocarriles hasta en
sus mas bajos fondos.

No pienso que solo vamos a tener una reor-
ganizacion disitata de la que hasta &
mos tenido, sino que creo que el Fibiow
pensado en la reorganizacion administrativa
con referencia al personal de la Bmpresa, su-
primiendo los mil robos i abusos, los mil in-
convenientes con que tropieza a cada rato esta
Eimnpresa de trasportes. Para quienquiera que
haya viajado en los Ferrocarriles del Hstado,
o mandado alguna mercaderia cualquiera, no
podra ménos que reconocer que todo aquello
anda a la diabla,

los ferrocarriles aislados. Y enténces habria-
mos conseguido la ventaja enorme de tener
unz administracion econdmica i conveniente
de los ferrocarriles.

tisa seria la solucion del negocio

El sefior Zafartu (Ministro de Industria i
Obras Pablicas).—No queria contestar muchas
de las observaciones que se¢ han hecho en es-

ite debate, porque me reservaba hacerme car-

go de ellas enla discusion pa:ticular,
que alll tienen cabida casi todas

Pero como e ha tocado un punto que no
cabe debatir en ia discusion oarticular, voi a
hacerme cargo de &l

Lo que ha dicho el honorable seiior Viel es
corpletaniente exacto.

Aunque el primer paso en el camino do la
reforaa es tener una buena lei organica de
esto servicio, es indudable que junto con ella
se requieren muchas otras cosas: se necesita
NULVO eWIPO; 86 Necesita adoptar una | olitica
portuaria bien definida, dv modo que no oeu-

i por-

wirra lo que hoi, o sea que trenes que recorren

largas distancins, de mil kildmenros o mas, no
tengan mas salida al mar que por Valparaiso
1 Talcahuano, por lo cual mercaderias de poco
valor 1 mucho voltmen, como la madera ,ue-
nen que recorrer muchos kildmetros de mas,
a veces sotecientos i hasia ochocientos, para
poder llegar a los puntos de cousumo.
fsto es absurdo.

Puedo asegurara la Honorable Camara que,
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segun datos que tengo en el Ministerio, nues-
tras tartfas en trescientos kildmetros son las
mas caras del mundo.

A pesar de estas circunistancias 1 etras fa-
vorables para la Kmpresa, ésta se encuentra
en mal pié, porque los tremes que recorren
mil o mas kildmetros conduciendo mercade-
rias, vuelven vacios.

El sefior Huneeus (don Francisco) -Exacto.

El serior Zaflartu (Ministro de Industria i
Obras Piblicas .—Si hubieran puertos en
abundancia dende liegaran los trenes seccio-
nales, se evitarian est(,s absurdos.

Il Goblerno se ocupa en el estudio de esta
materia i tracra a la (a“ﬁam cuando lo tenga

elaboradoe, el proyecto sobre el particular

Otras de las necesidades que hal que sub-
sanar es la referente o falta de equipo, cuya
adquisicion se hace indispensable para regu-
lavizar el servicio.

Quizd la Camara podra despues convencer-
se por si misma de que estzs medidas a que
me refiero van a importar una economia con-
siderable para el pais.

Una vez que estos puertos estén estudiados
el Gobierno pasari el mensaje respectivo, i
estol clerto que la Camara dard facilidades
par-w despachar leyes que habran de colocar

la Empresa en situacion de que pueda servir
blt‘n al pubhco 1 producir algo.

Iis snecesario, repito, que el Gobierno tenga
una politica portuaria bien definida, de mode
que los trenes puedan movilizarse con mas
libertad, por medio de ramales hasta el mar.

Dandose para los objetos insinuados los fon-
dos necesarins a Ja Eiapresa, creo que ésta
quedard en esitado de servir al publico, 1 es-
prro que los buenos resuitados habran de
verse luego.

El setior Balmaceda (Presidents).—Puede
usar e Ja palabra el honorable Dipuatado por
Angol.

bl seiior Rivera (dor Miguel).— Yo concu-
rro con las observaciones que ha hecho el ho-
norabie senor Ministro 1 tawblen con las que
ha formulado el honorable Diputado por Ta-
rapam

Considero, lo mismo que Sus Senorias, que
hai vonvenlencia no solamente en preocupar-
se en forma en la reorganizacion de los Fe-
rrocarriles por medio de esta lei, que esla
base de la reorganizacicn; sino tainblen en
fijar perfectamente bien un plan de sueldos
que corresponda a un personal bien prepara-
do i que sea adaptable a todos los servicios
de la ifmpresa, i sobre el cual el -director je-
néral 1 empleados superiores puedan en un

momento dado poner la mano para el efecto
de las responsabilidades.

Yo tambien, como. el honorable Diputado
por Tarapaca, quiero salvar mi opinion.

St este proyecto Hlega a ser transformado
en leii es aprobado por el Longxem, yo de-
claro que sino sg dfm a la Empresa de los
Ferrocarriles los fondos necesarios para pro-
veerla de equipo 1 de todos los elementos
que se reqnieren para hacer un buen servicio,
esta lei de reovganizacion no dard ningun re-
snltado.

Por lo demas, esos resultados no deben
buscarse tampoco inmediztawsente, pues no
seran visibles hasta dentro de dos o tres afios
mas.

{ yo insisto en que la Honorable (‘amara,
desde luego, se haga ol 4nirno de entrar a es-
tudiar, (leam 1es de este provecto, el otro for-
mulado por el Gobierno, en 6rden a levantar
un empréstito de cinco millones de libras es-
terlinns con el objeto de dotar a la KEmpresa
de todos los elementos necesarios para su ser-
vicio.

No es posible pensar ni en un mediocre
servicio con la deficiencia de elementos que
hot existe.

Hai datos que la Honorable Cadmara ha
oido 1 que saltan a la vista; por ejemplo, la
maestranza que hai a la entrada de Santia-
go...

Hsa maestranza fue hecha con capacidad
para veintisels locomotoras; 1, segun me ha
dicho un emypleado de la Empresa, hai wctual-
mente clento sesenta o ciento setenta, en tal
forma que ni siquiera se puede trabajar,

Abora, las maestrauzas de las demas sec-
-"ion *s 0o tisnen las maquinavias ni oz ele-
mentos que se necesitan para hacer un regu-
Jar seryicio.

No se puede hacer cowporturas ni arreglo
alguno en forina vapida, primero, porque las
maestranzas son estrechas, i on cegundo lu-
gar, porque 1o tiepen ni sintera los elemen-
tOS 1188 ,ndlxpen TNHES

Yo tamblen quiero saivar 1l vobo en  esta

materia en la discusion jeneral del proyecto; 1
me proponge al mismo tiempo hacer algunas
indicaciones en la dizcusion pariicular.

Deade Luego me atreverin a decirie 2l se-
fior Mimstro, que ya que se va a dictar esta
lei, s« haga aua reorvganizacion completa.

Seria conveniente que este titulo 12, que
ge reflere a los sueldos, fuera a‘n[)hado por
Su Sefioria en el seniido de que el resto de
los empleados sea distribuido entre los cuatro
altimos grados, con sueldos determinados por
ol Presidente de la Republica.
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Me permito rogar a Su Sefiorfa que redacte
un articulo con todos los sueldos, tomando en
cuenta todos los grados, de munera que todo
ge vea como en un espejo, que se vea la si
tuacion bien clara.

Kl sefior Zafiartu (Ministro de Industria:
Obras Publicas).—Todo eso, sefior, estd con
tenido en algunas de las indicaciones que voi
a formular en la discusion particular.

El seior Rivera (don Migue!).——Con esto,
sefior Presidente, dejo la palabra.

El sefior Viel'—Voi a usar de la palabra so-
lamente para rogar al sefior Ministro de In
dustria 1 Obras Publicas que se sirva traer a
la Cédmara un cuadro completo 1 detallado, en
el cual s establezca el monto de los sueldos
que gana actualmente el persenal de la em-
_presa, con la calificacion de cada grado; por-

que, como esos sueldos van a ser modificados,
con ese cuadro a la vista podra saber la Ca-
mara cudnto va a importar el mayor gasto.
Pido este cuadro para que se vea que no es
posible obtener un servicio mas econdmico
con el mayor gravamen gue imponen esos au-
mentos de sueldos.

Agradeceré al sefior Ministro de Industria 1
Obras Publicas el envio de este cuadro.

Bl sefior Zafiurtu (Ministro de Indusiria 1
Obras Publicas).—Con mucho guste, honora-
ble Diputado. Lo traeré para una de las sesio-
nes proximas.

Ei sefior Balmaceda (Presidente).— ¢Ha
termina io Su Seforia?

Bl sefior Viel —Si. sefior Presidente.

El sefior Balmaceda (Presidente).—Tiene
la palabra el honorable Diputade por Valpa-
raiso, sefior Bainados.

El sefior Bafiados.—Voia desir mui pocas
palabras, sefior Presidente, en la discusion
jeneral; i anticipo desde luego que no tomaré
parte en la discusion particular.

He visto el proyecto i por ¢l me he entera-
do de que se establece la creacion de un di-
rector jeneral, Estimo que solo con esto el
proyecto no puede ya dar los resultados que
de 6l se esperan, porque, en mi concepto, la
causa de la desorganizacion de este servicio
est4 precisamente en la existencia de una di-
reccion jeneral, o sea en la centralizacion de
estos servicios en manos de dos directores: el
Ministro del ramo i el propio director jeneral.

Creo que los ferrocarriles deben ser dirji-
dos por secciones. Ese director jeneral no de-
be ser sino un inspector jeneral.

Porque ¢cudl es el objeto que tiene la crea-
cion de ese puesto de director jeneral, inje-
niero civil? Firmar una montatia de papeles,
de los cuales ni siquiera alcanza a darse

cuenta. Asi resulta que no nuede resolver
nada en definitiva, porque, o firma esa momn-
taia de papeles i no le presta atencion algu-
na al servicio, o no firma nada 1 se dedica
a estudiar todus sus necesidades.

En cambin, si se nombran directores para
cada una de las secciones, en la hipdtesis
que se administre por secciones, cada una
de ellas con su contabilidad especial, dejan-
doseies libertad a los directores, se podra con-
seguair que los ferrocarriles paguen los gas-
tos que orijina su servicio i satisfagan al pu-
blico.

El otro punto aque me voia referir es el re-
lacionado con la inversion de dinero en la
compra de nuevos materiales, que coasidero
como dinero tirado al tonel de las danaides,
miéntras no haya doble via, porque todos los
choques i ruptara de materiales que la em-
presa soporta se debe a la falta de esta doble
via.

Es sensible que conocido este mal, mién-
tras el ferrocarril avanzaba de Temnco al sur
no se construyera alla con doble via.

Es de advertir que construyendo al mismo
tieripo las dos vias, se economiza la tercera
parte del valor de la constrnccion de ellas,
separadamente.

Con referencia a las observaciones del ho-
norable Diputado por Angol, sobre los suel-
dos del personal, debo decir que es mui justo,
que considero fundamental el aumento de
ellos.

Es cosa sabida, que si se quiere tener bue-
nos empleados, es necesario pagarlos bien.
Me consta que en la Empresa hai obreros que
trabajan doce i catorce horas diarias, con
sueldos sumamente reducidos; 1 que perma-
necen alli solo portener muchos afios de ser-
vicios, 1 con la espectativa que la Caja de Re-
tiro de los Ferrocarril s pueda procurarles una
vejez mas descansada.

s necesario estimular al personal en toda
forma; pero al mismo tiempo, exijic trabajo I
distribuir las responsabilidades, para que ter-
mine lo que hoi sucade en la Hmpresa, en la
cual no hai ningun responsable de lo que ahi
ocurre, debido a la centralizacion del servi-
cio, que se ha hecho en Santiago.

Igual cosa ha sucedido con los intendentes 1
gobernadores, que habiéndoseles quitado lafis-
calizacion inmediata que antes temian sobre to-
dos los servicios phblicos, hol estos empleados
son completamente intiles.

Sobre este punto hizo observaciones mul
atinadas hace tirmpo el honorable Diputado
por Valdivia, manifestando que el personal
que hoi ocupa "estos puestos, por lo jeneral,



SESION DE

24 DE JUNIO a15

no es digno de ellos. Pienso que este estado
de cosas se ha producido porque se han qui-
tado a esos funcionarios las atribuciones que
Antes tenian.

Actualmente si se trata de una escuela pabli-
ca, le corresponde intervenir al Inspector de
Instruccion Primaria, que reside en Santiago;
si se trata del telégrafo, le correspondé al Di-
rector de este servicio, que tambien reside en
Santiago.

En buena cuenta, se ha quitado toda atri-
bucion a aquellos funcionarios.

Por estas razones, quiero manifestar a la
Camara que, miéntras no se haga una distri-
bucion armdnica de las responsabilidades de
cada seccion, no tendremos nunca un buen
servicio de ferrocarriles.

Con referencia a lo dicho por el sefor Mi-
nistro de Industria, sobre la necesidad de se-
guir una conveniente politica portuaria, pue-
do agrega que, en realidad, es conveniente
aprovechar las vias flaviales de nnestrog rios
para el trasporte de mercaderfas. Tenemos uca
mayina en la cual hai oficiales mui distingui-
dos, que pudria dedicarse al estudio hidrogta
fico de nuestros rios, al estudio de la nave-
gacion fluvial en el pais.

Durante mucho tiempo ha batallado un ho-
norable Diputado por conseguir la desapari-
cion de un banco en el rio Imperial, 1 aun
cuando esa obra costaba mui poco dinero, solo
se cousiguié su objeto despues -le cinco afios
de perseverante labor. I esto ha ocurrido con
una insignificancia.

Hot no se ocupan las vias fluviales para el
acarreo de nurstros proauctos.

Cuando el pais estaba ocupado por log es-
paiioles, en tiempo de la colonia, trasportaban
los productos en embarcaciones a vela: sin
embargo, ahora que tenemos navegacion a va-
por, nos encontramos incapaces para emplear
los rios para el trasporte de las mercaderias,
siendo que para el comercioi las ndustrias
madereras no habria mejores wedios de tras-
porte,

Como he dicho, no tomaré parte en Ju dis-
cusion par-icular, pero debo dejar establect-
do que, en mi concepto, no es conveniente te
ner en los ferrocarriles dos directores jenera-
les: el Ministro 1 el Director Jeneral.

El sefior Foster Recabdrren.—No entiendo
nada en 1materia de ferrocarriles; lo tnico que
veo claro es que este servicio de tanta im-
portancia anda mui mal en nuestro pais.

No sé si es por mala suerte, pero el hecho
es que, desde que me he convertido en hacen-
dado i tengo ocasion de trasportar productos
de mi fundo, por los ferrocarriles, me ha pa-

sado que he tenido que pagar una contribu-
cion, un diezmo, que no sé ni quién lo cobra
nl para quién es.

Cuando contemplo el mal, que estas subs-
tracciones indebidas de los productos confia-
dos a la Kmpresa significan, tengo que pensar
que, fuera de los defectos técnicos de que
adolece la organizacion de la Empresa, hal
tarbien defectos morales que son tan dificiles
de subsanar como aguéllus. )

En cuanto a los males o defectos técnicos,
he dicho que nada sé. )

Sin embargo, he oido hablar sobre el parti-
cular a estranjeros en mas o ménos parecida
forma alo que lo han hecho hoi algunos ho-
norables Diputados. )

Habiando una vez con dos distinguidisimos
injenieros, me decian que, en cuanto a la par-
te técnica, los principales obstaculos se sub-
sanarian con ¢l establecimiento de la doble via
icon la bhabilitacion de mayor mimero de
prertos

Es absurdo, decian, que en un pais angosto
como el nuestro, con Hueas de tanta astension,
i con tan escasos puertos habilitados al efecto,
la linea sea sencilla. No hai posibilidad alguna,
ni conseguiria el talento de ningun divector,
ni el talento i empefio de todos los jefes de
estaciones, tenerun servicio mas o ménos bue-
no en estas condiciones. :

Bl sefior Viel.—No hai desvios, tampaoco.

Kl sefior Foster Recabarren. - No hai des-
vios. En segundo lugar, hal que considerar el
hecho frecuente de que los trenes deben reco-
rrev enormes distancias sin flete alguno.

De manera que, por una parte, la acclon
gubernativa deberia propender a la instala-
cion de dobie via, i por otra, a la habilitacion
de nuevos puertos.

aro hai otro aspecto, otro mal, en esta
cuestion, 1 es el mal moral. A este respecto,
me parece que las leyes no van a servir de
nada, porque los hombres van a ser los mis-
mos, de manera que cou todas las leyes 1con
todos los consejos de cucalones o no cucalo-
nes, con tedos los administradores i jefes de
estacion que se quiera, 1 con todo este tecni-
cismo complicadisimo que se desea establecer,
el mal subsistird; el relo] andara mal porque
el rejistro anda mal.

En Inglaterra no se da ni un simple boleto
por el equipaje. Uno toma su pasaje, entrega
su equipaje sin recibir boleto alguno, pero no
se pierde jamas una hilacha.

1 es de notar, sefior Presidente,—1 es ésta
una observacion carivsa,—que en los paises
donde mas se atrasan los trenes, es donde
nias sefias de partida 1 de llegada se dan.
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Entre nosotros, hai itinerarios prolijos, se
tocan campanillas, pitea la mdquina, etc., 1 el
tren sale atrasado...

El sehor Saavedra.—O no sale...

Kl sefior Fester Recabarren.—En cambio,
en otras partes, si el itinerario fija tal hora de
partida, a esa hora exacta saldrd. En [nglate-
rra no se tocan campanillas, ni se pitea; pero
se dice: el tr n llegardala una i a la unaen
punto llega porque en todos, jefes 1 emplea-
dos, dowmina ese estricto espiritu de cumphi-
miento de su deber.

Por eso digo, sefior, que 'as leyes i los re-
glamentos no sirven de nada cuando la moral
anda mal. .. ;Cudl seria el vemedio?. . .

fil inico vemedio seria el decidido em pefio
de wantener una estricta disciplina, la reno-
vacion del personal por otro que diera garan-
tlas, hacer efectiva la responsabilidad de los
jefes.

I como drcia el honorable sefor (hifiez— 1
he celebrado mucho que Su Sefioria haya te-
nido el valor moral de decirlo ante la CAmara,
porque parece gue estuviéramos subyugados
por esta idea de proteccionismo—si otra vez
fracasamos en este intento de reformar los
ferrocarriles, habrd que pensar en otros me-
dios de arreglo de este servicio.

Lo que es ahora estamos sosteniendo un
proteccionismo sumamente caro, i el servicio
de ferrocarriles anda siempre mal.

Lo mejor es que paguemos mas con tal que
se nos sirva bien.

De ahi que aplaudo la franqueza del hono-
rable Diputado por Sautiago, sefior Ibafier,
para manifestar que si, a pesar de la reforma
de la lel, continta el mal sevvicio por cuenta
del Estado, debemos ir al arriendo de los fe-
rrocarriles a particulares, haciéndolo por sec
ciones.

;Qné sacamos con darnos el Jujo do otor-
gar este protecciondsmo a gque me refiero si
no se mejora el servicio, sl no nos beneficia
mos, 81 segulinos arruinandonos, sin obtener,
como digo, Unr meior servicio?

Hoi hablaba con un estranjero quien me

devia gue no se sacaba nada con tener aquil

hoteles baratos cuando el servicio no era bue-
no; é! agregeba, con razon: preferimos que
sean burnos los hoteles;, aungque sean caros.

fgual cosa necesitamos con respecto al ser-
vicio de nuestros ferrocarriles; no importa que
sean baratos; deben ser buenos; aunjue sean
IAS caros.

Paguemos bien el servicio de los ferroca-
rriles, con tal que haya un buen servicio; de

esa manera no sucedera lo que pasa hoi; es-

to es, que las mercaderfan ileguen mermadas
o llegan tarde...

El sefior Thafiez. —...0 se pudren en las
estaclones.

El sefior Foster Recabarren —Exacto.

Por eso, seria de absoluta necesidad, caso
de no obtener buen resultado con la refor-
ina, para terminar con el desérden que se
advierte, entregar los ferrocarriles en arren-
damiento a empresas particilares. No habria
peligro, por lo demas. en caso de guerra, por-
que podria estipularse una cldusula gue nos
los devolvieran inmediatainente en ese evento.

No es una mala idea la del arrendamiento,
como remedio suptemo 1 Gltimo.

Repito que aun cuando sea buena la lei,
subsistiré el peligro de un wmal servicio, por la
falta de moralidad del personal

Es la cuestion moral la mas importante. Si
no cambiamos los habitos, los mismos males
de hoi seguirdn evitando el buen servicio.

Elsefior 8ilva Somarriva.—Voi, por mi
parte, a agregar algunas observaciones a to-
do 1o dicho en materia de organizacion de los
ferrocarriles. :

Los puntos que me propongo tocar talvez
no sean materias atinjentes a f{a lel misma;
pero vol a hacerlas, en todo caso, en la espe-
ranza de que el honovable Ministro se siiva
tomar nota de ellas a su ticmpo, por su utili-
dad practica

En primer lugar, inflaye en gran parte en
el sentido de incrementar las pérdidas que
sufre la Empresa, por sus gastos cuantiosos,
la circunstancia de que haya un personal de-
magiado numeroso en la atencion de los tra-
nes de carga. En los demas palses no se em-
plea un personal tan numeroso en los trenes
ue U':.t'igi,t.

ts sabido que en los demas paises, para la
movilizacion de estos trepes, se emplea el fre-
wo de aire, en tanto que en Chile todavia se-
guimos ¢on el sistema de lav palancas.

Para el manejo de éstas se ocupa un perso-

nal numeroso, 1 por causa de este mismo sis-
tema defectuose, ge producen a disrio nuige-
roscos accidentes,
E! seftor Viel.—Se podiian cambiar las pa-
fancas por frenos de aire; pero esto importaria
al rededor de dos millones de pesos, Hot el
cuerpo de palanqueros gana un :ilion clen
mil pesos. Hsos infelices tienen noventa pesos
mensuales.

El sefior 8ilva Somarriva.—Auanque cos-
tara cinco millones implantar los frenos de
aire. Salvariamos asi centenares de vidas i
ahorrariamos millones de pesos en equipo.

El sefior Zafiartu (Ministrc de Industria).
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—FEsa idea estd consultada en el proyecto de
inversion de fondos.

El sefior Silva Somarriva.—Esta observa-
cion debe ser tomada en cuenta porque con
el sistema actual no sclo perece un gran nu-
mero de palanqueros sino gque se destruye
mucho el equipo.

Otro punto importante es el relativoa la
manera de acoplar los trenes de carga.

Hace pocos dias pude notar en compaiiia de
un injeniero de los ferrocarriles la souajera
que se produce al ponerse en movimiento o
detenerse un tren de carga a causa del cho-
que de los topes, i por eso es raro el tren de
esta clase en que no se vean quebrados los
topes do muchos carros; por lo jeneral, uno
por medio lleva estas piezas inufilizadas.

En todas partes se acoplan estos trenes au
tomaticamente i quedan junios unos con otros
los topes.

Aqui se usa el sistema de tres argollones i
los topes quedan a ochenta centimetros unos
de otros. Por eso, cada vez que se da maqui~
na adelante o maquina atras, el estrépito es
tan grande como el deterioro que sufren los
carros i la carga misma. Esto no se ve en nin-
guna parte del mundo.

Tambien quiero referitme al robo de bole-
os. Creo que esto podria evitarse ordenando
el cierre total de las estaciones i colocando
tornos marcadores a la salida de cada una de
ellas.

En todas partes el conductor de un tren no
se ocupa en cobrar boletos sino en atender a
los pasajeros. El torno marca el nimero de
personas que abandonan cada estacion 1 el
control se hace con una precision matematica
Asi se evita el gasto de un numeroso perso-
nal de cobradores e inspectores que no tiene
razon de existir ila Bmpresa no puede per-
der un solo centavo.

El sefior Zafiartu (Ministro de Industria 1
Obras Publicas).— Tambiea estd consultada
esa idea en el proyecto adicional, honorable
Diputado, i desde luego puedo manifestar a
Su Sefioria gque se ha ordenado el cierre de
todas las estaciones de la primera seccion.

Fl sefior Silva Somarriva.— Estas eran las
observaciones que queria hacer, 1 celebro que
estén consultadas en el proyecto.

Ei sefior Correa Brave.— Mepropongo ha-
cer algunas observaciones durante la discu-
sion jeneral de este proyecto, pues considero
indispensable que cuanta objecion de fondo
merezca un proyecto de lei, se formule dntes
de entrar en la discusion particular.

En obsequio a la brevedad del debate i de-

seoso de que se apruebe luego una lei que
reorganicé los Ferrocarriles del Estado...

El seiior Saavedra.—No le ofmos desde
estos lancos, honorable Diputado.

El seidor Correa Bravo.—Levantarélavoz
para que me oiga el honorable Ministro...

Fl sefior Zanartu (Ministro de Industria 1
Obras Publicas).—Estaba oyendo atentamen-
te las interesantes observaciones de Su Se-
fioria.

El seiior Correa Bravo.—Mucho celebro
que el honorable Ministro de Industria esté
oyéndome con in‘eres... fisto ya esalgo. ..

Creo que si tiene paciencia 1 benevolencia,
se habrd de convencer de que, si no todas
mis observaciones son interesantes, hai en
cambio algunas que fienen cierta lmportancia.

El senor Zafiartu (Ministro de Industria i
Obras Pablicas) —Hasta aqui son interesan-
tes; no s6 si serd lo mismo mas adelante.

Bl sefior Correa Bravo.—No tema Su Se-
florfa i dignese gastar un poco de paciencia i
benevotencia, Ambas virtudes son atributos
indispensables en un buen Ministro de Esta-
do, como Su Seiforia. ’

Sefior Presidente, en este proyecto de re-
forma de los Ferrocarriles, veo gue figuran
en intimo consorcio, ideas opuestas 1 rejime-
nes encontrados. Por un lado veo que lucha
aqui el sistema que podriamos llamar de de-
pendencia con el de autonomia; por otro, el
sistema de los técnicos, al cnal se refiere el
proyecto que discutimos; i, todavia, hai que
tomar en cuenta una tercera lucha, la que se
relaciona con la idea de si ala Empresa debe
tomarse como un negocio del Estado o bien
como un servicio publico.

En 6rden al primer punto, o sea al que se
relaciona con los sistemas de dependencia o
de autonomia, creo que el proyecte en discu-
sion, que consulta la idea de autonomia de la
Empresa, es inaceptable.

La Empresa no debe ser una entidad inde-
pendiente dentro del rodaje administrativo del
pais. El proyecto le da verdadera indepen-
dencia, hasta el estremo de que muchas de
las disposiciones del mismo van en contra de
preceptos terminantes de la Constitucion del
Fstado. Esta lei, si pudiera hacerlo, llegaria
hasta modificar nuestra Carta Fundamental
en muchas de sus disposiciones.

Yo soi partidario de que todos los servicios
se ajusten a mnuestro réjimen constitucional,
que es el de la dependencia inmediata i divec-
tadel jefe del servicio; porque siempre prefiero
la dictadura de un hombre, de un Mmistro,
antes que la dictadura irresponsable, ilimitada,
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i a veces icconsciente de un consejo o de una
multitud.

La primera tiens, por 1o ménos, una cabeza
visible i responsable, en la segunda es mui
dificil, cuando no imposible, el encontrarla.

El sistema de la administracion de los con-
sejos, tanto en los Ferrocarriles como en toda
la administracicn de los servicios publicos, ha
dado siempre resultados desastrosos, I el que
ahora se propone en el proyecto en discusion
habrd de darlos aun mas desastrosos,

En la jeneracion de este Consejo, que deben
formar seis personas, se da intervencion al
Presidente de la Republica, lo que me parece
mui justo. Pero se da tambien intervencion
al Senado : a la Camara de Diputados, o sea,
se va a hacer que los dos cuerpos colejislado-
res del pais, que ~] Congreso venga tambien
a administrar una parte importante de los ser-
vicios publicos por medio de delegados o de
representantes suyos.

Esta designacior de delegados o de miem-
bros del Consejn, que las dos ramas del Con-
greso habran de practicar tendrd que sujetar-
se precisa i necesarlamente, por nuestros hi-
bitos, por aunestro modo de ser, a considera-
ciones de cardcter politico o partidarista. I en-
tonces este servicio publico, del cuval todos
dehemos propender a que se algje la politica,
se perturbard, se destruird, porque se lleva a
su seno la politica, que tcdo Io malea 1 lo des-
truye.

A nadie se le ocurrird sostener, sefior Pre-
sidente, porque seria esto una nifieria, que
las dos ramas del Cungreso para designar
estos delegados, o miembros del consejo, va
yan a prescindir de la composicion politica
de cada una de ellas. Estoi absolutamente se-
guro dz que se formaran corrientes de opi-
nion, de que se formardn bandos dentro de
la Cémara, i dentro del Honorable Senado, a
fin de nombrar a personas determinadas para
que en representacion del Congreso vayan a
administrar a los ferrocarriles desde el conse-
jo directivo. :

Esto me parece que tendria resultados de-
sastrosos 1 gue seria mil veces preferible a
este sistema de administracion irresponsable 1
colectivo el de administracion Unica, ei de'la
administracion que haga el Presidente de la
Reptblica, quien puede designar los emplea-
dos que estime necesarios pava el mejor ser-
vicio de los ferrocarriles del Estado.

Esto, por lo que hace al sistema de admi-
nistracion, en cuanto a la autonomia o inde-
pendencia de la Empresa.

Viene otro sisteaa ya espresado: el de
los téenicos. Bl honorable Diputado, sefior

Molina don Lmis Adan, ha entrado en una
cantidad de obeervaciones en favor de este
sistema, 1 como Su Seiioria pedia que la Em-
presa se entregue a la direccion de los téeni-
cos en ferrocarriles, estimo oportuno hacer
presente a la Camara que los técnicos son
buenos para formar proyectos de lineas i ha-
cer caleulos de puentes, pero que en cuanto a
administradores, nunca han sido felices en la
direccion de nuestros fertocarriles.

Despues de la vijencia de la lei del 84 ha
habido al frente de la administracion de los
ferrocarriles téenicos 1 simples administrado-
res. Como simples administradores hemos
tenido cuatro directores en log furrocartiles
del Estado: primero, don Kulojio Altamira-
no, brillante director de la Empresa, 1 que,
en mi concepto, hizo mucho por su desarro-
llo 1 prosperidad; en seguida, don Hermdje-
nes Pérez de Arce, sin duda alguna, el pri-
wero 1mas competente de todos estos directo-
res. Pues bien: ni el sefior Altamirano ni el
seftor Pérez de Arce eran técnicos.

Despues vinieron a dirijir Ja Empresa de
los Ferrocarriles don Dario Zadartu i don Ra-
mon Garcia,—primero el sefior Garcia 1 des-
pues sl sefior Zafiartu. Viewnen, en seguida,
entremezclados, cuatro técnicos: los senores
Vivanco, Huet, Dorner 1 el actual Director
Jeneral, senor Guzman.

Si hubiera tiempo, si hubiese a la mano
datos coneretos 1 estadisticos que sirvieran de
base de comparacion, estoi seguro de que com-
parando las administraciones que hicieron
aquellos caballeros, que no eran téenicos, con
las de estos téenicos a ¢ue me he referido,
encontrariamos un déficit considerable, un
saldo enorme en costra de estos uitimos.

11al que tener en cuenta que la administra-
cio1 de los ferrocarriles no es técnica por su
naturaleza. En efecto, para administrar no sé
requiere tecnicismo, son otras las condiciones
especiales que forman un buen administrador.

Los técnicos o 1njenieros especialistas estan
mui bien (en su lugar) para hacer los presu-
puestos o proyectos de un puente, para estu-
diar los trazados o estacados de una via; pero
no para dirijir la administracion jeneral en la
parte econdmica de una Kmpresa. Kn prueba
de ello, la Honorable Camara tiene a la vista
la cirzunstancia de que todas las empresas
comerciales e industriales del puis, por regla
jeneral, ne estan administradas por técnicos,
sino que sus administradores o directores tie-
nen a sus Ordenes técnivos que proceden den-
tro de una esfera limitada de accion. '

En esta virtud, considero que acaso se haria
una obra provechosa, eliminando del proyec-
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to que seé discute, este tecnicismo obligado que
se exije para la Direccion Jeneral de la Em-
presa,

Paso a ocuparme de otro punto, senor Pre-
sidente.

¥l seior Silva Somarriva.—;Por qué no
prorrogamos la hora hasta que termine el
honorable Diputado, sefor Presidente?

Fl sefior Correa Bravo.— Tendré tiempo
suficiente hasta las seis i media; despues de
esa hora, si no he terminado mis observacio-
nes, podré continuar otro dia.

Por lo demas, agradezco la esquisita corte-
«ia i buena voluntad de mi distinguido ami-
go, sefior Silva Somarriva.

Contintio, como dije, sefior Presidente, con
otro aspecto de esta cuestion.

Se dice que la Empresa de los Kerrocarri-
Jes deja pérdidas, i no se concibe unaempre-
sa ¢in utilidades.

tsto estaria mui bien dicho, 1 debe soste-
nerse, cuando se trata de empresas come: cia-
les. Pero nuestra Kmpresa de los Ferrocarri
les del Estado—como sabe la Honorable Ca-
Inara—1no es comercial, por mas que esté so-
metida en gran parte a disposiciones de esta
indole.

Le Empresa de los Ferrocarriles constituye
una administracion o servicio publico.

Ahora bien, los servicios publicos deben
hacerse aunque no produzcan utilidades. I
creo que a nadie se le ocurrira sostener que
deben suprimirse los servicios de correos ite-
légrafos, porque no dejan utilidad. Lo mismo
puede decirse de cualquier otro servicio de
comunicacion.

Si podemos conseguir que dejen utilidad,
en buena hora; si no, siempre hai que man-
tener el servicio.

Ahora nadie negard que haciéndose el ser-
vicio en mejores condicicnes, puede dejar mé-
nos pérdidas que las que liol ocasiona. A este
resultado podemos llegar por medio de los
procediiulentos indicados por el honorable Di-
putado por Santiago, es decir, por wedio del
arrendamiento de los ferrocarriles, si como
mucho lo temo no sc consigue nada con el
proyecto que vamos a despachar.

Yo creo que no hal inconvemente alguno,
dentro del vé&jimen constitucional 1legal, para
dar la administracion i esplotaclon de los fe-
rrocarriles en arrendamiento, ya $8a POr S€c-
ciones, o eu su totelidad; siernpre que el Go-
bierno se reserve ciertas libertades o franqui-
cias, de que pueda usar en un momento dado
i sin dificultad.

i1 sefior Ibafiez.—I siempre que las tari-
afs se fijen por medio de una le.

El seiior Correa Bravo.—Exacto: la base
seria esta fijacion de tarifas; para que el pua-
blico no quedara a merced de la codicia de la
empresa esplotadora o arvendadora.

Ll sefior Saavedra.—Parece que Su Sefio-
ria no alcanzara a dar término a su discutso
en la presente sesion.

Si es asi, convendria levantarla, pues que-
dan solo pocos minutos i Su Seforia va a co-
menzar otro periodo.

Fl sefior Correa Bravo —Aungne solo que-
dan -ocos minutos, procuraré acortar los pe-
riodos en ¢l desarroilo de mis observaclones,
para que Su Senoria quede complacido.

Echando una ojeada al proyecto en discu-
siom, 1 al cual, como ya he dicho le yrestard
mi aprobacion en jeneral, cncuentro que tiene
algunos errcres gravisimos que es indispensa-
ble apuntar desde luego en la esperanza de
que el sefior Ministro habra de traernos en la
discusion particular las indicaciones necesa-
rias, para subsanarlos.

Su Senorfa nos dijo en la sesion de ayer
que ya tenia preparadas de antemano cuaren-
ta o mas indicaciones para presentarlas en la
discusion particular.

Le ruego a Su Seforia que vea la posibili-
dad de ampliarlas siquiera a cincuenta, 1 asf
con las diez complementarias podremos dejar
al proyecto en situacion de que sea lel. .

Los principales puntos que hai que modifi-
car son muchos.

Por ejemplo, lo primero que salta a la vis-
ta es el sistema de nombramientos dentro de
la Empresa.

Segun el proyecto, el Piesidente de la Re-
publica nombra al Director Jeneral 1 a uno
que otro empleado. El resto del personal serd
nombrado por el Director Jeneral.

Entre tanto, creo que mis honorables cole-
gas estaran de acuerdo conmigo eu que solo
al Presidente de la Republica le corresponde,
segun la Constitucion lo establece, nombrar i
remover a su arbitrio a los empleados de su
dependencia, porque la Caria Fundamental no
contiene limitacion alguna a este respacto.

Ds modo que todo lo que en el proyecto
se contiene en 6rden al nombiamiento de
empleados, 1 que se atribuye al Director Je-
neral, espero que habrd de ser modificado du-
rente la discusion particular.

De igual modo se concede al Director Je-
neral la facuitad de otorgar licencias a es-
tos empleados, facnitad que por la Constita-
cion es privativa de! Jefe del Lstado.

En otra disposicion se reserva al Director
Jeneral, asistido por el Consejo, porque este
Director Jeneral pasa siempre asistido como
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pudiera estarlo un enfermo, la facultad de
fijar los sueldos de los empleados.

No tengo para qué citar la disposicion cons-
titucional que establece que solo en virtud
de una lei se puede crear empleos ifijar sus
sueldos.

De manera que espero qne el sefior Minis-
tro nos traerd, durante la discusion particular,
un pruvyecto completo sobre fijacion de suel-
dos, planta de empleados i emolumentos que
cada uno de ellos habra de tener.

Tambien se le reserva a la empresa o a
su Director Jeneral el derecho de confeccio-
nar los presupuestos de sus gastos i entradas.

Este es un servicio publico, como antes
dije, 1 resulta que segun el proyecto corres-
ponde a entidadés estraiias al Congreso la fa-
cultad de fijar anualmente el presupuesto
por que habra de rejirse este servicio.

Kl seiior Balmaceda (Presidente).
gado la hora, honorable Diputado.

Quedard Su Sefioria con ls palabra.

Se levanta la sesion.

Ha lle-

Se levants la sesion.

M. E. Cerpa
Jefe de la Redaccion.
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