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1.—OFICIO DE S. E. EL PRESIDENTE DE LA
REPUBLICA

“N¢ 3.740.—Santiago, 22 de octubre de
1963.

Por Oficio N, 3.578, de fecha & del ac-
tual, el Ejecutivo en uso de las facultades
que le confiere la Carta Fundamental, ob-
servo el proyecto de ley por el cual se
autoriza a la Tlustre Municipalidad de
Conchall para contratar un empréstito
hasta por la suma de E9 340.000.

Nuevos antecedentes que se han hecho
llegar a conocimiento del Gobierno con
posterioridad a que se formulara el veto
mencionado, hacen de justicia dar acogida
a la peticién que se le ha hecho, en orden a
retirar parte de estas observaciones, en-
caminadas a permitir la adquisicién de
elementos necesarios para el transporte de
la basura, en la forma contemplada en el
articulo 19, letras a) y b) del proyecto,
como igualmente, a no alterar el plazo de
diez afios que dicho precepto indica.

Asimismo, se hace netesario proveer al
pago de la deuda correspondiente al prés-

tamo autorizado por la Ley N° 13.345 a -

que se refiere la letra g) del articulo 3°.

Lo anterior, impone a la vez la necesi-
dad de mantener el porcentaje de la con-
tribucién adicional del tres por mil con-
siderado en el articulo 42 del proyecto.

Acorde con lo expuesto, vengo en re-
tirar en esta parte el veto que afecta a
las referidas disposiciones, con 1lo cual
éste subsistiria en los siguientes térmi-
nos: '

Introducir al proyecto las siguientes
modificaciones:

“En el articulo 1°, reemplizase la canti-
dad de “E9 340.000” por “I¢ 254,515,177

“En el articulo 3°, modificase lo Mgmep—

e: “Suprimanse las letras ¢}, d), ey y )",

“Remplazase el articulo 59 por uno nee-
vo con el siguiente texto: “Artienlo H0—-
Toda adquisicion debe hacerse por pro-
puesta publica, y por intermedio de fa Tii-
reccién de Aprovisionamicnto del Tsta-
do”.

Con el mérito de lo expresado,
V. E. tener por retivadas del veto formu-
lado, las observaciones indicadas ai pro-
vecto de ley referido en la rarte sefalada,

Saluda atentamente g V. T,

(Fdo.) : Jorge Alessand,
del Rio Gundidn.”

S5UVaLL

f.-—Sdtero

2—OFICIO DE S. E. EL PRESIDENTE DE LA
REPUBLICA

“N¢ 1.357
1963,

Por Oficio N° 2.945, remitido el 24 de
septiembre ultimo, me comunica V. E.
el texto del proyecto de ley que aprobé el
Honorable Congreso Nacional, gue crea ia
Caja de Prevision de los Cbhreros Muni-
cipales de la Reptblica.

En ejercicio de ]a Tacultad que me con-
fiere el articulo b3 de la Constitucién Po-
litica del Estado, desapruebo dicho pro-
yecto de ley y lo devuelvo con las obser-
vaciones que fundamentan mi resolacidu.

Cabe anotar, primeraments, que son aL
go mas de 12.000 los obreros de las 27
Municipalidades del pais, de los cuales
9.000, correspodientes a 271 de ecllas, im-
ponen en el Servicio de Seguro Secial. Tos
3.000 restantes pertenecen a la Municipa-
lidad de Santiago y disfrutan de un ré-
gimen de bencficios rricho mas amnlio v
gravoso, el de la Caja de Previsién Seo.
cial de los Obreros Municipales de San-
tiago.

El proyecto consiste, en esencia, en
crear uUn nuevo organismo previsional, que
comprende, coms su denominacién lo S~
fiala, a los obreros municipales de toda

—Santiago, 22 de octubre de
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la Republica, inclusive, a los de Santiago,
cuya Caja es sustituida por el nuevo or-
ganismo.. No se establecen los aportes y
beneficios, sino que su determinacién se
deja a un estatuto definitivo que deberé
dictar, en un plazo de seis meses, el Pre-
sidente de la Reptblica. No obstante, quie-
nes sean obreros municipales en la fecha
de publicaciéon de la ley, mantendran sus
“actuales beneficios previsionales, asig-
nacién familiar, indemnizacién por afios
de servicios y reajustes de pensiones.”

La idea matriz del proyecto es notoria-
mente contrapuesta al criterio de con-
junto, al criterio nacional en que es im-
perativo encuadrar toda reforma que se
introduzea a la situaciéon existente en ma-
terias de seguridad social. Los gravisimos
defectos de que esa situaciéon adolece, por
demas divulgados, tienen su origen, pre-
cisamente, en que los intereses de diver-
sos grupos logran primar sobre los de ia
colectividad, incurriéndose asi, en forma
reiterada, en agudas injusticias y excesos
absurdos. El proyecto, en lugar de ami-
norar semejantes injusticias y excescs en
cuanto atafie a los obreros de que él se
ocupa, sé6lo persigue subir, lo que consta
en los antecedentes de su gestacion, el ni-
vel de beneficios de los 9.000 que ahora
imponen en el Servicio de Seguro Social,
tomando como modelo lag prestaciones e
que gozan los 3.000 de la Municipalidad
de Santiago; estas prestaciones, segln se
indica en los informes de las comisiones
del Honorable Congreso que estudiaron el
asunto, tienen un costo que llega nada
menos que a 105,3% de los salarios, lo
que representa mas del doble del monto
de las imposiciones al Servicio de Seguro
Social. En realidad, basta lo expuesto para
rechazar el proyecto.

Conviene dejar en claro que seria errd-
neo creer que al dejarse al Presidente de
la Republica la determinacién de aportes
y beneficios, tendria el Presidente la po-
sibilidad de instituir un régimen que no
contenga injustas desigualdades. Desde
luego, el proyecto impide, en su articulo

tnico transitoric, cualquiera reduccién de
los actuales beneficios aplicables a quie-
nes tengan la calidad de obreroc munici-
pal cuando se publique la ley; y aten-
diendo al objetivo tnico del proyecto, que
es aumentar los beneficios a los 9.009
obreros que ahora imponen en el Servicio
de Seguro Social, resultaria inevitable ha-
cerlo, sin que ellos puedan ser en nada
compensados con reducciones de los que
ahora disfrutan los trabajadores de la
Municipalidad de  Santiago.

Por otra parte, la nueva Caja enfren-
taria problemas de magnitud, tanto en el
aspecto financiero como en el adminis-
trativo. Es bien conocido que las Muni-
cipalidades tienen serias dificultades, en
general y salvo casos de excepcién, para
cumplir sus obligaciones, entre ellas las
previsionales, Las consecuencias advei-
sas de tales dificultades serian incompa-
rablemente mas importantes para la pe-
quefia nueva Caja que para un organismo
como el Servicio de Seguro Social, y se
verian agudizadas por los aumentos de
aportes que requeriria el pago de los mea-
yores beneficios que habria que fijar y
el de los mayores gastos administrativos.
En cuanto a la gestion administrativa,
caeria en. complicaciones, costos despro-
porcicnadamente altos y serias deficien-
cias en la atencién de los imponentes, por
tener que abarcar a numerosos grupos, en
sy mayoria muy reducidos, diseminados
en todo nuestrof territorio, atencién que
debera hacerse por correspondencia, ya
que el nuevo organismo no podra abrir
oficinas locales, sino unicamente en las
grandes ciudades. Agrava esta situacion
la circunstancia de que la nueva Caja de-
bera conceder beneficios distintos a sus
diversos sectores de imponentes, a saber:
los actuales obreros de la Municipalidad
de Santiago, los actuales asegurados en ei
Servicio de Seguro Social y los sujetos ai
régimen definitivo que se aplique a quie-
nes ingresen en lo futuro a las Municipa-
lidades. No parece necesario entrar en
méas explicaciones para reconocer que todo
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esto se traduciria en inevitables deficien-
cias y desmejoramiento de la atencién
que hoy reciben los obreros comprendidos
en el proyecto. Los propics interesados lo
reconocen, en solicitud de veto integral
del proyecto que me han dirigido el Con-
sejo Directivo de Santiago y la Junta
Provincial de la Unién de Obreros Mu-
nicipales de Chile, en la que manifiestan
que el proyecto “no logra en ningtin caso,
por razones de orden financiero y de ad-
ministracion, otergar a los obreros mu-
nicipales de provincias el mismo nivel pre-
visional de que gozan los obreros de la
Tlustre Municipalidad de Santingo, sins
que, por el contrario, sélo los perjudica-
ria en sus expectativas v dificultaria el
otorgamiento de sus actuales beneficios.”

En resumen, por estar abiertamenie
refiido con el justo criterio nacional a que
tienen que amoldarse los cambios que se
vayan implantando en nuestros heterogé-
neos regimenes previsionales y establecer
un organismo que funcionaria bajo con-
diciones demasiade desfavorables, vengo
en desaprobar el proyecto en todas sus
partes. '

Saluda atentamente a V., E.

(Fdo.) : Jorge Alessandri R— Miguel
Schweitzer S.

3—OFICIO DE S. E. EL PRESIDENTE DE LA
REPUBLICA

“N°? 00567.—Santiago, 22 de octubre de
1963,

Pongo en conocimiento de V. E. que,
en uso de la facultad que me confiere el
articulo 57 de la Constituciéon Politica
del Estado, he resuelto incluir, entre log
materias de que se puede ocupar el Hono-
rable Congreso Nacional en el actual Pe-
riodo Extraordinario de Sesiones, los si-
guientes proyectos de ley:

1.—EIl que aprueba el Convenio de Coo-
peracién Técnica y Cientifica entre ol
Gobierno de la Reptblica Francesa y ol
Gobierno de la Reptblica de Chile. (Bo-
letin N°¢ 20.559, del Honorable Senado) :

2.—FEl que aprueba el Acuerdo entre ¢l
Ggobierno de Chile y la Unién Panameri-
cana para el establecimiento de un Cen-
tro de Ensenanza de Estadistica en la Re-
publica de Chile. (Boletin N° 20.560, del
Honorable Senado);

3.—E1 que libera de derechos, la inter-
nacién de especies destinadas al nuevo
hospital “Clinica Alemana de Valdivia”,
llegadas a Corral. (En la Honorable Ca-
mara de Diputados).

4.—EIl que concede autonomia a la co-
muna Subdelegacion de Cisnes del depar-
tamento de Aisén. (Boletin N¢ 9.878, de
la Honorable Camara de Diputados);

5—El que denomina Grupo Escolar
“Alcides O’Kingstone Salfat”, al Grupo
Iiscolar San Clemente. (IEn la Honorable
Camara de Diputados), vy ,

6.—El que crea una plaza de Coénsul
Particular Vitalicio, con sede de librve
eleccién, que sera servida per el sehor
Benjamin Subercascaux Zanartu. (Bole-
tin N¢ 20.548, del Honorable Senado).

Dios guarde a V. E.

(Fdo.): Jorge Alessandri R.—Sotero
del Rio Gundidn.”

4—OFICIO DEL SENOR MINISTRC DEL
INTERIOR

“N® 3718.-— Santiago, 21 de octubre de
1963.

Por oficio N® 14.021, de fecha 4 de sep-
tiembre del afio en curso, la Direccion de
Vialidad del Ministerio de Obras Publi-
cas, dice a este Ministerio lo que sigue:

“Completando el oficio DV, SP. N°
11583, de fecha 27 de julio dltimo, rela-
cionado con los obreros cesantes de Lota
v Coronel, me permito informarle que en
el afio 1962 v tal como lo indica el oficio
DV. SP. N9 8409, de fecha 27-V-52, se
proyectdé proporcionar trabajo a tales ce-
santes en la Zona de Cafiete a Tirta, pero
cuando llegé el momento de trasladarlos a
esa Zona, los interesados no se presenta-
ron, argumentando que eso los alejaba de
sus hogares.
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En el momento actual, esta Direccion
s6lo tiene financiamiento proveniente de
los fondos del 2% entregados por el Mi-
nisterio del Interior, para proporcionar
trabajo, hasta el mes de octubre préximo,
a Jos obreros cesantes de las minas carbo-
niferas Plegaria de la Provincia de Arau-
c0”,

Lo que transcribo a V. E., para su cono-
cimiento v el del H. Diputado don Albina
Barra Villalobos, conforme a lo solicita-
do en su oficio N¢ 6738, de fecha 9 de
mavo del afio en curso.

Saludu atentamente a V. E. (Fdo.) : Sé-
tero del Rio G’

5.—O0OFICIO DEL SENOR MINISTRO DEL
INTERIOR

YNV 8728 Santiago, 21 de octubre de
1963.

La Direccion General de Servicios Elée-
trices, por oficio N° 4501, fechado el 26
de septiembre tltimo, dice a esta Secre-
aria de Istado, lo siguiente:

“In contestacidon al oficio N¢ 2886 de
fochs 17 de agosto dltimo, en el cual US.
transeribe a 2sta Direccidén el oficio N¢
9G24 de fecha 3 del mismo mes, de la H.
Camary de Dipulados, pidiendo a indica-
cion de los Hoenoralles Diputados Vietor
Goenzalez Maertens y Miguel Huerta Mu-
ioz, que se adopten las medidas indispen-
sables para resolver el problema de falta
de energia eléetrica que afecta a la pro-
vincia de Cautin v especialmente a la co-
muna de Lautaro, tengo el agrado de in-
formar a US. que para dar soluciéon al
nroblema eléctrico de esta Gltima ciudad,
la Direccién 2 mi cargo pidi6 a ENDE-
SA que arnticipara para el presente afio la
constreesion de la Subestaciéon Lautaro
gque consulta su plan de electrificaciéon pa-
ra Cautin, v que a la Empresa Concesio-
nariz exigid la realizacion de un plan de
trabaio en sus sistemas primario y secun-
daric de distribueién para recibir la co-
rriente de ENDESA,

El plazo fijado a la empresa para dar

5
i

cumplimiento al plan exigido vence el 20
de diciembre proximo y, se le notifieo,
que de no dar cumplimiento oportuno, se
intervendria la empresa para realizar los
trabajos a su cargo, o para caducarle la
concesion y enajenarla en subasta pabli-
ca a fin de normalizar el servicio con una
administracion fiscal o con una empresa
distribuidora de solvencia técnica y eco-
némica reconocidas.— Nicolds Secul T.,
Ing. Director.”

Lo que tengo el honor de transcribir a
V. E. para su conocimiento, con relacion
a su oficio N¢ 9624, de 3 de agosto tltimo.

Saluda atentamente a V. E. (Fdo.) : S¢-
tero del Rio G.”

6.—OFICIO DEL SENOR MINISTRO DE
HACIENDA

“N? 1130.— Santiago, 21 de octubre de
1963.

Me es grato dar respuesta al oficio de
esa Corporacién en el que transcribe la
peticién de] H. Diputado sefior Duberildo
Jaque Araneda, en orden a que se acogie-
se favorablemente la aspiracién del gre-
mio bancario de Concepecién, de que se ex-
tendiera a dicha plaza el régimen de jor-
nada dnica imperante, excepcionalmente,
en los Departamentos de Santiago, Valpa-
raiso y San Bernardo.

Al respecto, cimpleme manifestarle que
la Superintendencia de Bancos realizé una
encuesta entre los sectores que habrian
de verse afectados con la eventual adop-
cion de tal medida, para disponer de ele-
mentos de juicio en la elucidacién del pro-
blema. Los resultados de la encuesta han
sido adversos a la implantacién de la jor-
nada Unica en Conecepciéon y asi lo mani-
fiestan, en términos categoricos, la Cama-
ra Central de Comercio de Chile, la Confe-
deracion de la Produccién y del Comercio,
la Sociedad Nacional de Agricultura, la
Sociedad Agricola del Sur, el Banco del
Estado de Chile y la Asociacién de Ban-
cos de la Republica de Chile. Con una so-
la excepcidn, los bancos particulares aso-
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ciados en esta Gltima entidad respondie-
ron negativamente a la circular en que su
Presidente los consult6, acerca de la opi-
nién que cada empresa sustentara sobre
la posible reforma del horario bancario en
Concepeién o en cualquier otro punto del
pais, no comprendido en los tres Depar-
tamentos arriba mencionados,

La Sociedad de Fomento Fabril, se pro-
nuncié esta vez favorablemente sobre la
peticién de los empleados bancarios de
Concepeién, v aun aceptando que la jor-
nada Unica se hiciera extensiva a todos
los bancos del pais, aunque no dio ningu-
na razon o fundamento a estas opiniones
y pese a que en ocasiones anteriores ha-
bia opinado en sentido negativo.

Para su mejor ilustracion, manifiesto a
US., finalmente, que las entidades consul-
tadas han expuesto, en resumen, los si-
guientes inconvenientes principales y ar-
gumentos que los inducen a pronunciarse
en contra de la medida:

1°——F! horario de atencién al puablico,
de 9 a 13.30 horas no guarda relacién con
el de la actividad comercial en general,
ni tampoco se acomoda a la llegada de
trenes de los pueblos que convergen a
Concepceiodn,

20— La implantacién de ese horario,
originaria gastos en detrimento de los re-
sultados de los ejercicios financieros de
las oficinas bancarias situadas en dicha
ciudad, al elevarse los costos de operacidn,
por los efectos de tener que proporcionr
almuerzo al personal y que invertir cuan-
tiosas sumas de dinerc para proveerlas de
las instalaciones iniciales a dicho fin, re-
cursos que se distraerian de los especifi-
cos objetivos de fomento de la produceion
a que estan destinados.

39— Produciria una baja de los deposi-
fos como consecuencia de la imposibilidad
de la clientela que reside fuera de la ciu-
dad para concurrir a tiempo a los Bancos
y ello, precisamente, en los momentos en
que las emisiones se hallan restringidas
por razones de la superior conveniencia
del pais.

49__8i se accediese a esta peticion el
precedente seria inevitablemente invocado
por otras ciudades y pueblos pequefios pa-
ra apoyar a su turno, solicitudes de igual
naturaleza.

Fundada en lo que antecede, la posiciéon
de la Superintendencia de Bancos frente
al problema de que trato, opuesta a la pe-
{icion de los empleados bancarios de Con-
cepcidn, v siendo que de los nuevos ante-
cedentes reunidos se concluye también que
tal innovacién en ¢l horario perjudicaria
la atencion del pablico por parte de los
Bancos, esta Secretaria de Estado se ve
en la obligacion de mantener el criterio
que ha sustentado hasta ahora, contrario
de extender el régimen de jornada Gnica
a otrag localidades que no sean las que lo
tienen en la actualidad.

Dios guarde a US. (Fdo.): Luis Mac-
fenna Shiell.”

7.—OFICIO DEL SENOR MINISTRO DE
JUSTICIA

“N© 1233,
1963.

Por oficio N? 10097 de 9 de septiembre
dltimo, V. E. se ha servido transmitir a
este Ministerio la peticion formulada por
el H. Diputade don José Oyarziun Descou-
vieres en orden a que se informe a esa H.
Corporacion sobre e! estado del proceso
que se sigue ante el Juzgado de Letras de
I.imache en contra del ex Alcalde de Quil-
pué y actual Regidor don Pedro Sapunar
Dubracich y en contra del ex Tesorero Co-
munal sefior José Vila, y sobre las dili-
gencias que faltarian para dejar la causa
en estado de sentencia.

En respuesta a esa peticién, me es gra-
to transcribir a V. E. el informe que so-
Lire esta materia ha evacuado el Consejo
de Defensa del Estado por oficio N9 1853,
de 14 de octubre en curso.

La parte pertinente de dicha comunica-
cién es del siguiente tenor:

“F1 Abogado Procurador Fiscal de Val-
paraiso, por oficio 871, de 9 de! corriente,

Santiago, 22 de octubre de
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informa que para acreditar la existencia
del delito pidi6 el nombramiento de un pe-
rito que, después de notificado, rechazé el
cargo por lo cual hubo que reiterar esa
peticion, recayendo la designaciéon en el
sefior Oscar Figueroa Labra, quien en-
contré algunos obstaculos en funcionarios
de la Municipalidad de Quilpué lo que im-
pidié presentar el informe en tiempo pru-
_ dencial.

Evacuado el dictamen por el experto,
se solicité que se declarara reo al inculpa-
do José Vila Delgado, peticidon que el Juez
de Primera instancia rechazdé por lo que
se interpuso recurso de apelacion, encon-
trandose actualmente los autos en estado
de ser elevado a la 1. Corte para que co-
nozea del recurso.

El proceso cstd dirigido sélo en contra
de José Vila Delgado y no en contra de
Pedro Sapunar, quien no ha sido inculpa-
do por la Contraloria General de la Repu-
blica ni respecto del cual existen, hasta
ahora, antecedentes que lo sindiguen co-
mo responsable del hecho denunciado”.

Es cuanto puedo informar a V. E. so-
bre el particular.

Dics guarde 3 V. E. (Fdo.): Enrique

Ortizar Escobar”.

8.—OFICIO DEL SENOR MINISTRO DE
SALUD PUBLICA

“N?9 1008.— Santiago, 22 de octubre de
1963.

En respuesta al oficio de V. E. N° 9692,
de 6 de agosto del afic en curso, y am-
pliando nuestro oficio N¢ 630 de 26 de ju-
lio del afio en curso, en el cual se daba
respuesta a la consulta hecha por oficio
N° 6839 de 16 de mayo de esa H. Cama-
ra, referente a la materia del rubro, pre-
vio informe de]l Servicio Nacional de Sa-
lud, me permito manifestarle lo siguien-
te:

19—Los fundos Cabrera y Hspigado
nunca han sido sometidos al régimen de
explotacidén directa de la Gerencia Agri-
cola.

20—S6lo nominalmente y a raiz del
acuerdo N° 546 de 5 de septiembre de
1956, del H. Consejo del Servicio Nacional
de Salud, se encomendé a la Gerencia
Agricola la administracién de dichos pre-
dios con el objeto de realizar un plan de
reforestaciéon de los mismos.

3°—El afio 1957, la Gerenecia tomé po-
sesion de dichas tierras y empezé algunos
trabajos que duraron sélo algunos meses,

tendientes a dar cumplimiento al citado’

acuerdo; pero fueron paralizados definiti-
vamente debido a los obsticulos y a las
resistencias creadas por los ocupantes del
fundo. De este periodo hay constancia en
la Gerencia, sélo por algunos meses, de
haberse pagado jornales e imposiciones a
un grupo de trabajadores.

Saluda atentamente a V. E.

(Fdo.) : Francisco Rojas Villegas”,

9.—OFICIO DEL SENOR MINISTRO DE
SALUD PUBLICA

“N? 1006.— Santiago, 22 de octubre de

1963. :

Me refiero a su oficio N° 9786, de 16
de agosto del afio en curso, en el cual
transcribe la peticién del H. Diputado se-
nor Ricardo Valenzuela Siez, que se re-
fiere a los pagos efectuados a los miem-
bros de la Comisién de Encasillamiento
del personal del Servicio Nacional de Sa-
lud, por concepto de horas extraordina-
rias de trabajo.

Al respecto, me permito enviar a V. E.
un cuadro comparativo de horas extraor-
dinarias nocturnas y en dias festivos au-
torizadas y trabajadas por los miembros
de dicha Comisién y el personal del Ser-
vicio Nacional de Salud que participd en
él.

Saluda atentamente a V. E,

(Fdo.) : Francisco Rojas Villegas”.

10—MOCION DEL SENOR MILLAS

Honorable Camara:
La aplicacién de las disposiciones vigen-
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tes al calculo de los dividendos que deben
pagar los imponentes del Servicio de Se-
guro Social que han adquirido viviendas
por intermedio de su Caja de Previsidn
estd conduciendo, en la practica, a que
estos obreros se encuentren en mora y no
puedan seguir habitando en las poblacio-
nes construidas para ellos. No guarda re-
lacién el actual nivel de salarios con el
monto excesivo de esos dividendos, que se
eleva desproporcionadamente por los in-
tereses incluidos en ellos, a los que debe
agregarse la circunstancia de que se re-
ajusten tanto las amortizaciones como los
intereses de dichas deudas.

El Servicio de Seguro Social dispone de
entradas proporcionales al fondo de sala-
rios para dedicarlas a poblaciones y de
acuerdo al D.F.L. 2 se reajusta, ademds, la
deuda que contraen los imponentes que
adquieren viviendas, incrementindose los
recursos disponibles en este rubro con la
reposicion asi asegurada de las inversio-
nes anteriores. No es aceptable que se
continde agregando a esa reposicién el co-
bro de intereses, siendo que las poblacio-
nes son contruidas con dineros de los im-
ponentes y con un fin social. Por lo de-
maés, la realidad es que los dividendos ac-
tuales se dedican en mas o menos los dos
tercios a cancelar tales intereses, por lo
cual cada asignatario de vivienda paga de
hecho algo asi como tres veces su costo.

Lo expuesto es atin més irritante si ge
considera que estas poblaciones son cons-
truidas con materiales de pésima calidad
¥y no estan siendo reparadas, caleulindose
que su duracién serd muy inferior al pla-
zo de extincién de las deudas derivadas de
su adquisicién y que, por otra parte, los
seguros de desgravamen en la actulidad no
favorecen a los imponentes mds necesita-
dos, que son los de mas edad.

Las familias que habitan estas pobla-
ciones sufren también del retraso en la en-
trega de ellas a las Municipalidades, lo
que se estd constituyendo en un vicio v

perjudica no sélo a esas familias sino al
conjunto de las respectivas comunas.

En mérito de estas consideraciones, ven-
2o en someteros el siguiente

Proyecto de ley:

“Articulo 19—Las deudas correspondien-
tes a la adquisicién de propiedades del
Servicio de Seguro Social por imponentes
de dicho Servicio no devengaran intereses.
Los respectivos dividendos actuales seran
rebajados en una suma equivalente a di-
chos intereses. ,

Articulo 2°—FE] Servicio de Seguro So-
cial deberad dedicar, en su presupuesto,
anualmente, una suma para los gastos de
mantenimiento y reparaciones que sean
necesarias en las poblaciones que ha asig-
nado a sus imponentes. Exclusivamente
para financiar estos gastos, se autoriza la
imputacion a los costos de construccién de
poblaciones del Servicio de Seguro Social
de un 10% dedicado al futuro manteni-
miento de las poblaciones y a las repara-
ciones correspondientes.

Articulo 39—El Servicio de Seguro So-
cial incluird en los dividendos de las vi-
viendas que haya vendido o venda a sus
imponentes un seguro de desgravamen
obligatorio sin limitaciones de edad.

Avrticulo 4°—Simultdneamente con Ia
asignacién por el Servicio de Seguro So-
cial de viviendas a sus imponentes se con-
siderara entregada a la respectiva Muni-
cipalidad la poblacién en que se hayan pro-
ducido las asignaciones. El Servicio de
Seguro Social deberd cumplir en el plazo
de seis meses las obligaciones de urbani-
zacion que se encuentren pendientes al mo-
mento de dicha entrega. De no hacerlo,
podrd realizar obras respectivas la Muni-
cipalidad con cargo al Servicio de Seguro
Social.

Articulo 5°—Todas las poblaciones des-
tinadas a ser entregadas por el Servicio de
Seguro Social para vivienda de sus impo-
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nentes que fueron construidas antes de la
vigencia del Decreto con Fuerza de Ley
N° 2 de 1959 no estidn afectas a las dispo-
siciones que establecen el sistema de re-
ajustabilidad de sus dividendos.”

(Fdo.) : Orlando Millas.

11 —PETICION DE SESION

“Santiago, 22 de octubre de 1963.

En uso de la atribucién que nos confie-
re el articulo 82 del Reglamento, solicita-
mos de V. E. se sirva citar a sesion para
el dia 23 de octubre, a las 10.45 horas,
hasta las 13.15 horas, a fin de tratar la
adquisicién por LAN de tres aviones a
reaccién, marca Caravelle VI-R, v la in-

conveniencia para el interés nacional de -

esta adquisicion.

(Fdo.) : Ricardo Valenzuela, Graciela
deoste, Juan Argondofia, Pedro Muga,
Constantino Sudrez, Fermin Fierro, Pa-
tricio Hurtado, Pedro Stark, Fernando
Cancino, Luis Minchel, Alberto Jerez, Pe-
dro Videla, Galvarino Melo, César Godoy,
Luzberto Pantoia, Esteban Leyton, José
Foncea, Victor Gonzdlez, José Musalem,
Albino Barra, Oscer Naraenjo, Ramdn Sil-
va, Luts Aguilere, Alonso Zumuoeta,
Eduardo Osorio, Juan Acevedo, Rafael de
la Presa, Ana Ugalde, Orlando Millas”.

V.—TEXTO DEL DEBATE

—Se abrié lo sesion a las 11 horas.

Bl sefior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) —En el nombre de Dios, se
abre la sesién.

Las Actas de las sesiones 492, 502, 519,
522 533, ‘543, 5% y b56%, quedan aproba-
das por no haber merecido observaciones.

Se van a dar lectura a la Cuenta.

—FEl sefior Prosecretario da cucnta de
= los asuntos recibidos en lo Secretaria.

El sefior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) — Terminada la Cuenta.

1.—INCONVENIENCIA DE LA ADQUISICION

FOR LA LINEA AEREA NACIONAL “LAN” DE

TRES AVIONES DE REACCION MARCA CARA-
VELLE VI-R.

El sefior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente).— En conformidad con la.
convocatoria a la presente sesién, corres-
ponde “tratar la adquisicién por la Linea
Aérea Nacional de tres aviones a reaccién
marca Caravelle VI-R, vy la inconvenien-
cia de esta adquisicion para el interés na-
cional”,

K] primer turno corresponde al Comité
Demoaerata Cristiano,

Bl senior JEREZ.— Pido la palabra, se-
fior Presidente.

Fl sefior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) .— Tiene la palabra Su Sefo-
ria.

El sefior JEREZ.—Sefior Presidente, la
norma invariable de nuestro Partido en
su accién politica es el resguardo de los
auténticos intereses de Chile y la defensa
del patrimonio nacional.

Inspirados en este espiritu, deseamos
sefialar nuestra profunda inquietud por lo
que ocurre en el seno de una de nuestras
mas queridas y prestigiosas instituciones,
ia Linea Aérea Nacional, entidad que, por
su estrecha vinculacion al prestigio exte-
rior v al desarrollo econémico del paifs,
debe merecer la preocupaciéon y el apoyo,
no solo de las esferas de Gobierno y par-
lamentarias, sino de la ciudadania entera.

Por el'lo mismo, todo lo que concierne a
su desenvolvimiento, debe plantearse en
nn terreno de claridad meridiana, sin dar
motivo a suspicacias ni controversias,
aungue sélo fuere eomo un homenaje a
guienes ostentan la paraddjica condicién
de ser los méas prestigiosos y capacitados
en su profesién y a la vez los peor remu-
nerados, en relacion a otras lineas y a
otras empresas: su personal de pilotos,
auxiliares y técnicos.

Somos irrevocables sostenedores de la
condicién estatal de esta empresa, y si la



SESION 22, EN MIERCOLES

23 DE OCTUBRE DE 1963 295

Democracia Cristiana asume la direccién
de! proximo Gobierno, como estamos se-
guros de que ocurrira, no solamente nos
breocuparemos de otorgar a este personal
lag condiciones econdmicas que realmente
merece, sino que cuidaremos de que la
institucion sobrepase e] prestigio v la efi-
ciencia que alcanzara durante el periodo
del General Ibafiez.

Sostenemos lo anterior porque todo el
pais pudo comprobar que durante esta
Administracién, tanto la eficiencia como
el prestigio de LAN han sufrido un serio
menoscabo. Chile entero ha sido testigo,

durante este periodo, de las eriticas for- .

muladas en publicaciones de prensa y ra-
dio, a la efiicencia de los servicios de LAN,
como asimismo, de las intervenciones he-
chas en el Parlamento por representantes
de todos los Partidos Politicos, entre
otros, por los Honorables colegas sefiores
Briicher, Magalhaes, Cademartori,

v por
los Senadores sefiores Quinteros Tricot,
Allende, Gonzédlez Madariaga, Bossay,

Frei, Duran, Eduardo y Fernando Ales-
sandri.

No dispongo de todo el tiempo necesa-
rio para examinar en profundidad cada
hecho; pero, si, hay algunos que no puedo
dejar de mencionar aunque sea de manera
gintetizada:

Situacion financiera.—La Empresa fue
entregada en noviembre de 1958 con un
superavit de $ 71.000.000, con servicios.
internacionales altamente prestigiados y
en igualdad de equipo moderno con la
competencia. En octubre de 1962, LAN
mostraba un déficit de $ 1.759.000, el pri-
mero en el periodo desde 1957, el que ha
ido en Incremento. Estas cifras son del
propio sefior Yanquez dadas a conocer en -
octubre de 1962. En cuanto a equipo de
vuelo se ha perdido esa igualdad con la
competencia, lo que significa, obviamente,
la disminucién de ingresos en moneda
dura.

Pérdida del Comercio Internacional.—
Hasta 1959, LAN tenia el dominio del
mercado internacional argentino y una

posicién altamente privilegiada en oferta
y demanda de pasajes, en la ruta del Pa-
cifico, seglin se muestra en el trabajo pre-
sentado en marzo de 1961 al Vicepresi-
dente Ejecutivo, por ¢! Gerente de Asun-
tos Internacionales don Sergio Aldunate
Videla. Tal era el rendimiento comercial
de sus servicios internacionales, que le
permitian a LAN mantener dentro del
pals un servicio seguro y eficiente, a ba-
jas tarifas. En el hecho, el ingreso por
pasajero internacional equivale al corres-
pondiente a tres movilizados en sus rutas
domésticas. Concretamente, la utilidad in-
ternacional absorbia las pérdidas de los
servicios domésticos de utilidad puablica.

En 1960, ano que fue estimado como el
limite critico para la renovaciéon de su
equipo de vuelo, la subvencién estatal re-
cibida por LAN significd sélo un 8% de
los ingresos totales de trafico, contra el
49,5% que ella significaba en 1954, cuan-
do no se contaba con material adecuado
para hacer frente a la competencia inter-
nacional y en circunstancias que sus rutas
se extendian s6lo a los paises limitrofes.
Se demuestra asi, la importancia que tie-
nen log servicios internacionales para
LAN y para el pais, y la necesidad de
mantenerlos.

Ello esta comprobando, también, que
nunca se estuvo mas cerca de lograr la
autonomia econdmica de la Empresa, si
se hubiera tomado entonces la decisién que
sus técnicos dconsejaban: mantener la
igualdad en equipo de vuelo con la com-
petencia.

Toda esta situacién de privilegio y los
ingresos correspondientes se han reducido
a limites increibles, y no porque el Vice-
presidente Ejecutivo sefior Mauricio Yan-
quez no lo supiera. Se !o dijeron en pro-
lijos estudios, entre otros, el Jefe de Tra-
fico Internacional don Fernando Guzmin,
en sesion del Consejo de 27 de oetubre de
1960 cuando, respondiendo a la pregunta
de un Consejero, manifestdé: “El trafico
internacional continuard disminuyendo
por cuanto no se ha hecho algo que resul-
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ta esencial: la adquisicién de material
Jet.” En el “Prondstico de Trafico Comer-
cial” de 22 de diciembre de 1562, el Jefe
de la Divisién Comercial Mario Mayorga;
mostraba cémo estaba disminuyendo el
trafico de pasajeros internacionales y se
pronosticaba cémo ello continuaria ocu-
rriendo mientras no se contara con mate-
rial a reaccién. En su anexo 3 ese estudio
muestra cémo decrecia portentualmente, y
en forma por demas alarmante, e] trafico
en aquellas ciudades como Buenos Aires
y Santiago, que constituian el mejor mer-
cado de LAN.

El sefior Sergio Aldunate en Memoran-
dum de fecha 21 de abril de 1961, dirigi-
do al Vicepresidente, reiteraba su opinidén
anterior y en lo relativo al trafico y sus
ingresos, decia: “El problema de nuestros
servicios internacionales requiere inme-
diata solucién, ya que mientras la empre-
sa deba afrontar competencia de aviones
Jets con sus aviones DC-6B, simplemente
operaria a pérdida”. '

Fina!lmente, y para no cansar a la Ho-
norable Camara, prolongdndome en estos
avisos al senor Yanquez, en el Plan Dece-
nal de CORFO, Capitulo XII, Transporte
Aéreo, se dice: “El Crecimiento de la
Demanda.— Cabe destacar que LAN, de
no contar con Jets desde 1962 en adelante,
habra de desaparecer del mercado inter-
nacional de vuelos, con excepeion de algu-
nas rutas de poca importancia, como son
Santiago-Mendoza, Punta Arenas-Rio Ga-
llegos y, posiblemente, Arica-La Paz, don-
de los DC-6B podrian seguir operando por

. algunos afios mag”.

Las siguientes cifras muestran de qué
manera se han cumplido esas prediccio-
nes: las entradas internacionales de LLAN,
segun lo declard el sefior Yanquez el 26 de
abril de 1962 en la Comigién Investigado-
ra que nombré esta Camara a raiz del ac-
cidente del LAN 210, eran del orden de
los 5 millones de délares; en e] ejercicio
del mismo afio, la utilidad del sector in-
ternacional bajo a E° 995.000, con lo cua!l
se produjo una pérdida del ejercicio total

de la empresa, en escudos, de 1.759.185,
la primera del periodo 1957-1962 y que
continuara en aumento, segin cifras del
mismo sefior Yanquez dadas al Consejo a
fines del afio pasado, con ocagién de en-
frentarse a la orden del Presidente de la
Republica de suspender las rutas interna-
cionales y a las cuales se refirig “in ex-
tenso”, en el Senado, nuestro camarada
Eduardo Frei.

Durante 1961 y 1962, el promedio men-
sua! de pasajeros internacionales llegados
v salidos de Santiago, el punto en gue se
supone que LAN tiene mayor control so-
bre el trafico, se mantuvo en 17.000, de
los cuales LAN movilizaba aldn a princi-
pios de 1961, el 47% (7.900 pasajeros
mensuales), cifra que lleg6 a octubre de
1962 a s6lo un 15,3% y ha continuado de-
creciendo.

El Presidente del Circulo de Pilotos de
LAN, Comandante Humberto Boellert, de-
claraba a la Comisiéon Investigadora va
citada, el 6 de septiembre de 1962: “Co-
mo Piloto, debo decir que me siento hasta
mal cuando llegamos a Miami con una
cantidad de 5, 6 6 7 pasajeros en un avién
que tiene capacidad para 68. Me produce
un efecto desmoralizador”.

La situacion en la ruta de Lima al nor-
te no era mala; al revés, pues en los pri-
meros afios de su administracién el pro-
pio Mauricio Yanquez aumentd los vuelos
de 2 a 4 semanales, los que posteriormen-
te, y ante la situacién que expongo, debid

reducir, a tres. Pero, para evitar que es-

ta situacién de crisis econémica se hicie-
ra presente y dramatica, era necesario ad-
quirir a la brevedad aviones a reaccién
adecuados. Se lo hizo también presente el
Congejo desde 1959, Los entonces Conse-
jeros, el Senador Quinteros Tricot y don
Manue! Bianchi Gundian, interpretando a
la unanimidad del Consejo, le hicieron ver
la urgente necesidad de adoptar una de-
eigién a través de fundadas y periddicas
intervenciones. No era por la falta de
fondos, puesto que fueron aprobados los
necesarios, en 1961, para que la adquisi-
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cién se llevara a efecto, ;Por qué enton-
ces, recién en julio de este ano se toma
una decisién al respecto? ; A qué obedecid
esta demora de 5 afios?

¢ Sera posible para LAN y para el pais
recuperar la posicién. que se tuvo en las
rutas internacionales, conjuntamente con
sus ingresos?

Deseariamos escuchar la opinién de los
téenicos, inclugo la del propio sefior Yan-
quez. Pero hay algo mas, Honorable Ca-
mara. Esta crisis econémica de LAN ni
siquiera la puede justificar su actual Vi-
cepresidente con las pérdidas del servicio
nacional de utilidad publica, puesto que
suprimié los servicios a una zona como
Futaleufu, Alto Palena y otros que tenian
este caracter, ni tampoco la puede justi-
ficar con los resultados de la operacién
comercial de aviones como los Convair
340, que, fueror: adquiridos para eliminar
la pérdida total de los servicios naciona-
les v producir utilidades, todo ello por un
monto de mil millones de pesos, seglin es-
tudio del 17 de agosto de 1960, lo que en
el hecho no se produjo sino que, por el
contrario, auments esta pérdida en alre-
dedor de dos mil setecientos millones de
pesos.

Quisiéramos oir una sola refutacién a
estas cifras, que son oficiales y no inter-
pretadas, como todas las que estamos ci-
tando, (Informe al Presidente de la Re-
publica, octubre de 1962). Pero mientras
esta situacion iba tomando paulatinamen-
te su forma de desastre, mientras todos le
advertian sobre la urgencia de adquirir
material a reaccion, ;qué hacia el sefior
Yéanquez? Inici6 gestiones a espaldas del
Consejo, como lo demuestra la simple lec-
tura del Acta N9 1.447 para formar una
I'lota Aérea Latinoamericana (FALA),
en las cuales se perdieron méas de 12 me-
ses y a las que debi6 poner término gra-
cias a la oposicién undnime y sostenida
durante todo ese lapso por el Consejo de
Administracién y los técnicos de la Em-
presa, a las interpelaciones parlamenta-
rias y al Ministerio de Relaciones Exte-

riores. Sobre este asunto se ocupd, en su
cportunidad, extensa y detalladamente mi
Honorable colega sefior Briicher Encina,
guien denuncié, fundamentadamente, la
negociacién que se estaba haciendo con
un consorcio extranjero de las rutas -in-
ternacionales de LAN jlos que daban in-
gresos anuales superiores a log 5 millones
de dolares! Chile quedaria con sus servi-
cios internos, vale decir con las pérdidas,
mientras lag utilidades quedaban a dispo-
gicion del capital privado, segin consta en
documentos,

Algo mas hacia el seiior Yanquez mien-
tras tanto. A la disminucién de servicios,
al alza de los costos operacionales, a la
disminucion de pasajeros internacionales
con sus ingresos, a la pérdida de eficien-
cia de] servicie, hacia frente contratando
de manera irracional mas personal admi-
nistrativo. De sus propias cifras leo que
en 1958 la empresa tenia 1.575 funciona-
rios v en 1962, 2.067. De este aumento de
492 funcionarios, 38 corresponden a me-
canicos y 3 a pilotos. En realidad, la si-
tuacién a la fecha es méas abismante, pero
estoy usando las propias cifras del sefior
Yanquez. En octubre de 1962, siempre
segun el Vicepresidente, las horas de vue-
lo de la empresa habian disminuido en
1.461; los pasajeros internacionales, con
respecto al primer semestre de 1961 dis-
minuyeron en 5.124 y los pasajeros kil6-
metros transportados decrecieron en
2.179.503. ;Qué justifica entonces esta
burocratizacion de la empresa?

Como si la breve sinopsis anterior no
fuera suficiente, debemos agregar breve-
mente también, la extraordinaria cantidad
de irregularidades producidas, algunas de
ellas ocultadas, y que van desde desfalcos
hasta despojo de derechos adquiridos, co-
mo ha sido el cercenamiento bajo presién -
de los desahucios otorgados a algunos fun-
cionarics. Actualmente en la Contraloria
se encuentra el caso que dio margen a la
separacion de uno de los Jefes de la Em-

presa por ese motivo.

Otro hecho de significacién que debo
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destacar es la ausencia total de una po-
litica aérea definida, el que se hace mas
grave atn puesto que, a la falta de ella,
se agrega la adopcidén, por parte de las
autoridades encargadas de la regulacion
del comercio aéreo en nuestro pais, de me-
didas contrapuestas entre si, como las si-
guientes: complacencia absoluta para que
la Compatiia extranjera que lo solicitase,
pudiera operar comercialmente en nues-
tro pais. Si ello hubiese correspondido a
una politica fundada v consecuente, no
seria motivo de criticas y si la justifica-
ciéon fuese légica v de acuerdo con log -
tereses del pais; pero, después que se otor-
garon todas las autorizaciones, la Junta
de Aeronautica Civil pretendié defender
entonces log traficos regionales con su Re-
solucion N? 902, del 17 de agosto de 1961.
Esta Resolucién dio lugar a una polémica
publica entre el sefior Yanquez y el Pro-
fesor de, Derecho Aeroniutico sefior
Eduardo Hamilton, quien sostenia que ella
era violatoria del Convenio Bilateral con
los Estados Unidos de América,
otros, demostrando la falta absoluta de
coordinacion existente entre la autoridad,
la Linea Aérea del Estado, y el organismo
encargado de nuestras Relaciones Exte-
riores, pese a que este Ministerio tiene un
representante en la Junta, en esa época
el sefior Fernando Donogo Illanes. Una
comunicacién aparecida en la prensa de
la capital el 27 de julio de 1962 vino a
darle la razon al Profesor Hamilton, cuan-
do la Subsecretaria de Transportes, al fi-
nal de ella, decia que: “reunidas en con-
sulta delegaciones de Chile y los Estados
Unidos de América, se pusieron en evi-
dencia algunas diferencias basicas en la
interpretacién del Convenio, que no pu-
dieron ser conciliadas, particularmente
con referencia a la Resoluciéon 902 de la
Junta de Aeronautica Civil. En estas cir-
cunstancias el Gobierno de Chile ha de-
clarado su intencién de no aplicar la Re-
solucion 902”7, _

De esta manera, seflor Pregidente, se

entre-

esta conduciendo en Chile el transporte
aéreo comercial,

En toda esta gestién ha habido un error
fundamental: el no haber definido una
politica aérea realista, légica y hacia el
ruturo, para, en base a ella, adecuar una
estructura y sistema a esta importante
actividad y luego, buscar el avién mas ade-
cuado para dar cumplimiento a esos fines.

Se ha procedido al revés, y hoy nos en-
contramos ante una situacién de hecho,
adquiriendo primero un avién para luego,
en torno de él, edificar toda una politica
que obligadamente no tendra mayor al-
cance ni futuro que el que tiene el avién
mismo. Esta es la raiz del problema.

Por ello podemos hoy sostener que la
mayor y mas reciente demostraciéon de es-
ta falta de politica adecuada y de mala ad-
ministracién es la adquisicién de tres
aviones ‘“Caravelle” para la Linea Aérea
Nacional, en base a dos razones funda-
mentales :

a) Constituye una adquisicién inconve-
niente, desde el punto de vista comercial
y técnico; y

b) El acuerdo se obtuvo a través de un
procedimiento irregular y que se presta
a toda clase de suspicacias.

Inconveniente desde el punto de vista
econdomico.—E]l monto de la inversiéon que
el pais hard para adquirir tres aviones
“Caravelle” sobrepasa los 17 millones de
doélares, segun el “Diario Oficial” de 27
de septiembre de 1963, Decreto de Eco-
nomia N¢ 609...

El sefior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) .—;Me permite, Honorable
Diputado Ha terminado el tiempo del
Comité Demoerata Cristiano.

El sefior JEREZ.—Continuaré
adelante, senor Presidente.

E] seior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) —E1 turno siguiente corres-
ponde al Comité Radical.

E] sefior BRUCHER.—Pido la palabra,
sefior Presidente.

mas
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E] sefior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) .—Tiene la palabra Su Sefio-
ria.

Bl sefior BRUCHER.—E! Honorable
seficr Jerez se ha referido largamente,
en una exposiciéon que, segin tengo en-
tendido, continuard mas adelante, a los
motivos de lo que él ha llamado una po-
litica indefinida. ..

~——Hablan varios seitores Diputados a la
vez.

E! sefior BRUCHER.—Sefior Presiden-
te, le podriamos cambiar el turno al Ho-
norable sefior Jerez, para que terminara
sus observaciones.

El seiior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente).—; Qué turno cambiaria, Ho-
norable Diputado?

El sefior BRUCHER.—EI turno del Co-
mité Radical por el de]l] Democrata Cris-
tiano de la segunda vuelta, sefior Presi-
dente.

El sefior JEREZ.—Perfectamente.

El sefior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) .—Puede continuar el Honora-
ble sefior Jerez, en el turno del Comité
Radical.

El sefior JEREZ.—Sefior Presidente,
repito que el monto que el pais hara para
adquirir tres aviones “Caravelle”, sobre-
pasa los 17 millones de ddlares, segun el
“Diario Oficial” de 27 de septiembre de
1963, decreto de Economia N? 609.

Indiscutiblemente, dadas las condicio-
nes econdmicas y la capacidad financiera
del pals, era vy es preciso asegurar el rédi-
to que una inversién de tal magnitud de-
be rendir. En el caso de un avién dedica-
‘do al uso de transporte comercial y que
por ello debe ser considerado como un ins-
trumento econdémico, son sus caracteristi-
cas de atraccion para captar pasajercs y
su capacidad de transporte de carga, las
que deben ser consideradas cuidadosa-
mente cuando se estudia una adquisiciéon
de egte tipo.

El avién “Caravelle” ha sido adquirido
para operar los servicios nacionales e in-
ternacionales de la LAN.

Ha habido consenso unanime de todos

los técnicos y especialistas para indicar

que este avion, ante el equipo de vuelo
ofrecido por las compafilas extranjeras,
no esté capacitado para disputarles el tra-
fico.

Se basan para ello en que es un avién
de s6lo dos turbinas, cuya “filosofia de di-
sefio”, que es antericr a 1955, lo hace apto
Unicamente para el servicio de tramos
cortos. De ahi su éxito en Europa, donde
opera preferentemente en vuelos de no
mas de una hora de duracién, y en todos
ellog estd volando a un tiempo no mayor
de quince minutos de aerédromos de alter-
nativa, especialmente en la ruta Paris-
Mosct.

Sin embargo, en el propio informe que
expresameénte para defender este avién
elabord el sefior Yanquez se muestra que
é] sera empleado en vuelos de duracion
media de tres horas, en una red de traba-
i0 que ne cuenta con aerdédromos de alter-
nativa. .

En sus rutas internacionales y frente a
la competencia equipada con aviones cua-
drireactores de mayor alcance y rapidez y
con mayor ‘“confort” para el pasajero,
“LAN” ofrecerd un avién birreactor, de
menor velocidad, lo que supone un mayor
tiempo en el aire, inconveniente que se
verd agravado por el menor grado de co-
modidad que el avién ofrece. Kstas des-
ventajas del avion “Caravelle”, desde el
punto de vista de! rendimiento econdémico,
pedrian ser atenuadas si contara con una
proteceion tarifaria de parte de la Asocia-
cién Internacional de Transportadores
Aéreos (IATA), a la cunal “LAN” esta
afiliada, pero el propio representante de
la Empresa ante ese organismo, senor -Al-
dunate Videla, respondiendo a una pre-
gunta concreta al respecto manifesté no
creer en esa posibilidad ante “IATA”.
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Esta declaracion contradice a lo expre-
sado por el sefior Yanquez en su informe
mencicnado (pagina c-3-1). A pesar de
ello, y si fuere efective lo dicho por el se-
fior Yadnquez en el sentido de que este
avién, con tarifa inferior a la de los cua-
drirreactores, pudiera captar trafico en
aquel sector de pasajeros que busca en la
tarifa mas baja su razon de viaje, no hay
duda ‘de que en ese caso hipotético, esos
pasajeros preferirian al avién a hélice,

que puede ofrecer tarifas més bajas aun.

Claro esta que ése no es el caso, puesto
que la propia “LAN” ha estado compro-
bando con su actual equipo DC-6B que el
pasajero aéreo prefiere la velocidad ma-
yor de traslacién. De otra manera, nuestra
Linea Aérea Nacional aln estaria equipa-
da con aviones Gipsy Moth. Por otra par-
te, el solo hecho de pretender conseguir
una proteccién tarifaria es reconocer la
inferioridad del avion. Ademés, alguien
estd olvidando que los cuadrirreactores
también tienen una clase econdémica. No
se puede, pues, justificar una adquisicion
de este monto y tipo sélo por una nueva
expectativa en materia tarifaria.

Se ha expresado también, en defensa de
la adquisicién de este avidn, que es el de
menor costo horario de operacion, lo que
no pasa de ser una falsedad, puesto que lo

“de interés es el costo de los tramos que
sirve, y al tener una menor velocidad, se
encuentra también en este aspecto en des-
ventaja frente a los cuadrirreactores, sin
que tengamos que referirnos a los costos
por asiento-milla y avién-milla, donde
hasta el sefior Yanquez esti de acuerdo en
su inferioridad. El1 “Caravelle” aun en las
mejores condiciones de su operacién en
Europa, en vuelos de 50 minutos de dura-
cién y con su capacidad completa de pasa-
jeros, tiene un rendimiento econémico in-
ferior al de los aviones cuadrirreactores.
Basta informarse en la revista especiali-
zada “Adriift”, de mayo de 1963, la que
muestra la situacion real tenida por todos
los operadores y que no es por supuesto,
una informacién prefabricada y que no

ha sido tampoco desmentida por las fabri-
cas afectadas.

En los estudios para aplicar el avién
“Caravelle” a las rutas de “LAN”, reali-
zados por su Vicepresidente, se le obliga
a la mas alta utilizacién diaria promedio
en horas de vuelo, para conseguir de paso
reducir al maximo sus costos de operacion
horario, pero con ello también se ests for-
zando a los sectores de Trafico y Finan-
zas de ]Ja Empresa a un esfuerzo extraor-
dinario, puesto que, por lo menos, tendran
que obtener ingresos iguales a los ocho mi-
llones doscientos tres mil délares que se
le ha supuesto de gastos anuales sin con-
siderar reajustes por alzas, y ello, con un
avion de menor atractivo para el pasajero.

Por otra parte, el abastecimiento de los
repuestos necesarios debe realizarse desde
Europa y Brasil, vale decir, fuera de las
rutas de la “LAN”, lo que obligari a au-
mentar el “stock” de los mismos para
compensar la légica demora de su trans-
porte.

En cuanto a su rendimiento econémico
en las rutas nacionales, debemos destacar
que su operacion en ellas significard un
alza desproporcionada de tarifas, la que,
por supuesto, el sefior Yanquez no sefiala,
¥ que su absoluta incapacidad para trans-
portar carga significa la pérdida de un
rubro que ha representado un ingreso su-
perior al medio millon de délares anuales.
Para ratificar lo dicho, me remito sola-
mente al Anexc A-4, del Estudio del Vice-
presidente en favor del avion “Caravelle”.

Ya hemos visto la significacion que los
ingresos de sus rutas internacionales tie-
nen para la “LAN” y para el pais. ; Podra
el avion “Caravelle”, con las limitaciones
mostradas y que son irrefutables, propor-
cionarle a nuestra Linea la posibilidad de
recuperar su posicién de privilegio en el
mercado internacional? Al darse la res-
puesta a estos interrogantes, los tres Con-
sejeros especialistas designados por el
Consejo, lo eliminaron, con mayor razén
aun, cuando estimaron, de acuerdo con las
cifras de los estudios finales, que éste era
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el dnico avién que no podia devolver al
Erario ni un solo délar de la inversién que
el pais hara.

-El sefior RUIZ-ESQUIDE.—;Me per-
mite una interrupeién, Honorable colega?

El sefior JEREZ.—Finalmente, sobre
este aspecto, y reiterando que no estoy en
favor de ninguna marca de avién de nin-
guha especie, quiero sefialar que las otras
posibilidades de adquisicién de la LAN
no tenian un monto de inversién superior
al del avién “Caravelle”.

Inconveniente desde el punto de wvista
técnico.—En las mismas rutas en que se-
r4 reemplazado por el avién “Caravelle”,
la LAN opera, desde 1955, con aviones
DC-6B.

Veamos cuil es la capacidad real de
transporte de cada uno de esos aviones.
El “Caravelle”, en su mejor condicién de
aprovechamiento puede transportar 72
pasajeros y 3.252 libras de carga (estudio
del sefior Yanquez), mientras que e] DC-
6B puede transportar 79 pasajeros y
12.000 libras de carga. Veamos cudl es su
aplicacion real en el tramo Santiago-Pun-
ta Arenas, que tiene una distancia de
1.250 millas nauticas. Teniendo el avién
“Caravelle” un alcance maximo de 1.040
millas con carga completa, para poder
cumplir la distancia se debe reducir el
nimero de pasajeros de 72 a 60, reducién-
dose “la carga a transportar” a cero li-
bras. El DC-6B, en cambio, que tiene un
alcance demostrado capaz de unir a San-
tiago con Panami (11 horas de vuelo y
2.600 millas niuticas) puede seguir trans-
portando 79 pasajeros y 1.200 libras de
carga. jKEste es el reemplazo, que se hara
v todavia con alzas de tarifas!

En cuanto a su alcance, este avién im-
pone obligaciones no sélo al pais, sino que
también a otros, como Panafmé, en cuanto
a la adecuacién de aerédromos de alterna-
tiva se refiere, como es el easo de Rio Ha-
to, aeropuerto que no egs utilizado por nin-
guna Compafiia en la actualidad. Mas afn,
respecto a su alcance, los entendidos indi-

can que el tramo Santiago-Punta Arenas
no lo podra cumplir con un 100% de posi-
bilidades, aun rebajando pasajeros y car-
ga, puesto que le limita su capacidad de
combustible. Tendria entonces que hacer
escala en Puerto Montt, no tanto para
ofrecer servicio a esa ciudad, sino que,
fundamentalmente, para reabastecerse,
igualando con ello el tiempo de traslado
del DC-6B. Por lo demas, la operacion
Santiago-Punta Arenas no se puede efec-
tuar con tiempo dudoso, caracteristica de
la zona austral, a menos que se tenga la
suficiente capacidad de combustible que
permita regresar a un aerédromo de al-
ternativa, los que en este caso estan a mas
de 500 millas de Punta Arenas y todos en
territorio. Argentino. La unica alternati-
va de regreso en el territorio nacional es
Puerto Montt mismo, pero el “Caravelle”
no alecanza a cubrir Puerto Montt-Punta
Arenas-Puerto Montt, porque antes se le
termina el combustible.

Si se pretende argumentar que para
esos casos dudosos los Capitanes de la
“LAN” estan facultados para decidir y no
efectuar los vuelos que les merezcan repa-
ros, habria una evidente baja en el cum-
plimiento de los itinerarios, afectandose
con ello la eficiencia del servicio.

Por otra parte, las Gerencias de Inge-
nieria y Operaciones se manifestaron ter-
minantemente contrarias a la adquisicion
de este avién, por cuanto no les daban las
suficientes garantias en lo que se refiere
a facilidades de mantencién “standards”
de herramientas, y equipo de maestranza;
incapacidad para trasladarse a la base
central con una turbina fallada, lo que
fuerza al sistema a tener un mayor nime-
ro de turbinas de repuesto en todos los
pbuntos que la “LAN” sirve; comporta-
miento operacional en caso de falla de tur-
bina en los cruces de cordillera y en los
vuelos a Punta Arenas; limitacién en
cuanto a capacidad de combustible; flexi-
bilidad para operaciones tales como des-
pegue con minimos meteorolégicos muy



302

CAMARA DE DIPUTADOS

bajos; vuelos prolongados sobre agua; fa-
lla ‘de una turbina; efecto psicolégico so-
bre el pasajero, ete.

Ademas, los pilotos —sin duda ningu-
na el personal méas idéneo y calificado pa-
ra emitir una opinién al respecto— al
analizar el estudio que sobre el avién “Ca-
ravelle” presentara el seflor Yanquez y
devolvérselo, le decian en carta de 12 de
julio de 1962, firmada por el Directorio
de su Circule, que “no es aconsejable la
adquisicién de este avién para las rutas
que opera “LAN”, por sus largas distan-
cias tanto en lo nacional como en lo inter-
nacional y porque, al entrar a operar en
ellas, significaria sacrificar su capacidad
de transporte y, lo que es mas grave, lo
dejaria sujeto a una operacién marginal
que incide, l6gicamente, en la seguridad
del vuelo. Por otra parte, de acuerdo a las
tablas de su estudio, en la que sehala la
cantidad de pasajeros y carga que podria
transportar el “Caravelle VI-R”, en los
tramos Santiago-Punta Arenas-Santiago o
Santiago-Lima-Santiago, se advierte con
sorpresa que este avion no presenta con-
dicién alguna que le permita el transpor-
te de carga y ni siquiera el equipaje y ex-
ceso normal de los pasajeros, por lo cual

insistimos, con justificada razoémn, en que,

el “Caravelle VI R” no sirve para nues-
tras actuales necesidades, ni menos para
el futuro.”

Los pilotos dejan en claro que el “Cora-
velle’”’ es un avién de buenas “performan-
ces” y que en la funcion para la cual fue
creado, cumple bien, es decir, para trans-
portar solamente pasajeros y en tramos
cortos. Porque la verdad es que nadie esta
contra el avién en si, que es adecuado y
bueno para cumplir las exigencias para las
cuales fue creado. Los fabricantes no tie-
nen la culpa si alguien desea emplearlo en
tareas para las cuales se encuentra limita-
do, asi como ¢l vendedor de calzado no se
opone a que “lo hagan leso” comprandole
zapatos de un nimero inferior al necesita-
do. Pero los pilotos decian algo mas: “Po-
driamos seguir enumerando desventajas

v
\;

del “Caravelle”, tanto o mas importantes
que las anteriores, sobre la base del estu-
dio que Ud. nos ha proporcionado, consi-
derando a la vez nuestro propio conoei-
miento de la materia, pero hemos querido
terminar dando a conocer nuestro pronun-
ciamiento respecto de un punto al que Ud.

‘atribuye encrme importancia: la inver-

si6n misma.

Loégicamente, es vital para la “LAN”,
como para el pais, emplear, en la mejor
forma posible, una eantidad apreciable de
dolares. Y es por ello que pensamos que
no se debe entrar a comprar el “Caravel-
le VI-R” s6lo por el hecho de que signifi-
que una menor inversién, ya que este
avién no cumple con los requerimientos de
nuestras necesidades presentes y futuras.
En lo que respecta a seguridad, es eviden-
te que pesa enormemente en este sentido
el hecho de que tenga dos turbinas, ya que
toda operacién deberia ser cuidadosamen-
te elaborada, considerando operaciones de
vuelo a ciegas, cruce de cordillera y, espe-
cialmente, la seleccién de alternativas; to-
do esto sin analizar a fondo el “método de
operacion con punto de no retorno”, pro-
cedimiento que reprobamog de plano”, El
procedimiento que los pilotos reprueban
de plano y que pretende ser establecido co-
mo regular en las operaciones del “Cara-
velle” (estudio del sefior Yanquez, Anexo
V, pagina 5), es so6lo aplicable a operacio-
nes militares o como excepcién, en caso de
operaciones comerciales, cuando en cir-
cunstancias especiales es imprescindible
realizar un vuelo, para cumplir el cual no
ge tiene la suficiente capacidad de com-
bustible.

Este “punto de no retorno”, que no es
una posicion fija, preestablecida, es aquél
en el cual el piloto debe decidir si seguir a
su destino ¢ regresar. Para poder determi-
narlo, el piloto tiene que considerar, entre
otros factores, los vientos reinantes, todo
ello mediante elementos electronicos y me-
teorolégicos. ;Se podra determinar esto
donde no hay elementos de ayuda a la na-
vegacion? El objeto de apreciar el viento
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es el de usarlo como factor de ayuda para
poder llegar al destino prefijado. Desea-
mos saber la opinién de la autoridad aero-
nautica nacional con respecto a este pro-
cedimiento.

En resumen, las gerencias de Ingenieria
y Operaciones y los pilotos de la “LAN”
se manifiestan contrarios a la adquisicidn,
por encontrar que el avidén no ofrece las
condiciones de Seguridad necesarias para
la operacion en las rutas de la “LAN".
Aqui debid y debe detenerse toda otra con-
sideracién. Ya no importa que el avién
sea regalado y que aun las pérdidas que
pudiera ocasionar su operacion, pudieran
ser también desestimadas. El avion es In-
seguro. No lo digo yo. Lo dicen los téeni-
cos y lo sostienen.

El proceso para resolver la adquisicién
ha sido irregular y se presta para toda
clase de suspicacias, como paso a demos-
trarlo.

,Dice el acuerdo que aprobé6 la compra:

Teniendo presente;

a) Los antecedentes, estudios recopila-
dos e informe de la Comision Especial de
Renovacion de Material de Vuelo que se
designard por el Consejo, segiin Acuerdo
N? 181, de 27 de septiembre de 1960, y el
Informe Especial del sefior Vicepresiden-
te Ejecutitvo sobre esta adquisicién, am-
bos basados en los estudios ejecutados por
el personal técnico de la empresa, docu-
mentos estos que fueron elevados en su
oportunidad al Consejo y al Supremo Go-
bierno;

b) Las opiniones e informes que en su
oportunidad evacuaron los gerentes y tée-
nicos de la empresa en el seno de dicha
Comisién o para conocimiento de la Vice-
presidencia Ejecutiva;

c) Las opiniones de los miembros del
Consejo, que fueron oportunamente eleva-
das a S. E. el Presidente de 1a Republica
sobre este problema; y

d) EIl pensamiento del Ejecutivo sobre
esta adquisicion, una vez conocidos dichos
informes y opiniones, expresado por S. E.
el Presidente de la Republica y el sefior

Ministro de Economia en su caracter de
Presidente del Consejo de la Linea Aérea
Nacional.

Esas opiniones y esos informes a que
hace mencién, por mayoria absoluta, eran
contrarios a la adquisicion del aviéon “Ca-
ravelle”; de parte de los técnicos eran de-
cisivos los informes de los gerentes de ca-
rrera de la empresa, como lo son el de In-
genieria y el de Operaciones. Para mayor
abundamiento, el informe de los 4 miem-
bros especialistas del Consejo, designados
por éste en septiembre de 1960, eliminaba
‘al avion “Caravelle” por 3 votos contra
uno. Este voto de minoria era, por supues-
to, el del sefior Yanquez. Para ilegar a esa
decision, logicamente debieron apoyarse .
en los estudios de los técnicos de la empre-
sa. ‘

Pero, al final, hay un hecho que resalta
con nitidez. S. E. hizo suyo el informe del
Vicepresidente, que estaba en minoria an-
te la opinién de los Consejeros especialis-

‘tas.

El sefior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente).—; Me permite, Honorable co-
lega? Ha terminado- €l tiempo del Comité
Radical.

El turno. siguiente corresponde al Co-
mité Liberal.

El sefior BULNES (don Jaime).—Pido
la palabra, sefior Presidente

E]l sefior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) .—Tiene la palabra Su Sefio-
ria.

El sefior BULNES (don Jaime).—Se-
fior Presidente, he escuchado con mucha
atencién la exposicién del Honorable se-
Nor dJerez, que, indiscutiblemente, ha
abundado en documentacion téeniea.

Trataré de seguir las observaciones que
el Honorable Diputado ha hecho mas o
menos, en el orden en que las formulé.

En primer término, Su Sefioria se refi-
ri6 al desfinanciamiento que tendria la Li-
nea Aérea Nacional en la actualidad. A
este respecto, el Honorable colega debe re-
cordar que la Linea Aérea Nacional tuvo
grandes utilidades hasta el afio 1960. Asi,
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pudo comprar, con capitales propios y sin
ayuda estatal de ninguna especie, cuatro
aviones Convair para el servicio domésti-
co dentro del territorio nacional. Esto
ocurria por primera vez en Chile, desde
que opera la “LAN”.

Sin embargo, como a partir del afio 1960
todas las compafiias aéreas del mundo co-
menzaron a trabajar con avicnes a reac-
cion, del tipo “Jet”, las distintas lineas
aéreas internacionales que llegan a nues-
tro pais entraron a competir con ventaja
sobre la “LAN”. Este hecho tuvo por con-
secuencia la disminucién notoria de los
pasajeros y, por consiguiente, de las en-
tradas de nuestra linea aérea.

Como el Honorable colega se refirio,
fundamentalmente, al servicio internacio-
nal de esta institucion, no creo que valga
la pena referirse a los vuelos de tipo do-
méstico, rubro que arroja las mayores
pérdidas, debidas al tarifado y a otras ra-
zones de indole técnica.

Como he dicho, la disminucién de pasa-
jeros en el servicio internacional de la Li-
nea Aérea Nacional fue ostensible y su
balance financiero, que hasta ese dia arro-
jaba utilidades suficientes, habiéndoles
permitido adquirir cuatro méquinas ope-
rativas, comenz6, repito, a disminuir has-
ta llegar al déficit actual, que, por lo de-
mas es perfectamente razonable y, en todo
caso, proporcionalmente mucho menor que
el de casi todas las lineas aéreas del mun-
do. La Honorable Camara sabe que todas
las lineas aéreas del mundo, con excepcion
de una o dos, tienen pérdidas y son fuer-
temente subvencionadag por los paises de
origen. Aun la “AIR FRANCE”, que es la
que tiene rutas de recorride méas extensos
v mas pasajeros-kilometros, se encuentra
en la misma situaeién, lo que ha suscitado
debates en el Parlamento francés para es-
tudiar la causa de ella.

En cambio, todas las lineas aéreas
norteamericanas, salvo la Pan American,
tienen pérdidas porque, seglin he leido en
algunas revistas aéreas, realiza también
otros tipos de negocios.

CAMARA DE DIPUTADOS.

Quiero agregar a mis primeras pala-
bras. .. :

El sefior JEREZ.—;Me concede una in-
terrupecion, Honorable colega?

El sefior BULNES (don Jaime).—Con
mucho gusto, Honorable Diputado, una
vez que termine la idea.

Digo, sefior Presidente, que quiero agre-
gar a mis palabras, respecto a esta dismi-
nucién de pasajeros o clientela, por lla-
marla asi, que la menor entrada consi-
guiente hizo que la jefatura de la Linea
Aérea Nacional y la opinién ptblica del
pais adquirieran el convencimiento de que
era indispensable modernizar el material
de vuelo de la institucién, que supongo to-
do el mundo admira y quiere vor ser la
Ginica que hace servicios regulares a tra-
vés de todo el pais v en el extranjero. Fue
asi como se determind que era absoluta-
mente necesario, para ponerla a tono con
las lineas aéreas del resto del mundo, la

“adquisicién de aviones a reaccién, de cual-

quiera marca que ellog fueren, para hacer
que ese nimero de pasajeros queé habia
perdido volviera a ocupar sus servicios, y
no el de otras lineas.

El sefior JEREZ.—; Me permite, Hono-
rable colega?

El seifor BULNES (don Jaime).—Con
mucho gusto, Honorable Diputado.

El seiior JEREZ.—Sefior Presidente,
concuerdo con el Honorable sefior Bulnes
en el hecho de que lag lineas internaciona-
les, operando con aviones a reaccion, des-
plazaron a la Linea Aérea Nacional de la
posibilidad de competencia.

Pero Su Sefioria no debe olvidar, ya que
se esta refiriendo a lo que expresé, lo que
manifesté al comienzo, en el sentido de
que al sefior Yanqguez le hicieron siempre,
no sélo los parlamentarios, sino los técni-
cos v Consejeros, la urgencia que habia
en adquirir material de vuelo a reaccion,
cosa que ocurrié desde el momento en que
ge hizo cargo de la direccién de la empre-
sa. Sin embargo, se dejé pasar todo este
tiempo sin hacerse nada, y al final resulto
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que la competencia internacional nos ha
copado el mercado.

Hay otra cosa mas grave. En circuns-
tancias de que no teniamos avicnes a reac-
cion, el sefior Yanquez, creo que a través
de la Junta de Aerondutica, obtuvo que se
alargara la -pista de los Cerrillos, con lo
que se permitié de hecho la libre entrada
de los aviones de la Panagra a Chile, lo
cual nos dejé en descubierto y abiertos a
la competencia. Esto demuestra que Su
Sefioria tiene parte de la razén. Pero el
fondo de!l problema es éste.

El sefior RUIZ-ESQUIDE (don Rufo).
—i8i no, habriamos quedado fuera de las
rutas!

El sefior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) .—Puede continuar ¢l Honora-
ble sefior Bulnes.

El sefior BULNES (don Jaime).—En
la primera parte de sus observaciones, yo
le encuentro la razén al Honorable sefior
Jerez. Asi, yo mismo habria eriticado in-
cluso la demora que se ha tenido para la
adquisicion de los aviones “Caravelle”.
Pero si convengo en que pudo criticarse
esta no adquisicion entonces, crec que no
es éste el momento para hacerlo, justa-
mente cuando ya se han comprado. Tengo
entendido de que la negociacién estd ter-
minada y que estos aviones van a llegar a
Chile.

Por lo demaés, no creo que la demora se
haya debido a una persona determinada
de Ia Linea Aérea Nacional. Tengo el ho-
nor de ser director del Club Aéreo de Chi-
le, institucién pequenia y modesta, y puedo
decirles a los Honorables colegas que
cuando se trata de adquirir aviones, las
opiniones encontradas que se producen en
su directorio son multiples. La demora pa-
. ra decidir la adquisicién de aviones de sélo
un valor de 10 6 12 millones de pesos se
prolonga, a veces, por meses y meses, por
una razon muy sencilla: existe una natu-
ral diversidad de criterios para apreciar
los diferentes tipos v clases de aviones
que se pueden adquirir. Es asi como se
discute la adquisicién de un “Pipper”, un

“Cessna”, un “Beecheraft” o cualquier
otro tipo de aviéon. Me imagino que lo mis-
mo sucedié en la Linea Aérea Nacional:
hubo distintas apreciaciones, de manera
que mientras algunos querian que se ad-
quieran “Being”, otros proponian “Con-
vair”. Todo esto es porque en el mercado
existen distintos tipos de aviones, con ca-
racteristicas mas o menos similares,

El sefior JEREZ.—¢Me permite una in-
terrupcion? Es muy cortita, Honorable
colega.

El sefior BULNES (don Jaime).—Con
mucho gusto, Honorable colega.

El sefior JEREZ.—Estoy perfectamen-
te de acuerdo en el hecho de que la elec-
cién de aviones hay criterios dispares. Pe-
ro yo quiero sefialar dos cosas mdas. En
primer lugar, justamente el tinico avion
que fue descartado de ser tomado en cuen-
ta por la comisién, fue el “Caravelle”. En
dicha comisiéon habia gente de muchos co-
nocimientos técnicos v de la confianza del
Presidente de la Republica. En segundo
lugar, esta disparidad de criterios se pro-
dujo entre los 2 miembros técnicos de la
comision, por un lado, y el Vicepresidente
Ejecutivo de la “LAN" por el otro. En tal
caso, ja quién se debia considerar: a los
que tienen experiencia técnica, o a los
administrativos?

El sefior CORREA LARRAIN (Vice-~
presidente).—Puede continuar el Honora-
ble sefior Bulnes.

E1 sefior BULNES.—Creo que uno de
los medios méas féciles para informarse de
este problema es la lectura de un articulo
de varias paginas que salié, hace cuestién
de unos meses no recuerdo si en “Ercilla”
0 en “Vea”. En esa informacién se cuenta
la historia de la discusién que hubo en tor-
no a la adquisicién de aviones por parte
de la “LAN” y sus personeros.

Por otra parte, se trata de un tipo de
avién que usan practicamente todas las
lineas aéreas del mundo. Porque la reali-
dad de las cosas es que toda persona que
ha tenido la suerte de viajar por Europa,
habra visto que en todos los aerédromos,
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incluso en los de Europa oriental, existen
aviones marca “Caravelle”. _

El Honorable sefior Jerez se referia al
problema de la autonomia de vuelo de es-
te tipo de avién. Hay que tomar en cuenta
que la autonomia, por si sola, no significa
nada en aviacién. Lo importante es la re-
lacion que existe entre autonomia y radio
de accién. La primera es la razon entre
tiempo y combustible, y la segunda la ra-
z6n entre velocidad y distancia.

De manera que el hecho de que un tipo
de avion tenga una determinada autono-
mia, no significa nada. Voy a citar, al
efecto, un ejemplo. Al final de la segunda
guerra mundial, los alemanes produjeron
el primer avion a reaccién, que se conocié
éste era de JU-62, si no me equivoco
Al decir de los técnicos, si los alemanes
hubiesen tenido la posibilidad de fabricar
este avién antes del afio 1945, vale decir,
un aflo antes, habria cambiado totalmen-
te el resultado de la guerra. Sin embargo,
el JU-62 tenia s6lo nueve minutos de au-
tonomia de vuelo. Con nueve minutos, da-
da la velocidad y el radio de accién con
que operaba era suficiente y convertia a
este aparato en una arma muy poderosa.

El sefior MAGALHAES.—; Me permite
una interrupecién Honorable colega?

El sefior BULNES.—No tengo tiempo,
Honorable colega. Con mucho gusto se la
daria si lo tuviera. Por lo demaés, el Comi-
té Radical harad uso de su tiempo en un
momento mas.

in cuanto a la otra alternativa, desde
el punto de vista sicolégico, le encuentro
toda la razén al Honorable sefior Jerez. Si
yvo hubiera tenido algo que ver en la ad-
guisicion de aviones, probablemente ha-
bria tratado de que éstos fueran cuadri-
rreactores, por que quien debe hacer un
vuelo, sicolégicamente, prefiere hacerlo en
un cuadrirreactor antes que en un birre-
actor.

E] sefior CADEMARTORI.—Es més
seguro. No se trata sélo de un aspecto si-
cologico.

El sefior BULNES.—Probablemente no

lo sea, Honorable Diputado, pero dentro
del criterio de quien debe volar, existe la
idea de que va més seguro, por cuanto la
traccion estd producida por cuatro moto-
res y no por dos. En todo caso, el avidn
Caravelle —por lo que he leido— puede
incluso funcionar y operar normalmente
con una turbina apagada. En consecuencia
no juega lo que decia el Honorable sefior
Jerez. Ahora, si dejan de funcionar las
turbinas —que ojald no suceda nunca—
porgue los mecanismos fallan en vuelo, las
cosas se ponen graves, sea un aviéon de
dos, cuatro o méas motores o turbinas...

—Hablan varios seiores Diputados a lo
vez.
El sefior BULNES (don Jaime).— En
seguida, creo que una de las razones que
se han tenido en vista para adquirir avio-
nes Caravelle en vez de Boeing, Douglas
DC-8, 990 u otros ha sido el hecho de que
en Chile todas las rutas que recorre la
LAN, con las mismas alternativas que
operan los aviones DC 6 B hoy dia, sirven
y son adecuadas para los aviones Caravel-
le. O sea, una de las ventajas que tiene el
avién francés, es precisamente su despe-
gue y aterrizaje corto.

La ruta Punta Arenas, nimero 1, en
cuanto a dificultades en Chile, y, ntimero
2, en cuanto a dificultades en el mundo
contrariamente a lo que crea el Honorable
seflor Jerez, tiene alternativas a través de
todo su recorrido. Y yo las puedo nom-
brar, porque las conozco y he aterrizado
en ellas.

Existen alternativas suficientes y ade-
cuadas para el aviéon Caravelle, no sélo en
Chabunco, sino en Balmaceda, en Cerro
Guido, en Chile Chico y en Lago Buenos
Aires.

El seior CADEMARTORI.—En el vue-
lo nocturno, ;también, Honorable Diputa-
do?

El seftor BULNES.—En cuanto a vuelo
nocturno, tenemos dos o tres aerddromos
en Chile, adecuados para este efecto, los
demas no sirven para los aviones DC 6, ni
Caravelle ni Aeronca, porque no contamos
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con sistema de radioayuda ni con ilumina-
cién de cancha.

El sefior CADEMARTORI.—;Lo reco-
noce Su Sefioria!

El sefior BULNES.—Pero no en rela-
¢ién con aviones Caravelle, Douglas, DC 6
sino con cualquier tipo de aeronave que
opere en Chile.

En todo caso me agrada la observaciéon
de Su Sefioria, porque una de las cosas
que se debe arreglar en nuestro pais es el
sistema de aerédromos, que nada tiene que
ver con la adquisicion de uno u otro tipo

de aviones. A mi juicio, los aerdédromos,-
de cancha corta, sin entrada “a cero” y

con dificultades de localizacién, son mu-
cho méis adecuados para un birreactor de
aterrizaje corto, como el Caravelle, que
para un cuadrirreactor, que naturalmente
no podria operar en estas canchas.

El seficr CORREA LARRAIN (Vice-
presidente).— ;Me permite, Honorable
Diputado? Ha terminado el tiempo del
Comité Liberal.

El furno siguiente corresponde al Comi-
té Conservador Unido.

E] senor RUIZ-ESQUIDE (don Rufo).
—Pido la palabra, sefior Presidente.

E]l sefior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) .—Tiene la palabra Su Sefio-
ria.

E] sefior RUIZ-ESQUIDE (don Rufo).
—Sefior Presidente, la citacién objeto de
la presente sesién es para “tratar la ad-
quisicién por LAN de 3 aviones a reac-
cion, marca Caravelle VI-R, v la inconve-
niencia para el interés nacional de esta
adquisicion”.

El planteamiento del Honorable Diputa-
do que ha criticado esta adquisicién, se
funda principalmente en lo que ha deno-
minado inconveniencias de caricter eco-
némico y técnico y en lo que denominéd
irregular en la compra de estos tres avio-
nes.

Al iniciar sus palabras, indicé cuatro
puntos que puedo sintetizar en log siguien-
tes: primero, el prestigio de la Linea Aé-
rea Nacional durante el actual Gobierno,

habria decaido substancialmente en com-
paracién con el de periodos anteriores;
segundo, la situacién financiera de la mis-
ma, sefialando su déficit presupuestario;
tercero, las pérdidas por concepto de car-
ga v disminucion del trafico de pasajeros
a contar de 1959, y cuarto, los inconve-
nientes de dicha adquisicién, acompafa-
dos de una serie de criticas al sefior Vice-
presidente de la Empresa, quien habria
determinado la compra a espaldas del
Consejo y de los informes técnicos sobre
el particular.

Dentro del limitado tiempo de que dis-
pongo indicaré algunos antecedentes, g fin
de que la Honorable Camara se forme un
juicio cabal sobre esta materia.

Vale la pena destacar que la adquisi-
cion de aviones a reaccién acordada por la
LAN,, tiene por objeto poner la Empresa
al dia, otorgandole los adelantos técnicos
del moderno trafico aéreo internacional,
de acuerdo con el Plan Decenal de Des-
arrcllo elaborado por la Corporaciéon de
Fomento de la Produccion y aprobado por
el Comité de Programacién Econémica y
de Reconstruccion, todo lo cual, a su vez,
es aprobado y refrendado por el Banco
Mundial, organismo que entrega y pone a
disposicion del Gobierno de Chile la ma-
yor parte de los recursos en moneda ex-
tranjera, necesarios para el debido cum-
plimiento de estos planes.

En lo que dice relacién con la politica
de transportes, el Plan Decenal de Des-
arrollo sefiala, como meta para alcanzar
en el periodo de diez afios, para el cual se
formulé, la necesidad de incorporar al tra-
fico reglizado por la Linea Aérea Nacio-
hal, en una primera etapa y dentro de los
primeros cinco anos, tres aviones birreac-
tores; y en una segunda etapa, que corres-
ponderia a los Ultimog cinco afios de este
Plan, dos aviones cuadrirreactores, desti-
nados. a servir las diversas lineas que
atiende la Linea Aérea Nacional.

Junto a esto, sefior Presidente, cabe
también considerar y tener en vista la
misién general que cumple la mencionada
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empresa aérea, es decir, los objetivos que
persigue y las funciones que desempeiia,
los cuales estan perfectamente sefialados
en la Politica de Aeronavegacién Nacional
en conformidad a acuerdos y disposiciones
dictados por el Ministerio de Economia,
Fomento y Reconstruecién —segiin tengo
entendido— en el afio en curso; dictados
que indudablemente interpretan las nece-
sidades fundamentales frente a las cuales
la Empresa debe prestar sus servicios.

Asi, como primera obligacién de la Li-
nea Aérea Nacional, se sefiala la de aten-
der el trafico de pasajeros y de carga
dentro del territorio nacional.

No podria ser de otra manera porque es
indudable que este servicio debe prestar-
se, principal y primordialmente, dentro
del territorio nacional.

En segundo lugar, se establece que es
mision de la Linea Aérea Nacional aten-
der en igual forma la demanda de trafico
de pasajeros y de carga hacia y desde los
paises limitrofes con el nuestro.

En tercer lugar, debe prestar atencion
a los paises integrantes de la Alianza La-
tinoamericana de Libre Comercio ATLALC.

Por altimo, en su caracter de empresa
comercial, debe procurar extender sus ser-
vicios aéreos hacia otras rutas internacio-
nales, cuidando en todo caso, de no parti-
cipar en aquellas que no aporten una cla-
ra posibilidad de ingresos econémicos.

Frente a estas circunstancias, a contar
de los afios 1959 y 1960 —que, como aqui
se ha senalado, fueron los afios en que se
incorpord a la aviacién mundial el avance
que significa el cambio del avién a pistén
por el avién a reaccibn— la Lineg, Aérea
Nacional se vio ante !a alternativa, o mas
bien, ante la obligacién de contar con es-
tos modernos elementos de transporte, a
fin de continuar prestando sus servicios
en forma eficaz y de acuerdo a las necesi-
dades del mercado mundial, y demanda
americano y chileno.

Para este objeto, el Supremo Gobierno,
dentro de las limitadas disponibilidades
de recursos con que, por nuestra condicién

de pais insuficientemente desarrolliado,
podia contarse, se puso a disposicion de la
Linea Aérea Nacional la suma de quince
millones de délares, con el objeto de pro-
ceder a la adquisicion de este tipo. de ae-
ronaves. '

Pues bien, en el evento de tener que

_efectuar esta adquisicién, los organismos

responsables de la Empresa se encontra-
ron ante el imperativo de adecuar lag dis-
ponibilidades de recursos, que indudable-
mente significaron un notable esfuerzo
para la Caja Fiscal, a un nimero de avio-
nes que permitiera prestar, en forma efi-
caz y continua, los servicios propios de la
aeronavegacioén a reaccion.

En primer lugar, sefior Presidente, se
ha elegido la marca “Caravelle”, porque
sSOn numerosas las empresas de aeronave-
gacion del mundo que cuentan con este ti-
po de aviones. Segin datos que he obteni-
do en la mafiana de hoy —no con tanto
conocimiento técnico como el demostrado
por el Honorable sefior Jerez— veinticin-
co lineas aéreas del mundo cuentan con
una cantidad de ciento cuarenta maquinas
a reaccién del tipo Caravelle. Se prestan
servicios aéreos en distancias tan largas
y tan dificiles como son los vuelos que
realiza “Air France” desde Paris a Mos-
cl, por la linea del Artico; los efectuados
por la misma empresa desde Paris a Je-
rusalén y a Estambul, a través de los Al-
pes y continuando por el Mediterraneo
hasta llegar al Medio Oriente, donde e
toman las comunicaciones hacia el Orien-
te o por Varig desde Rio a Nueva York,
en el contiente americano.

Por dltimo, cabe destacar que - dentro
de América, Argentina y Brasil —en el
primer pais “Aerolineas Argentinas” y
en el segundo “Panair do Brasil” y “Va-
rig”— cuentan con aviones de reaccién
precisamente de la marca “Caravelle”,
mediante los cuales las empresas mencio-
nadas prestan servicios dentro de los te-
rritorios nacionales, extendiéndolos, in-
cluso, hacia nuestro pais.

Por las razones indicadas, a las que de-
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bemos agregar el hecho de que los avio-
nes “Caravelle” resultan mis baratos,
puesto que cada uno de ellos vale tres mi-
llones y medio de ddélares y no cinco o sie-
te millones como los cuadrirreactores, es
que se compran maquinas de esa marca.
A mayor abundamiento y en primer lu-
gar, se tuvo en consideracion la posibi-
lidad de contar con tres de ellas para
cumplir las finalidades y metas del Plan
Decenal de Desarrollo elaborado por la
Corporaciéon de Fomento de la Produc-
cién; y, en segundo término, se traté de
establecer un servicio de atencién prefe-
rentemente en el pais, en consonancia con
los limitados recursos financieros con que
Chile cuenta para ello y con la misién fun-
damental de la empresa estatal chilena.

Ademas de los fondos para cubrir el
costo de los aviones, debe contarse con las
reservas de dinero necesarias para el ser-
vicio de los intereses, porque estas aero-
naves fueron adquiridas a plazo.

Por otro lado, debe considerarse la ad-
quisicion de repuestos y los gastos que
originan los servicios técnicos de man-
tencién de este tipo de aviones. El Dipu-
tado que habla ha sido informado que al
interés del 6,5%, durante 7 afios —por-
que, repito, las tres maquinas fueron
compradas a plazo— es necesario efectuar
una reserva de cuatro y medio millones de
délares para su servicio.

Pues bien, porque la aviacién mundial
ha elegido este tipo de aviones, junto, na-
turalmente, a otros; porque nuestro pais
no dispone de recursos para mis; porque
es fundamentalmente necesario el servi-
cio por la Linea Aérea Nacional de las
rutas nacionales —que, indudablemente,
como ha sefialado el Honorable sefior Jai-
me Bulnes, no pueden ser servidas en me-
jores condiciones por grandes aviones—
es que se eligié este tipo de aeronaves.

Se ha dicho también que estos aviones
no contarian con la autonomia de wvuelo
suficiente para cubrir las distancias del
pais. Al respecto, y como ya lo sefialg el

Honorable sefior Bulnes, tengo entendido
que la autonomia de vuelo de ellos es de
aproximadamente 1.500 millas.

En cuanto a] servicio dentro del terri-
torio que debe ser la primera misién de
la Linea Aérea Nacional, o sea, la ruta
Arica-Santiago, Santiago-Puerte Montt y
Puerto Montt-Punta Arenas, ninguna eta-
pa tiene mayor distancia que la referida.
Y asi, en el evento de una dificultad de
aterrizaje en el aeropuerto de Punta Are-
nas, existe la alternativa indicada por el
Honorable senor Bulnes de aterrizar en
Rio Gallegos. Incluso se ha planteado la
pavimentacién del aeropuerto de Cerro
Sombrero a través de la Direccién de Via-
lidad del Ministerio de Obras Piblicas.

Kstas son las razones, en mi criterio,
que hacen aconsejable la adquisiciéon de
estos aviones por la Linea Aérea Nacio-
nal,

Por dltimo, quiero hacer una rapida ob-
servacién a las criticas de tipo general
que hicieron los Honorables Diputados en
relacién con la empresa misma. Se ha di-
cho que el prestigio y la situacién finan-
ciera de la Linea Aérea Nacional habrian
decaido durante la actual Administracion,
vy que se habria perdido el comercio inter-
nacional que antes servia eficientemente
y con gran demanda de pasajes.

No cabe duda que se perdié parte de
este comercio internacional de la Linea
Aérea Nacional, pues las empresas de ae-
ronavegacion de otros paises contaban con
el solido respaldo de sus accionistas, con
recursos suficientes, como en el caso de
las empresas particulares, y, ademas, con
el aporte de sus respectivos Gobiernos.
Tal es el caso de empresas pertenecientes
a Estados Unidos, Inglaterra, Francia y
otras, que estaban en condiciones, de in-
mediato, de incorporar el avion “Jet” al
trafico aéreo. Por eso los pasajeros que
antes viajaban entre Buenos Aireg v San-
tiago, Lima y Miami, en aviones DC-6 de
Linea Aérea Nacional, prefieren ser trans- -
portados en los nuevos aviones incorpo-



310 CAMARA DE DIPUTADOS

rados al comercio internacional, por las
lineas extranjeras que ofrecen servicios
a reaccién o turbina.

La Linea Aérea Nacional debido a su
carencia de recursos no pudo, rapida-
mente y con la agilidad de otras empre-
sas que operan internacionalmente, con-
tar con este tipo de aviones. Precisamente
ha sido el actual Gobierno, la actual ad-
ministracion de la empresa los que han
efectuado la adquisicién en referencia, con
el fin de dar a la Linea Aérea Nacional
una situacién econémica técnica y finan-
ciera que esté en consonancia con el pres-
tigio que siempre ha tenido, y que nunca
ha perdido, para servir, en primer lugar,
las rutas nacionales y luego, las interna-
cionales.

Son muchas las cosas que queria decir,
sefior Presidente, pero, lamentablemente,
la limitacién del tiempo me impide ha-
cerlo, .

Deseo, en todo caso, expresar que el
Vicepresidente de la Empresa, ingeniero
Mauricio Yanquez, en ningin momento
ha actuado en contravencién a los intere--
ses de la Empresa o de la opinién de su
Consejo, por cuanto la adquisicién de este
tipo de aviones fue acordado por la una-
nimidad de los votos de los Consejeros,
con la sola abstencion de
ellos.

Por lo demis, fue Su Excelencia el Pre-
sidente de la Republica, persona sobre la
cual ninguna duda cabe respecto a su ho-
norabilidad v prestigio y scbre lo cual
aqui ni siquiera debe tratarse, quien re-
solvié la adquisicién de este tipo de avio-
nes. Encontramos, en consecuencia, que
tanto el Vicepresidente de la Empresa co-
mo el Supremo Gobierno han actuado en
consonancia con el interés nacional y, an-
tes que nada, resguardando con celo, efi-
ciencia y moralidad los que pueden con-
siderarse intereses generales del pais, ya
que los que estan en juego en este caso
son los intereses de una empresa autanoma
del Estado,

Quiero, por lo tanto, levantar las cri-

uno o dos de-

ticas que injustamente se formularon
aqui, expresando que en ninglGn caso la
adquisicién ha sido irregular o contraria
al interés nacional, o que habrian concu-
rrido en ella antecedentes que no fueron
los técnicos ¥y econdémicos que aconsejaban
esta adquisicion que fueron los dltimos que
tuvo en vista el sefior Vicepresidente de
la Empresa, hombre de sdélido prestigio v
reputacién cuya actitud se vio en defini-
tiva ratificada por la superior resolucion
de S. E. e] Presidente de la Republica.

Voy a conceder un interrupciéon al Ho-
norable sefior Ochagavia, sefior Presi-
dente,

El sefior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) .—Con la venia de Su Sefio-
ria, tiene la palabra al Honorable sefior
Ochagavia., ‘

El sefior OCHAGAVIA.—; Cuantos mi-
nutos quedan, sefior Presidente?

El sefior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) .—Dos minutos, Honorable Di-
putado.

Fl sefior OCHAGAVIA.—Sefior Presi-
dente, sélo quiero decir algunas palabras
en mi caracter de Presidente de la Comi-
sién Especial que investiga todos los pro-
blemas relacionados con el accidente del

LAN 210, la que efectud 23 sesiones con-

secutivas, cuyos folletos estan en este mo-
mento a disposicién de la Honorable Ca-
mara. Esta Comisién no ha terminado su
mandato porque este afo, a pesar de ha-
berla citado a sesién el Presidente de que
habla, algunos parlamentarios miembros
de ella prefirieron dejar para el periodo
extraordinario de sesiones la continuacion
de sus labores.

Deseo expresar solamente, con referen-
cia a la intervencién de mi Honcrable co-
lega sefor Jerez, el criterio personal que
mantiene el Diputado que habla sobre la
adquisicion de aeronaves Jet, que ha sido
criticada en forma tan dura por la demora
en efectuarla.

A mi juicio, la Linea Aérea Nacional
que es una institucién auténoma, debe
esencialmente servir a nuestro territorio.
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No tenemos ningin interés en ir a com-
petir al campo internacional por el hecho
del prestigio que significaria llevar la
bandera chilena a otros territorios. Para
mi es fundamental el argumento de que s:
existen lineas de aeronavegacién interna-
cional que tienen subvenciones, que impli-
can pérdida, parece que nuestro esfuerzo
debe estar dedicado principalmente a aten-
der el territorio nacional. Quiero mani-
festar sobre el particular que Chile ha
dado una demostraciéon de su capacidad
en cuanto a la posibilidad de mejorar el
servicio y de aumentar el interés del pu-
blico por utilizar este nuevo medio de
transporte, ya que se ha duplicado el ser-
vicio de pasajeros interno, desde el afo
1958 hasta 1961, Personalmente, estimo
que nosotros debemos fomentar esencial-
mente este servicio, e incluso critiqué en
aquella Comisién Especial estas adquisi-
ciones, porque me parecia que primero
debiamos nosotros estimular el trabajo. ..

El sefior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) .—; Me permite, Honorable Di-
putado?

Ha terminado el tiempo del Comité de
Su Sefioria.

E1 turno siguiente corresponde al Co-
mité Socialista, que ha cedido su tiempo
al Comité Demécrata Cristiano.

El sefior JEREZ.—Pido la palabra, se-
fior Presidente.

El sefior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) .—Tiene la palabra, Su Sefio-
ria.

El sefior JEREZ.—Sefior Presidente. ..

El sefior OCHAGAVIA.—Honorable
colega, ;me permite terminar?

El sefior JEREZ.—Con todo gusto,
siempre que su intervencién sea breve,

El sefior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) .—Con la venia del Honorable
sefior Jerez, tiene la palabra Su Seforia.

El sefior OCHAGAVIA.—Sefior Presi-
dente, agradezco la interrupcién que me
ha concedido el Honorable sefior Jerez,
porque deseaba agregar que indudable-
mente ha habido distintos criterios para

saber cudles eran los aviones que LAN
debia comprar. Repito que yo era parti-
dario de que no se adquirieran nuevos
aviones, pero eso significaba, evidente-
mente, quedarnos atrads en relacion cop
otras lineas aéreas y comprendo que los
pilotos de Linea Aérea Nacional sientan
orgullo de que su empresa esté en el me-
jor mnivel posible dentro del concierto
mundial y aspiren, por lo tanto, a que con-
temos con aviones jets.

Pero, sefior presidente, ;qué le inte-
resa al pais? (A Chile le interesa entrar
en la competencia internacional mediante
lineas que signifiquen pérdidas y por cu-
yos asientos sea necesario conceder una
subvencién estatal, subvencién que en ver-
dad debemos pagar todos nosotros, en cir-
cunstancias que con nuestra geografia, con
nuestro territorio, lo que nos conviene es
tratar de acercar Arica a Punta Arenas?

Soy parlamentario de una provincia
austral y sé concretamente lo que signi-
fica para nosotros la Linea Aérea Nacio-
nal, A raiz de los Gltimos sismos que aso-
laron la zona sur comprobamos que la ac-
cion que se pudo desarrollar a través de
LAN fue la que determiné la salvacion
puede decirse, de esa region de Chile. A
pesar de sostener este criterio de dar im-
pulso a los vuelos en las rutas nacionales
no podemos aceptar que se diga que en la
compra de estos tres aviones no peso el
informe que se habia solicitado anterior-
mente. Con respecto al problema de....

El gefior JEREZ.—; Me perdona, Hono-
rable colega? Desgraciadamente necesito
hacer uso del tiempo que me ha concedido
otro Comité, asi es que lamento interrum-
pir sus observaciones. . .

El sefior RUIZ-ESQUIDE (don Rufo).
— Pero Su Sefioria ha tenido ya bastante
tiempo para hacer sus observaciones.

El sefior MUGA.—Y siempre le va a
faltar tiempo, Honorable colega.

El sefior CORREA LARRAIN ' (Vice-
presidente) .—Puede continuar en el uso
de la palabra el Honorable senor Jerez.

El sefior JEREZ.—1Le ruego me ex-
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cuse, Honorable colega, pero debo conti-
nuar.

Sefior Presidente, antes de continuar mi
intervencion, quiero rectificar muy breve-
mente algunas de las aseveraciones del
Honorable colega sefior Ruiz-Esquide y
algo de lo que ha expresado el Honorable
sefor Ochagavia. La subvencién estatal
opera, en general al entregarse recursos
a Linea Aérea Nacional a fin de que pue-
da paliar el déficit que tenga en sus ser-
vicios internos e internacionales. Pero
hace un momento expresé que LAN te-
nia en sus operaciones internacionales un
superavit que le estaba permitiendo dis-
minuir el déficit que le ocasionan los vue-
los dentro del pais.

De manera que desde el punto de vista
de la conveniencia de la empresa y no sblo
por el orgullo de llevar el pabellon nues-
tro a flamear en otras latitudes, como ha
expresado el Honorable sefior Ochagavia.

El seior OCHAGAVIA.—No es asi,
Honorable colega.

El sefior JEREZ.—Por ctra parte,
el gran argumento que el Honorable sefior
Ruiz-Esquide ha dado para justificar la
adquisiciéon de estos aviones Caravelle es
que en estos momentos los estan utilizando
muchas compafiias de aeronavegacién.

Al comienzo de mi intervenciéon dije que
el avién marca Caravelle es, por las con-
diciones y caracteristicas de su disefo, un
avion de extraordinaria calidad. Pero, no
se debe olvidar que fue disefiado el afio
1954 y que, practicamente, esti siendo re-
tirado de la circulacién. No se van a seguir
construyendo porqtie no son capaces de
competir con los aviones trirreactores que
se estan ofreciendo en el mercado inter-
nacional.

Quiero decir otra cosa mdas. Tenemos
antecedentes que nos permiten suponer
—por eso tenemos interés en aclarar este
punto y vamos a pedir una investigacién
al respecto, para que se nos conteste si es
efectivo 0 no— que una empresa de ae-
ronavegacion brasilefia deseché la compra
de estos mismos aviones que Chile ha ad-

quirido, o sea, que se habrian adquirido
aviones que antes estaban destinados a
una empresa que se desistié de su adqui-
sicién, Estas cosas tienen que ser resuel-
tas ¥ aclaradas. Si esto se comprueba, ne
tendria valor alguno lo dicho por el Ho-
norable senor Ruiz-Esquide.

El sefior PENAFIEL.—;Eso pasa to-
dos los dias!

El sefior JEREZ.—Sefior Presidente,
decia, anteriormente, que hay un hecho
que resalta con claridad.

Ese informe del sefior Yanquez fue co-
nocido v examinado por Su Excelencia el

Presidente de la Republica y por los pilo- -

tos. Estos, en fundadas y poderosas razo-
nes, basadas en seguridad, rechazaron la
adquisicion. El sefior Presidente de la Re-
ptblica lo aprobé. Dejo entregado a la me-
ditacion de mis Honorables colegas el ana-
lisis de este hecho.

Hay algo més. En septiembre de 1960
se designé una Comisién del Consejo para
decidir esta adquisicién; se decide final-
mente en julio de] presente afio, a pesar
de que el primer considerando del Acuer-
do dice: “Que existe urgente necesidad de
renovar y complementar el actual material
de vuelo de la empresa’”. ;Pero si esto lo
decia v sabia todo el mundo desde noviem-
bre de 1958! ; A qué se debid la demora?
Se necesitaron tres anos para comprar un
avidén de disefio anterior a 1955, cuya pro-
duccién estd terminandose y que en la ac-
tualidad ya estd obsoleto. Aquella Comi-
sion estuvo integrada por el Subsecreta-
rio de Aviacién, General Julio de la Fuen-
te, el General del Aire en retiro don Fer-
nando Ortega, quien la presidié, don Mau-
riclo Serrance Palma v por el Vicepresi-
dente Ejecutivo sefior Yanquez. Esta Co-
misién (que estuvo en funciones 3 afios),
en votos cuyos fundamentos tengo a mi al-
cance, eliminé al avién Caravelle por to-
das las causas ya expuestas a través de
mi intervenciéon, El sefior Yanquez se re-
servé el derecho de emitir un informe de
minoria, El Consejo de la empresa, que es-
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ta integrado por los siguientes funciona-
rios:

Subsecretario de Aviacién, Director Na-
cional de Turismo, Director de Correos y
Telégrafos y un General Auditor de la
Fuerza Aérea, vale decir, cuatro, mas los
-siguientes Consejeros, que lo eran en re-
presentacién del Presidente de la Repu-
blica: sefiores Serrano Palma, Astaburua-
ga Larrain, Ugarte Corvalin y Ortega
Yafiez, fue citado a la sesion decisiva, en
el Club de la Union, con intervalo de me-
dia hora entre cada Consejero, y a los cua-~
les se les transmitié la orden de votar a fa-
vor de la adquisicién*de los Caravelle, por
parte del Ministro de Economia de ese en-
tonces, sehor Escobar Cerda. Acataron la
orden, disciplinadamente log cuatro Conse-
jeros funcionarios, entre ellos el seflor Sub-
secretario de Aviacion, el que con fecha 11
de enero de 1962, fundamenté por escri-
to su voto contrario a Caravelle. Se abs-
tuvieron los cuatro Consejeros de la con-
fianza del Presidente de la Reptblica, en-
tre ellog, los miembros de la Comisién es-
pecial, uno de los cuales fue su presiden-
te por tres afios, el General del Aire (R),
Fernando Ortega. ;Por qué se rompi6 la
tradicién del Consejo, en sentido de que
todas las adquisiciones de material de vue-
lo se habian aprobado siempre por la una-
nimidad de los Consejeros y el Vicepresi-
dente? ;Por qué la sesion definitiva se
realiz6 el dia que vencia el mandato legal
de algunos de los Consejeros? ;Por qué
fueron estos enfrentados con un Acuerdo
va redactado, que los esperaba frente a
sus asientos y con un espacio en blanco
destinado a llenar la cantidad en délares
exigida como garantia por la fabrica y que
el propio Ministro indicé fuera llenada con
la cifra de 500 mil délares.

Mientras esta sesién atn no terminaba,
va en las radios, a las 14 horas se tras-
mitia el acuerdo del Consejo, en un bole-
tin evidentemente preparado con la debi-
da anticipacién.

Pero esto, que pareciera éLlficiellte, no
es todo. Hay un informe de COPERE, en

el cual participé activamente el sefior Yan-
quez, como lo sefiala el Consejero sefior Se-
rrano en el fundamento de su voto y de
cuya recomendacion de adquirir 3 aviones
Caravelle, se impuso extraoficialmente el
Consejo, como lo indica el Presidente de la
Comision senor Ortega Yanez.

Por estimar la Comisién que ese infor-
me iba mas alla de la misién asignada a
ella y para aclarar su justo alcance, sus
miembros se entrevistaron con el enton-
ces, como ahora, Ministro de Economia,
sefior Phillipi, quien les manifesté: ‘“‘que
las conclusicnes a que habia llegado el in-
forme del COPERE no eran sino recomen-
daciones al Supremo Gobierno que en na-
da interferian los trabajos de la Comision
y menos, por cierto, a la Resolucion de-
finitiva que tomara el Consejo de la Li-
nea Adérea Nacional sobre adquisicidon de
aviones Jet”. Iisto debiera haber sido ma-
nifestado en un 28 de diciembre, porque
precisamente el Informe de COPERE fue
uno de los argumentos de mayor peso que
esgrimid el sefior Mauricio Yanqguez para
conseguir la decision del Gobierno, y asi
se comprueba en su Informe de Minoria,
paginas 1-2-6, y en la Circular Interna N¢
40 de LLAN, de fecha 238 de julio de 1963,
donde dice: “Su Excelencia e] Presidente
de la Republica, el Ministro de Economia,
Fomento y Reconstruccién, la Subsecreta-
ria de Transportes, el Comité de Progra-
macion Econdmica y Reconstruccion, CO-
PERE, fueron coincidentes con la posi-
cién que asumieron la Jefatura de la Em-
presa, el Honorable Consejo, gerentes y
téenicos de la Institucion, en el sentido de
que los aviones por adquirir debian ser
Caravelle VI R”. Ademés de lo afirmado,
se demuestra la soltura extraordinaria de
cuerpo de den Mauricio Yanquez, cuando
se apoya en la opinion del Consejo, geren-
tes y téctticos. | Esta soltura de cuerpo ha
sido el comentario del propio personal de
la empresa!

Pero tan probados estan los héchos que
he venido exponiendo, que me encuentro
con la “Vista al Plan de Desarrollo de 10
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afios, Chile”, del Banco Internacional de
Reconstruccién y Desarrollo, el que en su
Parte II, Politica de Transportes, dice:
“El tipo Caravelle puede facilmente ser-
vir las presentes rutas internacionales a
Montevideo, Lima y La Paz. Puede inclu-
so ser empleado en la ruta existente a
Miami (pero no en competencia con el
trafico de transito) usando los aeropuer-
tos que ahora operan en ‘el lado Atlanti-
co... Cuando el nimero de aeropuertos
capaces de admitir a los aviones del tipo
Caravelle aumenten en la Costa del Paci-
fico, estas rutas también podran ser usa-
das. Nosotros estamos en completo acuer-
do con el plan del Gobierno para comprar

3 unidades Caravelle lo mas pronto posi- -

ble”, Constituyendo este informe una abe-
rracién desde todo punto de vista, hay que
precisar que él fue emitido con mas de
un afio de anticipacion al Acuerdo final.

Die esa manera tenia validez lo dicho en
el sentido que el Informe del COPERE “no
influiria en la decisiéon final del Consejo
de LAN”,

Honorable Camara, se adquiere un avién
v se fija una politica, o mas bien, se pre-
tende fijar, al término de una adminis-
tracién. Sé que en cada uno de los parti-
dos aqui representados, hay hombres que
entienden de estas materias; ruego a mis
Honorables colegas los consulten sobre lo
hasta aqui expuesto; desde ya, me aten-
go a la mayoria de esas opiniones; pero
© yo a quién deseo consultar, especifica-
mente, es a Su Excelencia el Presidente
de la Republica, porque por el procedi-
miento seguido para esta adquisicion, me
impongo que también es una autoridad
en aeronautica, Deseo se me informe si

los tres aviones que LAN adquiere han si-

do construidos, como es norma, a su or-
den o si se trata de aviones que habian si-
do comprados por una Linea Aérea de
Brasil, 1a que se habria desistido de tal ne-
gociacién. A lo mejor también Su Exce-
lencia el Presidente de la Reptblica sabe
el porqué esa Aerolinea Brasilefia ha pre-
ferido deshacerse de estos aviones Cara-

velle y el Vicepresidente de LAN ha im-
puesto la compra de este material despre-
ciado.

Creemos que el pais tiene derecho a sa-
ber qué ocurre con su linea aérea, motivo
de orgulle nacional, a pesar de la gestion
del sehor Yanquez,

El Presidente de la Republica ha tenido
a bien, a través de declaraciones emana-
das de la Secretaria General de Gobier-
no, de asumir la responsabilidad de esta
negociacion, afirmando que la seleccién
del Caravelle VI-R habia sido de su per-
sonal determinacion,

Desde luego el procedimiento no nos pa-
rece regular. ; Para qué se llama entonces
a los Consejeros a una votaciéon y para
qué existe el Consejo de LAN si la reso-
lucién ya estaba adoptada con anticipa-
cion y al margen de la jurisdiccién del or-
ganismo competente? Nosotros creemos
que el s6lo hecho de que finalmente haya
debido resolver Su Excelencia, es una de-
mostraciéon de que las cosas no estaban
ocurriendo con normalidad en LAN.

(Sobre la base de qué antecedentes re-
solvié el Presidente de la Reptuiblica? Na-
turalmente sobre la base de los antece-
dentes presentados a él, por el Vicepre-
sidente sefior Yanquez y naturalmente del
modo y forma en que le fueron presenta-
dos.

Nosotros tenemos en alta estima la in-
vestidura de Su Excelencia el Presidente
de la Reptblica, pero creemos que es lle-
var las cosas demasiado lejos cuando se
pretende que nos inclinemos ante sus co-
nocimientos aeroniuticos, a todas luces en
desproporcién con los requeridos para
analizar y escarmenar en una presenta-
cién de antecedentes confeccionados ad-

hoc para lograr un determinado resulta-
do.

¢ No le dice nada al Presidente de 1a Re-
publica que los Consejeros de LAN de-
signados por él mismo y personas de re-
conocida idoneidad, de hecho hayan vota-
do en contra de la orden del Gobierno ab-
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teniéndose de apoyar la compra de los
aviones Caravelle?

{ No representa nada para el sentido co-
mun del Primer Mandatario el hecho de
que tanto la Comisién Técnica, como los
pilotos de LAN hayan rechazado la con-
veniencia de adquirirlos?

Este problema ya no tiene el caracter
de cuestion entre Oposicién y Gobierno.
Sabemos que muchas personas afectas a
la politica actual del régimen, concuerdan
con nuestros planteamientos y es porque
en todo ello se debate una materia de alto
interés nacional,

Sostenemos que es de tal inconvenien-
cia la adquisicion de los birreactores Ca-
ravelle, que mas valdria desistirse de la
negociacién ya iniciada, pagando las in-
demnizaciones a que este hecho diere lu-
gar, pues aun asi, es mejor negocio a cor-
to y a largo plazo para el pais y para la
Linea Aérea Nacional. ‘

Creemos también que, con el objeto de
que se esclarezcan los hechos precedente-
mente enunciados, es de toda convenien-
cia que esta Honorable Camara designe
una Comision Investigadora, o al menos
acuerde pasar los antecedentes a la mis-
ma Comisién que investigé el accidente
ocurrido al Douglas. 210.

Bl sefior BULNES (don Jaime).—; Me
permite, Honorable colega?

El sefior JEREZ.—He concedido una
interrupciéon al Honorable sefior Maga-
lhaes.

El seflior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) —Con la venia de Su Sefio-
ria, tiene la palabra el Honorable Diputa-
do.

Bl sefior MAGALHAES.—Sefior Presi-
dente, desde hace mucho tiempo el Con-
greso se viene preocupando de los proble-
mas relacionados con la Linea Aérea Na-
cional. Precisamente en la Honorable Céa-
mara una Comisién Investigadora esti es-
tudiando el accidente del Lan 210, y, sin
duda, tal como lo ha manifestado hoy en
la mafiana el sefior Presidente de la Cor-

poracion, al enunciar el objetivo de esta
sesion, tendremos que analizar en ella las
posibles irregularidades que podrian exis-
tir en esa empresa,

Sobre el problema que hoy nos ocupa
—la adquisiciéon de aviones Jet por la Li-
nea Aérea Nacional— debemos acotar lo
siguiente. En el curso de este afio, se ce-
lebré una Convencién Internacional de Pi-
lotos. Kl Secretario de esa organizacidn,
frente al asunto de la velocidad en el
transporte aéreo, con toda razén decia lo
siguiente: “;Quién ha pedido mayor ve-
locidad para transportar de una parte a
otra? Sin embargo, no se han tomado en
cuenta las radioayudas, ni la construccién
vy acondicionamiento de aerédromos, ni la
demora que se produce antes de iniciarse
un vuelo y en la entrega del equipaje qtie
llevan los pasajeros”. Tales eran los plan-
teamientos que hacia este funcionario téc-
nico,

Ahora bien, asi como lo han manifesta-
do diversos Honorables colegas, desde ha-
ce mucho tiempo se viene planteando el
problema de la modernizacién del mate-
rial de vuelo de la Linea Aérea Nacional.
Existen varias opiniones al respecto. Una
dice que hay que mejorar el movimiento
interno y otra sostiene la conveniencia de
modernizar el servicio exterior con avio-
nes Jet. Ambos puntos de vista inciden en
materias fundamentales. Hay casos que
debemos analizar con mucha seriedad...

El sefior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) .—; Me permite, Honorable Di-
putado? Ha terminado el tiempo del Co-
mité Socialista.

Fl turno siguiente corresponde al Co-
mité Comunista.

El sefior CADEMARTORI.— Pido la
palabra, sefior Presidente.

El sefior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente).—Tiene la palabra Su Sefio-
ria.

El sefior CADEMARTORI.—Sefior Pre-
sidente, en verdad la materia que ha mo-
tivado esta citacién de la Honorable Cé-
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mara, la adquisicion por la Linea Aérea

" Nacional de una partida de aviones Ca-
ravelle, “pone el dedo en la llaga” en to-
da una politica aérea que ha venido si-
guiendo el actual Gobierno.

Para enfocar justamente el problema de
la adquisicién de este material de vuelo,
es indispensable ver el estado cadtico, el
cumulo de desaciertos y la politica anti-
nacional seguida en materia de eaerona-
vegacion.

En efecto, debemos senalar, ante todo,
que en una empresa de la envergadura de
la Linea Aérea Nacional, de su importan-
cia, de su calidad de servicio publico, por
los capitales que moviliza y por su carac-
ter de ser una empresa que interesa prac-
ticamente a todos los habitantes del terri-
torio nacional, no existe, hasta el dia de
hoy, una politica basada en un estudio
" cientifico, por medio de planes a corto o
largo plazo, que defina una verdadera po-
litica aérea.

Se adoptan medidas sin orientaciéon al-

guna, en muchos casos improvisadas y,
aun mas, contrapuestas con las que adop-
tan algunos servicios o dependencias en
relacion con otros servicios de la misma
empresa. Todo esto es lo que ha llevado a
una lamentable confusion en lo referente
a la adquisicién de los aviones Jet. Y esto
es lo que ha creado, durante meses y me-
ses de larga tramitacion y demora, con
evidente perjuicio para el pais, este esta-
do de alarma en la opinién publica.

El1 Honorable sefior Ruiz-Esquide decia
que estos estudios de adquisicién han si-
do refrendados por el COPERE y que es-
tan congignados en €] Plan Decenal de
Desarrollo, Pero debemos decir que ni en
este organismo ni en la Corporacién de
Fomento de la Produccién, institucién que
elaboré dichos planes, hubo o hay perso-
nal técnico especializado capaz de formu-

lar una politica o un plan en materia de

aeronavegacion. Es decir, en los organis-
mos mas importantes de planificacién del
Estado no se le da la debida importancia
a esta materia.

Por otra parte, hay que sefialar algo in-
discutible : entre el personal técnico, de pi-
lotos, de obreros y empleados de la Linea
Aérea Nacional, hay profundo malestar,
hay desagrado por la politica que se ha
seguido, hay consenso de que se ha llega-
do a un estado de descomposicién. Respec-
to de esto, puedo decir, con pleno funda-
mento, que, en cierta oportunidad, cuan-
do se discutia en el Honorable Senado un
proyecto de ley sobre las empresas par-
ticulares de aeronavegacién, al plantearse
el problema de que los pilotos de la Linea
Aérea Nacional no tienen seguro de vida,
un Senador de los Partidos de Derecha
llegé a decir, con evidente desprecio, que
no era necesario mejorar la situacién eco-
nomica de este personal, porque él “se
arreglaba” por medio del contrabando.
Esa es la opinién que hay en las altas es-
feras del Gobierno; ésa es la forma en que
se califican los trabajos y las labores de
un personal de tanta importancia para el
pais. g

Sin embargo, complace dejar estableci-
do que el Circulo de Pilotos de la Linea
Aérea Nacional —donde estos técnicos es-
tan agrupados sin excepciones, s6lo desde
un punto de vista gremial y de interés por
su empresa, sin deferencias politicas de
ninguna naturaleza— se ha preocupado
patriéticamente del destino de la empre-
sa y ha enviado una serie de estudios, in-
formes y cartas reiteradas a la Vicepre-
sidencia respecto de este problema con-
creto de la compra de los aviones Cara-
velle, Esta es una opinién técnica que hay
que ‘considerar, Son los pilotos los que
arriesgan su vida conduciendo las maqui-
nas y son los que tienen, en definitiva, la
mayor experiencia prictica para dar una
opinién en este sentido, ;Y cual ha sido
la opinién del Circulo de Pilotos? Ha si-
do una muy expresa, muy taxativa. En
esos estudios se ha dicho que no se trata
de que tal o cual avién sea mejor que otro,
sino de elegir el mejor tipo de avién para
Chile y para la Linea Aérea Nacional, de
acuerdo con las necesidades que impone
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el territorio y con la politica nacional que
se siga en esta materia. Eg l6gico que, si
no hay esta politica o si hay un inconve-
niente, como lo pasaremos a demostrar,
se haya sido consecuente con esa politica
inconveniente al adquirir este tipo de avio-
nes.

En efecto, ;cuil ha sido la linea de con-
ducta del Gobierno en esta materia? Se
ha opuesto a extender la red internacio-
nal de la Linea Aérea Nacional. Contra-
riamente a lo que sostenia el Honorable
sefior Ochagavia, la extension de la red
internacional no se hace por un mero sen-
timiento de orgullo nacional, En efecto,
por varias razones evidentes, todos los
paises del mundo tratan de extender sus
lineas aéreas hacia el extarnjero. En pri-
mer lugar, por una razén de orden eco-
noémico, porque es fuente de ingreso de
divisas. En un pais como Chile y en un
Gobierno como éste, que ha llevado el co-
mercio exterior a la catastrofe, es mani-
fiesta la importancia de procurarse divi-
sas mediante el transporte aéreo.

En segundo lugar, porque contribuye a
una politica de integracion de América
Latina, ;O se desea que para movilizar-
nos dentro de nuestros paiises, tengamos
que depender de las empresas norteame-
ricanas, de sus barcos, de sus aviones?
(Esto es lo que quiere el Gobierno y los
partidos que lo apoyan?

Sefior Presidente, no ha habido ni si-
quiera el 4nimo de cautelar el interés na-
cional frente a la competencia extranje-
ra, pues si se habia establecido una linea
internacional para nuestra Linea Aérea,
lo justo era defenderla debido a que era
economico sostenerla. Efectivamente, en
los primeros afios los vuelos internaciona-
les rendian utilidades que contribuian a
disminuir el déficit que dejaba el servi-
cio interno de la linea, Sin embargo, ;qué
hizo el Gobierno? Le dic todas las faci-
lidades a la PANAGRA y a otras empre-
sas extranjeras para que pudieran aterri-
zar en nuestro pais. Facilito asi la com-
petencia de la PANAGRA en contra de la

LAN, echando a perder su servicio exte-
rior. ;Es o no es esta una politica anti-
nacional?

Por otra parte, se ha gravado con toda
clase de impuestos y trabas legales a los
que desean viajar, Recuérdese el famoso
impuesto a los viajes que en muchos ca-
sos ha sido contraproducente y negativo.
Por esta razon, el numero de pasajeros
dentro de la zona latinoamericana —por
ejemplo hacia Argentina y hacia el Pe-
ri— ha disminuido.

Asimismo, ha habido una organizacion
lenta y mal planificada en materia de ae-
rédromos. Recién el Honorable sefior Bul-
nes reconocia las tremendas deficiencias
que en ellos existen: no tienen iluminacién
ni radioayuda, En una palabra, durante
este Gobierno no se ha hecho absoluta-
mente nada en este sentido. Los nuevos
aerédromos de Punta Arenas y de Arica
fueron construidos, como todos los Hono-
rables colegas saben, durante la Adminis-
tracién anterior, ' _

—Hablan varios seiiores Diputados a la
vez.

E]l sefior CADEMARTORI.—Se ha fa-
vorecido no solo la competencia extranje-
ra sino que la nacional.

El Honorable sefior Ochagavia decia
que LAN debia dedicarse especialmente
al servicio de pasajeros en las rutas na-
cionales. Pero yo pregunto, ;acaso todos

no sabemos que para viajar a Chuquica-

mata, para enviar correspondencia o car-
ga, hay que utilizar el servicio de la Com-
pafiia LADECO, que es una empresa fi-
manciada por la ANACONDA? Pues bien,
si se sigue esta politica, se va a arrinco-
nar a la Linea Aérea Nacional e incluso
su accion sera limitada a nuestro territo-
rio, sabotedndose y perjudicando a una
empresa estatal. Ademés, las subvencio-

nes que para ella se contemplan en el Pre-

supuesto de la Nacion, en términos de po-
der adquisitivo, se han ido reduciendo ca-
da vez mas,

Hay falta absoluta de interés del Go-
bierno por una empresa tan importante
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para el pals. Por este motivo la negocia-
cién de los Caravelles ha sido desacerta-
da y el Presidente de la Reptblica no pue-
de amparar los errores y eqguivocaciones,
porque, como muy bien se decia, €l no es
la autoridad técnica. Ademds, respecto de
esta materia, no fueron uno o dos, como
decia ¢] Honorable sefior Ruiz-Esquide, si-
no cuatro los Consejeros que se abstuvie-
ron, todos ellos represcntantes del Pre-
sidente de la Republica, en circunstancias
de que sabian que el Primer Mandatario
era partidario de dicha adquisiciéon. Ha-
biéndoseles dado instrucciones precisas
por el Ministro del ramo ;jpor qué desa-
fiaron esas 6rdenes? ;Por qué contraria-
ron el criterio del sefior Alessandri y tu-
vieron la valentia de abstenerse en una
materia tan delicada? Ksto debe hacernos
meditar.

Ei sefior BULNES (don Jaime).—; Me
concede una interrupciéon, Honorable co-
lega?

Tl sefior CADEMARTORI.—No voy a
entray en detalles técnicos, pues ya se han
dado a conocer suficientes antecedentes al

respecto, Pero, en una palabra, todos los,

elementos de juicio que se conocen con-
ducen a una conclusién, cual es que no se
trata, como dije al comienzo, de que el
avién tipo adquirido sea bueno o malo en
si, sino que no es conveniente para los in-
tereses nacionaies.

Si nosotros tenemos gue pensar en ex-
tender la accién de la LAN, tal como. lo
hacen las lineas aéreas de Argentina o
Brasil, ;por qué debemos utilizar aviones
extranjeros para viajar a Europa? ;Por
qué tenemos que darles facilidades y au-
torizacién para que aterricen en el palis,
si no hay reciprocidad? ;Acaso Chile no
tiene el mismo derecho de utilizar los ae-
ropuertos de los paises de Europa? Si, se-
fnior Presidente.

Se trata, solamente, de adoptar una po-
litica, en cuanto a la adquisicion de mate-
rial de vuelo, adecuada para esos fines. Y,
jpara qué vamog a hablar de la Isla de
Pascua! jPara qué referirnos a las posi-
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bilidades de que, no a 30 6 40 afios, sino
a corto plazo se abran nuevas rutas aéreas
por el Pacifico hacia Japdén, Australia, o
Asia! Todo esto es imposible que Chile lo
pueda realizar el dia de mafiana si no se
adquieren aviones adecuados, Ello podria
hacerse, pero el Gobierno estd cerrando
las puertas, deliberadamente, a esa solu-
ciéon. Parece que existiera una verdadera
conspiraciéon, para evitar que Chile pue-
da utilizar estas lineas y, de esa manera,
obtener mayores ingresos para nuestro
pais.

Hay cargos graves contra la Vicepresi-
dencia. E] informe del Circulo de Pilotos,
que estoy analizando, la acusa, concreta-
mente, de haber informado mal al Presi-
dente de la Reptblica, por haber utiliza-
do normas que no son aceptables, desde el
punto de vista técnico y operativo, en la
adquisicion de los aviones Caravelle,

Me llama la atencion algo que cualquie-
ra persona puede comprender, pues es
cuestion de sentido comin y no es necesa-
rio ser téenico en la materia. En efecto, se
dice que para calcular el costo de opera-
cién del avién Caravelle se considera so-
lamente un equipaje de 20 kilos para los
tripulantes, v entiendo que son 4 6 5 {Co-
mo es posible que los tripulantes utilicen
20 kilos de equipaje en total?

En seguida, no se contemplan en estos
aviones a los radiotripulantes, lo que, se-
gun la opinién de los técnicos, es una abe-
rracion, porque todo avién “jet” necesita
de sus servicios.

También, hay algo que me parece su-
mamente grave, v es que estos aviones,
practicamente, y segin tengo entendido,
no tienen capacidad de carga, o sea, son
utilizables, Unicamente, como aviones de
pasajeros, va sea en las rutas internacio-
nales o nacionales. ;Qué significa ésto?
Significa, evidentemente, que se estan
creando las condiciones para que la carga
aérea nacional sea servida, el dia de ma-
fiana, por empresas aéreas particulares,
dandose como argumento que los aviones

.
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nacionales no tienen la capacidad sufi-
ciente.

El sefior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) — ;Me permite, Honorable
Diputado?

Ha terminado el tiempo del Comité Co-
munista. El turno siguiente corresponde
al Comité Democratico Nacional, que ha
cedido su tiempo al Comité Democrata-
cristidano,

El senor FONCEA.—;Quién ha cedido
ese tiempo? ‘

—Hablan varios sefiores Diputados a la
vez.

El seftior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) ——Honsrable Diputado, la Me-
sa tiene una nota firmada por el Comité
Democratico Nacional en que cede su tiem-
po al Comité Demdcrata Cristiano. El Co-
mite Independiente también lo ha cedido.

El senor JEREZ.—Sefior Presidente, no
tenemos incenveniente en restituir el tiem-
po al Comité Democratico Nacional.

El sefior PARETO.-—Hay una equivoca-
cién, sefior Presidente. El Comité Inde-
pendiente no ha cedide sy turno, ‘

El seitor CORREA LARRAIN (Vice-
presidente).—Tiene la palabra el Honora-
ble sefior Jerez.

E] sefior JEREZ.—Sefior Presidente, si
existe algin error en esta materia seé pue-
de rectificar,

—Hablan varios seiiores Diputados a la
vez. .
El seiior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) —Tanto el Comité Democra-
tico Nacional como el Independiente cedie-
ron su turno al Comité Democrata Cris-
tiano, Honorable Diputado.

El sefior JEREZ.—Si eg asi, voy a con-
ceder una interrupcién al Honorable se-
nior Pareto, seilor Presidente.

El sefior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) —Puede usar de la interrup-
cién el Honorable sefior Pareto, dentro del
tiempo del Comité Demécrata Cristiano.

El sefior PARETO.—Sefior Presidente,
es indiscutible que el aspecto técnico de la
materia cuyo debate ha motivado esta se-

sién, ha sido planteado en forma clara y
categorica, por los Honorables sefores
Jerez y Cademartori. Nosotros creemos,
especialmente el Diputado que habla, que
siende la Linea Aérea Nacional una de
las empresas acéreas mas prestigiosas del
munde, nuestras palabras y apreciaciones
sobre la materia no van en desmedro de
ella.

Pero, frente a esta inversion de apro-
ximadamente diez millones de délares,
que, indiscutiblemente, va a lesionar, en
parte, el patrimonio nacional, creemos que
¢l Ijecutivo debe enfocar seria y respon-
sablemente el problema de una inversion,
alln mucho mayor, para nuestra defensa
nacicnal. X1 Presidente de la Republica
pretendid hacerse famoso en el mundo con
una campana basada en sus propdsitos an-
tiarmamentistas. Sin embargo, hoy dia,
somos vietimas de graves actitudes, per-
manentes y reiteradas, de fuerzas extran-
jeras de un pais limitrofe. La opinién pa-
blica estd reclamando, con insistencia y
energia, que el Gobierno de la Republica
adopte una actitud viril frente a estos he-
ches, en resguardo de la dignidad e inte-
oridad de nuestra Patria y de acuerdo con
nuestra hidalguia de hombres de bien.

Con respecto a la adquisicién de estos
aviones se desea hacer una inversién in-
discutiblemente provechosa, aunque no de-
seo referirme al aspecto técnico de la ma-
teria porque ha sido abordado en forma
clara y categérica por mis Honorables co-
legas. Pero también estimo de toda con-
veniencia que el Gebierno se abogue rapi-
damente al estudio de una inversién muy
superior a diez millones de ddlares para
modernizar nuestra Fuerza Aérea, espe-
cialmente en Jo relativo a los aviones de
guerra.

Si bilen es cierto la opinién publica
aplaudié ayer al Excelentisimo sefior Ales-
sandri por el desarrollo de una politica
atiarmamentista, hoy dia estd reclaman-
do con ingistencia, por sobre los princi-
pios que Su KExcelencia pueda sostener so-
bre esta materia, medidas efectivas en fa-
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vor de la legitima defensa de nuestra so-
berania nacional.

En esta oportunidad, el Diputado que

habla solicita —como pensaba hacerlo,
mas adelante, en Hora de Incidentes o en
una sesién especial a que se cite a la Ho-
norable CAmara— que se envie oficio a Su
Excelencia el Presidente de la Reptiblica
para que, a la brevedad posible —ojala
en el plazo de horas— se destinen los re-
cursos necesarios para la adquisicién de
material destinado a las Fuerzas Arma-
das. Es urgente realizar una inversién de
esta naturaleza, para lo cual estamos dis-
puestos a entregar a nuestra Fuerza Aé-
rea, al Ejército y a la Armada Nacional
todos los elementos necesarios. Es precise
que estemos en condiciones de enfrentar,
con dignidad y rapidez, los permanentes
atropellos a nuestra soberania nacional.
- El seior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) —Solicito el asentimiento una-
nime de la Honorable CAmara para enviar
el oficio a que se ha referido el Honora-
ble sefior Pareto, por ser una materia aje-
na al objeto de la presente sesién.

Debo hacer presente que no hay ntime-
ro en la Sala para tomar acuerdos,

Oportunamente se solicitara el asenti-
miento de la Honorable Camara, con tal
objeto, sefior Diputado,

Puede continuar, Su Sefioria.

El sefior PARETO.—He terminado, se-
fior Presidente.

El sefior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) .—Puede continuar el Honora-
ble senor Jerez.

El sefior JEREZ.—He concedido una
interrupciéon al Honorable sefior Maga-
lhaes.

El sefior BULNES.—Su Sefioria me
habia concedido una interrupcion...

Fl sehor CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) .—; A qué sefior Diputado ha
concedido interrupcion Su Sefioria?

El sefior JEREZ.—iPerdén! Le habia
concedido anteriormente al Honorable se-
fior Bulnes, sefior Presidente.

El sefior CORREA LARRAIN (Vice-

presidente) . —Puede hacer uso de la inte-
rrupcion el Honorable sefior Bulnes,

El sefior BULNES.—Sefior Presidente,
en primer lugar, agradezco sinceramente
la interrupcién que me ha concedido el
Honorable sefior Jerez. En segundo tér-
mino, solidarizo ampliamente con las ex-
presiones del Honorable sefior Pareto y
tengo el agrado de felicitarlo por su in-
tervencion de hace un instante,

Considero, incluso, que en estos momen-
tos estamos discutiendo en la Honorable
Céamara un asunto casi bizantino: si los
aviones Caravelle son buenos o malos; si
son adecuados o no lo son.

Creo que toda la ciudadania, cualquie-
ra que sea su condicién social, cualquiera
que sea el lugar donde habita, tiene como
preocupacién primordial, en estos momen-
tos, la situacién existente en el sur del
pafs, donde se ha violado nuestro territo-
rio.

Sefior Presidente, creo que las teorias
pacifistas estdn muy bien, son dignas de
elogio; pero cuando se exageran, pasan a
tener otro nombre. Me parece también que
la ciudadania comparte las palabras que
le acabamos de oir al Honorable sehor Pa-
reto. Estoy cierto de que la ciudadania en-
tera, de todos los circulos sociales, esta
dispuesta a hacer cualquier esfuerzo y sa-
crificio y, como se dice vulgarmente, a
“apretarse el cinturén”, a fin de que nues-
tros Institutos armados cuenten con los
elementos necesarios para hacer respétar
nuestra dignidad y la soberania de Chile.
Nuestro pueblo se ha caracterizado siem-
pre por su altivez, Es indispensable, aun-
que el Gobierno o algunos de sus persone-
ros profesen teorias pacifistas exagera-
das, que éste se haga eco del pensamien-
to y de la efervescencia que existe dentro
de la ciudadania, dotando a nuestro Ejér-
cito de los elementos necesarios para de-
fender nuestro territorio nacional.

—Hablan varios sefiores Diputados a la
vez.

El sefior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) .—; Honorable sefior Foncea!
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Puede continuar el Honorable sefior Je-
rez.
El sefior JEREZ.—Celebro mucho la
habilidad de mi Honorable colega sefior
Bulnes para tratar de desviar la atencién
respecto del problema que estamos discu-
tiendo.

Antes de conceder una interrupcién al
Honorable sefior Magalhaes, desea hacer
presente que hemos solidarizado con las
. expresiones que se han vertido en defen-
 sa de nuestra soberania. Sin embargo,
también debemos manifestar que la actual
situacién creada en Palena es de exclusi-
va responsabilidad del Gobierno que diri-
ge, en estos momentos, los destinos de
' nuestro pals.

El sefior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) -——Puede usar de la interrup-
cién el Honorable sefior Magalhaes.

El sefior MAGALHAES.—Sefior Presi-
dente, solidarizo ampliamente con las ex-
presiones del Honorable sefior Pareto. Es-
timo que ellas reflejan el sentimiento na-
cional y que existe unanimidad en la Ho-
norable Camara al respecto.

En cuanto al problema de la Linea Aé-
rea Nacional, me agradaria que, si fuera
posible, se constituyera la Sala en sesién
secreta, con el fin de hacer una relacién
de otros cargos que son sumamente gra-
ves y que me parece no deben salir a la
luz publica, Tengo en mi poder algunos
documentos al respecto, que me considero
en la obligacién de dar a conocer a los se-
fiores Diputados.

—Hablan varios sefiores Diputados a la
vez.

El sefior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) .—; Su Sefioria solicita que la
Sala se constituya en sesién secreta?.

El sefior MAGALHAES.—No sé cual
es el procedimiento. Pero deseo dar lectu-
ra a un documento de importancia y que
tiene atenencia con este tipo de activida-
"des de la Linea Aérea Nacional,

2.—SUSPENSION DE LA SESION

El sefior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) .—Se suspende la sesién hasta
por cinco minutos, a fin de constituir la
Sala en sesién secreta.

—Sea suspendié la sesién.

—Se constituyd la Sala en sesién secre-
ta.

3—INCONVENIENCIA DE LA ADQUISICION

POR LA “LAN” DE TRES AVIONES DE REAC-

CION “CARAVELLE VI-R”.— APLICACION DEL
ARTICULO 89 DEL REGLAMENTO

El sefior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) .—Se constituye la Sala en se-
sion publica.

Se va a leer un proyecto de acuerdo lle-
gado a la Mesa,

El sefior CANAS (Secretario).—Los se-
fiores Cademartori, Minchel y Jerez, apo-
yados por los sefiores Montes, Comité Co-
munista; Pareto, Comité Independiente, y

- Valenzuela, han presentado el siguiente

proyecto de acuerdo:

“La Honorable Cimara acuerda:

1°—Solicitar a la Contraloria General
de la Republica que informe a la Hono-
rable Camara, acerca de la procedencia de
la Resolucién de la Linea Aérea Nacional
recaida en el desistimiento de la denun-
cia presentada por el ex Abogado de la
Empresa, sefior Otero Lathrop, el jueves
12 de marzo de 1959, en el Primer Juz-
gado del Crimen de Santiago;

29—Solicitar a Su Excelencia el Presi-
dente de la Republica, que proceda a de-
jar sin efecto el convenio con la “Sud
Aviation”, por el cual se adquirieron tres
aviones a reaccién marca “Caravelle VI-
R”.

Fl sehor CADEMARTORI.—Que se vo-
te por partes.

El sefior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) .—No hay nimero para adop-
tar acuerdos.

El sefior BULNES (don Jaime).— El
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Honorable sefior Pareto pidié también el
envio de un oficio. El Diputado que se
opuso lo hizo en virtud de que no lo co-
nocia. ..

El sefier CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) —No hay nimero para adop-
tar acuerdos.

El sefior BULNES (don Jaime).—Lo
digo para el caso de que haya quérum.

El sefior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) .— Oportunamente se solicita-
ré el asentimiento de la Sala.

Como no hay quérum para adoptar

acuerdos, se va a llamar a los sefhores
Diputados hasta por cinco minutos,

—Transcurvido el tiempo reglamenta-
0

El sefior CORREA LARRAIN (Vice-
presidente) .—Por no haber el quérum re-
querido, y en conformidad con lo estable-
cido en el articulo 89 del Reglamento, se
levanta la sesidn.

—Se levanté la sesiom a las 13 horas y
21 minutos.

Crisélogo Venegas Salas,
Jefe de 1la Redacciéon de Sesiones.
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