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1. — SUMARIO DEL DEBATE

1.— La Camara entra a ocuparse,del obje-
to de la presente sesion: la exproplacién del fe
rrocarril salitrerc de Tarapaca “The Nitrate
Raylways Co. 1.td.” |

. — SUMARI0 DE DOCUMENTOS

No hubo cuenta,

. — ACTAS DE LAS SESIONES
ANTERIORES

No se adopté acuerdo al respecto.

V. — DOCUMENTOS DE LA CUENTA

No hub0o cuenta.

V. — TEXTO DEL DEBATE

1.— EXPROPIACION DEL FERROCARRIL
SALITRERO DE TARAPACA “THE NI-
TRATE RAILWAYS CO. LTD.”,

El sefior COLOMA (Presidenfe).— En-
trando al objeto de la presente seslon, co-
rresponde ocuparse de la expropiacion del
Ferrocarril Salitrero de Tarapacad “The NI-
trate Railwa¥s Company Limited”.

E] sefior LOYOLA.— Pido la palabrs.

E] sefnior TOMIC.— Pido la palabra.

El sefior COLOMA (Presidente).— Puede
usar de la palabra el Honorable senvr Lo-
yola; a continuaciéon la concedere al Hono-
raple sefior Tomlc.

El sefior TOMIC.— Tengo entendido, se-
fior Presidente, gque e} Comité qu¢ ha pedido
la sesiéon tiene preferencia para usar de la
palabra.

El sefior COLOMA (Presidente).—
Honorable Diputado.

En las sesiones pedidas tiene preferencila
para usar de la palabra el Comite que repre-
sente mayor namero de Diputados, y que na-
yva firmado la peticion de sesiin. |

La presente es una sesion acordada por la
Camara: no €s una Ssesiéon pedida.

Puede usar de la palabra, el Honorable se-
nor Loyola.

1] sefior LOYOLA.— Senor Presidente, I1a
sesion especia] que ahora celebramos, tiene
justificacion en el deseo de la Honorable
Camara, de mantener en constante vigor sus
facultades fiscalizadoras, y de impedir que el
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interés publico se vea amenazado por ini-
ciativas © disposiciones del Gobierno, con-
trarias a ese interés, y aun podriamos declr
lesivas para el patrimonio de la Nacidn.

La unahimidad producida en torno del
proyecto de acuerdo, que propuso esta se-
sion, indica el grado de las preocupaciones
de mis Honorables colegas, y sus inquletu-
des frente a la dictacion de un decreto pre-
cipitado, antiecondmico, y ain aniinacional,
pues afecta al Erario Nacional, altera subs-
tancialmente claras disposiciones de una
ley v los procedimientos fijados por un de-
creto de insistencia de un anterior Gobier-
no, no para beneficiar al Estado, sino a una
Companila extranjera.

En la sesion anterior alcancé a hacer al-
gunas Observaciones. Di a conocer, tame-

bién, ciertos documentos. En la actual me

propongo hacer uso de la documentacion re-
copilada, la que confirma el temor con que
se ha visto la resolucidon gubernativa. |

Deseo que los sefiores parlamentarios me es-
cuchen con tranquilidad, y que vean en mis
palabras la voz del patriotismo, de la In-
guietud gue me causa una medida incom-
prensible. No duiero que mis palabras sir-
van para especulaciones de orden politico,
que son faciles en estos periodos propiclos
para suspicacias. Solamente quiero gue s¢ me
escuche con calma, yv el Gobierno se dé cuen-
ta de este error que la Camara estd en la
obligacion de advertirle.

Antes de entrar al analisis de log docu-
mentos principales, debo informar que me he
entrevistado con distintag autoridades, a fin
de detener el curso de esta resolucién. De
esas entrevistas, he llegado a la conviceidn
de que algunos no han medido lg responsa-
bilidad contraida, y sin duda fueron arras-
trados error por el que, entre sombras, a
espaldas de la ley, ha debido ser el gestor de
esta desgraciada negociacion.

Ya en la sesion gnterior, al hacer obser-
vaciones e impugnar el decrefo conjunta-
mente con mi Honorable colega senor Tomic,
expuse claramente mi pensamiento contra-
rio a un decreto que no se ajusta a procedi-
mientos previamente senalados. Por lo de-
mas, el eriferio que sustento. eg el mismo que
mantuve anos atras al tratarse en la Corpo-
racidn de Fomento de la posibilidad de que
este organilsmo se hiciera cargo de obliga-
ciones financieras destinadas a favorecer el
negocio de una firma extranjera. En mi ca-
racter de consejero representante de la Ca-
marga de Diputados, crei un deber oponerme
a cualquiera tentativa de rehabilitacidn de
derechos, parsg una empresa eXtranjera, que
ya los ha perdido o debe perderlos dentro
de poco, por el término fatal de 10s plazos
de sus concesiones.

- habido extralimitacidon de

CAMARA DE DIPUTADOS
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No -se necesita ser abogado, ni fuerte en
materias juridicas para comprender que €l
pais, Chile, tiene la razén en este caso. Ha
atribuciones ¥y
desconocimientao de 1os deberes gue fiene el
Gobierno. Se han guardado consideraciones
exageradas a una poderosa firmg extranjie-
ra, que ha sacado anos atras suculentas en-
tradas de un ferrocarril con las que pagod
grandes dividendos a sus acclonistas. Esa
Compania no tuvo las mismas consideraclo-
nes con el Estado chileno, pues, a pesar de
que esta vencido el plazo de la concesion
otorgada para la primera concesion, ha re-
huido su entrega, con triquiiuelas y re-
cursos inaceptables, en circunstancias que ha
encontrado en nuestro Goblerno, solo defe-
rencias y buena voluntad, como deben te-
nerlas siempre los capitales extranjeros que
llegan al pais, ansiosos de trabajar, pero
dentro de las leyes.

Creo que vale la pena, declr, antes de en-
trar a otros detalles, que la concesion otor-
gada a la firma inglesa “The Nitrate Rail-
ways”, es anterior a la soberania ejercida
por el Gobierno de Chile, sobre la provincia
de Tarapaca. En efecto, las tres primeras
concesiones se ctorgaron entre 1368 y 1871,
antes de la cuerra del Pacifico. Nuestro Go--
bierno las respeto naturalmente, sin enéon-
trar reciprocidad en el respeto por esa fir-
ma inglesa, gue es beneficiaria de derechos
que otros obtuvieron, y que le transpasaron.

Entro en materia, Honorable Corporacion.
Ruero a mis colegas no interrumpirme. El
decreto que tuve el honor de leer ante la
Honorable Camara en la sesion anterior
presenta, aparte de la alteracion de las dis-
posiciones que debieron reglar el tramite de
la toma de posesion de los ferrocarriles sa-

"litreros, una caracteristica muy singular, ¥

en la febrilidad, puesta por el Goblerno en
su tramitacion. En efecto, el publiquese que
figura al férmino del decreto, se hizo simul-
taneamente con las restantes tramitaciones.
Asi, el decreto fué publicado el sabado 20 de
julio en el “Diario Oficial”, y la escritura,
firmada el martes 23 de julio. No se ha vis-
to un caso semejante *en la Administra-
cion Publica de celeridad en una operacion
on Que sale perjudicado el Fisco. Esto, Ho-
norahles colegas, hace mas sospechoso estos
procedimientns, e influye para que la Cama-
ra ingista en la clarificacicn total de estas
operaciones.

Bl referido decreto dice en su articulo nri-
mero: “La Empresa de los Ferrocarriles del
Estado, tomarid posesidn material de todos
los bienes y concesiones que constituyen la
empresa ferroviaria “The Nitrate Rallway
Co. Ltda.”, cuya expropiacion se ordeno —
digalo bien Honorable Cimara — por decre-
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to del Ministerio de Fomento N.o 1,868, de
28 de agosto de 19417,

Bastaria detenerse en este articulo prime-
ro para sostener que la disposicién guberna.
tiva que impugno, descansa sobre una base
juridica totalmente falsa, y que se ha come:
tido un error administrativo que lg Honora-
ble Camars debe reparar dentro del ejercl-
cio de sus facultades constitucionales.

En efecto, en el articulo primerc del de-
creto gubernativo de 24 de junio Ultimo, ex-
ta la primera manifestaciéon de una serie de
ilecalidades v de irregularidades gue detalla-
rée mas adelante.

Como el articulo citado del decreto hace
referencia a la exproplacién ordenada por el
yobierno en 1941, necesito comparar ambas
disposiciones, la que otorgg facultades, y la
que hace uso de las mismas. De esta com-
paracion se llega a la conclusion, desgracla
damente, gque hay una diferencia substan-
cial entre el sentido de esas facultades vy la
interpretacion dada a ellas.

En efecto, el decreto de agosto de 1941,
con la firma de todos los Ministros, disru-
so la expropiacion de los ferrocarriles sall-
treros de Tarapaca, basado, entre otrag co-
sas, en el articulo 28, de la ley General de
Ferrocarriles; pero dejo subordinado el per-
feccionamiento de esta expropiacion, o sea,
1a toma de posesion, a procedimientos rigi-
dos e inflexibles, do los gue se ha desenten-
dido el Supremo Gobierno.

E] decreto de 1941 en su considerando seXx-
to, establecio 1o que leeré: “Que, faltando,
sin embargo, una autorizacion especia] para
emitir obligaciones del Estado, con las cua-
les hacer el pago, el Gobierno estima que
esa gutorizacién debe otorgarla constitucio-
nalmente el Congreso Nacional, subordina-
nandose la toma de posesiin de log ferroca-
rriles, a la aprobacidén legislativa, del Men-
saje en qgue tal autorizacién se requliere”.

El espiritu del indicado considerandc se
afirma en el articulo éuarto del decreto gue
dice: “La recepcién de los ferrocarriles a
gue se refiere el presente decreto — (los
ferrocarriles salitreros de Tarapaca)— Se
hara tan pronto haya sido aprobada por el
Congreszo Nacional la autorizacién necesaria
para emitir los bonos a gque se hace men-
cién en el articulo anterior, v sin perjuicio
de 1o tramitacion de las reclamaciones SO-
bre e] avalilo si éstas estuvieren pendientes’”.

De la comparacion de los dos decretos sur-
ce una conclusion, v es que el Goblerno ac~
tual ha 1do mas alla de lo que le esta per-
mitido. En vez de esperar los resultados del
Mensaje o0 apurar éste en el Parlamento,
optd por el camino mas corto, pero a la vez
por el mas intrincado porque viola la ley.

El Gobierno de 1941, del Excmo. sefior
Aguirre Cerda, creyd conveniente disponer

la expropiacién de esos ferrocarriles; pero
no se creyd autorizado para asumir infe-
sramente las responsabilidades dc esa ope-
racién. Pensd que su deber era ajustarse a
la ley en todo momento., Para ello comen-
74 por dictar un decreto de expropiaclén con
la firma de todos los Ministros, de acuerdo
con la ley de Ferrocarriles, y en seguida
subordin’ el término de la operacion a las
resoluciones del Congreso Nacional. Tuvo a
la vista sin duda, que se trataba de compro-
meter el crédito del Estado, y no podia el
Ejecutivo hacerlo sln recabar la autoriza-
cién del Parlamento, de conformidad al ar-
ticulo 44, inciso segundo, de nuestra Cons-
titucién, que establece que “solo en virtud
de una ley se puede autorizar la contrata-
cion de empréstitos, o de cualguiera otra cla~
se de operaciones que puedan comprometer
el crédito o la responsabilidad financlera del
Estado’’.

Nadie puede negar que en esta negocla-
cion se compromete seriamente a la respon-
sabilidad financiera del Estado.

Pues hien, el Gobierno prescindlo de to-
das estas formalidades legales, e hizo su
voluntad, que en el hecho, es la voluntad de
la Compafiia extranjera, la unica interesa-
da en saltar toda valla legal, y en conse-
culr que Sea para ella un buen negocio, 1o
que es, en la realidad y en la practica, un
pésimo negocio. No espero la ley con la au-
torizacién, no considers las disposiciones de
1a ley de ferrocarriles. Simplemente, ordené
la toma de posesiéon con un criterlo extrano

que ha sorprendido a esta Honorable Ca-
maryd.
F1 decreto que hemos objetado en esta

Corporacion altera substancialmente los pre-
ceptos de otro decreto supremo, que debe
prevalecer porque lleva la firma de todos
los Ministros del despacho. Esta alteracion
se ha hecho irregularmente, ya que Se reas
lizo por un decreto del Vicepresidente de la
Republica, de un Gobterno transitorio. y de
dos Ministros de Estado, 1o que viola las prac-
ticas establecidas. En efecto, si en los Pode-
res Publicos, una ley, para S©r modificada,
necesita la sanclon de los mismos Poderes
que concurrieron a formarla, lo logico, y de
acuerdo a la correcta doctrina, 2s gue un de-
creto supremo con acuel respaldo, con la fir-
ma de todos los Ministros, destinado a fljar
los términos de una expropiacid>n de ferro-
carriles, snlo pueda modificarse por el mis
mo procedimiento. Ast se cumple lo que dis-
pone la ley correspondiente y se acata, tam-.

‘bién, una sana practica administrativa.

El mismo articulo primero del decreto gque
comento, dispone que la toma de posesion la
hard la Empresa de los Ferrocarriles. a la
que se imponen ciertas obligaclones en €l
articulo tercero, a fin de convenir con “The
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Nitrate Railways”, el rescate anticipado de
debentures, hasta por gquince millones de
pesos en dinero efectivo, sujetandose la ope
racion a que e] Goblerno entregue como
aporte extraordinario la misma suma a Ia
Empresa. Segun su ley organica, los Fe-
rrocarriles del Estado no estan {acultados
para comprar ferrocarriles, y sl s0lo para re-
cibir los que el Estado les entregue. Las
disposiciones pertinentes estan contenidas
en el articulo 7 o, letra 1 de esta ley or:
ganica. Sin embargo, la operacid. . dispuesta
por el Gobierno en los ferrocarriles salitre-
"ros involucra praActicamente una operacion
de compra directa por los Ferrocarriles del
Estado, va que ésta debe hace. un rescate
anticipado de debentures hasta por quince
millones de pesos, v debe emitir, ademas, la
totalidad de la suma fijada par:. la expro-

piacion. El hecho de consultarse en el presu-

puesto anual una suma para reembolsar a
la Empresa este gasto extraordinario, no
cambia el espiritu de] decreto que €s cargar
2 la Empresa deg los PFerrocarriles, obligaclio-
nes financieras en contra de los preceptos de
su ley organica, va en contra del sentido co-
min dque aconseja no dificultar lo marcha fi-
nanciera de nuestra principal institucion fe-
rroviaria que bastante fiene con sus proplos
compromisos, y que no puede cargar con la
responsabilidad de los que contrae el Fisco

torpemente.

En el articulp 7.0 del Decreto Supremo,
hay otra flagrante contradiccion con las pri-
mitivas disposiciones, de agosto de 1941. Di-
ce el citado articulo 7.0: “El Inspector Supe-
rior de los Ferrocarriles, intervendra en la
entrega de los bienes y concesiones que
constituyen- los mencionados ferrocarriles
sglitreros de Tarapacd y de que tomara po-
sesion la Empresa dg¢ los Ferrocarriles del
Estado’ .

La contradiccion salta a la vista nueva-
mente entre log dos decretos. Si el primiti-
vo decreto debio fundarse en los preceptos

de la ley General de Ferrocarriles, articulo
28, 1o logico es gque se le respete, pero no se
ha hecho asi. El Gobierno dispone que el
Inspector Superior de los Ferrocarriles in-
tervenga en esta entrega, cuando la Ley es-
tablece un procedimiento muy distinto. Di-
ce al efecto el citado articulo 28: “Practica-
do el avaluo pericial, una comision designa-
da por el Presidente de la Republica, pro-
cedera a recibir el ferrocarril expropiado ba-
jo inventario. La comision estara compuesta
por un representante del Ministerio de Bienes
Nacionales, otro de la Contraloria General vy,
un fercero, del Departamento de Ferrocarri-
les del Ministerio de Fomento.

Como se ve, €l Gobierno no ha observado
un procedimiento que es fundamental.

CAMARA DEF DIPUTADGS

serlag tarea muy larga ahondar en la gra-
vedald de estas contradicciones y sefialar el
error de otros articulos del decreto gque re-
pugna al patriotismo de esta Honorable Ca-
mara Por ejemplo, el articulo 5.0, que pone
término g los juicios pendientes — que me
sorprende porque el Fisco llevaba ganado un
juicio para la posesion de la primera seccion
de este ferrocarril—, a lo que se ha negado
Sistematicamente esta companila extranjera.
Este ju:cio ya ganado en primera jnstancia,
fue misteriosamente suspendido hace dos
anos. No he podido establecer quién o qué
autoridad ordend paralizarlo.

En seguida entraré =a la parte relativa a
las indemnizaciones que el Estado chileno
graciosamente, qulere pagar a la firma in-
glesa, cuando con un poco de paciencia y de
calma podria quedarse con todos estos fe-
rrocarriles, pues las concesiones estan por
vencer y, ademas, desde 1936 es propietario
aunque no usufructuario, de la primera sec-
cion, gque es la de mas valor

La companla inglesa, que trabaja a pura
pérdida. lejos de molestarse, agradeceria que
se la liberara de las obligaciones de mante-
ner en servicio un ferrocarril oneroso para
sus Intereses y al que ya le extrajo cuantio-
sas utilidades en anos pasados.

Antes quiero decir, como ya €Xprese, que
hablé con varias autoridades. Estuve con el
Vicepresidente de la Republica y con el Mi-
nistro de Obras Publicas y Vias de Comunri-
cacion. El Excelentisimo senhor Duhalde me es-
cucho deferentemente. pero me pidié que €x-
pusiera mis inquietudes al senor Ministro de
Hacienda, a quien no encontré en su despachd.
No tengo tiempo para hacer grandes antesalas
ni para esperas. En cambio, el Ministro de
Obras Publicas, senor Tovarias. me ofrecio
amplias facilidades para que recogiera toda
la documentacion que pudiera proporcionar-
me cualesquiera de 108 serviclos a su cargo.
De la conversacion con el senor Tovarias he
llegado a la conclusion de que ignora la gra-
vedagd de la operacion realizada, como igno-
ra también que al substraer a su M'nisterio
la tramitacion de este asunto, se ha hecho
posible tan grave lesién al patrimonip na-
cional, - -

Pero hay, sin duda. responsabilidades en
este penoso episodio administrativo. Esas hay
que buscarlas. Desde luego, sorprende gque no
se hayan entregado al Ministor de Obras
Publicas y Vias de Comunicacion los informes
adversos existentes, emitidos por el Devnarta-
mento de Ferroncarriles de ese Ministerio, in-
formes macizos, autorizados, concluyentes.
Tampoco se le entregaron los anteriores decre-
{0s gue le hubieran advertido jel orror que ‘ba
a firmar. El Subsecretario de Fomento, que €S
el eje administrativo del servicio, no podia
ignorar que antes de ahora la compafia in-
glesa habia merodeado por ese Ministerio
buscando m»a punto débil para endosar al Fis-

*
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co su mal negocio, que ya econdmicamente

~-no puede explotar como lo hizo anos atras.
Queda ahora la Contraloria General de 14

Republica, que no ha reparado este deereto ni

ha solicitado antecedentes, que los hay en

‘abundancia, pues en dos Gobiernos se han
registrado embestidas de la firma extranjera
para deshacerse del negocio y reducir 4 mu-
chos millones de pesos chilenos lo que ya
nada le rinde. y que debe pasar al Fisco chile-
no a corto plazo con el pago de cerg pesos.

\ La Contraloria tiene responsabilidades gra-
visimas, pues, si hubiese pedido los antece-
dentes, habria tenido que reparar la resolu-
cién gubernativa y detener su curso. No lo
hizo, desgraciadamente, lo que causa extra-

nieza y estupor. Hace un afno, se trajo a esta
Honorable Camara. para sentarlo en el ban-
quillo de los gcusados, a un Contralor Gene-
ral de la Repablica. por iguales transgresio-
nes a la ley. Se dijo entonces que la acusa-
¢ion era politica. no obstante fluir de los car-
o0s Uha responsabilidad administrativg sin
atenuantes. Ahora que sSe divisa la posibili-
dad de otra acusacion, se daran cuenta los
que votaron en confra de aquella acusacion
que las funciones de Contralor son muy deli-
cadas v respetables, v que es deber del Par-
lamento velar por que ellas se ajusten a la
legalidad con la misma inflexibilidad con que
1a, Contraloria debe hacer cumplir las leyes
de 1a Republica. |
~ Voy 3 fundar mis cargos. E! sehor Contra-
lor tramité un decreto de torma de posesion
para ung expropiacion ajustada a procedi-
mientos distintos del decreto inicial de este
necocio. O sea, refrendd algo que es arbitra-
rio. Tampoco el sefior Contralor considerd que
la expropiacidon se hacia en conformidag a
los preceptos del articulo 28 de la Ley Ge-
neral de Ferrocarriles, la que indica taxativa-
mente la comisién encargada de recibirse del
ferrocarril expropiado. Esa comisién no figu-
ra, por cierto, en el Decreto Supremo que ha
dado origen a esta sesion especial de la HO-
norable Camara.

Es decir. 1a Conftralgria ha permitido que
al Ejecutivo altere por simple decreto los pro-
ecdimientos de un decreto que lleva la firma
de todos los Ministros del Despacho y, ade-
mas, que se burle g la majestad de una ley
de la Republica.

Me ocuparé en seguida de la parte finan-
ciera de esta desgraciada operacidn, a la que
va hice referencia al tratar de la forma co-
mo se obliga a los Ferrocarriles del Estado a
‘un compromiso absurdo, producto de una in-
solita impaciencia gubernativa.

Bl articulo 2.0 del decreto de 24 de junio

de 19468 dice: “El monto total de al indem-
nizacién que debe percibir la empresa e€Xpro-
piada asciende a la cantidad de $ 79.383.877,
‘segln
Hombres Buenos designada por el referido
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decreto N.o 1.868”. A continuacidn se senala
la forma del pago mismo, que no guarda re-
lacion con lo que dice en segulda.

Es preciso aclarar de donde sale esa suma
de 79 millones y fraccion de pesos, y €n qué
consistié el trabajo de la referida Comision

de Hombres Buenos. Esta emitio su informe

en octubre de 1942. Pese al reconocimiento de
la solvencia de los tres distinguldos proie-
sionales que integraron la Comision, su in-
forme ha sido muy discutido, 1o que es expil-
cable. La comisién no actuaba en caracter
técnico, ng podia orientar su actuacion <on
un criterio comercial, como lo anoté otro in-

" forme. sino que debia limitarse a efectuar el

avalio de la indemnizaciéon que seria nece-
sario pagar a la empresa concesionaria de los
ferrocarriles salitreros. |

Aun en el estudio de la Corporacion de Fo-
mento, a cargo del Ingeniero senor Waildeles,
reconociendo condicioneg especiales en que
actud la Comision de Hombres Buenos. se
llega a la conclusién de que hay que hacer
rebajas, que explica el mismo informe, sobre
el monto de los 79 millones. Estas rebajas de-
jan a la indemnizacién en 67 millanes de pe-
s0S, que era la que debia pagarse en todo caso.
en el supuesto caso que el Gobierno guislera
adelantarse a la posesion de estos ferrocarri-
les. , o
Con toda razén el Excelentisimo sefior Rios,
en cables cuya copia tengo en mi poder, ofre-
cié 70 millones de pesos por este negocio. in-
cluida el agua potable de Iquique, que es un
buen negocio, y de la cual la compania -
olesa no quiere desprenderse. por supuesto
1.0 mismo que la Compaiiia de Electricidad,
que dquiso desprenderse de los tranvias de
Santiago, que eran un peésimo negocio y por
lo mismo fueron a poder del Estado; 2ero
que no mantuvo ningin ofrecimiento de venta
de los servicios de energia eléctrica, que le

‘rinden cuantiosas utilidades.

El informe del Departamento de Perroca-
rriles. respecto a la Comision de Hombres
Buenos, no muestra las mismag reservag o
reticencias aue el evacuado por el sefor Wal-
deles a la Corporacion de Fomento. Al efec-
to. dice el citado Departamento, a] concluir
su extenso informe, cuya copia esta en.mj
poder, lo que leeré:

Pagina 27:

«a la vista de lo relMcionado, aparece evi-
dente que el informe de la Comision de Hom-
bres Buenos encargada de avaluar la indem-
nizacién que corresponde a los concesionarios
nor la expropiacion de las secciones segunda.
tercera y cuarta de los ferrocarriles salltre-
ros de Tarapaca, por los fundamentales. nu-
merosos y graves errorés de gue adolece, no
puede servir para conocer el valor de dichos
ferrocarriles. ni los bienes que integran la
primera seccion o ferrocarril fiscal de Iquique
a La Novia, ni con mayor razon, para apre-
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ciar el valor de la indemnizacion gue deberia
pagarse a The Nitrate Rallways, en €l caso
de expropiar por causa de interés publico al-
gunos de esos ferrocarriles, En consecuencia.
procede. salvo mejor parecer, que el Supre-

mo Gobierno haga una déclaracion en el sen--

tido de que no acepta dicho informe. decia-
racion que podria formularse en el mismo
decreto supremo en el cual se ponga téerminoe
al cometlido de lg referida Comision de Hum-
bres Buenos”. -
Como ha visto la Honorable Camara el
avaluo que ha tomado en cuenta el Gobaerno
para qrdenar un pago, no ha tenido oplnlv-
nes muy favorables. No se discute, sin duda,
la. honorabilidad de los integrantes de esa
comision, sino los procedimientos, la formg
de la indemnizacion. Nadie mas autorizado
para juzgar este asunto con independencia
que el Departamento de Ferrocarriles del Mi-
nisterio de Obras Publicas y Vias de Comuni-
cacion, Es el organismo técnico llamado 4 in-

formar. Mis Honorables colegas han visto cb-.

mo ha informado.

Voy a leer algunos parrafos del informe
que dan una impresion mas clara de gque al
tomar como base la cifra 79 millones de pe-
sos, se procede “on ligereza que no tiene ex-

| CUS&S

“Forma de fijar lg indemnizacion:

“l.a Seccion.— Como queda dicho. la co-
misién no fijo indemnizacién alguna por es-
ta Seccion, en atencion a que la via ya pasé
al dominipo absoluto del Estado, y por estar
de acuerdo con la tesis de que también ae-
bieron pasar a poder del Fisco, al término de
la concesion. el material rodante, las instala-
clones y anexos. lo que concuerda con la opi-
nion de este Departamento, y, por lo tanto.
no merece observaclones.

- “Por lo demas. el decreto de expropiucinn
N.o 1.868. de 28 de agosto de 1941, del Minis-

tetrio de Fomento sb6lo hace referencia a los

ferrocarriles de Pisagua a Negreiros de Ne-
greiros a2 La Noria ¥ de San Pablo a Buena-
ventura y Lagunas
-~ "2.a y 3.a Secciones.— En infrascrito con-
cuerda ampliamente con la comision, en
cuanto esta estima que la indemnizacion por
la exproplacmn de estas Secciones debid fi-
jarse sobre la base del beneficio que €] usu-
fructo de ellas pueda reportar a los conce-
stonarios durante el lapso que falta para el
téermino de las concesiones.

“En el caso de que se trata, lo que Se ex-
propia no son los bienes de ambas Secciones.
de la nuda propiedad del Estado, sino la con-
cesion para explotar el negocio ferroviario,
concesion gue incluye la obligacién de man-
tener, ain a pérdida. en forma ininterrum-
pida y hasta el término indicado de antema-
no un buen servicio de transportes. con su-
leciébn a tarifas e itinerarios aprobados por
el Supremo Goblerno. como asimismo la obli-
gacion de atender a la reparacién, renovsa-
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cion y conservacion de la via, equipo e ins-

~tulac.ones hasta su entrega al Fisco.

“Ahora blen, como la explotacion de estas
lineas se hace g pérdida desde muchos anos
atrds v no se ven expectativas de mejorar
la situacion en el futuro. al aplicarse el cri-
terio anted:cho, la indemnizacion por la ex-
propiacion de estas SecClones seria nula v,
aungue parezeca paradoja, serian los conce-
sionarios quiénes deberian pagar por libe-
farse de obligaciones sumamente onerosa,s pa.-
ra ellos.

“A pesar de lo expuesto, la Comision con-
sidero que este procedimiento vulheraria el
principio de equldad. basandose en que el
momento escogido para la exproplacion es
un momento excepc.onal, pues la explotacidn
produciria pérdidas por causa de la guerta,
Conforme a este sentir, estim¢ justo dar a los
concesionarios el derecho de propledad sohre
parte (17 0/0) de los bieneg de ambas Seccio-
nes, calculando el porcentaje correspondien-
te en relacion con el numero de ahos trans-
curridos y los que faltan para el termmg de
las concesiones.

"Sin entrar a discutir la legalidad de este
procedimiento, por el cual la Comision de
Hombres Buenos ha acordado que el Fisco se
desprende en favor de una empresa particu-
lar de bienes que le pertenecen en nuda pro-
pledad, cree, el suscrito, por las razones gue
da a continuacién, que la Comisién no ha
estado acertada en cuanto g estimar la equl-.
dad que existiria para indemnizar a los con-
cesionarios por la peérdida del usufructa de
estas Secclones. .

“En efecto, la empresa inglesa “The Nitra-
te Rallways Company.Limited” hizo, en su
oportunidad, un gran negocio con la explo-
tacion de sus ferrocarriles, obteniendo utili-
dades que le han permitido amortizar su ca-
pital repartir considerables dividendos a sus
accionistas y formar reservas superiores al mi-
lion de libras esterlinas, las que tienen in-
vertidas fuera de Chile, en negocios que le
reditian buenos intereses.

“Debidoc a M competencia del ferrocarril
fiscal de Iguigue a Pihtados, construido, en-
tre otras razones, para bermmar con el no-
nopolio perJudICIa] pars la industria salitre-
ra, que tenia en la zona “The Nitrate Rail-
ways y Co Ltd.” g la disminucion de] volumen
de transporte de salitre en la provincia v al
constante volumen de los gastos, desde hase
anos, las utilidades empezaron a disminuiz,
hasta que la explotacién se hizo a pérdida”.

S1 a la Honorable Camara le parece pro-
cedente la lectura de otros documentos, po-
dria -hacerla; pero me parece inoflcmso Se~
guir en la fat*gosa exposicion de anteceden-~
tes que soOlo llegan a una conclusion, y es que
Se ha procedido contra la ley, contra e] in-

. terées publico.

De todos modos, dejo 4 disposicién de mls
Honorahles colegas la documentacién que de-~



SESION 228 ORDINARIA,

[DAN \L—ijEh ot DL

se-en consult.ar y que durante una semansa
he revisado acuciosamente para, llegar a la.
impresion triste de que hay aqu}. un engane,
una burla.

En vista de todo estc, me permito propo-
1ier 2 la Honorable Camara lo siguiente:

“l.0 Pedir al Ministro de Obras Publicas y
Vias de Comunicacion, la suspension inme-
diata de esta negociacién por no estar ajus-
tada al arficulo 28 de !la Ley de Ferrocarri-
les que es fundamental, ni menos ajustarse a

los procedimientos fijados en el decreto su-

premo de 28 de agosto de 1941.

“2.0 Pedir que e] Departamento de Ferro-
carriles y el Consejo de Defensa Fiscal cada
uno separadamente y en el asunto de su in-
cumbencia, estudien la forma de entrar a la
posesion de estos ferrocarriles. ahora ¢ mag
tarde, una vez vencidas las concesiones, sin
pagar a la Compania( ol que ésta reclame ca-
prichosamente”’, |

No qulero senalar
los funcionarios,
puede aplicarseles es frustrar una operacion

responsabilidad-es nara

tramitada con ung rapidez gue sorprende en

servicios que se caracterizan por sus demoras
y dilaciones.
El senor COLOMA (Presidente).— Ofrezco

la palabra. | :

El sehor TOMIC. — Pido la palabra, sefior
Presidente. |

~El senor COLOMA (Presidente). — Tiene

. la palabra el Honorable seiio- TOmic.
El senor TOMIC.- — Seiic - Presidente, HO-
norables colegas: En el desarrollo de un pais -

se producen determinados grandes negocios e

inieiativas en que los intereses particulares se
relacionan ¢On el Estado a través de una es-
tructura legal mas 0 menos inirincada, que
da margen para puntos
que, tarde o temprano, tratan de ser apro-
vechados por 10s particulares para obtener
ventfajas suplementarias.

Estamos, senores Diputados, frente a un ca-
SO tipico de esta naturaleza.

Se trata de una gran empresa ferroviarla,
“The Nitrate Railways Co.”, méas conocida por

el nombre de “Ferrocarril Salitrero de Tara-

pacad”, formada por capitales ingleses, y el
valor de cuyos bienes, en conjunto, sube de
150 millones de pesos. Esta formado este fe-
rrocarril por cOncesiones otorgadas,
de ellas, hace mas de ochenta afios por el Go-
blerno del Pert, cuando éste tenia sOberania
sobre la provincia de Tarapaca

Estamos asistiendo en estos instantes, Hono-
rables colegas, a 1a fase final de] ciclo a que
estan sujetos estOs negocios: se estan termi-
nando las concesiones. Han pasado los ochen-
ta anos, este gran negocio ha dejado de serlo;
y los huecos y puntOs obscuros de la estruc-
tura legal estan siendo aprovechados por de-
terminados intereses particulares.

Antes de entrar al fondo del asunto trata-
Ir'é de dar a mis Honorables colegas una ima-

pues el mejor castigo gue

_.que tiene

ObsScuros y huecos

algunas

gén clara de la situacion materlal juridica ¥y
ecOnomica de 1a Empresa del Ferrocarril Sa-
litrero de Tarapaca. Voy a ser 10 mas breve po-:
sible en el desarrollo de mis observaciones y
1no creo que la Honorable Camara llegue a

. fatigarse.

Se trata, HonOrables colegas, de una empre-
sa ferroviaria constituida por cuatro concesio-
nes, tres de las cuales fueron olorgadas por
el Goblerno del Pert ¢On plazo fijo de caduci-
dad ¥ con la obligacidn expresa de que la em-
presa particular, al término de este plazo, de-
bia restituir al Estado la totalidad de los bie-
nes en buen estado de servicio y sin grava-
men alguno. La cuarta concesion, Otorgada
por el Gobierno chileno, no fijo, desgraclada-
mente, estas condiciones.

Se uata de cuatro concesiones que fienen
dos sahdas al mar dOs cabezas: el puerto de
Iquique y €l puerto de Pisagua. La primera
concesion va de Iquique a La Noria; la segun-
da, de Pisagua a yegreiros; la tercera, enlaza
estas dos concesiones en el interior de la pro-
vincia: va de Negreiros g La Noria; y la cuar-
ia, 1a que ot0rgo el Gobierno de Chile, va de
La Noria hacia el sur de la provincia de Ta-
rapaca, hacia Lagunas.

El senor GODQY. — c,D\e cuando es la ul-
tima concesion, Honorable Diputado?

El seiior TOMIC. — Si no me equivoco, HO-

.norable Diputado, la ultima concesiéon es del
ano 86.

Esta empresa es también prOpi'etaria de la
Empresa de Agua Inglesa de Iquique, dato
impoOrtancia por los antecedentes
que ¢iran mas adelante los senores Diputa-
dos.

De estas cuatro concesiones que forman el
Ferrocarril Salitrero, la primera, la mas im-
portante, la que da acceso al mar, la de Iqui-
que a La, Noria, caducé hace mas de 10 afOs,
y paso, naturalmente a poder del Fisco, en la
fOrma estableclda en la concesion de origen-
COmo se trataba de una suma de dinero im-
portante, y de una situacién de hecho que
podia afectar gravemente 3 todas las demas
concesiones la empresa planted la trigquinuela
legal de que devolvia los rieles, pero no las
I0comotoras y los carros, posicion absurda co-
mo lo han dejado demostrado, con evidencia
nitida, el Consejo de Defensa Fiscal y el fa-
llo en primera instancia de los Tribunales chi-
lenos.

Pero la empresa insiste en esto para crear
un mayor factor de confusién y poder sacar
ventajas, como, en realidad, parece que va a
consegulrlo. |

Caducada en 1936 la primera concesion de
Iquique a La Noria, 1la segunda v la tercera
caducan en 1937, en 11 afos mas, debiendo 1a
brapresa entregar todo al Fisco chilenc “en
buen estado de servicio,” y sin gravamen ni

mdemnizacion algunos.

h.ta es la situacién material de la Empre-
s, Ahora, ;._cual es la situacidon iuridieca de
¢.la? No voy a leer muchos papeles, porque
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creo que los sefiores Diputados tendran una
visidn mas clara con los datos que, po‘stel ior-
‘mente, ire dando.

- Hay una resoiucion del Consejo de Defensa
Fiscal. (Quien es el dueho de las tres prime.
ras concesiones? K] Fisco chileno. ¢Qué tiene
la Empresa particular? El usufructo. El usu.
fructuario de} ferrocarril es la Empresa: el
propletario es el Fisco chileno. EBEsta es la
situacion juridica del ferrccarril salitrero.
~Abhora, écual es la situacidon econdmica de
¢ste negocio?

Fué¢ muy buena, Honorables colegas, extra-
crdinariamente buena, durante cincuenta,
cincuenta y cinco y sesenta anos. Pero desde
iace doce 0 catorce anos es muy mala.

En Tarapaca, como Sus Senorias sapen,
hubo trabajando hasta 50 oficinas salitreras.
Fué entonces un negocio formidakle. Pero la
industria salitrera sufrio el embate de la cun.
petencla del =alifre smtetbco lo gque ©0cCaslo.
néd la pérdida de grandes mercados. Ademas,
las mas importantes de las grandes plantas,
sistema Guggenheim. se trasladaron a Anto.
fagasta, donde se euplota casi el 60 y tantos
ror clento de salifre. h

Por ultimo, hace 25 anos, se prolongd has-
ta Iguique el ferrocarril fiscal longitudinal
que también hace el porteo de salitre.

En resumen, lo que fué un formidable ne- -

coclo, ha dejado de serlo. De manera que la
BEmpresa del ferrocarril salifrero, sistemati.
camente pierde y esta perdiendo millones de
resos desde hace ya mas de diez anos.

Quiero ahora hacer un parentegls, y formu.
lar observacion que llamara la atencion a mls
Honorables colegas. |

Cuando durante cincuenta o sesenta anos

este ferrocarril fué un gran negocio, a nadie
se le ocurrio que habia que expropiario; no
se levantaron voces particulares ni  hubo
agentes oficiosos en e] Ministerio de Fomen.
to de aguel entonces, que exigieran la expro-

piaciéon ni nadie que dijera que este negoclo.

debla pasar a peder del Estado.
Pero dejé de ser buen negocio, y he aqul
oue surgen una serie de consideraciones pa.

ra demostrar que es del mas alto interés pa.

blico comprar 10s derechos de los particuia.
1es sobre este ferrocarril,

En cuanto se transformd en mal negorio,
por obra de birbibirloque, se habla del urgen-
te v grave “interés nacional” en que e] Estada
s5¢ haga cargo de €l -

Por ultimo, Honorables colegas, en esta se-
rie de hechos previos que estoy dandoc a £o.
rocer, quiero informar a la Honorable Ca.

mara que el material del ferrocarril salitre.

r¢ no puede usarse en ninguna otra zona del
pais, porque se trata de un ferrocarril con
trocha absclutamente diferente. Todos los
informes técnicos certifican que solo después
de ingentes gastos podrian adaptarse las lo-
comotoras y carros de carga. Debo agregar

tramltacion

que hay mucho materia] que, segin esos in-
formes, no es econoniico hacer el gasto de
transformacion por la antigiedad y el mal
estado en que se encuentran.

Avanzo ahora sobre otros aspectog ael De.
creto. Quiero destacar que este decreto p:an.
tea situaciones legales, muy delicadas. Pre.
viéndolo, sus autores cuidaron de destacar
que, por ¢jemplo. no se autoriza a la Empre-~
sa de los Ferrocarriles del Estado para ‘“ccm-
prar” los derechos de] Nitrate Railways, sino
para “tcmar posesion material” de este fe-
rrocariil.

Sin embargo, por esta ‘“toma de posesion
material” se la obliga a pagar 79 millones.

Nuestro Honorabie colega senor Loyola ha
avanzado algo sobre esta materia y no me
(uiero detener muchg, porque estimo que ha.
bra otros senores Diputados en mejor situa-
cion que yo para hacer un anjlisis profun.
dc de ésto. Sé que hay varios Honorables Di-
putados inscritos y otros- por hacerlo. Re-
cuerdo solc gue ya en una ocasion anterior la
Corporacion de Fomento, en otra de las ten.
tativas que se han hecho, que, como digo, han
sidc 4 0 5 en los ultimos ahos, pididé informs
2 la Empresa de los Ferrocarriles del Estado
nara ver si ésta podia adquirir este ferroca.
rril

- El informe fué terminante: Senclﬂamente
i ho!

A juicio de la Empresa de los Ferrocarriles
del Estado, ésta no tiene facultad legal para
adgquirir ferrocarnles No puede hacerlo; sine
s0lo para administrar los ferrocarriles que el
Fisco le enfregue.

Los autores del decreto lo han visto, lo sa.
bian y entonces con mucha habilidad no ha-
bian en €] sino de la “toma de posesion ma-
terial” por la Empresa de los Ferrocarriles del
Estado. No le piden que compre, pero la ubpli.
gan a pagar por esta toma de posesion log
79 millones de pesos.

Yo gquiero, por otra parte, subrayar ante 1a
Honorable Camara la situacion extrana que
Se produce. .

Se ha establecido que la propiedad del te.
rrocarril salitrero eg del Fisco y sabemos gue
cde los bienes fiscales so6lo puede disponerse
por ley. Entonces e] Supremo Gobierno para
110 tener que llegar agui a la Camara a pedir
qiie por ley se traspase la propiedad fiscal del
ferrocarri] salitrero a la Empresa de los Fe
rrocarriles del Estade, arbitr¢ este medio de
tomar la posesion material de él. Asi se elude
la dificultad de tener que presentar un pro-
yecto de ley, unico medio para dlsponer da
lz propiedad fiscal,

Tado esto es una cosa evidentemente rara

¢Para qué estas ‘“cachanas” estag habili-
dades, estos subterfugios, para evitar una
legal y plantear agui- una

cliscusion clara y completa sobre la conve.
niepcia o no de este negocio?
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Pero quiero analizar también otro asunto
de interes. |

Se habla de expropiacidon. Esta palabra
suele ser entendida por la oninién pu ica,
en general. -

En general da la impresion de gue Ig ex-
propiacion se hace contra 1a voluntad de?
particular. Pues bien, Honorable Camara, no
hablemos mas de ‘“‘expropiacion” cuando ha-
blemos de este Ferrocarril. Lo que hay lisa
y llanamente, detras de esta llamada “expro-
piacién” eg una compraventa. Esto tiene
una Importancia decisiva para apreciar el
avalao de este ferrocarril hecho por una Co-
misiénn de Hombres Buenos en 1941, de cuya
. honorabilidad yo me complazco en dar tes-
timonio esta manana. Pero este avaliio se
hizo por esa Comision sobre la base de que
se trataba de fljar la indemnizaciéon g5 un
- particular desposeido de sus derechos por
acto unilateral del Estado.

Esa Comision no ha informado como 1o ha-
ce el Gerente de una emopresa, g aquien le
ofrecen la venta de un negocio vy pienss 1la
operacion en términos comerciales: conside-
rando que hay un interesado en vender vy
ofro en comprar. Que aprecian sus mutuas
ventaias vy debilidades comerciales. La expro-
piacibn no es una overacion comercial: la
compraventa, si. v lo que se hace con el
Ferrocarril Salitrero es wuna compraventa,
un acto comercial. en que e! valor de log bfe-
nes que se compran. el monto de 1o que el
¥etado puede o debe pagar. debe estar regi-
do no por el concepio de la indemnizacion,
sino por lags normas comerciales, de las con-
veniencias comerciales.

Yo, sentor Presidente, ¢reo que hay un error.
ur grave error, una medida torpe a] comprar
el urufrueto de este ferrocarril.

Quisiera gque, en esta materia, no huble-
ra lhigar a confusion: la proviedad es del
Fisco, pero el usufructo es de 1la empresa
parficular. Bien. |

Creo que es una torpeza ague el Estado
compre 10S once anos de usufructo quz le
guedan a esta Emvpresa; que se los eompre
hoy, v gue le pague hoy una sumg de dinero
ban elevada por aleo que podra recibir en
condiciones inmensamente mejores dentro de
cnee ancs, en buen estado de servicio y sin
gravamen alguno. |

E]l sehor GODOY .—E] Estado pagama una
especie de derecho de llave... ganzua.

E] senor TOMIC.-—— Y agui mismo aprove-
cho esta ocasion, Honorables colegas, paro
desvanecer de antemano y de una manera
terminante e] argumento de ague porous 19
cuarta coneesion otorecada por el Gndbierno
ehileno no tiene término oblizatorio, es
ung concesion que hay gue comvrarla 2
gque por el solo efecto de la Lev no va a le-
gar a manos del Fisco automaticamente.

(Por aué tiene oue comprar el Fisco esta
conceslén? Esto tlene mucha importancia
Vera lag Camara por gueé.

He hablado hace un momento de lag in-
demnizacion que — g juicio de la Comisién
de Hombres Buenos — debia pagarse Y
;cSabe la Honorable Camara a cuinto ascien-
de? Era de 7¢ millones de pesos en el ano 41.

Esto significa que, de gcuerdo con la escaia -

cientifica calculada por el transcurso de!
tiempo, segin la cual va disminuyendo la
proporeién que tiene lg Empresa sobre el usu-
fructo, esa sumg seria hoy de 74 millones de
pesos, en el juicio — repito — de esa Comi-
sion de Hombres Buenos que esta fijando el
precio.

Pues bien, hoy son 74 millones de 1nes0s
¢Sabe la Honorable Camara cuanto represen-
ta la cuarta concesion? 58 millones de pe-
S0S. . .

El senor HOLZAPFEL . —¢Los hombres bue-
nos fueron nombrados especialmente?

El sehor TOMIC.—Si, Honorable coleegn. ..
53 millunes de pesos, es decir, todo lo demas
eg avalunado en 16 millones de pesos.

Yo digo, Honorables colegas: ;Qué necesi-
dad tiene el Fisco chileno de comprar la
cuartag concesion? (Por qué no espera, Sin
deslealtad aleuna hacia la Empresa, sin nin-
oun procedimiento doloso y sin que nadie en
c.. mundo, ni aqui ni en Londres, pudiera cen
surarlo. el plazo que ftienen las .concesiones,
y los términos fijados para su caducidad?

- Es necesario que el Fisco espere gque se
venzan los plazos fijados, que dentro de on-
ce anos 2] Fiscc tome la segundg y la ter-
cera concesiones, sin indemnizacion alguna, v
la Empresa dispondra de la cuarta concesién
como qwera

cPor qué teniamos que comprar la cuarta
concesion? ¢De donde se pretende que sea
oblizatorio para el Fisco comprar la cuarta
concesion? r,Y no esta a la vista, Honorable
Camara, oué haria la Empresa con la cuar-
ta concesion? Se dira: “Eso seria una injus-
ticia . Usted abusa de que la cuarta conce-
sion no tendra valm- sOlo para la Empre-
sSa’,

L.os gue asi falsamente razonan pretenden
tratar ~ esta Empresa como gl estuviese diri-
oida por menores de edad. En el instante
gue pidieron la cuarta concesion vy la obtu-
vieron — ¢no sabian de antemanoc en qué
términos tenjan las otras tres? ¢No sabian
gue en 1938 fenian gue entregar la primera

| c(}n.g.egiﬁn; que en el ano 37. la SEQ.‘UTlda; Y

ja tercera sin indemnizacién alguna? |
s Por yuveé estamos obligados a comprar la

coneesion?

.Y s no la compramos, qué vy a pasar?
Que la cuarta concesion no va a tener valor
alocuno.

Y la Empresa, con todo esto, no hara. nin-
¢un mal negocio. Es de destaca’ Guc 1os téc-

nicos numerosos que tiene la Corporacion de

Fomento v que tiene el Ministerio de Obras
Phblicas, en sus informes dicen, como es 16
cico, que estos ferrocarriles mineros se pro-
yectan sobre una base de unga amortizacion
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nerfecta, cientifica y rapida. De manera que
la Empresa se ha pagado ya varias veces de
1as primera, segunda, teréera y cuarta con-
cesiones y, para ellos. el valor comercial de
cada unga es practicamente ninguno, puesto

que han recuperado su dinero mucho tiempo

antes.

Bien, el objeto de la.operacién en Si mismo
lo encuentro lesivo al interés nacional, mal
concebido, torpe. Ademas, hago objecion al
monto de lo que se paga.

Debg declarar solemnemente 2 la Honora-
‘ble Camara que el ex Ministro de Obras Pu-
blicas v Vias de Comunicacion, senor Eduar-
do Frei, me ha auterizado para decir aqui, €n
su nombre, que él puede venir a la Camara

cuando la Honorable Céamara quiera citarlo

para manifestar que, hace un ano, cuando él
era Ministro del Excelentisimo sefior RiOs ¥y
este negocip se volvié a agitar en e€sa oportu-
nidad, el senor Rios ofrecié a la Empresa 70
millones de pesos €n bonos por el Ferrocarril
v el agua potable, De esto hacé un ano. Y
me ha autorizado el sefor Frei para declarar
que, si bien la Empresa no acepto la proposi-
¢ién, en principio no la considero mala.

Sefiores Diputados, la Empresa de Agua Po-
iable es buen nregocio. El Ferrocarril es muy
mal negocio. Y las dos Empresas juntias fue-
ron avaluadas por €l Gobierno del sefior Rios
enn una suma de $ 70.000.000 en bOnos. Es
verdad que la empresa particular no acepto la
transaccién, pero, Sin embargo, en pPrinciplo
no 1a encontré mala. Pero, de todas maneras,
hay una diferencia de casi $ 35.000.000, o
mas si se aplican los diferentes rubros que
significarian obligaciones del Gobierno, y re-
cordando que el Agua Potable vale 20 millo-
nes o0 mas. Asi, entre lo que el senOr RioOs es-
timé el valor del ferrocarril y lo que estima
gue vale el Gobierno de] sefior Duhalde, hay
$ 30-000.000 de diferencia en un ano.

Me parece a mi que de este hecho la Hono-
rable Camara tiene que deducir que por lo
menos hay un punto débil de importancia,
gue dilucidar. Hay que creer que €l senor
Rios tenia conciencia de su responsabilidad
para el pais y que no era un hombre queé Sip
juicio iria a pronunciarse sobre lo que sg po-
dia pagar por esta Empresa.

Sefiores Diputados, no me interesa discu-
tir si los informes que ¢l sefor Rios tuvo
sobre su mesa fueron bien o mal estudiados;
10 que me interesa destacar es que el Gobler-
no del sefior Rios directamente traté con el di-
rectorio de la Compahia, uno de cuyos miem-
Lwros vino expreramente de Londres a discu-
tir con el GOblerno. | o

£l Gobierno del sehor RiOs estimO que esia
Empresay de ferrocarriles con la del agua po-
table juntos, valian $ 70.000.000, y un afio mas
tarde, €l Gobierno del sefior Duhalde estima
gque vale $ 79.000.000 y sin el agua potable. ..

gl sefor GODOY. — ;Qué avaluo tiene el
agua potable?
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El sefior TOMIC. — MA4s de 22 o 28 millo-
nes de pesos- |

El senor UNDURRAGA. — $ 27.000.000.

El senor TOMIC. — $ 27.000.000.

5S¢ por conducto de otros HOnorables cole-
gas, va que no tuve la suerte de encontrar
al seitor Ministro en su oficina cuando quise
hablar personalmente con él, pero tengo el
testimonio personal del sefior Subsecretario,
que su Ministerio muy poco ha tenido que ver
con esta negociacion.

¥l Honorable serior Loyola se lo ha oido al
propio sefior Ministro. Pues bien, ;Por que,
sefiores Diputados, pregunto y0, un negocio
de este volumen, gue supone una Suma de di-
nero tan gruesa, que plantea problemas tan
importantes como los que he destacado res-
pectd 2 su procedencia, respecto a su cuantia,
no fué consultado en el Congreso? Un negu-.
cio, sefior Presidente, con mala sombra. De-

beémos récordar que han caido Ministerios par
otros actos iguales a los que este Gobierno ha

realizado. Uno de 10s Ministerios del afic 21

se vino al suelo con la reprobacién del Ho-
norable Congreso por un decrefo parecido &

éste. pero tuvo el Gobierno de ese entonces
la hidalguia de retirar el decreto, y los hechos
han probado que 10s congresales de ese en-

tonces tenian razén, y no el Ejecutivo.

;Por qué un negocio de esta naturaleza, HO-
norable Camara se tramita por decreto y no
por ley? ;Por qt 2 el Gobierno le tiene miedo a
la ley? |

Aqui en esta Honorable Camara esta deésde
el afio 1941 el proyecto de exproplacion pre-

sentado por el Gobierno del Excelentisimo se-
fior Aguirre Cerda, ¢por que €l Gobierno, en

vez de interesarse para obtener un pronuncia-
miento responsable del Honorable Congreso én
esta materia, para quedar en una situacion
perfectamente clara ante la opmnion publiea,
nara no dar lugar a esta serie de preguntas
extrafias que necesariamente, que inevitable-
mente se plantea, por qué recurre al metodo
del decretc v lleno de subterfugios que ya
he explicado y no va derechamente 2 la ley.
para con la ley en la mano comprometer al
Honorable Congreso & los pagOs respectivos?
cPara qué con la ley se entregue la propiedad
a la Empresa de 10s Ferrocarriles del Estado?
cPara con la ley defenderse Yy defender el
prestigio del Gebierno de Chile? Porque en es-
te caso lo que parece tiene tanta importan-
cia como lo que realmente es.

;Por gué se elude 2 la ley, existiendO iodas
estas razones para que €l Gobierno se hubile-
ra negado redondamente a hacer por decreto
lo que podia hacer por ley? Y yo me atrevo
o declarar lo que debia hacer por ley y 1o
aue s6lo debia hacer por ley- Admito gue me
discutan que en €l plano estrictamente juri-
dico puede también hacerse por @ecreto. No
me importa que tengan muchOs argumentos
con que me prueben que podian hacerlo por
decret0; lo gque & mi me inleresa es que me
digan ¢pOr qué no han querido hacerlo por

h
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ley y por que no se trajo el negocio al HOno-
ble Congreso en vez de las cuatro paredes de
una oficina? |

¢De dénde salié ahora, sefiores Diputados.
esta extrema urgencia?

¢No siente la Honorable Cémara, yo digo, ccn-

toda frangueza, una sensacién de franca alarmas,
ante un decreto que se publica un dia sabado, y ya
tiene escritura firmadg el martes siguiente?

El sentjcr COLOMA (Presidente). — Advierto s
Su Senoria gue ha terminado el tiempc de su
pritmer discursc. |

Puede continuar Su Sefioria en jos diez minu
tcs de su segundo discurso. .

El sehor TOMIC.—E1 pais entero tiene daye.
cl10, como yo también 1o tengo esta mafiana, co-
mo ciudadano. para deecir que n¢ produce ninsung
sensacion e tranovilidad, sino una profunsa sen-
v saeion de desconfianza, un decreto gue se dirta
un dia sabado v tiene va firmada su eseritura ¢l
dieg martes giguiente. que desting 79 millones de
pescs, de los cuales se disnone en esta forma, 3z
un negocio gue ha sido diseutido por esta Heno.
rahle Camara mor 10 menos. en tres ocasiones &n
estos Nltimaos 15 afos. en un negocic que ha sido

et b

rechazadn ner ctros Goblernns en tres o0 euafro

nportunidades v gue sin emharzo. «hoOra se pre

velide ciérrar apenas en 36 horas hébiles.

JOue estd pasondo en el mundo para oue dehn
resoiverse =0lo en 36 horas la firmg de ess es.
critura? ¢No se acabbd va la guerra? (Acaso na
pueda 21 Gobierno comprar el meterial ghue ns
cegita? sAcasc ne tenog €en mi mess Ins infﬂrme:;:

de la Corporacion de Fomento de la Prediurceion v o

dfﬂ Nevartamento de Ferroecarriles del Ministerio
d» Obrag Puhlicag v Vias de¢ Comunicacién en

uno de los cyales se dice, Honorable Presidents -

Gue el provio seficr Ministrn de Obras Piihliras
v Vias de Comunicacidn. oue lo era el afo 1043
el sefior Bascvfisan. anumeid a la Corporacién de
Fomento de 1a. Produceidn que va no tenia ureen-
cia el nerocio poroue va era posible pensar ep Ia
h?-r{rtir?s:=ciﬁ-n de la cuerra v =n la eonsiouiente no.
sibilidad de adovirir en el exterior el material
adectiado copertunamente?

Y. sin embarge, es en el afio 1945 cuando se
nroduce esta Ureencia, esta cora sUbhita. esta ne.
cesidad e apurar con gran cigilo este negorio.
Pergite debo declarar g 12 Honorable CAmara qgue

no ereo estar peor infermado oue el corriente de

los seficres Dputados. Clertamente, tengo que es-
tar weelor informado que el corriente de los ciw
d32anos. |

Pues bien, yo no supe de este negcclo sing no
teleeramas anoustiades del verscnal de esa Em.
presg. (Per qué? Poraue é] se 1levé con una cal-

tela, con un sigile tan extrano como Ja urgen.

cia misma. |
Ahera vo les dizo a Jos sefioree Dinntadoes: en

este decreto hay un articule, el articule 6, en el

cual se estahlece due en el orovecto del Presu.
nuestn Naeicnal del abno veénidero se consultaran

loe fendos necesatios para que la Empress de lod

Ferrcearriles atienda al pago a gue se refiere el

namerg tErCere.
Con aré derecho

el Eieeutivo oplanteara ail

Coneress Nareonsal el hecho consumeado de ogue é1

ha dirtado vn deecreto v ate €] aro venidero ¢l
Cenereso Naecicnal tendrd que otoregar log fondows
e este decreto establece que se ennsultardn on
el proyeeto de presupvesto del proximo agfic?

;¥ =i la Honorable Chmara rechazara este ©tro
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afio la inclusidn de estcs fondos en el Presuples-
to? |

cQué va a ocurrir? Evidentemente, va a ocurrir
que la Empresa particular deducira alguna aceién
judicial centra el FPisco, porque dira. “No tengo
la culpa. El hecho concreto es que no Se me pa.

- J%
aa’.

A mi juicic, si esa accién judicial prospera. v
se dicta una sentencia obligando al Fisco a na.
carle 2 la Empresa la consiguiente indemnizacion
ae perjuicies, quisiera dejar de alguna manera
enn claro, en forma definitiva, que esas indemni-
zaciones las deberan pagar de su peculic personal
] Excelentisimo sefior Duhalde y lcs Ministros
sefiores Ramirez y 'Tovarias.

Porgues No creoc que tengan derecho para com.
prometer las decisicnes futuras del Congreso Na.
cional respecto a la Ley de Presupuesto. No tle.
nen dereche, per decreto, a establecer que en la
citada lev La Honcrable Camara y e] HcCnorable
Senado deherdn comsultar lcs fondos necesarios
para pagarle a la Empre:a particular. Porque el
Conereso Nacicnal puede perfectamente no con.
sultar esos fondos pues somos soberancs y libres.
I.a Constitucién nos entrega la facultad constitu-
cicnal de hacerio ¢ no. Pero sl no Ilc hacemos. In.
evitehlemente la Empresa particular obtendré a
<y favor el fallo de los Tribunales contra el Fisco.

Pero esas indemnizaciones, a mi juiclo, no pue.
den scer vagadas por ctras personas, no pueden
salir de otros patrimonios que los de estas tres
nersonas particulares: sefiores Duhalde, Ramirez
vy Tovarias, gue han comprometido 1la buena fe
del Ccnereso Nacional sin consultarle.

Fl sefior ROSALES.—I.c democratico es €sG.

Fl cefior TOMIC.—Yn tengo interés, sefior Pre-
sidente, en oir al sefior Ministro. Quiero saber co.
mo va a defecnder el hecho de que, estando abler.
to el Cecnereso, no habiendo ninguna urgencia~—
porgue nc¢ sé cémo podria fabricarse una urgen-
ecia para proceder de esta manera—. no haya el

Ciobierno venido agui. ¢Pcr gué no ha agitado el

despacho de un proyecto de ley? ¢Por qué ha re.
currido a todos estos subterfuglos? . -

Yo quisiera saber qué argumento podria darse
parg nc¢ haber traido e] negocip al Congreso,
cuando éste es un Gobierno efimero un Gobler.
no de semanas, un Gobierno que tlene sus dias
contados. ¢Cémo puede comprcmeter una decisién
de esta maenitud. rechazada. Tepito. pOT tres O
custro Gohiernos anteriores, rechazada por la Ho-
norahle Cédmara en dos o tres ocasiones anterio.
res? :Cémo este Gobierno de horas, de dias, cres
hechos consumados para el pais sobre este nego.
cio? ' |

No discuto que gsea el Gobierno legitimo de la
Repiiblica; no estoy discutiendo esto, pero ¢cémo
puede tener el valor de crear estos hechos con-
sumados en estas formas cdicsas, alarmantes. He.
ncrables colegas?.Para mi no hay explicacién.

Honcrables colegas: sé6le qulero agregar dos
ountos sobre esta materia,

En primer término, quiero recordaries que ha.
ce poco desticdbamos en la Honorable Camara
esta inguietud esta angustia que conmueve a las
provincias del Ncrte, que las lievd a organizar
rl Congresg de Cabildos Ablertes v a mandar una
cemision a Santiago, que reclbidé las més amplias
seguridades del Goblerno del sefioy Duhalde, res-
necto a que se ayudaria al  Norte ya que se
comprendia el problemsa del Norte,

(Y aquf esté e resultado!
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E] sefior ESCOBAR (don Andres)— Yg lo em-
pezaron a ayudar. |

El1 sefior TOMIC.— E} primer punto de ayuda
al norte consiste, Honorables colegas, en una me-
dida que quita a la provincia de Tarapaca. g una
provinela extenuada, bienes por valor de mucho
mas de cien millones de pesos. Ciertamente es
esto lo que, se va a refirar.

Esta hg sldo 1, manera que ha descublerto el
Gobierno de; sefor Duhalde de cumplir su plan
de ayuda al norte: guitarle uno de los pilares
fundamentales de su escuélida economia.

Y no puedo dejar de protestar, Honcrable
Camara, por la forma absurda como se tra-
ta en el Decreto por €1 Gobierno €} proble-

‘ma de los 500 cbreros v empleados due que-

daran en la censantia. Esos 500 cesantes que cOn

sus familias suman alrededor de 3.000 personas,
quedan sin medies para vivir y sin poderse ocu-

nar en otra rnga fentre de la provincia.

‘He aqui la manera gque ha descublerio el
~+oblerno del sefior Duhalde de cumplir su pala-
bhra v de desarrollar una politica de ayuda al
Norte! ;Con qué precisién, frialdad y desprecio
diria yvo, cuida el Decreto de destacar que no
se acepta ninguna responsabilidad ni obligaciones
con €] personal de obreros y empleados que que-
daran cesantes! |

En el Ferrocarri] Salitrero, Honorable Presigen-
te, 1a mayor parte de los empleados y oblreros son
antiguos servidores. He repartido esta manana
en la Honorable Camara. la categérica demostra-
cion que hacen de Sus derechcs en equidad, y de
la forms como el Decreto los perjudica-

E} sefior COLOMA (Presidente) . — Advierto «
Su Sefiorfg que ha terminado su tiemupo.

E] sefior TOMIC.— Pido, sehor Presidente, que
se me prorrogue el tiempd por dos o fres mi-

nutos mas, |

E] sefior COLOMA (Presidente).— Solicito e
asentimiento de la Honorable Camara. para pro-
rrogar ey tiempo del Honorable sefior Tomic has-
ta gue termine sus observaciones.

Si le parece a lg Honorable Camara. asi Se

acordara
Acordade. |
Puede continuar Su Seforia.
Bl sefior TOMIC.— Pues blern, sefior Presiden-

+o” frente a todo este personal. el Gobierno del

cefior Duhalde cuida expresamente de dejar cons-
tancia de que lo arroja a la calle sin ninguna
oarantia. desde el punto de vista de 1la Empresa
de 10s Ferrocarriles del Fstado Wo acepta tomar
ninguna obligacionm para OoN esta gente. Cuando
e expropio el ferrocarril de Lebu a I9s Sauces,
cuando se hizo la operacion con el Transandi-
no. se culdé expresamente de lo contrario. ExXpre-

camente se cuidé de gejar garantida la sjtua—
cién de esta gente. muchos de los cuales tienen

uha bvrofesién, una vida entera. entremada 2

estos trabaiocs, por 10 gue nNo pueden ser deshe-
didos con los quince dias de desahucio. jA este
Gobierno le habfa de tocar el trisi}e privilegio de
ciidar exactamente de 1o contrario!

Sefior Presidente. yvo qguiero protestar de todas
cctas cosas: del negocio, de la cuantia que se
naga. de la oportiunidag con gue se procede. de
1a forma en due se elude la ley., de que se dane

a la provincia de una manera tan criiel] v tan

t~rpe, de gque no se tenga ninguna consideracion

humana para estos 500 servidores de la Empresa.

haecientdo con ellos un acto de desigualdad y de

CAMARA DE DIPUTADOS
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injusticia, dandoles, precisamente, un trato dis-
tinto, expresamente distinto, dey que se ha gado
a todo el personal de otros ferrocarriles en si-
tuaciones =xactaments similares- De todo esto
protesto. ' )

Quiero pedir a la Honorable Camara que actue-
mos unidos para reiterar al Gobierns la . necesi-
dad de que suspenda, de inmediato, 1o tramitacion
de este negocio. No puede seguir adelante el Su-
nremo Gobierno con este negocio, sin traerio s
lJa Honorable Camara, sin plantear la diseusion
clarg, de sus puntos de vista, sin dar sus argu-

raentos. Y esto debe hacerlo aqui, donde el plan-

teamientn es eficaz. No queremos que. mientras
afuera se firman escrituras y S22 hacen negocios,
a0ui Sse nos den palabras. Queremos que se trai-
ga a la Honorable Camara la discusion -del pro-
blems de una manera util, es decir, para gue la
decision quede sometida a la ratificacion o a
ta negativa del Congresd, pero no para que Sse
n0s venga a repetir o a cambiar hechos coensu-
mados afuera, por palabras intutiles y ociocsas di-
chas aqui adentro. |

E]1 sefiosr GODOY.— ¢Me permite, Honorable
Diputado. una interrupcion? | '

1 sefior TOMIC.— Con todo agrado.

E] sefior GODOY.— Nosotros. senor Presidente,
cue compartimos totalmente la gravedad de ias
denuncias que la Honorable Camarsa ha oido des-
de l1a semana pasada, vale decir, desde el mo-
mento en que se dictd et decreto, cuva publica-
cién permitio conocer el negocic de que se trats,
aueremas. en este minulo gque nos ha concedido
nnestro Honorable colega. poner el acento e¢n la

gravedad que importa aquella disposicién taxati-

ve dej decreto que liberp a la Empresa de toda
chligacion extraordinaria. por e capitulo de in-
demnizacion para su personal. que asciende a
cerca de 600 individuos, entre cbreros ¥y emplea-
dos de toda esa red del Ferrocarril Salitrero de
Tarapacs. |

Ha dado. senor Presidente, nuestra Honorahle
colega sefior Tomic, el  antecedente de como,
cuando el Pisco ha entrado en posesion de otros
servicios ferroviarios particulares, con interés evi-
dente, fia resguardado los derechds de los obre-
108, en cuanto se refiere sspecialmente a su an-
tigtedad.

Fista cente se va a la calle con seis dlas de
indemnizacion, o sea. con el desahucioc gue esta-
blecen las leyes ordinarias del trabajo. Sahep
pllns aue ni la Emvpres, probietaria del Ferroca-

rril ni la Fmpresa de log Perrocarriles del Esta-

do, en e1 momento gue tome posesion de estos
hienes. los indemnizara. No se ies va a crear. €n
reseuards de los derechos adguiridos. ninguna
situacion especial,

‘De tal maneras Honorables colegas, gue el mo-
vimiento de protesta oue ayer culmind en uns
huelga, en una suspensiéon o, mas bien dicho, en
1na paralizaclon completa de las actividades de
este ferrocarril, es de un, jJusticia dque nadie po-
aria diseutir |

No obstante nos dicen los diarios que el Go.
bierno, a través de los Servicios del Trabaje. no.
tificé a los obreros due la huelga era ilegal, ya
ague en virtud de 1a Iey de Seguridad Interior del
Tstado, no podian aquéllos organizar un movi.
miento de resistencig de esta indole, por tratar.
se de un servicio pubilico.

El Gobierno, que no respetd la ley, que visible.
mnente desestimé la interveneldn due correspon.
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dia a} Congreso para concluir &ta operacion,
pars oir su consejo, cuando se trata de los obre.
ros toma la ley, cOmo una tranca en lag mano, y
la deja caer sobre la cabeza de los obreros.

- Wisperamos que se dé una satisfaccion, pero que
Nno solamente sean palabras, como ha dicho muy

bien el Honorable sefior Tomic, porque los obre.
ros v empleados, afectados por esta disposicion,
. no es con polabras como van a resolver el grave
- problema que se les ha creado. |
osotros acompanamos a esta gente eén Su pro.
testa, e¢n la razén que les asiste. y creemos gue
el pais, que la opinidn publica, sobre todo la pro.
vinecia de Tarapaci, tan afectads por una medida
de esta indole, estd al lado de dichos obreros y
emunleados. Y .consideramos que el Gobierno no
log llevara a situacivnes desesperadas, porque ello
querria decir que el Goblerno aprecia el valor de
las instalaciones, rieles y loccmotoras, etc., pero
no asi el material humano, que se ha estado des.
eastando a través de largos anos, Y como es08
trabajadores no tienen valor para la Empresa nj
para el Gobierno, quedaran condenados a ser €S.
comhbros inutiles que irdn incrementando los tre.
- mendes cementerios del norte de nuestro pals.
Creo que tenemos razén cuando protestamos de
un procedimiento tan monstruoso como éste, que
no tiene precedentes, ya gue un Gobierno con
sensibilidad o habria resuelio de una manera
totalmente distinta, resguardando log derechos
legitimamente adquiridas por 1los -trabajadores.
Considero que la Honorable Cdmara merece: a
eSte respecto, no unicamente una satisfaccion,
sino la seguridad de que se va a corregir la ano.
malia, no s6lo en lo gue.se refiere a los obreros
sino, como hien se ha dicho, para dejar sin efec.
to una operacion a todas Iuces ilegal, sugestiva._
mente inopertuna en visperas de elecciones, he.
cha por. un Gobierno transitorio, de pase, gue no
quiere convencerse de que no es repaldado por la
opinién publica porgue represents también una
situaciéon de hecho...

iiiiiiiii

midad al articulo 12 del Reglamento). ,

EL. SENOR PRESIDENTE AGITA LA CAMPA.
NILLA.

Bl sehor COLOMA (Presidente).— HoOnorable
sefior Gndoy, ruego a Su Sefioris refirar esas ex.
oresiones. |

1 sefior GODOQY.— BHBonorable sefior Presiden.

te, 1a explicacién que el pais conocio de ]la cons.

titucién de este Gobierno. aue es el mas flaman,
te y mas extraiio que la Republica haya tenido a
través de mas de uyn siglo de vida repuhblicana,
es que Su formacién se debié g los hechos a gque
me he referido. |

El =efior COLOMA (Presidente) —Es adistinta 1a
explicacion aue da Su Sefioria ahora de las pa.
labras que la Mesa le ha rogado retirar,

'Rl seiior GODOY.—Es lo mismo. Dejo a] crite.
vip de 1la Mesa el darle a mis palabras la forma
que le parezca. Este es un hecho sobre el cual hay
opinion formada.

El sehor COLOMA (Presidente). --Quedan en.

tonces retiradas las palabras que Su Sennria ha
pronunciado.

Puede cOntinuar Su Sehnoria,

Fl sefior GODOY.— Por consiguiente, para tler.
minar, agradeciendo gl Honorable sefior Tomic la
interrupcion que me concedid, nosotros dejamos
constancia de nuestra protesta por ia politica de
hechos consumados que el Gobierno actual, 'mas
gue ningin otro, ha estado creando al pals y par.
ticularmente por la falta de consideracion y de
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respeto a] Parlamento, que eS eén este instanw
quien representa la scberania quien por su facul.
tad fiscalizadora, debe conocer de esta materla y
hacer prevalecer, en defensa legitima de los inte.
reses del pais, el punto de vista que surja de la
discucion consiguiente a la denuncia tan grave
ccmo la . que se ha hecho. |

E] sefior TOMIC.—Yo he terminado, sefior Pre.
sidente.

E}l sencr
palabra. | )

] cefior CARDENAS.— Pido la palabra, senor
Presidente.

1 sefior COLOMA (Presidente).
de la palabra Su Sefnoria. |

r] sefior CARDENAS.— Honorable sefior Pre.
sidente he alcanzado a oir al Honorable sefior -
Tomic cuando analizaba uyna de las clausulas de
este contrato que aqui se estq criticando.

Pues bien, consecuente con mi personal norma
de conducta en esta Honorable Camara, de de.
fender lo que conusidero legitimos derechos de
obrercs v empleados, en eSe aspecto y sin pronun.
ciarme sobre las demis clausulas del contrato
sobre las cuales tendran que darse las explicacio.
nes necasarias, yo tampoco acepto que el Gobler.
no. con el cual estoy colaborando y seguiré cola.
borando, no busque los medios para rectificar es.
ta injusticia. que también considero falta de sen.
sibilfdac social, de negar a los empleados y obre.
ros de la anterior firma su derecho a las indem,
nizgciones aue les correspondan por los afios de
geTVICios. '

Cuande el Pancd Aleméan cerrs sus puertas. ga.
rantizando a sus accionistag todos sus intereses,
vo lo ataqué, norque habia desconocido a sus em.
pleados el derecho a las indemnizaciones  del

Cas0. 3

COLOMA (Presidente) —Ofrezco la

—Puede usar

TRy

Igualmente, en el contrato q-e compra de' '113
Compafiia de Tranvias se especificé que quedaban

resguardados todos los derechos de l1os _ob-rg:roa y

empleados de esa Empresa. |
Por estas consideraciones, creo que en esbte Ca.

' ¢p tienen derecho los obreros y empleados a Ir a
1a huelgz para hacer que se respeten sus garan.

tias,
Fn el contrato de que ahora se trata se han

debida asegurar antes que cualouier otra situa.
cién. ]as indemnizaciones por afins de servicios.
- El hecho de estar cooperando con este Gobier-
no no me impide sumarme s los que defienden
los ‘intereses de 1os obrerog y empleados. Consi-
dero que debemos ser consecuentes. Por eso, yo
no podria quedarme mudo, silencioso, cuando en
alguna clausula del aludide contrate pudo haber-

- se hecho la expresada reserva de derechos y no

se hizo.

Nada mas, senor Presidente. |

El sefior COL.OMA (Presidentey — Ofrezco la
palabra. |

El sefior TOVARIAS Ministro de Obras Pu-
blicag v Vias de Comunicacién).— Pido la pala-
bra, seiior Presidente. |

El scfior COLOMA (Presidente) . — Tiene la pa-
labra Su Sefioria. | -

BE] sefior TOVARIAS (Ministro de Obras Pu-
blicas v Vias de Comunicacién).-— Sefior Presi.
dente, he oido con absoluta tranquilidad lo que
aqui se ha dicho, v celebro el fuego que han
nuesto los sefiores Diputados para demostrar sus
conviceiones: perce el Gobierno tiene la obliga-
ci6n. también, de defender sus puntos de vista,
v a eso he venldo a esta Honorable Camara, para
exponerlos. Quisiera hacerlo en la forma tan




~ la produccién de salitre

fopoga como o ha hecho el Honorable sefior To-
mic: pero debo suministrar datos y antecedentes
gue me obligan a dar lectura al discurso que hs
preparado, para aclarar una situaciéon que has-
ta ghora parece nebulosa. |

Espero Que esa situacién se despeje al final,
que vuelva a la calma a los espiritus, y que se
comprenda que eSte negocio no es tan malo co-
mo se ha pintado en esta Sala.

Sefior Presidente;

En seslén de fecha 23 del presente, esta fio-
norable Cédmara tuvo a blen acordar esta sesion
especial, para tratar sobre la expropiacicién del
Ferrocaril Salitrero de Tarapaca, ¥y al mismo
tiempo, resolvié dirigir oficio al Ministerio a mi

- cargo. a fin de que se ordenara la suspensién in-

mediata de lg tramitacién del Decreto ntumero
1,605. publicado en €l “Diario Oficial” del 20 ds
julio en curso;, por el cual se autoriza a la Em-
presa de log Ferrocarriles del Estado para tomar
posesiébn material del referido Ferrocarril.

Me es muy grato poder explicar a esta Honora-
ble Camara. lag razones que se han tenido en
cuenta para hacer efectiva la expropiacién = de
aquel Ferrocarril, ordenada duranie el Goblerno
del Excelentisimo sefior Aguirre Cerda, segiin De.
creto nimero 1,868, de 28 de agosto de 1941.

Es de todog conoeida la situacion anormagl, en
que actualmente funcionan los serviclos ferrgvia-
rios de 'la Provincia de Tarapaca. |

Los Ferrocarriles Salitreros, gque funcionan con
arreglo g diversas concesiones otorgadas. algunas
de ellas por el (Gobierno del Perd. y otras por €
(Gobierno de Chile, y el Ferrocarril fiscal de Iqui-
que a Pintados, que empezd a explotarse en 1928,
constituyen un doble servicio de movilizacion fe-
rroviaria, qgue si
épocas en que las salitreras de esa provincia
producfan una fuerte producciéon de salitre. pos-
teribrmente significan una competeneia periu-
dicia] para ambas entldades. |

En 1928, el embarque por el puerto de Tquique
¢xcedia de 900 000 toneladas al afio,

- Después de las crisis de los anos 1930 a 1933,
en el pais se ha con-
centrado en las plantas que pueden elaborar 3
costo mas bajo, y, en el qltimo tiempo, el gruese
de la produccién proviene de las plantas meca-
nizadas. que se encuentran en mejores condiclo.
nes para afrontar la competencia mundial del
nitrégeno sintético. Toda esta produceién se ha
embarcado nor el nuerto de Tocopilla. dejando

s6lo unas 400.000 toneladas para e] puerto de
Ilguique. Ta movilizacién de este tonelaje redu-

cido no justifica la existencia de dos viag férreas

- con gastos generales subidos. 1o que ha determi-

nado en los ultimos afos pérdidas de considera.
cién., tanto para el ferrocarrll fiscal de Iquique a

 Pintados. comn para The Nitrate Raiwayls Com.

pania Limitada. ’ ,
Existe yna doble administracion, doble perso-

nal para mantener las vias y para mejorar las

estactonss, doble maestranza. v. en general, una

duplicaciébn de todog los servirins. para atender
a1 la movilizacion de un tonelaje de ecarga que

cualguiera de loz dos ferocarriles, considerado

aisladamente. estaria en condiciones de satisfa-
Cer.

1.2 exproplacion de los Perrocarriles Salitreros
ha sido un asunto que ha motivado estudios, ar.

pudo tener justificacitn en
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gumentacianes‘contradictoria.s. y. en definitiva,
e] Goblerno ha debido adoptar resoluciones con-
cretas, porgue su mision es realizar, aunque pue-
da haber criticas, que. en definitiva. deban ver-

se Supeditadas por las consecunecias favorables

de 103 hechos.
Mi honorable antecesor en el cargo, el sefor
Ministro Bacufidn. a quien le correspondié cono-

cer y propugnar lg adquisicién de los citados Fe-
‘rrocarriles Salitreros, hizo en la prensa de San.

t1iago una detallada, clara y justificada exposicién
acerca de los antecedentes de esta operacion, g-

la cual creo conveniente reproducir algunos pa-

rrafos, para precisar conceptos dque son funds-

mentaleg para apreciar el problema de la expro-

piacion decretada en 1941, | |
“Estos ferrocarriles comprendian en un princi-

pio las concesionhes de Iquique a La Noria. de Pi-

sagua a Negreiros, de Negreiros a La Noria y de
San Pablo a Buenaventurg y Laguna, De ellas,
la primera, esto es. ]la de Igquique a La Noria.
expird en 1936, y, por consécuenciag es el Fisco de
Chile duefio absoluto de ese tramo. con todo su
equivo, material de explotacion y demés bienes
afectos. S
. “Las segunda y tercera concesiones tienen atin
plazo pendiente, y la Gltima. de San Pable =

dBuenaventura, y Laguna, es sin plazo determina-
0.

“El Goblerno de 1941 considers el problema oe_

- neral de] sistema ferroviario en Tarapacd desde

el_ p_unto de viste de las necesidades de 1la pro-
vinela. de la utililidad de eliminar la competen-
cia al Ferrocarril Fiscal de Iquique g Pintados
y de la urgencia de aprovechar, con la adquisi-
cién de la empresa extranjera, los materiales que

no utilizaria el ferrocarril fiscal, y que servirian

para dotar otras vias nacionales.

_'El decreto de agosto de 1941 fij6 una situa.
cion Juridica indiscutible, y sélo para los efectos

- del pago de la indemnizacién competente. gue

€1 Goblerno resolvié fuera en oblizaciones a lar-
go plavo, sometié a 1la consideracién del Cop-
greso Nacional, en la misma fecha de) decreto,
un proyecto de ley para que se autorizarg la €mi_
S}én de bonos del Estado de un Interés Y amor-
tizaciébn no suveriores al cuatro y dos por cien-
to, respectivamente.” * |

En' 1a exposicién, el Ministro sefior Bascufidn
s hizo cargo de varios puntos sujetos a erftica.
v sobre ellos también debo transeribir 1a opinién
oficial de] Ministro de 1943, que hace suya el Mi-
nistro que habla,. - |

Se hg afirmado gue 1a operacién es Improce.

dente, norque se trata de adquirir una cosa quo

€s del Estado.
E}! sefior BRascufian expresaba:

“Ya he dejado establecido que el sistemsn re-
rroviario de The Nitrate Railways .Compafifa Li-
mitada, comprendis cuatro concesiones: Una ya
caducada. dos con plazos pendientes, y la tltima
con plazo indeterminado.

I.a primera, la de Ioguique a La Noria, que ex-
pirég, comprende por tanto vias, equipo y demés
materiales, que han pasado a ser de promedad
ficcal. para cuvo efecto el Consejo de Defensa
Fiscal inicié las acciones judiciales conducentes
en vista de la negativa de la Compafiis para re.

conocer esta situacion, para el Gobierno. indis.

cutible o
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“La segunda y tercera concesion, también ema-
nadas como la anterior. de resoluciones del Go-
bierno peruano, tlenen plazo pendiente hasta
1957, debiendo en esa época pasar al Fisco de
Chile, sin cargo alguno.

“La cuarta concesion, la de San Pablo a Bue.
naventura y Laguna, de origen chileno, no tiene
plaze. |

“En consecuencia, para la negociacién en es-
tudio. no pueden considerarse con valor indem-
nizatorio en favor de la Compafiia. los diversos
bienes afectados & la concesion caducada, «que
son fiscales; con respecto a los bienes de lag dos

concesiones de plazo pendiente. el valor de ellos

- debe repartirse o amortizarse en favor del Fis-

co de Chile. en relacién con el plazo transcurri.

do, que origina . el derecho fiscal sobre esos bie-
nes, y que auménta, g medida que se reduce el
tiempo de utilizacién de la econcesiéon por la Com-
pafifa, vy en cuanto a la concesién de plazo inde-
terminado. todos los bienes de ella son de ex.

clusivo dominio particular, sin que haya motive

legal para castigar su derecho en razén del uso.
- “Esta, pues, claro. que, para estudiar y resol-
ver sobre esta negociacion, se han considerado
todas 1as situaciones referentes a cada concesion.
-~y estas premisag fueron también las bésicas para
Ia avaluacion de la indemmizacién que hizo la
comisidn designada en el decreto de expropiacidon
formada por profesionales cuya personalidagd v
solvencia son por demés conocidas”.

Fuera de la critica anterior. que no se avie-
ne con lag realidad juridica, s hizo en 1943 la de
que el precio por pagar. que en aquella época era
de cien millones de pesos. era exagerada.

Ahora. se hace igual observaciébn con respecto
al preclo consignado en el decreto de toma de po-
sesién del citado Ferrocarril. que se ha fijado en
setenta ¥y nueve millones trescientos ochenta v
tres mil ochoci®ntos setenta y siete pesos.

Desde Tuego no se trata de 10s cien millones en

dinero, ni tampoco de los setenta y nueve millo.

nes trescientos y tantos mil pesos en dinero. si-
no de esta ultima cantidad pagadera en docu-
mentos negociables del cuatro por clento de inte-
rés y dos por clento de amortizacién, Bsta ulti-
mg cantidad corresnonde nominalmente a log va-
lores que, como indemnizacién. fiié la Comisién
avaluadora nombrada por: el Gobierno del Exce-
lentisimo sefior Aguirre Cerda., e integrada por
personas de reconocida honorabilidad. experiencia
v buen criterio, cuyos actos han merecido siem-
pre consideracién y respeto. los Ingenieros sefio.
res Juan Lagarrigue y Héctor Marchant, y el
Abogado sefior Pedro Lira Urquieta.

El sefior ROGERS.—¢{Me permite ung interrup-
cidn, sehor Ministro?

El seniior TOVARIAS (Ministro de Obras Pibli
cas y Vias de Comunicacién). —S8Si nc es muy
larga. .. -

Bl senor COLOMA (Prezidente).—Con la venia

del sennor Ministro, puede usar de la palabra el

Honorable sefior Rogers,

El sefiocr ROGERS.-—Rogaria al sefior Ministre
explicara a la Honorable Cédmara ¢ en su con.
cepto. este avallio puede
precico de guerra., dado aue se hizo ¢) afio 41.

Yo rozaria al seficr Ministro contestarme si cree
aue este avalio contiene o no el precio de los
tlempos de guerra, -

considerarse cemo un

1085

El sefior TOVARIAS (Ministro de Obras Publi.
cas y Vias de Ccmunicacién).—Puedo asegurar al
Honorable Diputado gque no hay antecedente al-
guno para considerar que haya cambiado la situa.
cién. Y aln més: estoy en ccndiciones de infor.
marle que la Empresa no tiene actualmente po-
sibilidades de conseguir todavia el material que
hace dos afios encargd a Estados Unidos y se BCS
ha notificado que no tenemos esperanzas de o©b.
tener ¢Se material hasta en dos afios mas, por lo
MEeNos.

El sefior ROGERS.—En consecuentia aquel pre.
clo se justificaria... o |

E! senor TOMIC.—Nog desearia interrumpir al
senicr Ministro; pero hay una cosa seria vy de-
searia hacerle dcs alcances muy breves, si me lo
permite.

El sefior TOVARIAS (Ministio de Obras Pubil
cas y Vias de Comunicacion).— ¢Podria dejarlos
para cuando termine mis chservaciones? Es muy
escaso el tiempo de que dispongo.

E]l sefior ROSSETTI. — No, sefior Presidente,
porque va a resultar muy largo el debate en esta
gesion y no hay tiempo,

E] seficr LEIGHTON.--Es
hora!

El sefior COLOMA (Presidente) . —® sefor Mi.
nistro no desea ser interrumpido.

Ruego a 1os Honorables Diputados se sirvan
guardar. silencio.

El sefior TOVARIAS (Ministro de Obras Publi.
cas y Vias de Comumicacién). — Esta Comisién
practico un estudio detallado de todos los bienes
de la Empresa. Separ6 para €] avalic de ella
los bienes correspondientes a diversas concesio.
nes segun las cuales se rige el mencionado e-
rrocarril, y llegd a la conclusidn, que en detalle
VCy 8 exponer mas adelante, gue el valor de los
bienes y usufructos que deberian ser transferidos
al Estado llegaban a la suma de 79.383,877 pesos.

-Por informe adicicnal, de fecha 22 de actubre
de 1942, la misma Comisién aclard, contestando a
ung consulta del Ministerio de Obras Piiblicas y
Vias de Comunicacién, que el avalic antes sefia.
lado, corresponde 2] valor en moneda eorriente
en efectivo, que la Compania deberia recibir co.

mo justa ccmpebhsacién de los bienes v derechos
expropiados,

El informe mencionado de la Comisién de Hom-
bres Buencs szefiala el crigen de las diversas con.
reslones. y segln estos origenes, separa el sistema
ferroviario en cuatro secciones: |

a) Ferrocarril de Tquique a La Noria. Esta sec.
cion es ya de propiedad absoluta del Estado vy
el Perrccarril Salitrero le utiliza para el transito
del material rodante de las otras secciones, se-
gun la servidumbre de que goza de acuterdo con
el convenio aprobado por el decretc del Ministe.
rio de Fomento, nimero 2,507, de 15 de diciembre
de 1939. Siendo este ferrccarril ya de propiedad
completa del Estado, no se consultg en el avalio
de la Empresa ninguna sumsa por esta seccion.

b) La segunda seccidn correspende a] ferrcea.
rril entre Pisagua y Negreiros. y su situacién ju-
ridica no ha sgido sujeta a discusidon. Tanto la
Empresa ccmo el Gobierno han estado de acuer.
do en estimar que esta seccidon debe pasar al Fis.
cc, sin cargo alguno para él, en _mayo de 1957. So-
bre esta seccién, The Nitrate Rallways Company
Limited. sdlo tiene, en consecuencia, ¢! dereche de

Que se prorroga la



usufruete, v l1a Cemiemn de Hombres Buen% asi
1o c:}ns.ideré al tacar la indemnizacién gque tenia
derecho a percibir la Empresa por la entrega an.
ticipada de esta secclon.

¢) Lag tercera seccion comprende el ferroccarril
de Negreiros a La Nc¢ria. Ha habido discusiones
respecto al plazo de esta concesién v la Empresa
ha scstenido gue deberia quedar-en su poaer hasta
el anec 1974. Por diversas consideraciones de orden
juridico, la Comisidn de Hombres Buenos acepta
en su informe la tesis de que esta seccidn es un
anexc de la seceidon segunda y gue, en conse.
cuencia, ccnstituye también para la Empresa un
usufruecto del cual tiene derecho a gozar hasta el
aho 1957, |

d)- La cuarta seccion es el ferrocarril de San
Pablo a Buenaventura y Lagunas, ¥y su ccncesidn
fué otorgada por el Gobierno de Chile por Decre-
to Supremo de 6 de mayo de 18390. Dicho decreto

no seftala plazo de duraciﬁn, vy €l Pisco se reser.

vh, €nn la misma escritura de conccsion, el dere.
cho de adouirir el ferrocarrll ¥y sus anexcs por
el precio en que fuercn tasados judicialmente.
En consecuencia, la Comisién de Hoembres Buenos
hia debido avaluar todos .los bienes de esta cec-
cidn como de rropledad exclusiva de la Empresa
del Ferrocarril, al fijar el valer que le cCrrespon.
'de dentro de la expropiacion.’

T.a tasacion de los Hombres Buenos asigng a
todo . el ferrcearril un- avalilo de 177.496.980 pe.
s0s. De esta cantidad corresponde la suma de 53
millones 2386.799 pesCs a la cvarta secclon, o rea.
el ferrocarril de San Pablo a Buenavenfura v La-
sunas que es de prepledad exciusiva de la Em.
nresa del Ferrocarril Salitrero.

Por el vsufructo de las seccicnes secunda y ter.
cera. la Comisién estimag que la Empresa del Fe-
rroearril Salitrero tlene dereche a nerclblr 19 mi.
llenes 440531 pesos.

La suma de ambas cant’dades 1lega a 77 mi.
- llones 827330 pesos a lo cual =e agrega un dos
NOY cientdo por comisicnes v o aprecisciones, ¢ sea,
1506547 pesos, vy lega asi a un total de 79 mi_
ones 383,877 peseos.

Se ha dicho que el Gobierno esia comprandgc
bienes que le pertenecen. El andlisis de l1a cifra
anteriormente mencionada demuestra gue esto no
es asf v que del valer total de la exprepiacion.
extimadc glcbalmente en 79.000,000 de pecos, salo 19
millones 400,000 pesos corresponden al avaluo de

los derecheos gue 12 Empresa tlene para el usu.
fructo de ‘las secciones segunda v tercera.

No debe 01V1dar'=e gue el pago de la adguisicion
ng se hace en dinerc efectivo sino gue en doci
mentos de crédito, debentures del euatro bor cien-
to de interés v de une por clento de amortizacion
acumulativa.

Para apreciar el valor comercial de los deben.
fres que e entregan en pago. hay que conside.
‘rar gue los bencs del BEstado del slete poer clento
de interés se cotizan en la Bolsa a 86 por ciecnto.
v que anflocos boncs de la Caja de Crédite Hi-
notecario tienen un valor de 75 por ciento, por
1o enal no reculta aventurade asegurar gque 1os
debentures que e ‘entregan en pago valén menos
de 70 por clento.
valgan comercialmente 70 por ciente. la compa.
fifa ineglesa. recibirfa un valor real inferior a 56
millones de Tescs. ote no alcanzan N sigviera 2
cuihrir el avalfio gdo 1¢s hienes de 12 cuarfa se
aue, comoe ho quedado dicho. esti tpsada en 52

Aceptande, sin embargo, aque

ceibtn .
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millones 386,000 pesos, -y cuya concesion es de oea.
racter permanente.

E] sefior LOYOLA.— (Me permite una mt.errup—-_
cion, senor Ministro?

E; sefior TOVARIAS (Ministro de Obras Pu-
blicas v Vias de Comunicacidon) - No hay tlem-
po, sefior Presidente.

Fl sefior COLOMA (Presidentie).— E] senor MiIl-
ristro ha manifestado que no desea ser inte-
rrumpido.

&1 serior TOVARIAS (Mmistro de Obras Pa-
blicas y Vias de Comunicacitn).— Se ha hecho
caudal en mas de alguna oportunidad de-la cir-
cunstancia de que la tasacion que aparece efec-
tnada en marzo de 1942 por la Corporacidn de
Fomento, da para la adguisicion en estudic; un
valor muy inferior al consignado por la Comisién
de Hombres Buenos.

Tengo en nil poder el informe No 1,332, d¢
ayer, de)y Director General de los Ferrocarriles
del Estado, en que explica esa valorizacién con-
siderando que aquel ferrocarril seria adquiridgo
por la Corporacion de Fomento v a los Ferro-
carriles del Estado sO0lo se le traspasarian - l1us
materiales, elementos y eguipo que a éstos in-
teresaban.

“Como la Embpresa de ios F’erroﬁarrllesw dice

el Director— iba a can~elar con debentures e

“valory ce los elementos y equipo por que. ells se

ineresaba. logico es de suponer gue el gfrec:-
minto de precios que hizo por estos elementos,
fué el mas bajo posible, no llegando estos valo-
res, en algunos casos, ni siguierg a igualarse al
precio que tenia en ese tiempo el fierro viejo.

“Asi, en dicho gavalto, figuran 787 earros con
unag tara media de 15200 kilos cada uno. ava- -
luados a $ 1.40 el kilo. 1o que arrcjaba un total
vara elios, de $ 16.800.000. El resto de Jos carros,
que eran 381, con tara media de 10 toneladsas,
con los cuales se quedaba el Fisco, fueron tasa-
dos a 8§ 040 e kilo™. |

Lo antericr es una parte de la explicacién de-
tallada sobre esa valorizacion que ha servido dc

~argumento para -combatir la operacion y el si-

cuiente comentario de la referidq nota de ;3 Em-
oresa da mayor luz sobre el particular:

“La reducida valorizacién que hizo 1a Empresa
en aguella épocy por este material se explica
claramente ya que €l Supremo Goblerno iba a
continuar explotando el Ferrocarril Salitrerg por

ntermedio del Ministeris correspondiente: Yy por -
ser la Empresa de log Perrocarriles una entidad

semifizcal, no tenia ningin interés en hacer un
negscio con ella (la Corporacién de Fomento), v
s0lo se interesaba en gue todo este material vi-
nlera g prestar serviclos 5 las otras redes fis-
cales de; pais donde se necesitaba con urgencia”

Con respecto a las afirmaciones de que los bie-
nes de la Empresa inglesa hubieran podido ser
adgulridos por un precioc menor, como lo expre-
50 el Honorable sefior Tomic, es efectlvo que
hace MAas o menos un afio, el Gobierns de 8. %,
don Juan Antonio Rios ofrecid por el Perrocarril
v nor la Empresa de Agua Potable (Taranach
Water Works), Ia suma de 70 millones de pesos
cnn bonos. Pern también es cierto que esty pro-
posicion del Goblerno de Chile fué rechazada
nor 1la Comvuvania, En efecto. la referida Emuvresa
did respuesta a dicha oferta eon C*?f‘tﬂ. de 10 de
ohril de 1945 comn sigue: |
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Como el tiempo avanza, dejo a disposicién de
{a Honorable Camara estos antecedentes.

Kl sefior CARDENAS.— Que se inserten.

El sefior COLOMA (Presidente).—— $Solicito el
asentimiento de la Sala para msertar en la vey-
sion oficial de la sesion, los documentas a qua
na aiundido el senor Ministro.

El seiicr ATIENZA.—~ No hay inconveniente.

‘Bl sefior COLOMA (Presidente). — Acordado.

--L0s documentos a que se refiere el acuerdo
anterior, son log siguientes:

“Benor don Gustavo Lira, Ministro de Obras
Puablicas y Vias de Comunicacion.— Presente,

Senor Ministro:

Tengo €l agrado de acusar recibs de su carta

(e fecha b del presente, en la que se sirve ma- -

nifestarme “que el Gobierno de Chile estaria dis-
puesto a pagar hasta la cantidad de & 70.000.000
en bonos de 4 ojo de interés y 2 oo de gmort!-
zacion” por todos los bienes y derechos de The
Nitrate Railways Co. Ltda. y de The Tarapaca
Water Works Co- Ltda.

Es estg la segunda vez gue €} Sup1 emo Gobier-
no se sirve hacernos una propuesta semejante.
La primera. la recibimos de parte del Minisiro
de Obras Publicas. seftor Bascuiian y de la Cor-
poracién de Fomento de la Produccion, y de ella
dan testimonio la notz N.o 73, de 15 de febrero
de 1943, remitida por ese Ministerio g la men-
cionada Corporacion y la carta N.o 2,022, de 16

de febrero dejy mismo afio, que dirigic a esta Em-.

presa el Gerente General de la Corporacién, se-
nor Emliliano Bustos.

En esta oportunidad ia ofertg del Gobierno al-

canzo a la suma de 100.000.000 de pesos en bonaos
ael tipo que Ud. insinua.
-~ Después de consultar a nuestro Directorio en
Londres y de wvencer justificadas dificultades,
tuve el agrado de expresar por nota de 23 ds
febrero de 1943, al sefior Gerente General de la
Corporacién, gue aceptébamos su olerta,

n. esa misma “#ocasion The Tarapaca Wwater
Works Co. Ltda., entidad absolutamente indepen-
diente de la anterior, recibid del Minisiro senor
Bascufidn la oferta de adquirir esa Empresa por
$ 10.000.000 adicionales en bonas del mismo tipo
que los anteriores,

También, y en el animo de faclhtar los propo-
sitos del Goblerno, tuve la suerte de poder dar
nuestra conformidad a esa oferta.

Tanto en el caso de The Nitrate Railways Co.
Ltda., como en el de The Tarapacs Water Works
Co. Ltda, una Comision de Hombres Buenos.
nombrada por el Gobierno, dentro de un proce-

so de expropiacion forzesa, habfa gvaluado la pri- -

mera en 779.383.877 monheda corriente, y la 1l-
tima en $§ 11.857.950 monedsa corriente.

Ung y otra suma. apreciadas comparativamen-
te con €l valor comercia} de Bonos del Estaflo
de 4 00 de interés con 2 o0l0 de amortizacion, es
mas o menos un 59 olo més alty que lag ofertas
de] Gobierns a que antes me he referido. Permi-
tame U.S. subrayar respetuosamente el hecho de
- que en el oficio Ministerial de 15 de febrero de
1843, se deja constancia de que, lg tasacién he-
cha por los perifos ingenieros sefiores Juan La-
garrigiie y Héctor Marchant B.. y abogado del
Consejo de Defensa TWiscal, sefior Pedro Lira,
“se conforma con la justicia”. De tfodo lo ante-

1946 %7

tidad de $ 100.000.000.— m/c.,

rior dejo constancig el Ministro sehor Bascunan
¢n publicaciones que sobre esta materia hizo en

“E] Mercurio” y otros diarios de Santiago, con
fecha 14 de marzo de 1943.

Con los antecedentes qgue preceden. el senor
Ministro comprenderia que no estoy en situacion
de dar una contestacién a su Gltima oferta.

Sin embargo, siple mandatario comn soy. de
Sociedades Andnimas EXxtranjeras con sede en
Londres, me haré un deber de transmitir a ambas
€l contenido de la comunicacion que contesto, y
igs proporcionaré, ademas, personalmente todos
ios detalles del caso, aprovechando un viaje qye
debo hacer a esa ciudad por llamado de mis man-
dantes para que explique 1l situacion producida.
despues de; Decreto Suprems de expropiacion de
The Nitrate Railways Co. Ltda., N.o 1,868, de 20
de agosto de 1941, dictado con la {irma de todos
ins sennores Ministros de Estado, por el ex Pre-
sidente Excelentisimo sefior Aguirre Cerda, y del
informe de los Hombres Buenos a que ya he
tenido oportunidad de referirme.

Saluda atentamente al senor Ministro, The Ni-
trate Railways Company Ltda., . The Tarapaca

Water Works Co. Ltda.~ (Fdo.): J. C. Jenkins,
Gerente General”.

10 de abri] de 1945. |

“Bxcelentisimo seftor Vicepresidente de la Repu.
blica.— Santiago, Chile,

John Charles Jenkins, Gerente General de The

Nitrate Railways Company Ltd. (Ferrocarriles Sa-

litreros de Tarapacd), a V. E. respectivamente ex-
pone:

Que el Directorio de The Nitrate Rallways Co.
Ltd., me ha conferido plenos poderes para acudir
v solicitar de V. E. la discusion y resolucion del
astinto con respecto a compensacién por las pro-
piedades de esta Empresa que fué expropiada de
acuerdo con el Decreto N.o 1868, de agosto de
1041.

Este Decreto nombrd una Comision de Hombres
Buenos para que avaluara las propiedades ubl-
cadas en las diversas concesiones que pertenecen
a la Compafia, y después de inspeccionar proli-
jamente el Perrocarril la Comision redacté un in.
forme con fecha de octubre de 1942,

- Este informe, en e] que se elimind el Cammo
de la primera concesion que ya habia pasado a
gser propiedad del Estado, avalué e] total de laa
propiedades restantes en la suma de $§ 177 496 980
m/c. |

De este total de $ 177.496.980.00, la comision es.
tim6é que $ 79.383.877.— era el valor de la expro-
piacion que debe pagarse al Ferrocarril Salitrero,
y que la diferencia pertenecia al Fisco.

En carta dirigida al sefior Ministro de Obras
Publicas y Vias de Comunicacion, con fecha 30
de noviembre de 1942, e] suscrito contesto el in.
forme de la Comisidn del Gobierno exponiendo
divergencia en varios de los avaltos asignados, y
resumiendo que en el concepto de la Empresa ¢}
avalqo residual de los bienes en las concesiones
la, 2.2, 3a y 4.2, era de $ 237.800.105~—~ m/c,,
v que el valor minimo que debia pagarse a la
Compafiia por sus bienes comprendidos en esas
cuatro concesiones, era de $ 106.360.833.— m/c.

Con fecha 16 de febrero de 1943, esta Empre:ca
reciblé una comunicacion de la» Corporacion de
Fomento de la Produccidn en que le ofrecian ac-
quirir los bienes fasadog por la Comisioén en la can.
en lbohos garanti-
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zadog por el Estado del tipo de 4% de interés y
2% de amortizacion. |
Consultado el Directorio en Londres, esta ofer.

 ta fué aceptada, y asi consighada en carta que .

rigi a la Corporacion con fecha 23 de febrero ae
1943. ' ' R

Después de lapso de dos anos, con fecha o de
abri) de 1945, recibi una comunicacion de parte
del sefior Ministro de Obras Publicas y Vias de
Comunicacion, en la que ofrecia pagar hasta la
cantidad de $ 70.000.000.— m/c., en bonos de 4%

vy 2% de interés y amortizacion, respectivamente,

por todos los bienes de The Nitrate Railways, e
in¢luyendo en esa suma también, todos los bienes
de 1a Tarapacd Water Works Co. Lid. (Empresa
de Agua Potable de Iquique). '

En conocimiento de ftodos log detalles anterio-
res, ¥ perplejos ante este nuevo acontecimiento, €l
Directorio me llam6 a Lonhdres para que les €x-
plicara la situaciéon y, con anterioridad a mi parti.
da, comuniqué este hecho al senor Ministro en
carta de 10 de abril de 1945. |
" Sin necesidad de recapitular en detalle las di-
versas fases de este asunto, me permito agregar
algunas observaciones hechas por el Directorip de
The Nitrate Railways Co. Ltd., |

'En primer término debo expresar a V. E. que
el deseo del Directorio es que este negocio se ii-
niquite en un espiritu de equidad y justicia mutua.

En vista de la tasacion hecha por la Comision
nombhrada por el Supremo Gobierno, aunque la
eifra alli sefialada distaba mucho del avaluo es-
timado por la Compainia, y considerando la ofer.
ta yva aceptada, de la Corporacion de Fomento,
el Directorio estima fuera de lugar la comuni-
cacion de 5 de abril de 1945 del sefior Minsstro de
Obras Publicas v Vias de Comunicacién,

Es un hecho que la Empresa ha invertido casi
un millén de libras esterlinag en los ualtimos 20
afios en la adquisicion de nuevas locomotoras, va.
gones vy Mmateriales imprescindibles para e] buen
servicio de]l Perrocarri]l y si se considera que solo
para reemplazar los durmientes de la via a l0s
precios que rigen hoy en dia, costarfa mas de
$ 50.000.000 m/c,, estoy seguro que V. E. apreclara
que la ultima oferta no guarda relacion alguna
con el verdadero valor de la propiedad.

Tomando en consideracion estas bases funda-
mentales, el Directorio estima que uila justa_ com-
pensacién que deben recibir los propietariog de
The Nitrate Railways Co. Ltd., por sus bienes en
la 1l.a, 2.2, 3a ¥y 4.a concesion avaluados por la
Honorable Comisién nombrada por el Supremo
Gobierno, deberd ser alrededor de la suma fijada
por la Honorable Comision, a saber $ 79.383.877.—
moneda corriente,

‘Fnalmente, €] Directorio de la Empresa me €h-
carge expresar a V. E. que se siente convencido
de que al término, 1a Empresa recibira una com-
pensacion equitativa, la cual redundaria en bene.
ticio tanto de la Reptublica de Chile, como de la
Compafifa, y con este fin quedo a la entera dis-
posicion de V. E. para discutir cualquier aspecto
de este asunto.

Antes de terminar, cabe observar aqui que en
varias ocasiones el Ministerio de Obras Publicas y
Vias de Comunicacion ha enlazado a The Tara-
pacsd Water Works Co. Ltd.,, como subsidiaria de
The Nitrate Raiways Co. Lid.,, y, por sSer €m-

presas absolutamente ajenas, que para nada de-

pende una de la otra, habré que {ratar el asunto
de la adquisicién de la Compafia de Agua de Ta-
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e, sefior Ministro
ciones. -

DIPUTADOS

rapacéd completamente por separado. |

Respetuosamente tenge el honor de suscribirme’
de V. E. |

(Fdgo): J. C. Jenkins”,

20 de marzo de 1946. |

El sefior TOMIC.— Podia prorrogarse la nora,
sefior Presidente. |

El sefior COLOMA (Presidente). — Solicito el
asentimiento unanime de la Cimara para prorro-
gar 1la hora... |

El sefior OJEDA . — Tenemos una sesién despues,
sefior Presidente, |

El sefior ATIENZA.—~ Hasta que termine sus
observaciones el sefior Ministro, o

El sefior COLOMA (Presidente).— ...nhasta que
pongs término a. sus observa.

Un sefior DIPUTADO.— No, sefior Presidente.
g1 sefior COLOMA (Presidente) —No hay acuer-.
dL'Varic:rs cepores DIPUTADOS~— CoOn prorroga de
12 hora, sefior Presidente. |

El sefior GARRIDO.— Debe permitirse al sefior
Ministro que termine sus observaciones. |

¥ sefior COLOMA (Presidente) .— Solicito nue.
vamente el asentimiento de la Honorable Camara
para prorrogar la hora de la presente sesién has-

| ta que el senhor Ministro termine sus observeacio-

nes.
Un sefior DIPUTADO.— No, sefior Presidente,
hasta la una y cuarto basta.”

#? W] sefior COLOMA (Presidente).—~ No hay acuer-

do. |

Puede continuar el sefior Ministro,

El sefior TOVARIAS (Ministro de Obrag Publ-
cas v Vias de Comunicacion.—Como se establece
er: estas comunicaciones, la Empresa  del Ferro.
carri} Salitrero habia dado su aceptacion & una
proposicion en principios formulada durante el
afio 1943 por el Gobierno del Excmo, sefior Juan

-~ Antonio Rios, para pagar por los bienes y de-

rechos del Ferrocarri]l la suma de 100 millones de
pesos en Lonos del 4% de intgrés, sin incluir en-
tre dichos blenes el serviclo @e agua potable de
Iquique. La operacion que ahora se ha llevado a
efecto representa, pues, una ventaja de més de
20 millones de pesos de economia en relacion a
10 que el propio Gobierno del Excmo, senor RIos
consideré como equitativo durante el ano 1943.
Para apreciar las razones que tuvo el Gobler-
no durante el ano 1943 para considerar justifica-
do el pago de 100 millones de pesos en bonos ae
4% como valor de los bienes y derechos expro-
piados, me permito leer a continuacién el oficio
N.o 73, de 15 de febrero de 1943, dirigido por mi
antecesor en el Ministerip de Obras Publicas y
Vias de Comunicacién, senor Ricardo Bascufian,
al Gerente General de la Corporacion de Fomento.
E]l sefior TOMIC.— Sefior Presidente, me permi-
to solicitar de Su Sefioria que solicite el acuerdo
de la Honorable Camara para que manana Sl
gamos tratando esta materia, porque, de Jo contra-
rio, no se¢ va a esclarecer nada, Quisiera que to-
dos 1o0s Honorables colegas compartan mi opinién
en este sertido. | |
E] sefiur ATIENZA.— Evidentemente. |
‘El sefior COLOMA (Presidente).— En la Hora

- de Incidentes de la sesién ordinaria puede formu-

lar Su Sehoria esa peticion, -_

La Mesa considera que también pueden pedir-
la 29 sefiores Diputados, ..

El sehor GARRIDO. — Por acuerdo uné&nime -
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~ tambien, sehior Presidente, se podria acordar aho-

ra esa sesion. |

El senor CARDENAS.— ¢(No podria insertarse
en el Boletin el resto de; discursc del sefior Mi-
nistro?

El senor BERMAN.— O que quede sm efecto el
negociado.

El1 sefior COLOMA (Presidente) . — 29 Honora.
bles Dipttados pueden pedir la sesién.

] sehor GARRIDO.—También por acuerdo una.
nime, senor Presidente.

E] sefior TOMIC.— ¢(Por qué no solicita e] acuel-,

doc de la Honorable Camara?
El sefior COLOMA (Presidente) — En la pre~

L

sentz sesion no se puede s,cxlicita.r ese  acuerdo,

Honorable Diputado.
El sehor O“FEDA“- ’I‘lene gue ser en la .:eSIDn

. ordinaria.

El sefior COLOMA (Presidente).— 29 Honora-
bles Diputados pueden solicitar la sesién ¢ bien
s¢ puede pedir el Acuerdo dz la Corporacién en la
Hora de Incidentes de ja sesién ordinaria.

H; llegado la hora. Se levanta la sesién

—L.a sesion se levanto a las 13 horas

ENRIQUE DARROUY P,
Jefe de la Redaccion.



