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Senador por Cautin sobre esta cuestibn, aun
cuando estoy cierto de due no ha sido ese el
pensamiento de Su Seficria al recordar al Gobier-
no la iniciativa y log deberes que le incyumben
en este interesante problema del carbon.

Pero puedo adelantar a los honorables Se-
radores qiie desde hace, mis 0 menos, una dquin-
<ena, ¢l Goblerno. se viene preocupando de un
modo prefercente de la reunidon de todos los an-
tecedentes que existen acerca del problema del
carb6n, no ya sélo log que se relacionan con el
interés momentineo, gino aquellos que guardan
relacion con el degarrvollo faturo, a fin de evitar
in crisis de comhustible que es muy posible que
se presente cn el pais con caracteres agudos.

In estog momentos ¢l problema del combus-
tihle mincral s¢ presenta en la forma sigulente:
la erisis del ecarhdn, no es una crisis de' precio,
s5ino que es una crisis de consumo, y aun cuando
parezca que estos dos conceptos no son com-
patibles, es, sin embargo, la realidad.

El valor gue el carbdn tiene en ias costas
de Chile fluctlGa, seglin los datcs que me han
sido remitidos el Sabado y hoy en la mafiana,
entre cuarenta ¥y tres y cuarenta y siete cheli-
neg la tonelada, valor gue no puede congiderarse
como constitutivo de una crisis de preeio. Sin
embargo, es bien conocido de (odos los hono-
rables Senadores las dificultades <on que tro-
piezan las empresas carboniferas para la colo-
cacion de sus productos debido a la compe-
tencia que les hace el combusiible oextranjero,
ya sea carbdn o petrdlec.

Esta competencia que s¢ viene haciendo al
carboén nacional es tal que es digna de ocupar
la atencién del Gobierno de un modo preferente.

Habria que hacer un estudio previo pars
dilucidar estas dos cuestiones: el preclo y el
consumo del carbdén nacional. Y no deseando
entrar al fondo de este asunto sino tratarlo
superficialmente, porgue ¢! Gobierno no ha
terminado atn el estudio correspondiente a es-
ta materia, me es muy grato insinuar al Ho-
morable Senado algunos puntos de visia de di-
cho estudio y sobre los cuales me permito llamar
su atencion a fin de oir de parte de los honorables
sefiores Senadores, lag observaciones que ellos le
sugieran.

Respecto de que la crisis actual no eg de
preciog sino de consumo, me cabe observar que
log precios a que se vende e} carbé4n nacional
en la costa v en las minas no es exiguo; es tal-
vez, sin duda, alto en relacidn con el que debiera
tener en un pais que aspira z desarrollar sus
industrias en una forma, K adecuada, a fin de que
pueda establecerse una eficaz competencia con
la industria extranjera.

Ahora bien,’ sefior Presidente, la elevacion
en el precio del carbon se debe a varios factores,
entre los cuales hay ires que tienen un caricter
perfectamente definido.

' El primero de estos factores de orden
‘natural, por decirlo asi, es iz formacion de los
mantos carboniferos en nuestro pafs. Compa-

rando la formacién de los mantos carboniferes
de Chile, con la formacién de los explotados en
otres paises, Inglaterra, principalmente, es ne-
cesario llegar y constatar gue tenemos aqui em,
Chile martos muy infericres en espesor v oy

PRITRALL !gm mantos carboniferos ingleses 0o tigw
nen o teacn sodlo veqr proporcién de tosca
¥Vootra: materias est as

=, (que. deben ser sepas
curso de {a explotacidn del carhom,
mlayor trabajo de extraccitn.
6n d=] material vendido. A mAas
egueily espescer @de nuestros mantos carbonf-
: comparados con ios ricos yacimientog ix.x,-ﬂ

e otros paises

1 de nuestras mi-,
diffeil poder descntenderse de este facw
¢+ yiae es inhérente o la naturaleza de lasy
=l 10 existicra ontre nosotros, podris,
vedieives ¢l costo o produccién del carbdmr.,

%) secundy factor se refiere a la deficiencis;,
de las instaleciones minéras. La mayoria de lass
s noccionales carecen de magquinaria moder-.
na’y o aproplada a una extraccién  econdbmica ¥
eflo cventan con miAquinas antiguas, poco ade-
cuadas wouna explotacion ¢ficiente vy econdmica,..

Este problema de dotar a las minas de ma-
Hnavine miodornas es dispensable si las Em-.
presas naecionales guieren. como eg su obliga«

el

i

in

~idg no ya s0lo comercial, sihio también nacio- |

nal. llegar a ponerse en condiciones de luchar
can el combustible extrunjero, y acreedorag al
estimulo y proteccidbn que ¢l Gobierno les debe
dispensar a estas industrias, cuando son factor
de riquezas en si ismas y factor adecuado
creador de riquezas en las demas industrias.
Kl tercer factor de) cncarecimiento en 1,
produccién de combustible es, sin duda, la cues=
tion obrera. Los precios de ja mano de obra
han fluctuado en formga tan grande en los Glti~
mos afios que desde 1913 hasta la fecha, el costae
de la ranipulacién del carbdn costo medio de
la obra de mano de obreros del interior y de®
exterior de las minas, ha subido del simple at
doble ¥y alin mas, de $ 9.80 Gue era en 1913 pa~
ra wha de las minas mis importantes y ricas
hasta 22 pesos que vale al presente, habiendo
aln tenido algunas alzas, como en 1919, que
sobrepasaron la ultima cantidad, en épocas deg
turbulencia., ¥y agitacién obreras extraordinarias.

Estos valores en ¢] precio de costo, gue sorny
aproximados y doy de memoria porque no traia
apunte alguno, pues ignoraba que mi honorable
amigo el seilor Senador por Cautin me daria la
oportunidad de hablar sobre este asunto, no
difieren grandemente del costo efectivo.

Ahora bien, estos tres factores han produ-
cido un encarecimiento del carbdon en Chile, su~
yo precio hacen superior g] que debe ser en um
pais que tiende y debe tender a ser industrial.
Con los precios actuales, hay cierta dificultad
para llegar a dicha etapa del desenvolvimiento
nacional. : ‘

Pero, como decia, pues, no se trata de una,
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erisis del precio sino de una crisis de consumo;
¥y las causas de esta crisis de consumo, son entre
oiras la que mencionaba e} Honorable Senador
por Cautin.

La evolucién de los negocios carboniferos
en log palises productores del articulo ha sido en
Ylos 1ltimos afios en el sentido de la baja de los
precios de &1, Después de la huelga en Ingla-

“terra de hace pocos meses, cuya solucién fué

francamente contraria a los elementos obreros,
ha habido una reduccion sensible en el precio
de costo de lg tonelada de carb6n, y ademéis, los
mercados ingleses han vuelto a alcanzar, en po-
cos meses, una cifra de produccién cercana a la
registrada antes de ila guerra europea. 7

Si mal no recuerdo, en Inglaterra la pro-
duccion ilegé a 233 millones de toneladas en el
afic 1919 ¥ 1920 y a 166 millones en el afio
Je 1921.

Por otra parte, la exportacién de carbén
en Inglaterra, que se hablia visto detenida en. el
eurso de la guerra europea, ha vuelto a aumen-
far. Agréguese también a esto que los Estados
Tnidos no han disminuido grandemente su pro-
duceién normal de 502 millones de toneladas en
1919, 586 en 1920 y 448 en 1921, que se habia
visto entorpecida debido & las huelgas de los
obreroz de las minas de carbén, Sin embargo
Ya produeccién general de carhon en los Estados
Unidos ha soguido su marcha ascendente ¥ ha
Hegado aproximadamente al tonelaje da aflos
anteriores.

En Bélgica v otrog centros de produccién
el tonelaje a aumentado.

Bste. aumento de la produccién de carbdn
en los paises que lo producian en mayor can-
tidatd, v el abaratamiento de los fletes mariti-
mos en lag distintas lineas de navegacién in-
teroce&nicavs, igual y aGn inferior al costo que
tenia cada tonelads antes de estallar Iz guerra
mundial; ha permitido que el precio de la tone-
fada de carbdén extranjero sea en la costa de Chi-
le seriamente amenazador del artfculo similar
nacional.

Debo advertir al Honorable SBenado que vie-
men a mnuestras costag muchog buqués que Ile-
gan a buscar otros productos ¥y no tienen un to-
nelaje de otra carga que traer y por fletes muy
reducidos, casi como lastre, traen carbén.

Esate factor hace disminuir el costo de cada
tonelada de carbén extranjero y de esta manera
se prodiuce una competencia fatal para el car-
bon producido en el pais.

E! geflor BARROS ERRAZURIZ.—Desgeo lla-
Jnar la atencién del honorable Ministro de In-
dustria y Obras Pdblicas, hacia Ila circunstan-
cia de gque mientras en los Gltimos tiempos los
fietes maritimos han disminuido su costo en for-
ma congiderable, han subido enormemente los
fletes ferroviarios en Chile. K1 flete de una to-
nelada de carbdén transportado desde Concep-
eién ‘a Santiago, costaba hace diez afios, ocho

pesog 'y en el momento actual cincuenta y cue-
tro pesos por la misma unidad.

Por ia causd ‘que he sefialado muchas in-
dustrias establecidas en el pafs prefieren com-
prar carb6n extranjeroc y no carb6n nacional, de-
bido a los altog fletes que cobra la Empresa de
los Ferrocarriles del Estado por el acarreo de
carbén ¥y que recargan su costo en mas del doble
de su precio. .

El sefior GATICA.—Yo rogaria al sefior Pre-
sidente que tuviera a bien concederme la pa-
labra después del sefior Ministro.

El sefior CLARO SOLAR (Presidente).—
A las cinco de la tarde se va a proceder a la
eleccitn de consejero de Estado, y faltan pocos
minutos.

8i la Camara no tuviera inconveniente, se
podria prorrogar la primera hora.

El seficr GATICA.—Yo desearia hacer uso
de la palabra hoy, si fuere posible. Yo pedi la
palabra en la sesién anterior.

IEl senor CLAROC SOLAR (Presidente).—
Oportunamente solicitaré el acuerdo del Senado.

Puede continuar el sefior Ministro.

Bl seheor LETELIER (Ministro de Indus-
tria 3 Obrag Publicas).—Agradezco, sefior Pre-
sidente la observacién que ha formulado el ho-
norable Senador por Linares, que era una de las
que ¥yo iba a sefalar; pero debo recordar a Su
Sefioria que no se puede citar como obstaculo
a la ventag de carbdn, el valor del acarreo desde
Concepcion a Santiago, porque siendo el carbén
una mercaderia de mucho peso ¥ de poco pre-
cio, no puede soportar fletes terrestres y por leo
tanto, debe ser transportado por mar desde dis-
tancias adn inferiores a quinientos kilémetros.

El sefior BARROS ERRAZURIZ.—El car-

I bén en estas condiciones sale mucho més caro.

Hay muchas
més el consu-

Yo hablo con cierta experiencia.
industrias a las cuales conviene
mo de carbdén extranjero,

El seﬁor‘ TORREALBA.—{Es verdaderamen-
te inconcebible!

El sefior BULNES.—No he oido a Su Sefio-
ria el argumento que se hace sobre la dismi-
nucion de la produccibn de carbdn naciona) y
querria que el seflor Ministro nos dijera si efec-
tivamente existe esta disminucion,

Segin mis informaciones, antes venian bu-
ques a la costa del Pacifico trayendo mercaderias
o carga en general, y se provefan de carbén en
Coronel; pero por efecto de las huelgas y otras
perturbaciones que han ocurrido en esa regién,
es0s buques no se proveen de combustible en Chi-
le, sino que lo hacen en Panaméi.

Se me ha informado que las ventas de car-
bén nacional han disminuido por esta causa, en
unas trescientas mil toneladas. Si este dato fuera
efectivo, seria algo verdaderamente lamentable.
Una disminucion de trescientas mil toneladas, a
causa de los desdérdenes y huelgas provocadasg por
agitadores, es, lo repito, muy lamentable,

El sefior LETELIER (Ministro .de Industria
y Obras Pablicas).—Por los informes que tengo,
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yo ereo que las observaciones del honomble Se-
nador por Malleco son exactas.

Yo no -puedo precisar las cifras en que haya
4hfluido la disminueion; pero la cifra global es
méas o menos ia que ha sehalado el honorable

Senador.

ELECCION DE CONSEJERO DE ESTADO

‘Rl sefior CLARO SOLAR (Presidente).—Se
va a proceder a la eleccion de Consejero de
Bstado.’

El sefivr BULNES.—(Y los incidentes con-
tinuaran después? :

] sefior ULATIO SOLAR (Presidente).—81,
sefior Senador; ya que parece que el Senado ha
agentido al deseo do prorrogar la primera hora.

1 sefior CONCHA SUBERCASEAUX.—Como
ol debate relative al earbon afecta tanto al inte-
rés nacional, convendria destinar la gsegunda ho-
ra a seguir tratando esta materia,

El sehor CLATRO SOLAR (Presidente).—-
La segunda hora estd destinada a Ia discusion |
general de los presupuestos.

Rl sefior ZAXARTU (don Enrigue).—iPor
gqué no seguiria mafiana en la. primera hora ell
debate scbre el carbon?

También podriamos prorrogar la segunda
hora bor el mismo tiempo que S¢ prorrogue la
primera.

Bl sefior BULNES-—Yo suplico a la Cama-
ra que tenga a bien reelegirr Consejero de HEsta-
do al honorable seiior Gonzilez Brrazuriz,

i Como se sabe, el honorable senor Gonzalez
Errazuriz renuncié por una considerarién de de-
licudeza. para que pudiera volver a ese buesto
¢1 honorable sefior Aldunate Solar. Pero habien-
ao sido nombrado Ministro de Relaciones el se-
for Axdunate Solav, no puede ya ocupar aqguel
carso, de manera dque yo pediria a la Camara
que insistiera en pedir al honorable sefior Gon-
-zhilez BErrizuriz que aceptara su reeleccidon.

'l sefior CLARO S8OLAR (Presidente).~—
Se va a recoger la votacion.

—Recogida la votacién entre 21 sefores Se-
nadores, dié ¢l siguiente resultado:

votos

1

pPor don Alberte Gonzalez Errzuriz. 1
Por don Ismael Tocornal.
En blanco. . . . . . .

1o = on

»

Bl sefior CLARO SOLAR (Presidente).—
Queda, en consecuencia, elegido Consejero de
Hstado por el Senado el sefior Gonzilez Errazu-
‘riz. . :
" EL PROBLEMA DEL CARBON
El sefior CLARO SOLAR (Presidente).—
‘Puede continuar el seftor Ministro de Industria.

Bl sefior LETELIER (Ministro de Indus-
tria. y Obrag Pablicas).—Decia, sefior Presiden-
te, que una de las causales de la formidable
competencia que viene haciendo el carbdn ex-
‘tranjero al nacional, era la baja mundial de los;:
fletess, gue permitia traer a la costa de Chile
el carbhon extranjero casi en calidad de lastre;

-y agregando este factor al aumento de la produc-

cion de log centros carboniferog de Australia, de
Estados Unidos, de Inglaterra, etc., se llega a la
conclusion de que la competencia al carb6n na-
cional toma caracteres agudos.

Pero hay atGn otro factor, y es tal wez el
méa digno de nuestra atencidén, porque es Uno
gque nos halaga con grandes esperanzas para
el presente, ¥ que, a mi juicio, es una grave
amenaza para el futuro.

Voy a referirme al petrdleo. L.os petroleros
vienen desarrollando una politica inteligente ¥
astuta; aprovechindose de circunstancias tempo-
rales, este producto se viene abriendo mercado
aqui en Chile con todas las facilidades imagi-
nables, pues los importadores facilitan la trans-
formacion de las calderas, de las locomotoras, de
laz instalaciones de cualguiera naturaleza en que
se guema el combustible, vienen también prepa-
rando todos los elementos necesarios a fin de
ohtener que el desembarque sea lo mas facil
posible, como también tomando las medidas con~
ducentes a que el transporte hacia el interior
senr hecho en la forma més adecuada, medidas
todas que vienen tentando, por decirlo si, el

| dezeo de los industriles de” consumir petréleo en

suA~ estblecimientos.

Ademdas, se ha producido en el Gltimo tiem-
po una baja mundial en el precio del petréleo,
circunstancia gue, unida a su manejo mas fa-
cil .a que reguiere raenor personal ¥y a auz no
deja residuos de ninguna clase, del cual haya
gue deshacerse mas tarde, hace que <1 petro-
len =ea wmas apétecido como combustible dque
ninevn otro.

Sin embargo, sefior Presidente, se viene no-
tando desde afios atrds en el mercado una cir-
cunstancia de la dual creo no debemos desenten-
dernos: me refiero al alza persistente que ha te-
nido en el dltimo tiempo el petréleo en todos
los mercados mundiales y alza que considero in-

dependiente de bajas momentineas como la ac~

tual gue se debe al enorme aumento de con-
sumo que ha experimntado, aumento que es muy
superior a la produccion total de este combus-
tible,

En efecto, segln ingenieros ingleses muy
interiorizados en esta clase de estudios, si no se
descubren nuevos yacimientos de petréleo, antes
de setenta o noventa afios se habran agotado los
actualmente en explotacién.

El sefior BULNES. — Esos calculos deben
ser como los hechos con relacidn al salitre.

El gefior LETELIER (Ministro de Industria
y Obras Pablicas).—Sin embargo, hay que to-
marlos en cuenta para los precios futuros del
articulo a falta de otros elementos de juicio ©
de informacidn,

El sefior BULNES. — Se estan descubriendo
yacimientos de petréleo en todas partes.

E] sefior LETELIER (Ministro de Industria
v Obras Pablicas).—Por todas estas considera-
ciones, sefior Presidente, no se vé muy <claro el
porvenir del petrdleo. Seg‘ln los datos de que
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hasta hoy disponemos casi se puede asegurar
que el precio del petréleo en el futuro ird en
forma ascendente y no en forma descendente,
por lo cual no debe mirarse con tranguilidad.

TLa baja que este articulo estd sufriendo en
su precio es una variacion temporaria que no
refleja, la narcha general de su precio & través
de leos afios ¥y mucho menos en el futuro; no es
dable, pues, sin cometer un grave, un profundo
error, ilusionarse con ello,

Ahora bien, esto que vengo diciendo no en-
vuelve todavia consideraciones del cardcter mis
trascendental en la gue estamos, sin duda, todos
de acuerdo, por que es un asunto de interés na-
cional indiscutible, esto es: que no tenemos en
Chile petrdleo y, si, tenemos carboén.

SE——

Yo lamento no tener a la mano mis apuntes
acerca del consumo del petrdleo en los filtimos
afios, pero, si mis recuerdos no me engafian, han
sido 780,000 toneladas, en 1917; 800,000, en 1918;
600,000, en 1919; 640,000, en 1920; 541,000, en
1921, ¥ que serd aproximadamente esa misma ci-
fra en 1922, '

Nos viene petréleo de Estados Unidos, del
Pert y diversos otros paises, y por este capitulo
es considerable la suma de dinero que sale de
Chile para el extranjero todos los afios. Del Pe-
ra4, en el primer semecstre del presente afio, se
han importado en petrdleo de diferentes calida-
des 40,000 toneladas; de México, 200,000 tonela-
das; el resto de otros paises.

El sefior ZANRARTU (don Enrique) .—La im-
portacién de petrdleo desde 1909 hasta 1918 ha
subido de 100,000 a 680,000 toneladas al afio.
Doy estas cifras al sefior Ministro.

El sefior LETELIER (Ministro de Industria
¥ Obras Piiblicag).-—La mas alta importacion fué
de 800,000 toneladag en el afio 1919,

] El sefior ZANARTU (don Enrique).—Segln
datos que me han dado, llegd a cerca de 700,000
toneladas, sefior Ministro.

El sefior LETELIER (Ministro de Industria
y Obras Pftiblicas).—Es un dato aproximado el
que ha dado: la importacién no ha pasado nin-
gn afio de 800,000 toneladas.

El sefor ZANARTU (don Enrique)—Yo me
refiero a la importacién y consumo en todo el
pais,

El sefior LETELIER (Ministro de Industria
ymObra,s Piublicas).—El consumo de petrdleo
en el Norte es considerable: en Chuquicamata
Sube a bastante mas de 150,000 toneladas; en
log ferrocarriles de la zona norte, la importacién
eg grande; en las salitreras también esg bas-
tante fuerte; por la Aduana de Valparaiso en el
primmer gemestre del presente afio, se han im-
porntado también 16,000 toneladas de petréleo
en sus diversog estados. .

Iba a decir que es una consideracién que
debe tomarse muy en cuenta en este problemsa a
due vengo refiriénd®me, y es que no tenemos

petrdleo y, en cambio, tenemos carbén y que
aquel articulo extranjero es un competidor con-
siderable para la industria nacional de! carbén.

‘Fis este un punto que no podemos mirar con in-

diferencia, los que estamos convencidos de
obligacion de defender la riqueza nacional.

Por este concepto. yo en ] altime tiempo
me ne venido ocupando de buscar una solucién
en el problema del carbon, no s6lo para el mo-
mento ¥y la situacién actual sino para ¢! fu-
turo. .

Se¢ abre camino en este problema la idea
de cstablecer un impuesto aduanero proteccioniz-
ta pava la in@ustria nacional del carbodn.

Eate

la

problema debe zer estudiado minuecio-

samente con calma v proligidad bajo sus diver-

‘sns aspectos, a fin de que €1 no produzeca un en-

carecimiento del carbén gue sea un peligro para
nuestras industriag fabriles ¥ nuestros traspor-
tes; me refiero al monto de este impuesto, al mo-
do de aplicarse. Se argulle contra el impuesto
al petréleo que traeria como congecuencia el en-
carecimiento de la industria del salitre, industria
que debde ger considerada con uan cuiduado espe~
cial por el Gobierno dada la actual cempetencia
que mantiene con el producto similar extranjero.

Por estas consideraciones creo que si se
pre<enta un proyecto iey a la consideracion
del Congreso estableciendo una contribucion al
combustible extranjero para protegar Ilas indus-
trias nncionales, deberi exceptuarse el petrélec
qUe e exporta para la 2laboracidén del salitre por
un ndmero de afios mas o menos largo.

Es cierto que las medidas gque habra que
tomarse para percibir este impuesto seran un
poce complicadasg; pern no creo gue este sea un
factor gue nos arredre cuando se trata de de-
fender dos industrias madres del pafis, tales co-
moe salitre y el carbén.

Por los diversos puertogs del Norte se im-
porta una considerable cantidad de petréleo que
no se destina sélo a la elaboracién de salitre, sino
al movimiento de los ferrocarriles y al beneficio
de minerales, que no habria raz6én para excep-
tnar del impuesto que se estableciera sobre el
combustible.

Ahora bien, uno de los resultados principa-
les que se debe perseguir con esta politicag de
proteccién al combustible nacional es preve-
nir gque nuestras industrias transformen sus
magquinarias adaptandolas para el uso del pe-
troleo. desplazando por lo tanto, a nuestro car-
b6n ¥y que prosigan otras . v otras en esta trans-
formacién peligrosa para la riqueza nacional.

de

[33]

Pero juntamente con este impuesto al com-
bhustible, debe considerarse otro factor, y ea que
no se puede proceder con Animo ligero sobre el
particular, porgque el impuesto traerad l6gicamen-
te el encarecimiento de]l combutible en el pais en
condiciones que puede significar un fuert¢ tri-
buto para todas las industrias.

Este impuesto solamente podria regir cuan-
do el precio del combustible fuera tal que oco-
rrespondiera a un pafs que pretende entrar a la
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lucha industrial, o sea que este impuesto debe
imponerse cuando el precio del carbén va hacia
~abajo de cierto valor ¥ no cuando ese valor sea
elevado en demasia mAas alla de lo justo, equita-
tivo y conveniente para industriales y carboneros,.

Ahora bien, entre las otras medidas para
abaratar el consumo del carbén figura la rebaja
de los fletes, que debhe comstituir v constituye
una preccupacion del Goblerno, v due unida a
1a rebaje del costo de la produc 160, deben po-
nerse en una situacion tal que se produzca car-
pon en forma adecuada ¥y que pueda competir
en la costa con el gombustible exiranjero.

s una cosa (‘me awlarma, sefor Presidente,
descenso marcado en la produccidn de carbdn,
que en los Ultimos anos se venga notando un
¢ nuevas empresas mi-

a pesar de cstublec
neras.

Ta produccion total de carbhdn en el afio
1917 fué de un millon quinientas diez mil to-
neladas. .

En los cing 18 v 19 la produceidon fué més
o menos igual, manteniéndose la cifra de un mi-
116n quinientas mil tonedalas.

El afio 20° la produccidon bajo a un milldn
ochenta mil toneladas. ’

En 1921 volvid a subir débilmentey es cierto,
1a produccion del carbén, habiendo llegado a la
cantidad de un millén doscientas mil toneladas.

Y en el presente aiio, descontada y compen-
sada la disminucién por efectos de la huelga de-
sarrollada en la region minera en los primeros
meses, la produceion neo llegard a ochocientas mil
toneladas.

Y atin hay dificultad, honorable sefior Pre-
sidente, para su colocacion.

Y es por eso que yo he llegado a la conclu-
sibn de que la actual crisis del carbdon es de
consumo ¥y no de precios.

Las ideas que dejo expuestas constituyen
Gnicamente, como lo dije hace un momento, al-
gunos puntos de estudio para llegar a la ela-
boracion de un proyecto de ley que espero sera
sometido proximamente a la consideracion del
Poder Legislativo.

Y, en todo caso, «guedan expuestas como
una contestacién al pensamiento del honorable
Senador por Cautin, cuando llamaba la atencién
del Gobierno diciendo que no debia perder de
vista la importancia de este problema del car-
bén nacional.

Estoy seguno que las ideag que se vertiran
ea el Senado sobre este problema han de traer
nuevas luces y datos, los cuales apreciard el Go-
biernc con especial interés y empefio,

B! sefior BULNES.—Es muy interesante
cranto ha dicho Su Sefiorfa.

E1 sefior GATICA.—Deseaba hacer algu-
nas observaciones respecto al contrato celebra-
do entre la Empresa de 108 Terrocarriles del
Estado y la Compafila Minera € Industrial, por
el que se adquieren para la primera 80 mil to-
neladas de carb6n o los mismos preciog de los

contratos que hasta hoy no han terminado de
cumplirse. .

Creo que los gefiores Consejeros, al adoptar
este temperamento, lo hicieron con un fin pa-
tri6tico, cual es el de evitar que una captidad
considerable de obreros y sus familias, dos o
tres mil trabajadores, se vieran en la imposibi-
lidad de reanudar sus labores, y para que pu-
diera la Compafiia entregar alrededor de 20
mil toneladas mensualmente, comprometiéndose
ésta a recibir los trabajadores que habfan que-
dado sin trabajo a causa de la paralizacidén de
jas minas de Curanilahue.

Sin embargo, cztimando Yo que la Empre-
an de los TFerrocarriles es una entidad comercial
que, segtin la ley, debe saldar sus gastos con
sus entradas, me parecia que bien se hubiera
podido obtener de la Compafiia a quien se va
2 benefleiar con este contrato, precios mas con-
venientes para la BEmpresa, .

Y digo esto porque generalmente se oye
decir que la Empresa de 108 Ferrocarrileg del
Estado es un tonel sin fondo, un tonel de las
Danaides, que cuesta anualmente una enormi-
lad de millones al pais.

Elfectivamente, ha habido afios en que el
déficit de los. Ferrocarriles ha sido enorme, por
lag causas que todos conocen; pPero, merced &
sconomias que se han introducido ¥ e la mejo-
ra del sistema de su explotacién, al empeiio que
en egte sentido han puesto los empleados de la
Empresa, se. ha logrado llegar a una situacién
tal que seguramente este afio no habra déficit
en ella, v se ha podido lograr al mismo tiempo
que el servicio del empréstito contratado para
adquirir material, para hacer la electrificacion
de la Pimera Zcna, ete., sea cubierto con sus
propios vecursos.

Bl sefior BULNES.—;Ha
dato que proporciona a la Camara el honorable
Senador por Coquimbo, acerca de que la Em-
presa ha podido hacer el servicio de los em-
préstitos contratados con sus propios recursos?

Bl sefior GATICA.—SI, seftor Senador, la
Empresa ha hecho el gervicio de sus emprés-
titos con sus propias entradas.

Bl gefior BULNES.—Debo advertir a Su Se-
fioria que he visto una comunicacién de la Em-
presa de los Ferrocarriles del Estado en la cual
solicita del Gobierno se le manda pagar lo que
adeuda el Fisco por pases libres, para poder aten-
der con este valor el servicio de sus empréstitos.

) gefior GATICA.—Por mi parte puedo m‘a-.-
nifestar a Su Seifioria que el actual sefior Mi-
nistro de Industria y Obras Pablicas ha dirigido
a la Empresa de los Ferroc%rriles una nota en
]a cual le hace ver dque es necesario cumplir
la disposicion legal que establece que en €l caso
que las cuentas fiscaleg por fletes ¥y pasajes li-
bres por las lineas de los ferrocarriles no hubie-
ran sido pagadas dentro de los tres meses, no se
facilitaria al Estado ningfin pase libre que soli~
citaran los diversos Ministerios.

‘comprobado el




De manera que la Empresa tiene perfecto
derecho para solicitar del Gobierno que le pague
1o que le adeuda por pasajes y fletes libres du-
rante el presenmte afio, suma que asciende a dos
millones ochocientos mil pesos mas 0 menos.

E] sefior BULNES.—La Comunicacién de la
Empresa de los Ferrocarriles que ha servideo para
la redaccién del mensaje del Presidente de la
Repablica, por el cual se pide el pago de los fle-
tes y pasajes libres, no se refiere a lo adeudado
durante el presente afio, sino a la suma total de
1o adeudado por varios afios anteriores.

El sefior GATICA.-—Efectivamente,
Senador, el mensaje que pende de Ia Honorable
Camara de Diputadog se refiere al pago de lo
adeudado a la Empresa desde el afo catorce al
veintiuno inclusives 1y, ese dincro estd destinado
a la edificacion de la poblacién obrera de la
Maestranza de San Bernardo.

B} sefior LETELIER (Ministro de Indus-
tria y Obras Pablicas).-——Debo manifestar al
Honorable Secnado que desde el aflo de 1914
hasta la fecha el Gobierno adeuda a la Empresa
de los Ferrocarriles por fletes ¥ paseg libres la
suma de diez millones trescientog mil pesos.’

El GATICA.—Continfio
servaciones, Presidente.

Yo creia que se podria obtenmer de las com-
pafiias carboniferas, al hacer este convenio, un
precio mas conveniente para los intereses fiscales.
porque considero que en el curso del afio proxi-
mio, debido a la baja considerable que han expe-
rimentado muchos productos agricolas e indus-
triales, tendrd la Empresa de los Ferrocarriles
que rebajar sus fletes,

Como va no es posible disminuir mas la
cantidad de los materiales que se emplean en
log distintos servicios de la Empresa, es natural
que se procure obtener economias obteniendo
esos materiales a un precio, méas reducido y co-
me el carbén es lo que mis Se consume, una
reduceién de ocho o diez pesos en tonelada, sig-
nificaria para la Empresa una economia de cua-
tro o cinco millones de pesos en el afio, lo que
le permitirfa bajar algo la tarifa que pagan algu-
nas mercaderias. i

Sin embargo, los consejeros de la Empresa
han preferido sacrificar algo los intereses de ella
antes que el Gobierno se vea obligado a aumen-
tar el namerco de albergados; en lo que han pro-
«cedido con gspiritu altruista. Pero la compafia
Minera que ha contraido este compromiso,.—
ojalda me equivoque,—lo que deseo de todo co-
raz6n, no va a bpoder, dentro de poco tiempo
mantener su compgomiso. Yo estoy clerto de gue
dentro de muy poco tiempo tendra necesidad
de paralizar parte de sus faenas y dejari, en
consecuencia, sin trabajo a un gran nGmero de
obreros, porque la produccién que tiene hoy dia
es mucho mayor que sus entregas.

Aunqgue la Empresa de los Ferrocarriles pu-
Jdiera consumir mayor cantidad de combustible

sefior

senor con mig ob-

seflor
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serfa imposible mantener la situaciéon actual.
Con lag ochenta mil toneladas del nuevo con-
trato, las cantidades que adeudan por contra-
tos anteriores y el stock existente, log ferroca-
rriles tienen carb6n para diez meses méas ©
menos, ¥ si se toma en cuenta que a fines del afio
proximo estard terminada la electrificacién de la
Primera Zona, la Empresa, indudabhlemente, en
vez de 450 mil toncladas mas o menos que es
el consumo calculado para un ano, necesitara
apenas unas 380 mil toneladas.

Todavia se debe tomar en cuenta, que con
el empleo de lag m™Maguinas ,Mikado que econo-
mizan un 20 olo mas o menos del combustible, el
consumo calculado puede disminuir atn unas
mil toneladas.
carbén. hay que rebajar ciento o
ciento veinte mil toneladas de carbones livianos
se compra a las minas del interior y que
girve para. la 4.4 Zona y parte de la Tercera.

De manera que lo que habria que comprar ’
las compailias que producen carbones pesados

cincuenta

NDa este

que

no pasaria de 250,000 toneladas, lo que apenas
representa un quinee por ciento de la produc-
cion anterior a 814 que ascendia a 1.300,000

toneladas, mas o Menos.
Si nuestrag minas no tienen otros mercados,
indudahla gue se producird una erisis muy

(S5

considerahle, a corto plazo.
Y a qué se debe esto, sciior Presidente?
A gqué se debe que las sociedades carbo-

niferas hayan perdido su eonsumidores?

Hace cinco afiog, mas o menos, dije en esta
Camara gue las empresas carboniferas estaban
matando la gallina de los huevos de oro porque
pedian precios exajerados por sus carbones, lo
que hacfa que muchos consumidores cambiasen
el sistema de combustible, y cité el Ferrocarril
de Antofagasta a Bolivia que fué el primero en
iniciar el cambio del carbdn por el petréleo.

Poco a poco se han ido perdiendo los mer-
cados del carbén nacional. Después del Ferro-
carril de Antofagasta a Bolivia, vinieron las ofi-
cinas salitreras, las sociedades mineras como
Chuquicamata y otras, y aqui, en el centro del
pais, 1la Braden Cooper Company ¥ otras em-
presas hicieron lo mismo.

A pesar de esto, las sociedades carbonife-
ras se hicieron sordas a esta transformaci6n, ¥y
perdieron el mercado de las refinerfas de azGear
que, como . la de Vifia del Mar, han cambiado
el carb6n por el petréleo. Sir} embargo, lag com-
pafifas continuaron pidiendo precios excesivos
por el carbén, y al fin y al cabo han llegado &
perder el mercado atGn de lag compaififas de gas
v de muchas otras industrias. Por tltimo, han
perdido el consumo de los vapores que llegaban
a la costa de Chile v de los de las compafifas de
cabotaje.

Los ‘buques que vienen a Chile por el eg-
trecho de Magallanes se surten de carbén en
Montevidec v los que vienen por el Canal de
Panama se surten en Colén.

Hace pocos dias, llegd un budgue con carbbn
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a Talcahuano, y yo he pregutado como es posi-
ble que llegue al mismo centro de produccidn
chilena un buque cargado con carbdén exXtran-
jero. Se me dijo que ese bugque habia llegado
con carbdén para las compafifas de gas de Con-
cepecién, de Talcahuano y de otras industrias.
Y ese carbon, que paga fletes, que paga gastos
de desembarque de los vapores vy de embarque
y desembarque por los ferrocarriles, es mdés
conveniente que el carbén nacional para esas
empresas. ’

Aqui se piensa en imponer un gravamen
mias o menos considerable al combustible ex-
tranjero. Yo soy proteccionista decidido de las
industrias nacionales; pero creo gque en esta materia
hay que andar con pies de plomo. No es efec
tivo, como ha dicho el sefior Ministro y algln
gefior Senador, que el carbdn extranjero llegue
agui de lasire, casi sin pagar fietes, ¥y lo voy a
demostrar inmediatamente al Senado.

1 sgefior Ministro ha dicho que el carbém
extranjero, el carbSn inglés, se vende en la cos-
ta de Chile a cuarenta y dog ¢ cuarenta y tres
chelines la tonelada.
tria y Obras Pablicas).—Desde cuarenta y tres
chelines el australiano, hasta treinta <y ocho
chelines e] inglés. )

Kl sefior GATICA.—Tanto mas en mi abono.

Pues bien, el carbon inglés en las costas
de Inglaterra se¢ vende, hoy dfa, a veintitrés
chelines la tonelada, término medio; de maneri
que para llegar a venderse aqui a cuarenta ¥
tres chelines, los gastos de flete, etc., de ese car-
bon en la costa de Chile ascienden a veinte che-
¥ines. '

Yo pregunto (es estg proteccién o né?

La verdad es otra. Es que nuestras socie-
dades mineras se han quedado atrasadas en los
sistemas de explotacién. Parte de las enormes
utilidades que obtuvieron en los afios 1916, 11,
18, 19 v 20, debieron haberlas aplicado al me-
joramiento de sus sistemas de explotacion.

Yo creo, como el sefior Ministro, que nues-

tros mantos de carbén no tienen la potencia de:

los de las minas inglesas, de Hstados Unidos o
de Australia, pero eso no justifica, absolutamen-
te, que las compafilas no havan podido estable-
cer sistemas de explotacién modernos, y abara-
tar extraordinariamente el costo de produccion;
y la prueba més evidente es dque hay una socie~
dad minera que va a explotar dentro de poco
en forma que no le costari mias de quince pesos
la tonelada. Llamo la atencién de mis honora-
hles colegas hacia este hecho: de quince pesos,
costo de explotacion a sesenta y tantos pesos due
actualmente se vende el car-
inglés en

ey el precio a que
bon nacional, e inferior en calidad al
un quince por ciento mis O menos.
Esta circunstancia por un lado, y por otra
1a de que se organizaron sociedades carbonife-
ras sobre la base de gue los precios alcanzados
por el articulo durante la guerra europea iban
a durar eternamenie y, ademis de que se va-
nrizara esas minas en un precio muy superior

et s

al que en realidad tenian, es la causa del fracaso
de esas sociedades, en .el cual han perdido una
parte de su d‘inero las personas que suscribie-
ron acciones. Es muy sensible que esto haya
sucedido, pero lo mismo ha pasado con otros ne-
gocios.

En cyanto al impuesto a los combustibles,.
Presidente,
despacio. Se ha  presentado Gltimamente un
mensaje al Congreso solicitando la proérroga de

wefior

tu concesion del ferrocarril salitrero de Tarapa--

cit por cincuenta. ahos, como 'tambi‘én para e€le~
las tarifas de ese ferrocarril en un 25 olo lo
aul. indudablemente, vendrd a gravitar de una
manera hastante apreciable sobre el costo de pro-
duceidon del salitre. 8i a esto se agrega el im-
puesto sobre los combustibles extranjeros de que
se nog habla, necesariamente llegamos a la con-

var

usion
aque subir
cuencia, su

mis todavia,
mayor

dificultando,
consumo,

en conse-
siendo que no de-

nemos olvidar que, atn en las actuales desme-~

dradas condiciones et que se encuentra Wicha
industria, constituye la principal fuente de re-

cursos para el Erario nacional. Por todas estas .

razones yo creo gue antes de tomar una resc-
12ion acerca de este punto, debemos conside-
muy detenidamente, debemos ir con pie
de plomo.

Ademas, la industria carbonifera tiene otro
competidor que, al fin y al cabo, no puede to-
marse en nuestro pals sino como un beneficio
y es el desarrolleo que va tomando la industria
eléetrica.

Yo he sido partidario decidido de la elec-
trificacion de la primera zona de los Ferroca-
rriles, no sdélo por la economia que va a impor-
tar para la Empresa en la explotacion, que pue-
de ser de cuatro a cinco millones de pesos por
afio, sino por el gran desarrollo gque tomaran
las industrias eléctricas. Creo que la electrifi-
cacion de la primera zona de los Ferrocarriles
abrird un horizonte nuevo en Chile. Sera el
principio de Ja verdadera
pafs. -

Sentor Presidente, para que la industria éar-

2rlo

bonera vuelva a recuperar sus mercados v abrir-

otros nuevos, necesita, como el salitre, abaratar
su precio hasta desalojar al competidor extran-
jero.

Kl sefior LETELIER (Ministro de Industria’.

3 Obras Publicas).—Debo decir algunas palabras
para dar respuesta a las observaciones formu-
ladas por el sefior Senador por Coquimbo rela-
tivas a un nuevo contrato que se habia deter-
minado entre el Consejo de los Ferrocarriles ¥y
una de las Compaiiias nacionales de carbén. Es-
te asunto traia aparejado un problema social,
cual es, el de la desocupacién de obreros, pro-
blema ante el cuaj el Gobierno no podia perma-
necer indiferente, sobre todo en vista de ‘que
podia acentuarse dia por dia.

Fué en estas condiciones que se tramitoé en-

creo que debe andarse muy’

de que ese costo de produccién tendré.

industrializacién del’
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tre lahEmpresa de los Ferrocarriles y la Com-
pafifa carbonifera a que me refiero, un arreglo
para la compra de un stock de carbbén que tenfa
dicha Compafiia v que le impedia continuar en
sus faenas de extraccion de carbon. Después de
varias sesiones se llegd a la conclusién de que
era conveniente comprar ochenta mil toneladas
de earb6tn a los mismos precios actuales, debien-
do pagarse el precio desde el primero de Ene-
ro en adelante.

Si mi memoria no me es infiel. vale alre-
dedor de cincuenta v sels pesos en Concepeion,
sesenta v seis pesos en Valparaiso. Los Vilos ¥
Coguimbo, ¥y setenta pesos en los deméas puertos

del norte. Este precio es inferior al que actual-

‘mente tiene el carbdn.

De las informaciones qué tengo sobre el

particular se desprende que el precip del carbon

australiano. de calidad m#s 0 menos semejante
al carbén nacional. es de setenta a setenta ¥y
dos pesos puesto en Valparaiso.

E1 precio del carbdn inglés es de setenta y
dos "pesos treinta centavds a setenta v siete ve-
sos treinta centavos en moneda corriente. to-
mando en cuenta el actual valor de la libra es-

problema social de la desocupacién de los obre-
ros de] norte aue venia presentando graves ca-
racteres.

Muv poco mis me resta due agregar sobre
este particular. Las observaciones formuladas
por el honorable Senador por Coquimbo coinci-
den con las apreciaciones del Ministro que habla
regpecto a dgue en la solucién de este problema
del carbén debe procederse con toda calma. a
fin de no nroducir yna crisis de combustible en
el pals. Debe irse con pies de plomo. pero sin
deiar de la mano su solucién.

El seflor CLARO SOLAR (Presidente). —
Como la hora estd avanzada, tal vez el honora-
ble Senador por Malleco podria usar de la mpa-
labra en la sesién proxima.

1 sefior BULNES.— Siento que lo avanza-
do de la hora no me permita usar de la pala-
bra, sefior Presidente.

PETICION DE ANTECEDENTES

1 sefior SECRETARIO. — E1 honorable
Senador por Malleco ha pasado a la Mesa una
minuta, pidiendo que se oficie al sefior Ministro
de Industria para que mande a la Cimara todos
log antecedentes sobre la dificultad aque se ha

terlina.

Kl sefior GATICA.— Tas informaciones que
vo tengo son diferentes de las dadas por el se-
flor Ministro.

El sefior LETELIER (Ministro de Indus-
tria y Obras Ptiblicas).— Lamento estar en des-
acuerdo con el sefior Senador por Coquimbo,

1 sefior GATICA.— Puedo citar al sefior
Ministro una compra de carbén inglés realizada
a cuarenta v dos chelines, o sea, mis o menos, a
gesenta v cinco pesos moneda corriente en la
costa..

El sefior LETELIER (Ministro de Indus-
tria y Obras Pablicas).—Los datos que he dado
jos he obtenido de fuentes autorizadas.

De modo aue llezo a la conclusién de que
el convenio celebrado entre la Emvresa de los
Ferrocarriles del Estado v la Compafila Indus-.

" trial sobre compra de carbdn, es inferior al pre-

cio aue hoy tiene este producto en la costa del
pals.

Bl Gobierno ha mirado siempre con com-~
placencia este contrato, porgue €&l soluciona el

producideo en Malleco por el clerre de los cami-
nos en T.os Sauces., v las 6rdenes impartidas al
respecto mor el iefe de los carabineros. Solicita,
ademadas, el informe del Visitador de Policias so-
bre la visita que ha practicado recientemente a
la policia de Traiguén.

El sefior CLARO SOLAR (Presidente). —
Se enviari el oficio a nombre -de Su Sefiorfa ¥y en
la forma acostumbrada.

Solicito el acuerdo del Senado para prorro-
gar la segunda hora por media hora. es decir,
que en vez de terminar a las sels v media, ter-
mine a las siete.

Acordado.
8e suspende la sesidn.

—~Se suspendié la sesién, y no ocontinué a
segunda hora por falta de nd@mero.

ol
Antonio Orrego Barros,

Jefe de la Redaccién.



