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b) Construcción de una línea férrea �q�u�~� e¡u' tengan más de tres por ciento de, agua hl­
una a �C�u�r�a�n�i�l�a�h�u�~� con Los Alamas o un punt0 drosc(¡pica o qUe den cake pulverulento. 
inmediato; 

·c) Construcción de muelles de carga d,,¡ 
carbón en Iquique; 

d) :Mejoramiento de los muelles e"'¡stentes 
en Arica, '1'ocopi11a, Taltal, Chañaral, Huasca. 
Coquimbo, Lota, Coronel y Lebu. 

Art. 2,0 A la éjecución de (:stas obras el 
Presidente de l::L República destinará exclusi­
vamente hasta concurrencia de los setenta y 
cinco millones de pesos ($ 75.000,000) autoriza­
itos, el producto de los iInpuestos que crea esta 
ley, sin perjuicio del servicio de los capitales 
garantidos y del de los empréstitos a que s'" 
refieren los artículos siguientes, 

Art. 3.0 Las obras se pagarán d opción del 
Presidente de la Rep'Ública en cua ¡quiera de las 
formas siguientes: 

a) Con el producto de uno o más emprés· 
titos que rindan en dinero efectivo hasta setenta 
y oinco millones de pesos ($ 75.000,000) mo­
neda corriente, empréstitos cuyos bonos ganarán 
un interés hasta el ocho por ciento anual y que 
tendrán una amortización también anual no me­
nor de cuatro por ciento. 

Los fondos que produzcan los empréstitos 
quedarán depositados a interés en Baucos de 
primera clase afectos exclusivamente al cumpli­
miento de los contratos respectivos y se dejará 
estable-cida esta condición ,en los refer1dos con-

El eoke metalúrgico queda exento del pre­
;'(,ntl impuesto. 

Art. 6,0 1,,] pago de los impUestos antes in­
,1ic" ,los se vc'rificará mediante el depósito quo 
:'F1i';;n 108 imponentes en una cuenta especial 
II bil'rta al efecto por las Tesorerías Fiscaies a 
'i"ir-]1('s eorresponda su recaudación y los fon­
¡"S �,�~�c� �,�'�~�t�a� cuenta corriente se destinarán eX­
Cl",',s:valHc'rüe a la r('aJizacÍón de las obras ellU­

llHTaLlas .en l'1 artículo 1.0, al pago de la garantía 

qUe estalJleC'e el artículo 3.0 y al serVicio de los 

pn1urrstitos QU0 ,-;,0 ('()nt:ratC'l1 ("n Yil'tuu de �l�'�'�-�:�~� 

la ley. 

_-\Tt, 7.0 El il11paesto a los carbones nacio­
�:�n�~�:�:�!�l�(�l�S� :¡:CgÍl';l por (>1 tfl'lnino de diez años. 

Los carbones nacionales que se consuman 
"n �l�:�1�~� TJl'ovincias de Coquimbo al Norte estarán 
¡-'x::ntos ele contribuc'ión. 

Los combustibles extranjeros que sc internen 
,'11 1;:s provineias de Atacaroa, Antofagasta y 
�C�¡�'�~�'�,�l� lqllH:(L para la elaboración de salitre quedarán 
('xpnto" <le los impuestos establecidos en el ar­
tÍcnln ;jJ) por el término 'de tres años contados 
,lesrl" ];l fecha de la promulgación de la present0 
ley. 

_'n. 8,0 El monto del impuesto establecido 
en la lPtra a) del artículo 5.0 sGrvirá ,de abono a: 
pal-;'f) �d�,�~� toda contribución ([ue pueda afectar a 
la industria eal'bonífcra. 

tratos; y An. 9. C) SI.! declaran de utilidad pública to-b) Con el producto ele la explotación de las 
mismas obras que se conced'erá por un tiempo dos l, JS terrenos municipales o de particulares 

qu,' ,'"an necesarios para el establecimi.ento de limitado y garantizándose por veinte años hasta 
las 0])l'a8 que se comprenden en la presente ley. un ocho por "ciento de interés anual a ,los capi-

Las expropiaciones se )levarán a cabo en tales que se inviertan en su ejecución, reser-
cUil[urmidad a los planos y cuadros respectivos vándose el Presidente de la República el dere-
confeccionados por la Dirección de Obras Pli­cho de controlar su ,construcción y explotación, 
blicas y aprobados por el Presidente de la Re­de fiJar y modifi-car las tarifas y de adquirir las 
pÚblica y con arreglo a lo dispuesto en la ley obras y los accesorios, todo en la forma esta-
de lí; de Junio de 18,57, en conformidad 3. la blecida .en la ley n'Úmero 3782 de 19 de Agosto 
cual se resolverán todas las cuestiones que se 

de 1921. suseiten Rob¡'e servidumbre y determinación del 
Será motivo, de preferencia para la a'dju- \"alor de los terrenos y perjuicios consiguientes 

dicación de las obras el menor tiempo que habrá 
de durar la explotación. 

Art. 4.0 El Presidente de la República po­
drá contratar para la iniciación de las obras y 
con -cargo a la misma autorización del Art. 1.0 
un3. cuenta bancaria hasta por quince millones 
de pesos ($ 15.000,000) -que devenguen un inte­

a dichas expropiaciones. 
Art. 10. La presente ley empezará a regir 

lh,s<l¡:, HU promulgación en el "Diario Oficial". 

El señor LETELIER (Ministro de Indus­
tria y Obras Pliblicas) .-Las interesantes ob­
sel'vaciones formuladas por el honorable Sena-

rés no superior a ocho por ciento. Dicha cuenta do1' por Cautín vienen, sin duda, en un mo­
lile cancelará dentro de los trece primeros años mento muy oportuno. 
de la vigencia de esta ley con los fondos que se En una de las últimas sesiones celebradas 
obtengan de los empréstitos que e1la estable'Cd. por la Cámara de Diputados el Ministro que ha­

Art. 5.0 Se establecen las siguientes impues- bIa había deseado hacer una exposición, en res­

tos: 
a) Impuesto sobre la producción nacional: 

Oarbones livianos, ,dos pesos moneda corrtente 
por tonelada; y carbones pesados, tres pesos mo­
'neda corriente por tonelada; y 

b) Impuesto de �~�m�p�o�r�t�a�c�i�ó�n�:� Carbón de pie­
dra, cinco pesos oro por tonelada; y petróleo 

puesta a algunas perguntas formuladas por un 
honorable Diputado, respecto de este problema 
del carbón, que es de vital Interés para la Na­
ción, no ya sólo por el alcanCe que él tienen en 
estos momentos, sino por el mucho mayor qUe 
reviste para el futuro. 

Con las observaciones que voy a formular 
diez. pesos oro por tonelada. 

Se entenderá por carbones livianos 
no pretendo hacer levantar los cargos que �p�a�r�e�~� 

aquellos cieran <haber sido formulados por el honorable, 
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Senador por Cautín sobre esta cuesti6n, aun rando la formación de los mantos carbonífero$' 
cuando estoy cierto de que no ha sido ese el de Chile, con la formación de los explotados en 
pensamiento de Su Señoría al recol'dar al Gobier- otros ]l~ íses, Inglaterra, principalmente, es ne-, 
no la iniciativa y los deberes qUe 1.: incun'lbún ces,u'io l1e~'ar y constatar qUe tbnemos aquí ell.. 
en este- intere~ante l1robIclna del carbón. Chile nL1J'toA ll1Uy inferior('s en espesor y Cl~y 
, 1'ero pUNtO adelantar a los honorables SO, p''''','Z,': ':)" mantos (;:trboníreros ingleses no' tie­
:';,dores qÍJe desc18 hace, lnás o luenos, una c¡uin-¡ ne,); o \i,'.'''', "él10 llequE·lb proporción de tosca 
'-;en3., l::.I Gobierno· se viene preocupando de un. ~.,T U~) ~l ~ n~at\~t'ias f'st:¡':_-!.ñ;!~, que deben S'2r sepa--
1110c10 prl'ferc'nte de 1a reunión de tOl1os 10s un - :·a·~ e ' ,-'u rso ¡le ,;1 • xplotaci(jn del carb¡'j~.i 
t0cedcnLc:s que exIsten acerca del pl'oblcnl3. del l>.l'l''-), C\_d ::c,.}'l1Hl0 1-:"1<.;':,-n1' u'._l.uajo de extracció~: 
carbón. no ya sólo los que se relacionan con el y (1, lI1"')<11' {éión {L:l mQteri~l 1 vendido. A máJl. 
interéR lnom¡~ntáneo, sino a.quellos que guardaTl 
relación con el rlrséll'l'o1:o f:lÍuro, a. fin de evitar 

Le crisis de c(lmhu~libl(' que es muy posible que 
S2 preb!Cnte c'n (:1 }J3.Ís con cal'actereS agudos. 

l~n estos momentos c'l problema del combus­
tible mineral ~8 1l1'~Senta 8n la fOl'1ua siguiente: 
la crisis del carbón, no es una crisis de' precio, 
s1no que e5 una C'l'jsis c1e c·~nsunlo, y a:1D -cuando 
parezca que estos dos conceptos no sOn com­
pat.ibles, es, sin 81nbal'go, la realidad. 

:','~' I Jl111JanUtus ("u~~ ~(\:-: l'icos yacimientos in~~ f 

y (~P otros l)(tis~'s. ( . .., otl~o factor que difi'.-...... 
'1 oc, '\'~1\~~:r2ce 1a ))rcr~v('C'i(:!1 c1e nuestras mi~ 

~-Ias o T> r1ifícil ]Jo(~er el( sc'nte~Hlerse de este fa~. 
""', Y., '1,¡C' e,; inhér,mtf' " la. natura'leza de laa¡ 
C'( . ..;~;~ '-10 c:xisti('r~-t ~ !1tt''<": nosotros, podr1at 
. ··h,{'iL-< (-1 (osto '~'! -, pro,-lucción del carb6n .. , 

E, :",~"",.l,) faClel], se refiere a la deflciencit<>,. 
,te la~ iJl.<...:r.a;(~C'io~le:=; n1i:1Cl'::~. La m.ayoría de laSl~ 

Hli';l:i.:-: n ciona:0s cart"cer¡ (~C' 111flquinaria modere ..... 

económica y. 

El valor qi.W el carb6n tiene en ias costas 
de Chile ftn'2tú(), EP;-llD los datos que me ha'} 
sido remitidos el Sábado y hoy en la mañana, 
entre cuarenta y tres y CU~lrE-llta y ,s;iete chelí- ~¡;10 ('¡I:;~t;ll1 ('(Jn ~'l'rlf!u:r:;l~; antiguas, poco ade"l¡ 
nes la tonelada, yalol' que no puede considerarse (':..1;1 d;l.--;- :t 11 :'l'¡ (,sp::'olacÍ()n (~lei('nté y económica .. 

corno constitutivo de una crisis de precio. Sin E;-;~e lJl'ob 10111a {ti' rL):'l.r a las minas de m'a~ 
-embargo, es hien conocido de ~{1(l(18 los 110110- !t:iT~'l 1:-::n:1::-\rl1a~ (~S ü:d:-':;H:onsa'ble si las Em~ .... 
rabIes Senadores las dincultadc-s con que tro- !n,~,:-:<t~ llf1('jn-;'],-:]c:-:: qui€:ren. ¡-'or.1O es su ob1iga.~ 

pieza n las empeesas carl)oníferas pal'a }a colo- "~{~In :11) ya. ;--3 (¡}') ('(Im('!'f~'ia:; .'-::i-:1() también nacío ...... 
caci6n de sus productos debido a la cOlnpe- n:~Jo lIe~·~!l' a poner:3C en c ,)nc1iciones de lucha!; 
tencia que les h:lce ~l comb'Jstib:l.': extranjero, cnn el cOlnbustihle extl'anjf:'l'o, y acreedoras a~ 
ya sea carbón o netrúleo. estímulo y protección qUe el' Gobierno les debE:-

Esta competencia que fOE .·i~né haciendo al dispensar a estas indus!"·la.", cuando son factor' 
carbón nacional es tal que es di~na de ocupar ele riquezas en sí mismas y factor adecuade>. 
la atención del Gobierno de un modo preferente. el'c'cldor de riquezas en las demús industrias, 

Habría que hacer un estudio previo para El tercer factor üq encarecimiento en l~ 
dilucidar estas dos cuestiones; €1 precio y el producción de combustible es, sin duda, la cues~ 
consumo del carbón nacional. Y no deseando lión obrera. Los ,precios de la mano de obl'~ 
entrar al fondo de este asunto sino tratarlo han fluctuado en form8, tan g-randeen los últi,..,. 
superficialmente, porque ,,] Gobierno no ha mos años que desde 1913 hasta la fecha, el costo, 
terminado aún el estudio correspondiente a es- ele la manipulación del carbón costo medio d<l! 
ta materia, me es muy grah) jn~inuar al Ho- la obra [le mano de obreros del int~rior y deí, 
norable Senado algunos puntos de vista de di- exterior de las minas, ha subido del simp.le al( 
eho estudio y sobre los cuales me permito llamar doble y aÚn más, de $ 9.80 áue era en 1913 pa~ 
su atenci6n a fin de oir de parte de los honorables ra Uil'a de las minas mús importantes y ricas: 
señores Senadores, las observaeiones que ellos le hasta 22 pesos que ya1e al presente, habiendo, 
sugieran. aÚn tenido algunas alzas, como en 1919. que. 

Respecto de que la crisis actual no es de sobrepasaron la última c3.ntidad, en épocas dQ 

precios sino de consunlO, me cabe observar que 
los precios a que se yende el carb6n nacional 
en la costa y en las minas ,na es exiguo; es ta1-
vez, sin duda, alto en relación con el que debiera 

turbulencia, y agitación obrere.s extraordinarias, 

Estos valores en el precio de costo, que son 
aproximados y doy de memoria porque ,no trata. 
apunte alguno, pues ignora,ba que mi honorabl& 

tener en un país que aspira a desarro].Jar sus amigo el señor Senador por Cautín me darla .la 
industrias en una forma. adecuada, a fln de que oportunidad de hablar sobre este asunto, nQ 
pueda establecerse una éficaz competencia con difier'en grandemente del costo efectivo. 
la industria extranjera. Ahora bien, estos tres factores ha,n prodn-

Ahora bien, señor Pre.sidente, la elevación cido un encarecimiento del carbón en Chile. ell.' 
en el ,precio del carbón se debe a varios factores, yo precio hacen superior al que debe ser en UllI 
entre los cuales hay tres que tienen Un carácter país que tiende y elebe tender a ser industria;l. 
p€rfectamente definido. Con los precios actuales, hay cierta dificultad 

El primero de estos factores de orden para llegar a dicha etapa del desenvolvimiento. 
natural, por decirlo así, es .la formación de los nacional, 
manotos carboníferos en nuestro pafs. Compa- Pero, como decía, pUC's. no se trata de u~ 
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crisis d~l ''Precio sino de una crisis de consumo; 
"$ las causas {le e'sta crisis de consumo, son entre 
otras la que mencionaba el Honorable Senador 
):>01' Cautin. 

La e,~olución de los negociOS carboníferos 
~n 10$ países productores del artículo ha sido en 
l{;Is últimos años en el sentido de la baja de 108 

precios de éL Después de la huelga en Tngla-
. terra de hace pocos meses, cuya soluci6<n fué 
francamente contraria a los elementos obreros, 

• ha habido una reducción sensible en el precio 
de costo de la tonelada de carbón, y además, los 
mel'cadoR ingle;)Cs han vuelto a alcanzar, en po­
cos ,meses, una cifra ,de producción cerC'f\:na a la 
registrada antes de ¡la guerrfL europea. 

Si mal no recuerdo, en Inglat'en\, la pro­
ducción llegó a 233 millones de toneladas en el 
año 1919 y 19~(¡ Y a 166 millones en el año 
de 1921. 

Por otra parte, la exportación dc carbón 
~n Inglaterra, (¡ue se habh visto d'etenida en. el 

¡N"JiI .ji5ff.i CM ¡¡ti; I f1 - Ef=;¡¡d F. e 
pesos y en el momento actual cincuenta. y cua­
tro pesos por la misma unidad. 

Por la causa que he seña'lado muchas in­
dustrias establec.idas en el pals prefieren com­
prar carbón extranjero y no carbón nacional, de­
bido a los altos fletes que cobra la Empresa. de 
los FerrocarrHes del Estado por el acarreo de 
carbón y que recargan su costo en má.s del doble 
de su precio . 

El señor GATICA.-Yo rogaría al señor Pre­
sidente que tuviera a bien concederme la pa­
labra después del señor Ministro. 

El señol' CLARO SOLAR (Presidente).­
A las c;nco de la tarde se va a proceder a la 
elección d" clmsejero de Estado, y faltan pocos 
minutos. 

Si la Cámara no tuviera inconVEmiente, se 
podría 'prorrogar la prinlera hora. 

El señer GATICA.-Yo desearía hacer uso 
C!" la palabra hoy, si fuere posible. Yo pedí la 
palabra en la sesión anterior. 

<curAO de la guerra europe'a, ha vuelto a aumen- El sl'ilor CLARO SOLAR (Presidente).­
tar. Agréguese tamhién a esto que los Estados Ol'ortunamentE' solicitaré el ¡;cuerdo del Senado. 
Unidos no han disminuído grandemente su pro- Puelle continual' el señor Ministro. 
dueción nornc'l1 de 502 millones de toneladas en 1~1 se(,or LETELTER (Ministro de Indus-
1919, 58G en 1920 y 448 en 1921, que se había. tria y Obras Públicas) .-Agradezco, señor Pre­
visto entol'}wcida debido :1, las huelgas de los si(lente la 'observación que ha formulado el ho­
obreros de las minas de carbón. Sin eluhargo nOl·:l.ble Senador por Linares, que era una de las 
la producción general de carbón en los Estados que YO iba a señalar; pero debo recordar a Su 

trnidos ha ~Gguido su marcha ascendente y ha 
llegado aproximadamentE' al tonelaje de años 
anteriores. 

Serioría qUé no se puede citar como obstá.culo 
a la venta de carbón, el valor del acarreo desde 
Concepción a Santiago, porque siendo el carbón 

En Délgica y otrüs centros de producci0n una mercadería de mucho peso y de poco pre­
cio, no puede soportar fletes terrestres y por lo 

~¡ tonelaje a aumentado. 

Este, aumento de la producción de carbón 
tanto, debe ser transportado por mar desde dis­
tancias aún inferiores a quinientos kilómetros. "n lo'l países que lo producían en mayor can, El señor BARROS ERRAZURIZ.-El car­

tidad, y el ab~r~tamje~to de los fl,etes .~lD.r~ti-, b6n en estas condiciones sale mucho más caro. 
rnos en. las ~Istmtas lmea:s de. navegacwn 111- I Yo hablo con cierta experiencia. Hay muchas 
teroceánlCas, Igual y aún Inferior al costo que industrias a las cuales convien" más el consu­
tenía cada tonelada antes de estallar lq guerra mo de carb6n extranjero. 
mundial, ha permitido que el precio de la tone- El - \ TORRE A <TE" . ' senor .~JJ _,,".-¡,Es \·erdadera·men-
Q,¡¡,da de carbón extranjero sea en la costa de Clll- te inconcebible! 
le seriament'e amenazadol' del articulo shui1ar El seño,r BULN'E.s.-No h -d 
nacional. e 01 o a Su Seño-

Debo ad'v,ertir al Honorable Seml¡do que vie­
llen a 'nuestras costas muchos buqUé,S que lle­
gan a buscar otros productos y no tienen un to­
nelaje ,de otra carga qUe traer y 'por fletes muy 
:reducidos, casi como lastre, traen carbón. 

Este factor hace dismdnuir el costo de cada 
'tonelada de ca!'bón extranjero y de esta manera 
\Se produce una competencia fatal para el car­
bón producido en el país. 

E~ señor BARROS ERRAZURIZ.-Deseo lla­
Jnar la atención del honorable Ministro de In­
dustria y Obras Públicas, ha,cía la circunstan­
da de que mientras en los últimos tiempos los 
fletes marítimos han disminuido su costo en for­
ma considerable, han subido enormemente los 
fletes ferroviarios en Chile. El flete d~ una to­
nelada de carb6n transportado desde Concep­
ci6n a Santiago, costaba hace diez años, ocho 

ría el argumento que se hace sobre la dismi-
nución de la producci,ón de carbón nacional y 
querría que el señor Ministro nos dijera si efec­
th·ament'e existe esta disminución. 

Según mis informaciones, antes venían bu­
ques a la costa del Pacifico trayendo mercaderías 
o carga en general, y se proveían de carb6n en 
COl'onel; pero pÚ'r efecto de las huetgas y otras 
pertur.baciones que han ocucrido en esa región. 
eROS buques no se proveen de combustible en Chi­
le, sino que lo hacen en Panamá. 

Se me ha informado que las ventas de car­
bón nacional han disminuido por esta causa, en 
unaB trescientas mil toneladas. Si este dato fuera 
efectivo, seria algo verdaderamente lamentable, 
Una dism'inuci6n de trescientas mil toneladas, a 
causa de los desórdenes y huelgas provocadas por 
agitadores, es, 10 repito, muy lamentable. 

El señor LETELIER C\fínistro de Industria 
y Obras públicas).-Por los informes que tengo, 
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Yo ereo que las observaciones del honorable Se- ción de los centros carboníferos de Australia, de 
nadQ:F por Malleco son exactas. Estados Unidos, de Inglaterra, etc., se llega a la 

Yo no oo{luedo precisar la~ cifras en que haya conclusión de <¡ue la competencia a1 carbón na­
·1úfiuído la disminución; pero la cifra global es cional toma caracteres agudos. 
más o menos ia que ha señalado el honorable Pero hay a"Cin otro factor, y es tal vez el 

Senador. má digno de nuestra atención, porq1Je es uno 

EúECCIOC'i' BE CONSEJE'RO 'DE .EST~\'DO que nos halaga con grandes esperanzas para 
. El señOl' CLAHO SOLAR (Pré'sidente) .-Se ,,1 presente, y que, a mi juicio, es una gravé 

1 - d C . d a menaza para el futuro. va a p.rocerl,'" a la e eccion (' onseJf'l'O e 
Estado. Voy a referirme al pertróleo. Los petroleros 

El seiiul' BL'L:-;ES.-¿ y I,}s i11Ci(I(,l1te" con- ,'i"'1en desarrollando 'una política inteligente Y 
tinuarán después" astuta: aprovechándose de circunstancias tempo-

El seüor \ 'L..\ no SOLAlt (Pn,,,identc-) .-Sí, ,"ales, este producto se viene abriendo mercado 
señal' Senador; ya 'luz' pareee quP el Senado ha aquí en Chile con todas las facilidades imagi­
asentido al des\>(1 (L> )ll'Pl'l'O~['" la primera hora. nables, pues los importadores facilitan la trans-

Fil s('i'in)' CO:o",:CHA SCBERCASEAUX.-Como fonnación de las calderas, de las locomotoras, de 
.,1 debate rl'hLj',,, ,1.1 eD.\'bón afecta b,nto al inte- lac', instalaciones de cualquiera naturaleza en que 
rés nacion'll. con "c'l"!r',, tle,tinar la ~cgunda ho- se quema e¡ combustible, vienen también prepa-
ra a seguir tl'CCUll,¡O ("t:t matel'Ía. ¡'ando todos los elelnentos necesarios a fin de 

-:!<JI SE'ÜOl' (;}.;\ no SOLAn (Pl'esidente) o;¡tcner que el desembarque sea 10 más fácil 
I...a segunda ho;'" está destin"da a la (f'scu:üón po;;ible. como tan'lbién tomando las medidas con­
general de los presupuestos. <1uC'entes a que el transporte hacia el interior 

El SPi'iOl ZAxARTl' (<1on gnric¡ue).-¿I'ol' se':\ h('cho en la forma más adecuada, lnedidas 
qué no seguiría mafiana t-n la pdnH:-'l'a hora el tuda:-:; qu(' \'iE:-llCl1 tentando, po!' decirlo sí, el 
debate sobre el carbón? d'ceo de los industriles de- consumir petróleo en 

r.rambién podríalnos prOl'l'ogal' la segunda i:",ll . .., estblecirniE'nto~. 

hora por el mismo tiempo qUe' s,> pr01Togue la Ademús, se ha producido en el último tiem-
primera. po una lHja muncl.ial en el precio del petróleo, 

El seiíol' BL'L~ES.--Yo suplico (i la C(una- (;iiTll:1stqnda (¡ut', unida a su rilanejo más fá­
ra que tenga a bÜ.'J1 reelegir Consejero de Esta- ('11 .a que fC-Cll:i01'E' r!'d.nOl' personal y a QU'~ no 
do al honorable señol' González Errázuriz, de ¡" reside os de ninguna clase, del cual haya 

Como Se' sa b, .. el honorable seüol' GonÚtlBz q'Jc' c!esrw c" l'semá¡; tarde, hace que d <I",tr6-
:!<Jrrázuriz renunció por una considerarión de de- le,) sea Ifl"S apetecido como conlbustible que 
lic"deza. para que pudiera VOlV81' a ese puesto nLtr:Í'J1 otro: 

el honorable seüo¡' AId~nate Solal'. Pero habicn- j Sin embargo. señor Presidente, se viene no­
do sido nombrac1o :YIllllstl·O de HelaclOnes el se- tando desde años atrás en el mercado una cir­
ñO!" Adlunate Sola\', no puede ya ocupal' aquel cunRtanc1a dé la éual creo no debemos desenten­
['al',~j. de manera C¡UC' yo pediría a la Cámal'a dei'nos: me refiero al alza persistente que ha te­
que in¡·isUera en pedir al honoral>le seiíor Gon- nido en el último tiempo el petróleo en todos 
·záJez En'ázuriz que aceptara su reelección. Jos mercados mundiales y alza que considero in-

El señol' CLARO So.LAR (Presidente).- dependiente de bajas momentáneas como la ac-' 
Se va a recoge l' la votación. tual que se debe al enorme aumento de con-

-Recogida la votlwión entre 21 seuores Se- Humo que ha experimntado, aumento que es muy 
lladOl'{'6, dió el siguiente resultado: superior a la producci6n total de este combus-

Por don AliJeno González 
Por don Ismael Tocornal. 
En blanco. 

Errázuriz. 18 YO tos tibie. 
En efecto. según ingenieros ingleses muy 

1 

2 
in teriorizados en esta clase de estudios, si no se 
descubren nuevos yacimient03 de petr61eo, &ntes 

:!<JI serlor CLARO SOLAH (Presidente).- de setenta o noventa años se habrán agotado loe 
Queda, en consecuencia, elegido Consejero de actualmente en explotaci6n. 
Estado por el Senado el señor González Errázu- El señor BULNES. - Esos cálculos deben 
rizo ser como los hechos con relac;!iém al salitre. 

EL PROBLEUA DEL CARBON El señor LETELIER (Ministro de Industria 
El señor CLARO. SOLAR (Presidente).- Y o.bras públicas).-Sin embargo, hay que to­

Puede cqntinuar el señor Ministro de Industria. marl os en cuenta para los precios futuros del 
El señor LETELIER (Ministro de Indus- arUculo a falta de otros elementos de juicio o 

tria y o.l>r~ públicas).-Decía, señor Presiden- de información. 
te, que una de las causales ,de la formidable El seüor BL"L.'J:!<JS. - Se están descubriendo 
competencia qUe viene haciendo el carbón ex· yacimil'ntos de petróleo en todas partes. 
tra'njero aJ nacional, era la baja mundial de los; El señor LETELIER (Ministro de Industria 
flete-&, que permitía traer a la costa de Ohile Y Obras públicas).~Por todas estas considera-
el carbón extranjero casi en caUdad de lastre; 

. y agregando este factOr al aumento, de la produc-
ciones, señor Presidente, no s~ vé muy claro 'el 
porvenir del petróleo. SelAn los datos de que 
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hasta hoy disponemos ca,si se puede asegunH' 
qUe el precio del petróleo en el futuro irá en 
forma ascendente y no en' formadescendcntC', 
por 10 cual no debe mirarse con tranquilidad. 

La baja que este artículo está sufriendo en 
su precio es una variaci6n temporaria que no 
refleja la inarcha general de su precio a traxéA 
de los afias y rnucho nlcnos en 01 futuro; no es 
dable, pues, sin COll"leter un grave, un profundo 
error, ilusionarse con ello. 

petr61eo y, en cambio, tenemos carbón y que 
aquel articulo extranjero es un competid'or con­
siderable para la industria nacional del ca,·b6n. 
Es este l.ln punto que no pOdemos mirar con in­
d Herencia, los que "staInos convencid09 de la 
obligación de defender la riquE'z.'l nacional. 

Por este concepto. yo en él último tiempo 
nw 'le venido ocupando de bu~c3.r una solución 
en E'1 problema d'cl carbón, no ,;610 para el mo­
mento y la situación actual sino para c~ fu­
turo. 

Ahora bien, esto que Y(mgo diciendo no C'l1- S" ~,bre camino en este problema la idea 
vuelve todavía consideraciones del carácter m<13 de .:stableccr un impuesto aduanero proteccioni3-
trascendental en la que cstanlos, sin duda, todos la pa!"il. J:¡ industria nacional del carbón. 
de acuerdo, 110r que cs un asunto de int(erés n3,-
cional indiscutible, esto cs: que no tenemos "n 
Chile petróleo y, sí, tenemos cal'b6n. - Yo lamento no tener a la lnano nlis apuntes 
acerea del consumo del petróleo en los últimos 
años,. pero, si mis recüerdos no lne engañan, han 
sido 780,000 toneladas, en 1917; 800,000, en 1918; 
600,()00, en 1919; 640,000, en 1920; 541,000, en 
1921, y que será aproximadamente esa lnisma ci­

fra en 1922. 

Nos viene petróleo de Estados Unidos, dd 

B,st~~ prnbJerna (1nl)~ 8('r E'st~_idiado Jninucio­
~,ln1entt~ con calrn2. y proligidacl bajo sus t1iver ... 
.sn~; asp~?etos, a fin de q~le él no })roduzca, un en­
carecirüit:nt'o del car~bún que ~e(l un peligro para 
nlwstl'as !ndustrias fabrilcA y nuestros traspor­
tes; me refiero al monto de este impuesto, al mo­
do de aplicarse. Se argulle contra el impuesto 
al petl'óleo que traerIa como consecuencia el en~ 
c.arrcimifmto de la industria del salitre. industria 
que 
cial 

Perf¡ y diversos otros países, y por este capítUlo que 

dc"lJ'2 ser con¿.;;jd01~ada con :J'1 cub:hHlo f's-pe .. 
po,' d Gobierno dada la aetual c('mpC!tcnci::t 
mantiene con e-l product'o similar extranjero. 

es considerable la suma de dinero que sale de 
Chlle para el extranjero todos los años. Dcl Pe­
rf¡, en el prinler semcstre del presente año, se 
han importado en petróleo de diferentes calida­
des 40,000 toneladas; de México, 200,000 tone:a­
das; el resto de otros parses. 

El señor ZAÑARTU (don Enrique) .-La im­
portación de petr61eo desde 1909 hasta 1918 ha 
subido de 100,000 a 680,000 toneladas al ai'ío. 
Doy estas cifras al señor Ministro. 

Por eRtas considenwlones creo que si se 
pl'(---:enta un proy(~cto de }e,y a la eonsideración 
t10] Congr0s0 estableciendo una contribución al 
coi11busliblc extranjero para proteg',r l~IS indus­
trias nacionale,s, de,berá exceptuarse el petróleo 
qUI se exp(l'rta para la elabor'lci6n del sal:tre por 
un número de años más o menos largo. 

Es cierto que las medidas que habr(t que 
tomarse para percibir este impuesto serán un 
poC'c ,:,omplicadas; pero no creo que este sea un' 
factor que nos arredre cuando se trata de de-

El 'Señor LETELÍER (Min"istro de Industria fende'l' dos industri:l.~ mad!"('s del p'11s, tales co­
y Obra" Públicas) .~La más alta importación fué m (1 c'l salitre y el carhón. 

de 800,000 toneladas en daño 1919. POI' los diversos puertos del Norte se 1m-

El señor ZAÑARTU (don Enrique) .-Según porta una considerable cantidad de petróleo que 
datos que me han dado, lleg6 a cerca de 700,000 
toneladas, señor Ministro. 

El señor LETELIER (Ministro de Industria 
y Obras públicas).-Es un dato aproximado el 

no se destina sólo a la elaboración de salitre. sino 
al movimiento de Jo.~ ferrocarriles y al beneficio 
de minerales, que no habría raz6n para excep­
tuar del impuesto que se estableciera sobre el 

que ha da·do: laimportaci6n no ha pasa'clo nin- combustible. 
g,f¡n año de 800,000 toneladas. Ahora bien, uno de :08 resultados principa-

les que se debe pel'segu;r con esta política de 
El señor ZAÑARTU (don Enrique)-Yo me protección al combustible nacional es preve­

refiero a la importación y consumo en todo el nir que nuestras industrias transformen sus 

pars, maquinarias adaptándolas para el uso del pe-
El señor LETELIER (Ministro de Industria tróleo. desplazando por ]0 tanto, a nuestro car­

y Obras Pf¡blicas).-El consumo de petr61eo bón y que prosigan otras'y otras en esta trans­
éji' el Norte es considerable: en Chuquicamata formaci6n peligrosa para la riqueza nacional. 
'Sube a bastante más de 150,000 tonela;das; en Pero junta.mente con este impuesto al com-
los ferrocarriles de la zona norte, la importación 
e9 grande; en la'Ssalitrera,s también es bas­
tante fuerte; por la Aduana ,de Valparaíso en el 
primer semestre del presente año, se 'han im­
pOI1tado también 16,000 toneladas de petr6leo 
en su's diversos estados. 

Iba a decir que es una cons·ideración que 
debe tomarse muy en cuenta en este problema a 
q'ue vengo refiriéncttme, yes que no tenemos 

bus:ible, debe considerarse otro factor, y es que 
no se puede proeeder con ánimo ligero sobre el 
particular. porque el impuesto traerá lógicamen­
te el encare~imiento del combutible en el paSs en 
condiciones que puede significar un fuerte trl­
buto para todas las industrias. 

Este impuesto solamente podría regir cua.n­
do el precio del cambustible fuera tal que co­
rrespondiera a un país que pretende entrar a la. 
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C' 

lucha industrial, o sea qUB es:e impuesto debe contratos qlle hasta hoy no han termina:d,o de 
imponel'se cuando el precio del carb6n \'a hacia 
abajo de cierto valor y nO cuancl0 ese \'alor sea 
elevado en demasía· más nllá de lo justo, equita­
tivo y conveniente para inclustri,qles y carboneros. 

Ahora bicon, entre las otras medidas para 
abaratnr n CCJl1sumo del carbón figura la rebaja 
de los fkt0s, (j,ue 'h,11 o constituí~' y constituye 
una prl,ccup¿icit')n (101 Cobiprno, y que unilla a 
la rebaja. ¡]pl costo d(· ~:l }Jl'c)(1:l('r.:::6n, deben po­

nerse ('11 unü .:)~tuación tal que Se> produzca car­
bón l'n forma adecu:1c1;L y que pueda con'lpetir 
en la c08~a con p1 (jDrülYlJstib1E-· extranjero. 

Es una l:{JSrt, (luC' :d:ü'llla, t:t.>i10r TJ J:'0sidelltc. 
descenso n1ül'ctlc1 0 en la prou ucción de carbün, 
que en Jos ú1ti1n(l~"; ;in()~ se v(!nga notando un 

cc;mplirse. 

Creo que los señores Consejeros, al adoptar 
esté) temperamento, lo hicierón con un fin pa­
Ü'lÓtlCO, cllal es el de evitar que un!a cantidad 
cünsic1erable de ob1'e'ros y sus familias, dos o 
trI,,> mil tl'Clbajadores, se vieran en la impostbi­
li-dael d0 reanuelar sus labores, y para que pu­
die!'.l b Compañía entregar alrededor de 20 
mil ionehr;ls mensualmente, comprometiéndose 
ésta a l'ecrrbir los trabajadores que habían que­
da,lo sin trabajo a cauSa d,e ~a paralización de 

;"" minCls de Curanihhue. 
I Sin ""'OéUgO, c2tim,anclo Yo que la Empre-· 
(s;c de ln3 Fél'l'ocarl'iles es una entidla:d comercial 
! que, según la ley. debe saldar sus gastos cOJl 

a pesar L1¡~ cstabi·¿(>_'rse nueYilS CDlpreS8.S nli- sus (;nt1~ad8.s. 11118 parecía que bien se hubiera 
neras. 

La produceiún ultal de car})(,n en el año 
1917 fué (lp Ull mmón quinientas diez mil to­
U\~,]adas. 

En ¡(IR [u'Ul/'l lR y 1!l la producción fué más 
o me.nos igu,d, ",,"11 te11iéndose !.'I. cifr," de un mi­
llón quinien tél s mil tnncdalas. 

El aúo 2 r! la producción bajó a un millón 
ochenta mil tonclaclas. 

En 1921 \'olvió a subir d¿bilmente. es cierto, 
la producció" ,le] carhón, habiendo llegado a la 
cantil1acl de un mi1l6n doscientas mil toneladas. 

podido ObtC'llel' de la Oo'mpañía a quien se '''al 

a Y'enf.';Icia!' con este contrato, precios más CQ'Il­

v,'r-inltes para la Empresa. 
y digo esto porque genN'almente se oye 

,1 ('ci,' que la Empresa de los Ferrocarriles del 
Estado C~ un tonel sin fondo, un tonel de ras 
Dn.nai'c1es, que cuesta anualmente una enornrl­

'laJ el'e rrüllones al país. 
:¡'Jfe'ctivamente, ha habido años ,en que el 

dé'flcit de los Ferrocarriles h'a sido enorme, por 
1:18 causas que todos conocen; pero, nlJerced a 
economíns que se hltn introducido Y a la mejo-

y en el presente año, descontada y compen- 1'a del sistema de su explotación, al empeño que 
.'lada la disminución pOI' efectos de la huelga de- en estr; ~cntido h[ln puesto los empleados de }a 
sarrollaclü en la región minera en los primeros Empresa, &f; h:c logrado llegar a una situación 
meses, la producción no llegará a ochocientas mil tal que seguraménte este año nD habrá déficit 
toneladas. en ella, y se ha podido 10gI'la.r al mllsmo tiempo 

y aún hay dificultad, honol'able scñol' Pn,- que> el servido del empré.srtito contratado para 
sidente, para su co'locación. adquirir matol'ial. para r<aeer la electri.!ficación 

y es por eso que yo he llegado a la conclu- de la Pimer", Zona, etc., sea cubierto con suS 

sión de que la actual crisis del carbón es de prol)ios l'ecursoS. 
comprobado el consumo y no de precios. El señol' BUL~ES.-¿Ha 

Las ideas que dejo expuestas constituyen 
únicamente, corno lo dije hace un momento, al­
gunos punt'os de estudio para llegar a la ela­
boración de un proyecto de ley que espero será 
sometido próximamente a la consideraciÓn del 
Poder Legislativo. 

Y, en todQ caso, queda;n expuestas com.,o 
una contestación al pensamiento del honorable 
Senu.d!or por Cwutín, cuan;do Hamaba la laltención 
del GobÚJerno di'cLendo que no debía. perder de 
vilSta la importancia de este problema del car­
bón nac-iollal. 

Estoy seguro que ]as ideas que se vertdrán 
en el Senado sobre este probloema han de tra,er 
:nru~vas luées y datos, los cuales apreciará el Go­
biernO' con especial interés 'Y empeño. 

EI señor BULNES.-Es muy inrteresante 
c¡;anto ha ,dicho Su Señ,orfa. 

El señor GATICA.-Deseaba hia;cer algu­
nas observaciom's respecto al contrato celebra­
do entre la Empresa de los Ferrocarriles del 
Estadü y la Compañía Minera e In<Lustri:aI, por 
el que se ¡adquieren para la primera 80 mil to­
neladas de carbón a los mIÍSm¡OB pre'clioia de loa 

dato que proporciona a la Cámara el honorable 
Senador por Coquimbo, acerca de que la Em­
presa ha podido hacer el servicio de los em­
préstitos contratados con sus propios recursos?' 

El señor GATICA.-Sí, señor Senador, la 
Empresa ha hecho el servicio ,el'e sus emprés­

titos con sus propias entradas. 
El señal' BULNES.-Debo advertir a Su Se­

ñoría que he visto una comunicación de la Em­
presa de los Ferrocarriles del Estado en la cual 
solicita del Gobierno se le m¡.nda pagar lo que­
adeuda el Fisco por pase's libres, para poder aten­
der con este valor el servicio de sus empréstitos. 

El señor GATICA.-Por mi parte puedo m"';.. 
nifestar a Su Señoría que el actual señor Mi­
nistro de Industria y Obras Públicas ha dirigid<> 
a la Empresa de los Ferroc¡¡;rriles una nota en 
la cual le hace ver que es necesario cumplir 
la disposición legal que establece que en el caso, 
que las cuentas fiscales por fletes 'Y pasajes li­
bres por las líneas de los fe.rrocarriles no hubie­
ran sido pagadas dentro de los tres meses, no se· 
'facilitaría al Estado ningün pase libre que S()11-
citaran los diversos Ministerios. 
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De m-anera que la Empresa tiene perfecto 
derecho para solicitar del Gobierno que le pague 
lo <¡Ue le adeuda por pasajes y fletes Ubres du­
rante el presente año, suma que asciende a dos 
'millones ochocientos mil pesos más o menos. 

El señor BULNES.-La Comunicación de la 
Empresa de los Ferrocarriles que ha servido para 
la redacción del mensaje del Presidente de la 
República, por el cual se pide el pago de los fle­
tes y pasajes libres, no se refiere a lo adeudado 
durante el pre'sente año, sino a la suma total de 
lo adeudado pOr varios años anteriores. 

El señor GATICA.--Efectivamente, señor 
Senador, el men;;;aje que pende de la Honorable 
Cámara de Diputados se refiere al pago dc lo 
adeudado a la Empresa desde el año catorce al 
veintiuno inclusives y, ese dinero está destinado 
a la edificación de la población obrera de la 
::\faestl;anza de San Bernardo. 

El señor LETELIER (l\Iinistl'o de Indus­
tria y Obras Públicas) .-Debo manifestar al 

Honorable Senado que desde el año 'de 1914 

hasta la fe,cha el Gobierno adeuda a la Empresa 
de los FClTocarrile,s por fletes y pases libre.., la 
suma de diez millones trescientos mil ilesos.' 

El señor GATICA.-Continúo COn mis ob-
servaciones, señor Presidente. 

Yo creía que se podría obtener de las COlll­
pañías carboníferas, al hacer este convenio, un 
precio más conveniente para los intereses fiscales. 
porque considerO' que en el curso del año próxi, 
mo, debido a la baja considerable que han expe­
rimentado muchos productüR agrícolas e indus­
triales, tendrá la Empresa de los Ferrocarriles 
que rebajar sus fletes. 

Como ya no es posible disminuir más la 
'cantidad de los materiales que se emplean en 
los distintos servicios de la Empresa, es natural 
que se procure obtener economías obtenIendo 
esos materiales a un precio más reducido y ca, 

seria imposible mantener la situación actual. 
Con las ochenta mil toneladas del nuevo oon­
trato, las cantidades que adeudan por contra­
tos anteriores y el stock existente, los ferroca­
n'iJes tienen carbón para diez meses más Ii> 

menos, y si se tOlna en cuenta que a fines del año 
pl'óximo estará terminada la electrificación de la 
Primera Zona, la Empresa, indudablemente, en 
Yez de 450 mil tonl'ladas más o menos que es 
el consumo calculado para un 
"lwnas unad 3RO mil toneladas. 

atio. necesitará 

Todavía Si' ,leh" tomar en cuenta, que con 
('] cm])1eo de las Pl(lquinas ,Mikado que econo­
Dlizan un 20 o!o más o lnenos del combustible, el 
consumo calcularlo puede disminuir aún unas 
c;n"upn!" 111 11 toneladas, 

]),~ este carbón hay que rebajar ciento o 
ciento veinte mil toneladas de carbones llvianos 
que se compra a las minas del interior y que 
S;¡'Y" panl la 4.ft Zon~ y parte ele la Tercera. 

De manera que lo que habría que comprar 
n l~l~~ C'Ol';lp:lllías que producen carbones pesados 
'1<) ]la".9l'ia ,le 2r;0,000 toneladas, lo que apenas 
n·pr<:spnL;., llll quince pOI' ciento de la produc­
e;t,,] ilnté'l'if)¡' él 9J 4 'luce ascentlía a 1.300,000 

I 1 .. J]1(.ladas, rnáx o rn.C110R. 

Si nnf'stnlH n1.in<.ls no lierH,n 
(-S inc1ucl:::t\>1í:) qup Sí' pro¡]UCÍl'ú 

c\lnsic1f'ral)le, a corto plazo. 

otros m(,rcados, 
una cris:s muy 

i. y " qué se debe elito, señor Presidente? 
:, A qué se elebe que las sociedades carbo­

',íforas hayan perdido su eonsumidores? 
Hace cinco años, más o menos, dije en eat:l. 

Cúmara que las empresas carboníferas estaban 
ll18.tando la gallina de' los huevos de oro porque 
]lecHan preCios exajerados por BUS carbones, lo 
que hacía que muchos consumidores cambiasen 
el sistema (le combustible, y cité el Ferrocarril 
de' Antofagasta a Bolivia que fué el primero en 
iniciar el cambio del carbón por el petróleo. 

PocO' a poco se han ido perdiendo los mer­
cados del carbón nacional. Después del Ferro­
caníl de Antofagasta a Bolivia, vinieron las ofi-
cinas salitreras, las sociedades mineras como 

nificaría para la Empresa una economía de cua, Chuquieamata y otras, y aquí, en el centro del 
tro o cinco millO'nes de pesos en el año, lo que 

mo el carbón es lo que l1:1ás se consunle, una 
reducción de ocho o diez pesos en tonelada, sig-

le perm:itiría bajar algo la tarifa que pagan algu­
nas mercaderías. 

Sin embargo, lO's consejeros de la Empl'esa 
han preferido sacrificar algo los intereses de ella 

país, l~t Braden Cooper Compan;- y otras em-
presas hicieron lo mismo. 

A pesar de esto, las sociedades carbonífe­
ras se hicieron sO'rdas a esta transformación, y 
penUeron el mercado de las refinerfas de azúcar 

antes que el GobiernO se vea obligado a aumen- que, como la de Viña del Mar, han cambiado 
tar el número de albergados; en lo que han pro- el carbón por el petróleo. Sin embargo, las com­
'cedido con ~spíritu altruista. Pero la compañía pañías cO'ntinuaron pidiendo precios excesivos 
~nnera que ha contraído este compromiso,.- por el carbón, y al fin y al cabo han llegado a 
-ojalá me equivoque,-lo que deseo de todo ca· perdel' el mercadO' aún de las com'paiHas de gas 
razón, nO' va a poder, dentro de poco tiempo y de muchas otras industrias. Por último, han 
mantener su comp¡¡omiso. Yo estoy c.Íerto de que perdido el consumo de los vapores que llegaban 
dentro de muy pOCO' tiempo tendrá necesidad a la costa de Ohile y de los de las compafltas de 
de paral1zar parte de sus faenas y dejará, en cabotaje. 
consecuencia, sin trabajo a un gran número de Los 'buques que vienen a Chile por el es· 
obreros, porque la producción que tiene hoy día trecho de Magallanes se surten de carb6n en 
es mucho mayor que su.s entregas. Montevideo y los que vienen por el Canal de 

Aunque la Empresa d,e los Ferrocarriles pu- Panamá se surten en CO,lón. 
,diera consumir mayor cantidad de combustible Hace POCO'S días, llegó un buque con carb6n 
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a Talcahuano, y yo he pregutado cómo es posi­
ble que llegue aI mismo centro de producción 
ohilena un buque cargado COn carbón extran­
jero, Se me dUo que ese buque había llegado 
con carbón para las compañías de gas de Con­
cepción, de Talca<huano y de otras industrias. 
y ese carbón, que paga fle,tes, que paga gastos 
de desembarque de los vapores y de embarque 
y desembarque por los ferrocarriles, es más 
conveniente que el carbón nacional para esas 
empresas. 

Aquí se piensa en imponer un gravamen 
más o menos considerable al combustible ex­
tranjero. Yo soy proteccionista decidido de las 
industrias nacionales; pero creo que en esta materia 
hay que andal' con pies de plomo. ::\0 es efec 
tiva, como ha dicho el señor ::'.Iinistro y algún 
señor Senador, que el carbón extranjero llegue 
aquí de lastre, casi sin pugar fletes, y lo VOy a 
demostrar inmediatamente al Senado. 

El señor Ministro ha dicho que el carbÓ'l 
extranjero, el carbón inglés, se vende en la cos­
ta de Chile a cuarenta y dos o cuarenta y tres 
chelines la tonelada. 
tria y Obras PúbJica~) .-Desde cuarenta y tres 
chelines el australiano, hasta treinta y ocho 
chelines el "ingléS. 

El señor GATICA.-Tanto más en mi abono. 
Pues bien, el carbón inglés en las costas 

de Inglaterra se vende, hoy dla, a veintitrés 
chelines la tonelada, término medio; de maner:L 
que para llegar a venderse aquí a cuarenta y 

tres chelines, los gastos de flete, etc., de ese car­
bón en la costa de Ohile ascienden a veinte che­
Hnes. 

Yo pregunto ¿es esto protección o nó? 
La verdad es otra. Es que nuestras socie­

dades mineras se han quedado atrasadas en los 
sistemas de explotación. Parte de las enormes 
utilidades que obtuvieron en los años 1916, 17, 
18, 19 Y 20, debiet'on haberlas aplicado al me­
joramien to de sus "i8temas de explotación. 

Yo creo, como el señor Ministro, que nues­
tros mantos de carbón no tienen la. potencia. de 
los de la,; minas inglesas, de Estados Unidos o 
de Australia, pero eso na justifica, absolutamen­
te, que las compañías 'no hayan podido estable­
cer sistema;; de explotación ll'lOdernos, y abara­
tar ex.tl'aordinariamente el costo de proqucción; 
y la prueba más evidente es que hay Una socie­
dad minera que va a explota!' dC'ntro de poco 

al que en realidad tenían, es la causa del fracaso 
de esas sociedades, en ,el cual pan perdido una 
parte de su qinero las personas que suscribie­
ron acciones. Es muy sensible que esto haya 
sucedido, pero lo mismo ha pasado con otros ne­
gocios .. 

En "llanto al impuesto a los combustibles,_ 
"""'01' Presidente, creo que debe andarse muy' 
ch'spacio. Se ha presentado últimamente un 
,nensllje al Congreso solicitando 'la prórroga de 
!el concesión del ferrocarril salHrero de Tarapa-­
~'l 13m' cincuenta- años, como 'también para e1e­
,'H r las tarifas de ese fenocarril en un 25 010 lo 
-"":. indudablemente, vendrá a gravitar de una 

manera bastante apreciable sobre el costo de pro­
,1ucción del salitre .. Si a esto se agrega el im­
pupsto "obre los combustihles extranjeros de que 
se nos habla, necesariamente llegamos a la con-
'll~ión de que ese costo de producción tendrá. 

,-!ue subir má,~ todavía, dificultando, en conse­
','1:(,llda. su mayor consumo, siendo que no de­
,¡(':nos olvidar que, aún en las actuales desme-­
cll'adas COndiciones el1 que se encuentra 1!ilicha 
industria, constituye la principal fuente de reo' 
CUl'SOS para el Erario nacional. Por todas estas· 
razones yo ereo que antes de tomar una reso-

"';ón acerca de este 'Punto, debemos conside­
-, }'lo muy detenidamente, debemos ir con pie 

de p'lomo. 

Además, la industria carbonHera tiene otro 
competidor que, al fin y al cabo, no puede to­
marse en nue"tro país sino como un beneficio 
y es el desarrollo que va tomAndo la industria 
eléctrica. 

Yo he sido partidario decidido de la elec­
tl'Íficación de la primera zona de los Ferroca­
n'iles, no Sólo por la economía que va a impor­
tar para la Empresa en la exp10tació-n, que pue­
de ser de cuatro a cinco millones de pesos por 
año, sino por el gran desarrollo que tomarán 
las industrias eléctricas. Creo que la electrifi­
cación de la primera zona de los Ferrocarriles 
abl'irá un horizonte nuevo en Chile. Será el 
111'incipio de la verdadera industrialización del' 
país. 

Sel'ior Presidente, para que la industria car­
bonera vuelva a recuperar sus lnercados y abrir 
otros nuevos, necesita, como el salitre, abaratar 
su ])r,,('io hasta desalojar al competidor extran­
je!'o. 

en forma que no lp c.ostará m;ls de quince pesos 1<:1 S2J10r LETELIER (::VIinistro de Industria­
la tonelada. Llamo la atención de mis honora-I)' Obras PÚblicas).-Debo decir algunas palabras 
hles colegas hacia C'ste hecho: de quince pesos, pal'" dar l'eS])Uesta a las observaciones formu­
eORto de .Q.xplotación a sesenta y tantos pesos que ¡ladas pOlo el seí'íor Senador por Coquimbo rela­
t'K el pl'ecio a que actualmente se vende el car- I uvas' a un nuevo contrato que se había deter­
l;(1l1 nacional. e inferior en calidad al inglés en I minado entre el Consejo ele los Ferrocarriles y 
un quince por ciento más o menos. una de las Compal'iías nacionales de carbón. Es-

Esta cil'cunstancia pOlO un lado, y por otra tce asunto traía aparejado un problema social, 
la de que se ol'ganizaron sociedades carbonife- (,u~,¡ PS, el de la desocupación de obreros, pro­
ras sobre la base de que los precios alcanzados blema ante el cual el Gobierno no podía perma­
por el artículo durante la guerra europea iban necer indiferente, sobre todo en vista de 'que 
a durar etel'nalnente y, además de que se va- podía acentuarse día por día. 
¡"l'iza ra ceas nlinas en un precio muy superior Fué en estas condiciones que se tramitó en-
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tre la Empresa de los Ferrocarriles y la Com- problema social de la desocupación de los obre-
p·añía carbonífera a que me refi81'o, un arreglo 
para la compra de un stock de cjtrbón que tenía 
dicha Compañía y que le impedía continuar en 
sus faenas de extracción de carbón. Después de 
varias sesiones sc llegó a la conclusión de que 
era conveniente comprar ochenta mil toneladas 
de carbón a los mismos precios actuales, debien­
do pagarse el precio desde el pl'Ímel'O de Ene­
ro en adelante. 

Si mi memoda no me (eS infiel. vale alre­
d:edor de cincuenta v s!'is pesos en Concepción. 
sesenta y seis pes·os en Valparaíso. Los Vilo" y 
Coquimbo, y setenta pesasen los demús puertos 
del norte. Este precio es inferior !J l que act.ual-

ros de: norte Que v·enía presentando graves ca­
racteres. 

lVIuv poco mús me resta QUe a¡>;regar sobre 
este particular. Las observaciones formuladas 
por el rhonorable SenadOr por Coquimbo coinci­
den con las apreciaciones del Ministro que habla 
rE'specto a que en 1" solución de 'este pr.oblema 
dpl carbón debe procederse con toda calma. a 
fin (l·e no nrod \leir u.na crisis de combustible en 
el naís. Debe ir';e con Dies de plomo. pero sin 
deiar -de la mano 8U solución. 

El señor CLARO SOLAR (Presidente), 
Como la ·hora está avanzada, tal vez el 'honora­
ble Senador por Mallf\co podría US.1.r de la pa-

mente tiene el carbón. labra en la sesión Dróxima. 
De la·s informaciones Qué tengo sobre el, J<.J1 señor BULNES.- Siento que lo avanza-

particular se desprende que el precio del carbón do el" la hora no me nermita usar de la pala­
australiano. de calidad más o menos semejante bl'a, señor Presidente. 
al carbón nacional. es de set.enta a Retenta y 

dos -pesos puesto en Valparaíso. 
El precio ,del carbón .in¡>;lés es (le setenta y 

d·os ·pe·so·s treinta cent.avo·s a ,;etenta y si,ete pe­
sos treinta centavos en moned" cordente. t.o­
mando en cu<?nl a el actu81 valor de la libra es­
terlina. 

El señor GATICA.- Las infol'maciones que 

PETIGION DE AN1.'ECEDENTF~ 

El señol' SECRETARIO. - El honorable 
Senador nor Malleco ha nasa do a la Mesa una 
minuta. pic1i·endo Que se oficie al señor }'1inliltro 
(1(' Imlustria para qUe mande a la Cámara todos 
los antec('(]entes "obl'e la dificultad que se ha 
producido pn ::yralJeco por el cIerre de los cami­
nos en Lo~ Sauces. y las órdenes impartidas al YO tengo son (lif·erentes de las dadas POl' el se­

ñor Ministro. l'CSPPcto nor el iefe <le los carabineros. Solicita. 
(:\linistro de Indus- ademús, el informe del VisÍ'tador de Policías so-El señor LE'1'ELIER 

tria y Obras pública's).- Lamento estar en des- bre la visita Que ha practicado recientemente a 
acuerdo con el señor Senador por Coquim.bo. 

El señor GATl'CA.- Puedo citar al señor 
Ministro una compra de carbón inglés realizada 
a cuarenta y dos chelines. o sea. máis o menos, a 
'Sesenta y cinco ,pesos moneda corriente en la 

la policra de Traiguén. 
El señor CLARO SOLAR (Presidente). 

Se enviarli el oficio a nombre de Su Sefiorfa y 
la forma acostumbrada. 

en 

Solicito el acuerdo del Senado para prorro-' 
costa. gar la se"unda hora por media hora. es decir. 

El señor LE..TELIER O.finistro de Indus- que en vez de terminar a las seis y media. ter­
tria y Obras públicas).-Los d,atos que he dado mine a las siete. 
'los he obtenido de fuentes autorizadas. 

De modo Que llego a la conclusión de que 
el conv·enio celebrad,o entre la Empresa de 1008 
Ferrocarriles del Estado y la CompafHa Indus' 
trial sobre compra de carbón, es inferior al pre­
cio Que hoy tiene este producto en la costa del 
pafu. 

El Gobierno ha mirado siempre con com­
placencia este contrato. porque él soluciona el J 

Acordado. 

Se suspende la aesión. 

-Se suspendió la l!Ie!!1ón. y no continuó a 
I!Iegunda hora .por falta de número. 

Antonio Orrogo Barros, 
Jefe de la Rooacc!(¡n. 

- .. 


