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1.—SUMARIO DEL DEBATE

1.—Contintia la discusion del proyecto que
modifica la Ley Organica de la Empresa
de los Ferrocarriles del Estado, financia
dicha Empresa y aumenta los sueldos de
su personal, y queda pendiente el debate.

I1.--SUMARIO DE DOCUMENTOS

{No hubo Cuenta).

III.—ACTAS DE LAS SESIONES
ANTERIORES

(No se tomo6 ningun acuerdo al respecto).

IV.—-DOCUMENTOS DE LA CUENTA

(No hubo Cuenta)

V.—TEXTO DEL DEBATE
—Se abri6 la Sesién a las once horas y
quince minutos.

‘El sefor COLOMA (Presidente).—En nom-
bre de Dios, se abre la Sesién.

1.—.MODIFICACION DE LA LEY ORGANI-
CA DE LA EMPRESA DE LOS FERRO-
CARRILES DEL ESTADO, FINANCIA-
MIENTO DE DICHA EMPRESA Y
AUMENTO DE SUELDOS A SU
PERSONAL.

El sefior COLOMA (Presidente).— Conti-
nua la discusién del proyecto que concede
recursos a la Empresa de los Ferrocarriles
riel Estado y aumenta los sueldos ds su per-
sonal.

Esta con la palabra el Honorable sefior
Berman.

Puede continuar Su Senoria.

El sefior BERMAN.—¢Cuantos minutos me
quedan, seflor Presidente?

El sefior COLOMA (Presidente)— Le que~
dan quince minutos.

El sefior BERMAN.—Planteabamos en la
sesion de ayer la conveniencia que existe de
reincorporar a los empleados y obreros que
fueron separados del servicio sélo por razones
politicas y no técnicas o de servicio, en los
ultimos dos afios. Y queremos agregar hoy
dia que estas reincorporaciones ocurren con
frecuencia en la Empresa de los Ferrocarri-
les del Estado cuando son motivadas por las
milsmas razones que han producido las ulti-
mas. Asi, por ejemplo, la Empresa tuve que
reincorporar por ley, a mas o menos ocho-
clentas personas separadas en el afio 1936, y
a mas de mil después, en diferentes afos.

Ahora, sehor Presidente, desco también
referirme a otras dificultades en que se ha
visto envuelta la Empresa de los Ferrocarri-
les del Estado en el ultimo tiempo, con lo
cual se ha prestado abiertamente para que
se imponga la politica antidemocratica que
actualmente agobia al pueblo chileno.

Se han afribuido al Partido Comunista nu-
merosos actos de sabotaje consistentes en la
quebradura de vidrios, en el descubrimiento
de pernos sueltos en la via, en la colocacién
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de durmientes sobre los ricles, y otros actos
que jamas fueron d:bidamente investigados
por la Direccién de la Empresa en forma que
hubiera podido establecerse la efectividad de
las publicaciones al respecto.

En r:alidad, movia a risa, sefior Presidente,
leer en los diarios, por ejempio, gue el ma-
quinista de un tren de Valjaraiso, a la sali-
da de un tinel, se daba cuenta de que habla
un perno suelto en la via, y paraba inmedia-
tamente el tren. En las mismas paginas, a
veces, nos imponiamos de que se producian
lamentables atropellos en la via, como el caso
que ocurrio en la lin:a de Concepuion a Tal-
eahuano, en pleno dia, que fué muy lamen-
tado, en que un maquinista, a doscientos o
trescientos metros de distancia, viéo a una
persona gque iba a suicidarse, y no tuvo los
frenos suficientes, ni las posibilidades técni-
cas necesarias, seguramente, para detener la
maquina y salvar una vida. Sin embargo, se
pretendia hacerncs creer que lo que no se
lograba por ese maquinista en pleno dia, otros
lo lograbsn a la salida de los tuneles.

Estas burdas patrafias no fueron jamais
consideradas ni d:zsmentidas por la Empresa
de los Ferrocarriles, para que la opinién pi-
blica supiera a qué atenerse, ¥y como suvone-
mos quedaba obligada su direccion a hacerlo.
For el contrario, guardé discreto silencio,
porque les preocupa mas sus cargos, que la
dignidad que da la divulgacién de la verdad.
Como hoy se presenta con un enorme déficit
de arrastre, le rogaria al ssfior Ministro de
Obras Publicas y Vias de Comunicacién que
nos diga, cuando le corrssponda hacer uso
de la palabra, a cuanto llegan los perjuicios
provocados por todos estos pernos sueltos con
que animaron a la opinién publica durante
tantos meses, como durd la tramitacion de
las facultades extraordinarias y de la ley
antidemocratica para que 1l¢ financiemos
también esos perjuicios imaginarios...

Otro aspecto, sefior Presidente, que es ne-
cesario considerar...

—HABLAN VARIOS SENORES DIPUTADOS
A LA VEZ.

El seftior COLOMA (Presidente).— Ruego
a los Honorables Diputados se sirvan guar-
dar silencio. Esta con la palabra el Honora-
ble senor Berman.

Bl sefior BERMAN.— Otro aspecto, sefior -

Presidente, que d:bemos considerar y que es
vergonzoso, lo constituye..

—HABLAN VARIOS SENORES DIPUTADOS
A LA VEZ,

E] sefior BERMAN.—
de la Empresa.

La militarizacién periédica de la Embpresa
constituye un oprobio y una afrenta a esta
organizacion publica tan importante. No es
posible, seiior Presidente, que de repente, por
razones de debilidad politica, se entregue el
control y la direccion de la Empresa a un

...la militarizacion

militar, a un General, como ha ocurrido en
lnos dltimos tiempos. sin que aquélla, no obs-
tante la fradicién civil que la caracteriza,
haya tenido un gesto de dignidad, como neo
lIo tuvo tam3oco respeecto a las denuncias de
sabotaje y a la separacion de elementos efi-
cientes técnicamente.

*La - politica financizra que se sigue en la
Empresa, es de caracter reaccionario, como
sg desprende de las soluciones que se progo-
ne para normalizar su mala situaciéon eco-
némica, situacién para cuyo estudio se de-
signd una comisién especial

¢Es posible que se aconseje que hay que
alzar las tarifas, que hay que reducir el per-
sonal y que hay que recibir una subvencion
fiscal anual para mantener a la Emprcsa?

iSon soluciones éstas? ¢Se puede hablar
de despedir a tres mil empleados para hacer
progresar esta entidad?

A nuestro juicio, esto constituye un absur-
do- y hubiéramos deseado que el Gobierno,
con el criterio democratico del que hace tan-
to alarde, pero que no practica, hubiera in-
corporado a la indicada Comisidn a un cbre-
ro 0 a un empjleado auténtico de la Empresa,
el cual habria informado que no hay gente
de mas, y habria demostrado...

El sefior ALCALDE.—¢Me permite una in-
terrupcién, Honorable Diputado?

El sefior BERMAN.—Solamente con prérro-
ga de la hora. :

El sefior COLOMA (Presidente).—E]l Hono-
rable sefior Berman no desea ser interrum-
pido.

El seiior BERMAN.— ...y habria demos-
trado que no hay exceso de personal, sino
que, por el contrario, el personal realiza mi-
lagros con las herramientas rudimentarias
que se le proporciona y que no corresponden
al grado de progreso actual de ia industria
en general.

Las alzas de tarifas repercuten forzosa-
mente en el valor adguisitivo de nuestra mo-
reda. de lo que se queja Ja propia Empresa
que hoy dia. con un mayor volumen de in-
gresos. tiene menor cantidad de material y
paga menos a su personal. si tenemos en
cuenta la depreciacion del peso. 8i la Em-
presa acepta el informe de la Comision, co-
mo ya lo ha hecho. y alza las tarifas. nueva-
mente disminuira el valor adquisitivo del pe-
so en proporcidn equivalente al alza y la si-
tuaciéon sera la misma de antes.

Quiero destacar otro hecho. Escuchamos
con frecuencia, especialmente ahora. comicios
preelectorales por radio, en que todos pro-
meten gravar al cobre. Algunos ofrecen el
producto de estos futuros gravamenes a la
Beneficencia, otros para reponer posibles dé-
ficits del Presupuesto o para financiar rea-
justes de sueldos de empleados pfiblicos; pe-
ro la verdad es. sefior Presidente, que aqui no:
se ha dicho —y yo quisiera que el sefior Mi-
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nistro tomara nota y recti.icara o ratificara
después mi apreciacién— gue al cobre se le
exime de las alzas de tarifas ferroviarias co-
mo si fuera elaborado por una institucién
filantropica o una compafiia de bomberos o
por alguna gota de leche.

El seior DIAZ.— |Tiene pasaporte diplo-
matico!

El sefior BERMAN.— Mientras se alzan
las tarifas de tercera class, mientras se al-
zan las tarifas para las subsistencias, al co-
bre y al salitre no se les dab.a. por lo menos
1as tarifas; asi lo declaré un representante
del Gobierno. cuando tratamos un proyecto
anterior. Bsto constituye un vejamen para
todo el pais. Mientras vemos gente modesta.
econdmicamente hablando. que regatea su
pasaje y que forma verdaderos comicios ae
protesta en las ventanillas de las estaciones
cuando se encuentra con que las tarifas han
sido alzadas de un dia para otro sin previo
aviso. al cobre se le mantiene en situacion de
privilegio. .. .

Voy a referirme brevemente. ahora, a algu-
nos conceptos emitidos por el Honorable se-
fior Escobar Diaz respecto del articulado del
proyecto mismo.

En el articulo 2.0 se establecia que el Pre-
sidente de la Republica pcdria otorgar ga-
rantia general hipotecaria o prendaria sobre
bienes de la Empresa.

L.os comunistas presentamos una indicacion
para rechazar esta disposicion. pero. tal vez
por la filiacién politica de quienes la presen-
tamos. fué rechazada por la Comision en un
principio; sin embargo, mas tarde se realizd
el debate sobre ella y fué acogida. Con nues-
tra actitud en defensa de los intereses de la
Empresa no hicimos sino continuar la linea
que nos hemos trazado durante toda la dis-
cusion del proyecto. de reservar el patrimo-
nic nacional libre de hipotecas.

A través de la disposicion contenida en el
articulo 5.0 el Gobierno advierte a 1.900 em-
pleados que deberan vivir con un sueldo in-
ferior al vital pues establece sueldos de
2.950 pesos para los auxil’ares. y de 2.800
y 2.900 pesos para los que les siguen en grado
superior.

Es inconcebible. sefior Presidente. que ha-
piendo aprobado oficia!lmente un sueldo vi-
tal superior a 3 mil pesos. el Gobierno man-
tenga a un gran sector de sus propios ser-
vidpores. con un sueldo inferior al vital.

Por estag razones, vamos a insistir en nues-
tra indicacién, que fué acogida favorable-
mente por la unanimidad de la Comisién, en
€l sentido de que se haga llegar al Gobierno.
como sugerencia de la Comision de Hacienda,
la necesidad de suprimir los grados con suel-
dos menores que el sueldo vital, vigente pa-
ra €l aflo en curso. i

El articulo 6.0 trata -de las gratificacivnes;
pero Jas condiciones en la siguiente forma:
dice que la gratificacion se acordara con
arreglo g normas que se fijaran por decreto
supremo, y siempre que en el respectivo pre-
subuesto haya fondos disponibles para este
obieto.

El contenido de todo el proyecto demuestra
que los Ferrocarriles del BEstado no tendran
fondos en exceso, ni disponibles para
nada, por Io menos durante los proximos 20
o 30 afios, salvo oue se cambien las normas
de exvlotacion actuales. ¢Por qué, entences,
se pnnen cortapisas de este tino a las erati-
ficaciones oue se nmedan acordar =1 nersonal,
anulando la posibilidad ds concederlas, y ex-
roniendo por esta cauga al personal 2 movi-
mientos de descontento que suelen irritar so-
bremesnera al Gebierno v aue suelen ser apro-
vechadns por €] para poner en nraectica me-
didas represivas, a las gue es tan dado?

Prononemos, sefior Presidente. suprimir la
seennda parte del articulo 6.0 aue, a nuestro
juicio. resu'ta imorocedente, v esperamos que
la Honorable Camarg lo estime en 1a misma
torma.

En cuanto al articulo 8.0, ya se ha dlcho
aque al persnnal obrero se le aumenta en un
veinte por ciento sus sueldos. en circunstan-
cias que con la punta de las bayonetas se
rhliocd g los obreros del carbén 2 acentar un
veinticuatro vor ciento, a pessr de que el cos-
to de 1a vida fué superior. Proponemos una
modificacion a este articulo, para elevar el
porcentaje por lo menos a la cifra que le tud
Imnuesta a los cobreros del earbén.

En el articulo 9.0 se exceotlia de cualguler
aumento a la asignacion familiar. Esto ya
constituye una torpeza, que nadle compren-
dera,.

¢Cémo es posible exceptuar de aumento a
1a asignaci*n femiliar, que fué una de las
primeras connuistas oue obtuvieron los tra-
baiaderres del riel, antes que cualquier otro
gremio? :

Mientras los emvleados particulares obtie-
nen unag asienscion familiar de 520 vesos. y
los emnleados piblicos. de la Beneficencia. de
la Universidad de Chile y del Poder Judicial
van a recibir 240 pesos, a los empleados y
obreros del riel se les exceptua, estableclén-~
dose aque no podran recibir ni un cinco como
aumento de la ssignaciéon familiar.

Estimamos que el Gobierno deberia haber
hecho cualquier sacrificio y aceptar una dis-
posiclon gue establezea la posibilidad de un
aumento por lo menos lzual z la asignacion
famillar de los empleados piiblices, ya que los
servicios a que el proyecto se reflere se lu-
man Ferrocarriles del Estade. Y que no se
nos venga con las monsergas patrioteras de
aue los comunistas son enemigos de la Fami-
lia, 1a Patria y la Religiéon. Por el contrarlo.
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los que se oponen al aumento de la asigna-
cion familiar, son Jos que ponen troplezos a
ia constitucion regular de ra familla.

En el articulo 11, tenemog un pequefio mé-
rito a nuestro haber, porque no significo au-
mento de gasto. Ilabiamos propuesto reem-
plazar la palabra “equipaciéon” por “dota-
cién”. A pesar de ser firmada por Diputados
comunistas, la indicacion fué aceptada por la
Comisién, como lo ha dejado establecido el
sefior Diputado informante.

E]l sefior DIAZ.—Porque los comunistas tle-
nen la razom.

El sefior ATIENZA (Vicepresidente).— La
palabra “equipacion” no es castellana.

El sefior BERMAN.—Figuraba, sin embar-
go, en el proyecto v fué aprobada por el Ho-
~nrable Senado donde hay varios Académicus
de la Lengua. Fusé necesario que los Diputa-
dos comunistas hicleran la proposicicn para
que finalmente se aceptara.

Mis adelante, sefior Presidente, se propone,
en el articulo 2.0 transitorio, la supresion de
tres mil plazas. Una Empresa que progresa
no puede desear lg supresién de personal.
Una Empresa a la cual el Estadc concede re-
cursos especialeg para su financiamiento tam-
poco puede solicitar la salida de buena parte
de su gente. (Es que cree la Empresa que que-
' dan entre su personal algunos comunistas
emboscados, aunque se trate de eficientes
funcionarios y competentes obreros, y por eso
Se flja una limitaciéon de hasta tres mil pla-
zas? ¢(BEs posible que esa sea la politica fe-
rroviaria del Gobierno? Y si con el articulo
2.0 se abren las puertss, por un lado. para
echar personal de la Empresa, por otru lado
se incorpora nueva gente. con el inclso se-
gl;ldo y con lo que se llama personal ocasio-
nal...

El sefior ATIENZA (Vicepresidente).— Ho-
norable sefior Berman, desgraciadamente ha
terminado el tiempo de Su Sefioria.

Tiene la palabra el sefior Ministro de Obras
P{blicas y Vias de Comunicacion.

El sefior MERINO (Ministro de Obras Pu-
blicas y Vias de Comunicaciéon).— Es intere-
sante la preocupacién de los Honorables Di-
putados de los distintos bancos por abordar
y resolver los problemas de la Empresa de los
Ferrocarriles. a fin de llegar a una solucion
cue le asegure un financiamiento permanen-
te. Si de los Ferrocarriles del Estado, pode-
mos decir, sefior Presidente. que son un orgu-
1o del pais. ello se debe a que han sido siem-
pre objeto de la preocupacién constante de
los distintos Goblernos. Se puede decir que
el Bstado ha ido administrando nuestros fe-
rrocarriles a medida que se han ido terminan-
dose las lineas en ejecucion. como las de
Santiago a Valparaiso. a Talca. a Concepcion.
€l sector sur y los distintos ramales; de ma-
nera que hasta hace poco tiempo. hasta 1931

la administracion se hacia practicamente por
el mismo Gobierno. aungue se dijera que la
Erppresa de los Ferrocarriles tenia autono-
mia.

La autonomia era para los efectos comer-.
ciales de la Empresa; pero. en el hecho. ha
vivido administrada con la intervencién, con
la direccion superior, como dice una de las
leyes. con la supervigilancia del Gobierno. ¥
ésta es la situacion actual. La autonomia de
la Empresa de los Ferrocarriles. como se ha
gicho en diversas oportunidades. es caracte-
ristica: no es proplamente la autonomia a
que se refieren los tratados de Derecho Ad-
ministrativo: es. repito, caracteristica. Los
Yerrocarriles del Estado han sido siempre ad-
ministrados bajo la supervigilancia del! Go-
bierno: de modo que no hay autonomia fun-
cional o una autarquia que le haya permitido
una administracion propila.

£S por eso que siempre el Goblerno ha te-
nido aue preocuparse del financiamiento de
la Empresa; y ha habldo épocas en que ha
debido intervenir para organizarla o para
reorganizarla.

La primera ley que di6 a la Empresa de
ios Ferrocarriles del Estado una organiza-
clon estable. fué aquella del 4 de enero de
1884, firmada por dos grandes Presidentes
Santa Maria y Balmaceda. Esta administra-
cion se hizo bajo la direccién superior del
Gobierno. Posteriormente. en 1907. durante
la presidencia de don Pedro Montt se sus-
pendlé el régimen administrativo anterior y
=e establecio gque. mientras se reorganizaba el
Servicio de los Ferrocarriles del Estado. por
medio de una ley. su admlnistracién seria
eiercida por un Director General Ingeniero
especialista en ferrocarriles. y se dictaron al-
gunos decretos con fuerza de ley que rigie-
ron hasta la vigencia de la Ley N.o 2.846. de
enero de 1914, en que se entregd la adminis-
tracién a un Consejo Administrativo. a un
Director General y a los Jefes Zonales.

Esta situacién se mantuvo hasta la dicta-
cion del decreto con fuerza de ley de 12 de
mayo de 1931, en que se suprimlo el Consejo
de Administracién. cuyas funciones se entre-
garon al Director General- bajo la supervi-
gilancia del Gobierno.

Desde el punto de vista de la administra-
ei6én finaneciera y desde 1a ley dictada el afio
1914, se establecidé que los Ferrocarriles del
Estado- que constituyen una divisién espe-
cial de la Administraciéon Publica, con per-
sonalidad juridica propia. deberian atender
con sus proptas entradas sus gastos ordina-
rios. debiendo ser su presupuesto indepen-
diente del Presupuesto General de la Nacion
y sus tarifas calcularse sobre la base de que
la Empresa pueda hacer sus gastos ordina-
rios con sus propias entradas.
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Esta es la idea matriz del financiamiento
de la Empresa de los Perrocarriles del Esta-
do; y se ha considerado que es el Fisco quién
debe auxiliarla cuando se trata de adquisicio-
nes o de renovaciones de caracter extraordi-
nario o también cuando se trata de compen-
saciones por el otorgamiento de tarifas pro-
teccionistas u otras clausulas.

La Empresa de los Ferrccarriles no puede
vivir sin el auxilio fiscal; esto se ha demostra-
do en todo el curso de su existencia. Ahora,
senior Presidente, la Honorable Camara conoce
un proyecto de ley que tiende, precisamente.
a esto, sin desconocer una autonomia que en
verdad no ha existido, sino que se podria lla-
mar una organizacion especial de la adminis-
tracion de la Empresa que le da cierta liber-
tad para su manejo, porgue, como empresa
de transportes, es una empresa comercial; pe-
re eso si que debe quedar y esta bajo el con-
trol del Gobierno y sujeta a la vigilancia or-
dinaria de los servicios de fiscalizacién.

La situacion de la Empresa de los Ferro-
carriles del Estado, sefior Presidente, en es-
tos instantes, es grave. En eso estamos todos
de acuerdo, y eso es precisamente lo que se
trata de remediar.

La Empresa de los Ferrocarriles del Esta-
do tiene un déficit de arrastre de 547 millo-
nes de pesos. Estos 547 millones de pesos
arracan del ejercicio financiero de diversos
afios. Para arreglar esta situacion del déficit
de arrastre que, naturalmente, incluye una
serie de valores que son de responsabilidad
fiscal, hay que considerar cuiles son las
deudas del Fisco para con la Empresa v, al
mismo tiempo, cudles son las deudas de la
Empresa para con el Fisco.

Las deudas de la Empresa a favor del Fis-
co ascienden a 458 millones de.pesos, ¥ pro-
vienen del impuesto a la cifra de los nego-
cios, de la retribucion fiscal y del mutuo. au-
torizado a plazo y sin intereses, por la ley ni-
mero 8918. Las deudas fiscales a favor de la
Empresa se estiman en 465 millones de pesos,
¥ provienen, preferentemente, de pérdidas de
explotacion en servicios que le han sido en-
tregados, ¥ de Ia dotacion y mejoramiento de
lineas que también le han sido entrecadas en
condiciones deficientes, siendo obligacion del
Estado entregArselas en condiciones de per-
fecta eficiencia...

E] sefior MONTT.— Esta segunda partida
ées reconocida por el Estado o es, simplemen-
te, un cargo que la Empresa hace al Fisco y
que el Fisco no ha reconocido?

El sefior MERINO (Ministro de Obras Puabli-
cas y Vias de Comunicacién).— Las pérdidas
de explotacién provienen de los distintos ejer-
cicios, y es l6gico que si se trata de arreglar
!a situacidn financiera o presupuestaria de la
Empresa. el Fisco no deje de reconocer que
es de su responsabilidad que se le hayan en-
tregado a la Empresa estos servicios en con-

—

diciones deficientes, sobre todo como ha ocu-
rrido, como le consta al Ministro personal-
mente, en el caso del ferrocarril de Arica a
La Paz, ¥y en el del ferrocarril de Iguique a
Pintados, que, cuando le fueron entregados a
la Empresa, se dijo que eso se hacia con el
objeto de financiar estas lineas, porque se le
daria un financiamiento general a la Empre-
sa, cosa que no se ha hecho. No es, propla-
mente, una obligacién legal; pero, eso si, que
la. Empresa, que tiene la cbligacién de aten-
der estos gastos con sus propios ingresos, no
puede estar haciéndose cargo de servicios en
ia situacién en que se le han entregado obli-
gatoriamente, sin su aguiescencia...

El sefior MONTT.— Pero, sefior Ministro...

El sefior ATIENZA (Vicepresidente).— Con
1a venia del sefior Ministrc, tiene la palabra
Su Sefioria.

El sefior MONTT.— ...las obligaciones de

. la Empresa son exigibles, tienen un caracter

ejecutivo; en cambio, las obligaciones del Fis-
¢o para con la Empresa no tienen el mismo
caracter, aun cuando las declaraciones del
sefior Ministro, gue representa al Fisco y no
2 la Empresa, importan en el fondo, un reco-
nocimiento de las obligaciones del Fisco en
tavor de la Empresa.

Ese es el alcance que quiero hacer.

El sefior ROSSETTI.— Es una obligacién
moeral. '

El sefior MERINO (Ministro de Obras Pi-
blicas y Vias d= Comunicacién).— En 1lds ba-
lances de la Empresa figuran estas pérdidas,
e incuestionablemente no podria el Fisco des-
entenderse de ellas a] arreglar la situacién de
1a Empresa.

Por esto las obligaciones del Fisco son mas
aue morales, ya que el Fisco estaba en la
obligaclén de entregarle lineas y servictos fi-
nanciados, lo oue no hizo.

El seflor MONTT.— Pero en e] balance de
la Empresa no figura en el activo una parti-
da correspondiente a estos créditos contra el
Fisco. .

El sefior MERINO (Ministro de Obras Pabli-
cas y Vias de Comunieacién).— No pueden
figurar en esa forma.

Anareren, simplemente, como pérdidas de
exolotacion.

El sefinr MONTT.—— Muchas gracias por la
explicacion.

El sefior MERINO (Ministro de Obras Pabli-
cas y Vias de Comunicacidn) .— Ahora. sefior
Presidente, s viene al Congreso a pedir esta
ley que reestructura el régimen econdémico
de la Embpresa.

Ya el propio Legislativo ha sancionado la
ayuda fiscal a la Empresa. En efecto. en €}
Presunuesto de 1949 se consienaron
$ 95.000.000 para que pudiera gratificar a su
personal. y en el suplemento al dicho Presu-
puesto se concedieron $ 190.000.000 para, gas-
tos generales de la Empresa y también para
gratificar a su personal.
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En el Presupuesto de este afio se consulta-
ron $ 300.000.000. de los cuales, segun la his-
toria d.1 establecimiento de la disposicién,
$ 100.000.000 se otorgan como ayuda extra-
crdinaria a la Empresa para mejorar la situa-
cidn econdémica de su personal.

De man:ra que, en virtud de estos ante-
cedentes, es légico que se modifique la Ley
Organica de ella para ponerla a tono con este
auxilio fiscal, y que se establezca que el Es-
tado, con intervencion del Poder Legislativo.
podra, periodicamente, dotar a la Empresa
de los medios econdmicos necesarios para que
su Presupu:sto quede financiado afio a afio.

El senor ROSSETTI.—¢Me permite una in-
terrupcion, senor Ministro?

El sefior ATIENZA (Vicepresidente).— Con
la venia del sefior Ministro, tiene la palabra
Su Sefhoria.

El sefior ROSSETTI.—Entiendo, sefior Pre-
sidente, que en la Com'siéon de Haciznda que-
dé establecido que no iba a establecerse cu-
mo un sistema permanente la subvenciéon del
Fisco a la Emprssa de los Ferrocarriles.

Por ello, se modifico la disposicion en el
seno de la Comisiéon de Hacienda, agregan-
dole la frase: “Si eventualmente la Embpre-
sa requiriera para su normal desenvolvimien-
to una cantidad necesaria”, recibira un auxi-
lio fiscal dandose a entender que ésta as una
situacién de emergencia y no una solucion.
Nosotros no hemos aceptado, en ningun ins-
tants, que la Empjresa debe ser honificada
anualmente

Esta- situacién de hecho de la Empresa
viene desde muy atras. Los Ferrocarriles
nunca han ganado dinero; slempre han es-
tado en mala situacién. Las cuentas de ba-
lances favorables sbélo lo han sido en apa-
riencia, porque nunca han sido repuestos los
materiales, y, ademas, porque se han come-
tido ciertas licencias en la contabilidad que
no son en el hecho justificaaas.

A pesar de ésto, la Comisién entendié que
esta subvencién sélo seria eventual, y que
el Gobisrno se comprometia en el aho en
curso a presentar un proyecto que regulari-
zara el sistema de la Empresa, en el sentido
de que tenga un definitivo financiamiento,
sin que haya que recurrir constantemente a
subvenciones fiscales.

El seiior CANAS FLORES.—No dice eso et
proyecto, Honorable Diputado.

El sefior ATIENZA (Vlcepresuiente) —
“{Honorable sefior Cafias Flores..

El sefior ROSSETTI.—Ese fué el alcance,
sefior Presidente.

El sefior ATIENZA (Vicepresidente).—Pue-
de continuar el sefior Ministro.

Bl sefior MERINO (Ministro de Obras Pua-
blicas y Vias de Comunicacién).—Sefior Pre-
sidente, precisamente, en estos momentos,
‘iba a fijar el alcance de la disposicién. El
Gobierno slempre ha entendido que, al mo-

dificarse en los términos en que propuso la
aprobacién del Presupuesto de la Empresa,
afnio g ano iba a estar en condiciones de dis-
eriminar sobre si era o no necesario el auxi-
lic fiscal.

No obstante, a fin de establecer el coneen-
to fundamental, que compartié el Honora-
ble Senado, manifesté alli, al hablar de la
situacién eszecial de las finanzas de la Em-
presa, que, a juiclo del (ioblerno. esta situa-
ciéon no podia consid:rarse como definitiva,
sino que tanto el Gobierno como la Adminis-
tracién de la Empresa se preocuparian de
que, a corto plazo, este régimen anormal
del auxilio fiscal fucra alterado para volver
a la completa autonomia de caricter finan-
clero de la Empyresa.

De manera que. dentro de este alcance —
que en la discusién del Honorable Sesnado
cuando usé de la palabra, queddé perfecta-
ment, establecido para la historia fidedigna
de la ley— no hubo inconveniente de parte
del Gobierno para que., en la Comision. se
introdujera una modificacion en el sentido
de que para los casos eventuales en dque la
Empresa necesitara requerir el auxilio fiseal,
no tuviera, anualmente, que estar presentan-
dose un provecto de ley, sino que, tendiera,
entonces, a dejar al Gobierno en condiciones
de proponer vara estos eventos, el auxilio
correspondiente.

E] sefior BERMAN.— Cuando sea necesario, -

El sefior MERINO (Ministro de Obras Publi-
cas y Vias de Comunicacién).— Exacto.

El sefior CANAS FLORES.— Pero es lo mis-
mo. evidentemente.

El sefior MERINO (Ministro de Obras Pibll-
cas y Vias de Comunicacién).— Hay un cambio
en la construcciéor de la frase; pero ese es el
alcance que quiso darle el Gobierno al propo-
ner esta disposicién,

E] -sefior ROSSETTI— O sea, sefior Ministro,
no quiso establecerse como principio que el Es-
tado debe anualmente ayudar a la Empresa si-
no s6le cuando las circvrstancias lo requieran.

El seficr CANAS FLORMBES.— Taxativ-meate
esta disposiciér dice que la Empresa -debe ser
ayudada anualmente.

E) sefior GONZALEZ MADARIAGA. —
pel'mite, sefior Ministro?

El sefior MERINO (Ministro de Obras Pibli-
ecas y V'as de Comunicaci{n).— Como no.

F] sefioy ATIENZA (Vicepresidente).— Puede
usar de la palabra el Honorable seiior Gonzile3
Madarlaga.

E] sefior GONZALEZ MADARIAGA.— Esta es
una cortina de humo, porque es necesarip con-
slderar que la Empresa tiene servicios de los cua-
les se hizo cargo a pérdida. Esti el caso de} ser-
vicio maritimo que, cvando se hallaba en ma-
nos de particulares, no producia utilidades; esta
sltuacién se mantiene, Igual cosa ocurre con e!
Ferrocarril] de Arica a La Paz, servici> de orden
internacicnal que también produce pérdidas. De
manera que el Estad> tiene siempre que acudir
en ayuda de la Empresa.

Puede

¢Me

¥l sefior ATIENZA (Vicepresldenw)
continuar el sefior Ministro.
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El sefior MERINO (Ministro de Obras Publl-
cas y Vias de Comuricacién).— Precisamente el
Gobierno necesita hacerse cargo de esta situa-
ci¢n y por ello ha venido a] Congreso a pedir
e] despacho de este proyecto de ley.

Deken reccrdar 1s Honorables Diputados cue
el afio 1948 la Etnpresa hizo sus g-stos cargin-
dolcs provisionalmente a)] proyecto de presupues-
tos que precentdé a la coosideracion del Gobler-
no y que éste no pudo aprobar porque estaba
desfinarciado. Materialmente n> existia un sis-
tema de financiamientc. En e] afno actual tam-
poco se ha podido aprobar el presupuesto en con-
dicicnes que la Empresa pueda tener su pauta
de gastos, porque tampoco ha podide financiar-
lo con las entradas - rdinarias, que son svs ta-
rifas, a pesar de haberse dictado un decreto des
alzas, el que va a dar ur mayor ingreso no su-
perior a 180 millones de pesos al] afio.

Bl sefior REYES.— ¢Me permite, sefior Minls-
tro?

) sefior
de Comunicaci’n).—

E) sefior REYES— Creo que estas continuas
al-as de tarifaz que estd1 experimentando los
pasajes y fletes de lcs Ferrocarriles del BEstado
est4n operando en contra de la Empre:a misma,
puer no har hecho méis que levantar la compe-
tencia de camiones, gondolas ¢ microbuses, es-
pecia'mente en recorridos cortcs.

Estoy en condiciones de poder afirmar a Su
Sefioria que, en el reccrride de Santiago a Tal-
ca, los microbuses cobran un pasaje equivalen'e
a la mitad del que pide la Empresa. De manera
que e-tas alzas estan dardo pabulo a que se f r-
me.2 estas empresas particulares, que hacen una
ccmpetencia enorme a los Ferrocarriles del Es-
tado, porque no hay duda que el publico los pre-
fiere,

E] sefior MERINO (Ministro de Obras Plibli-
cas y Vias de Comunicacién).— Compreado...

El sefior REYES.— Considero que es necesario
ir al e-tudio de un nuevo sistema de tarifas que
abarate los fletes y los pasajes a fin de evitarie
a la Fimpresa esta competercia. Estimo cque de
esta marera se financiaria la Empresa, porque
tendr’a mayor demanda de servicios, y se evita-
ria el alza de precios anualmente con lo que <e
contribuy= 4 la inestabilidad en los negocios y
al alza del ¢ sto de la vida.

El sefior PONTIGO.— E! Honorable sefior Fs-
cobar Diaz propuso ayer una solucién muy efl-
caz.

El] seficr ATIENZA (Vicepresidente).— Hono.
reble sefior Portige, ruego a Su Sefioria se sirva
guardar silenclo.

Est4 con la palabra el sefior Ministro.

E} sefior MERINO (Mini tro de Obras Publi-
cas y Vias de Comunicacién).— Comprendo, se-
fhor Presidente, que un alza de tarifas repre-
.;enta. izcuestionablemente una restriccién de tra-
1CO.

El sefi'r ATIENZA (Vicepresidente) — Asf es.

E] seftor MIERINO (Ministro de Obras Piibli-
cas y Vias de C:omuricaciin).— Ojal4 np hubie-
ra habido alza de tarifas. Posiblemente para Ios
Gue vsan el ferrocarril seria much mas conve-
uiente que no las hubiera; pero también hay que
considerar que sin ellas e] gravamen a) Estade
habr’a sido general. De mazera que ha habido
que conciliar la necesidad del alza de tarifus
hast.. donde pueda ser aceptada por la econo-

(Ministro de Obras Piblicas y Vias
Con tod: agrado.

mia naclona; y este sistema de auxilio fiscal que,
incuesticnablemente, representa una tributacion
general, alin para aquellos que no usan deter-
mi.iados servicios ferr_viarius.

En cuanto al puiio ue 1a competencia ferrovia-
ria con los camiones v micros, hay que conside-
rar que estos Ulitimos no estdn suletos a las mis-
mas modalidades de los Ferrocarriles y que. e€n
consecuencia, no tienen a su cargo ni el arreglo
de los caminos, gino que, por el contrario, los usan
y desgastan sin costo alguns. ni tampoco el pago
total de log tributcs, que pagan muv pocos. In-
cuestionablemente, esta competencia debe ser re-
glamentada. Es asi como hay una iniciativa del
Gobierno, en un Mensaje enviado al Congreso el
afio pasado. para ccordinar este gistema, porque
senclllamente, no es posible la libertad absoluta.
La competencia de medios de transporte hay que
mantenerla. ..

E! sefior ATIENZA
ser mantenida.

El sefior MERINO (Ministro de Obras Publicas
y Vias de Comunicacién).— ...pero hay que re-
glumentarla a fin de evitar perjuicios a un ser-
vicio nacional. como es la Empresa de los Ferro-
carriles.

E] seficr REYES.— Me parece que hay que ha-
cer mas eficiente ei servicio de ferrccarriles.

E]l sefior MERINO (Ministro de Obras Publicas
y Vias de Cemunicacién).— Puede decirse aque
existe la eficiencia de los servicios de ferrocarriles
y el pais puede estar orgulloso de ellos.

El serior ROSSETTI.—Son los meiores de Ameé-
rica.

E] sefior MERINO (Ministro de Obras PuUblicas
y Vias de Comunicacién).— Turistas extranjeros
que vienen a Chile y que han viajado mucho mas
que nosotros. dicen que los ferrocarriles chilenos
son los mas huenos. Pero esto, que incuestionable-
mente nos sa“isface, no quiere decir que no pue-
dan ser mejorados.

—HABLAN VARIOS SENORES DIPUTADOS A
La VEZ.

El seficr ATIENZA (Vicepresidente).—
rable sefinr Reyes!

iHonorable sefior Pontigo!

El sefior PONTIGO.— Si el sefior Ministro via-
Jara en algunos trenes diria lo contrarin.

E] sefior ATTENZA (Vicepresidente).— Honora-
ble sefior Pontigo, ruego a Su Seficria se sirva
guardar silencio.

Puede continuar el sefior Ministro.

El sefior MERINO (Ministro de Obras Publicas
v Vias de Comunicacion).— A proposito de esto
sefior Presidente, estamos preocupadeos del! finan-
ciamiento actual de la Empresa de los Ferroca-
rriles. Se habla cde mejorar estos servicios. Si. se-
fior Presidente. ILa Empresa de los Ferrocarriles
puede mejorarlos notaklemente; pero para ello se
necesita exigir al pais cantidades de dinero que
por ahora €s impesible obtener. Tomemos, por
ejemplo, la electrificacion ds los ferrocarriles: se
necesitan para ello méas de 35 millones de ddlares
y mas de 200 millones de pesos, y esto si 1a hace-
mos nada més que de Santiago a Talca. ¢Cuanto
3.gnifica el mejoramiento de las demas redes? In-
cuestionablemente hay que preocuparse en forma
seria de esto, porque es la Gnica manera que los
serviclos ferroviarios, que algunos dicen que no
son buenos —yo-no estoy de acuerdo con ello—

(Vicepresidente) .— Debe

iHono-
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puedan mejorar. Hay que cambiar substanpial-
mente el sistema de traccién. Hay que mejorar
los elementos con que trabajan las maegstrauzas,
porque, en realidad, reconozco que es heroica la
labor que desarrollan los obreros y el personal téc-
nico de ellas. Todas las maquinarias que existen
en las maestranzas son exageradamente antiguas
y sélo la calidad del personal hace que su rendi-
miento sea efectivo.

El sefior GODOY.— Sin embargo, han echado a
la calie a los mejores.

El sefior ATIENZA (Vicepresidente).— Ruego a
Su Seforia se sirva goardar silencio.

El sefior GODOY.— Pero es cierto lo que aca-
bo de decir, sefior Precidente.

El sefior ATIENZA (Vicepresidente).— En el
momento oportunou, podria hacer Su Sehnoria las
ohservaciones que desee.

El sefior MERINO (Ministro de Obras Publicas
y Vias de Comunicaciéon).— N¢ voy a continuar
dando a conocer algunas ideas generales que es-
tan claramente expuestas en el mensaje del Eje-
cutivo y en los informes de las Comisiones de la
Honorable Camara. Por lo demés, algunos sefio-
res Diputados ya se han referido a ¢llas.

En cuanto a los detalles del proyecto mismo, en
la discusion particular explicaré los motivos que
ha tentdo el Gobierno para incorporar a ¢l algu-
nos articulos cuya redaccién no ha podido ser al-
terada, como asimismo las razones para no aco-
ger algunas indicaciones que han sido formula-
das por los seriores Diputados.

Puedo adelantar, si, que son razones de caric-.

ter econdémico que en este momento nc es posi-
ble ignorar.

En todo caso, el Gobierno est4d preocupado de
los probiemas de jubilacién y pago de indemni-
zacién a los deudos de ferroviarios muertos en ac-
tos del servicio, a que se han referido algunos se-
fiores Diputados y dentro de lo que es justo y
posible, enviard un proyecto de ley en que se con-
cretardn todas las ideas que hay al respecto.

El sefior ATIENZA (Vicepresidente).— A con-
tinuacién estd inscrito el Honorable sefior Aleal-
de.

Pnede usar de la palabra Su Sefiorfa.

E] sefior ALCALDE.— Me inscribi para hacer

uso de la palabra solo después que el Honorable
sefior Faivovich. en su discurso de ayer, hizo
alusién a actuaciones y ecriticas pasadas hechas a
la Empresa de los Ferrocarriles por el Diputado
que habla.
- Durante catorce afios, desde este asiento, he
sefialado. con dedo implacable, los errores come-
tidos por la Empresa de los Ferrocarriles del Es-
tado v los derroches y malversaciones efectuados
por ella suj-ta entonces a la mas desenfrenada
de las demagogias.

Durante los tltimos dieciochos meses he guar-
dado silencio. La razén ha sido la siguiente: el
afio antepasado. por iniciativa de Su Excelencia
el Presidente de la Reptiblica, el sefior Ministro
de Hacienda y el sefior Ministro de Obras Publi-
cas y Vias de Comunicacién me pidieron que for-
mara parte de una Comisién para estudiar la
reestructuracion de la Empresa de los Ferroca-
rriles del Estado.

Commnrendi que el desempefio de esta Comisién
me quitaria un tiempo inmenso. pero acepté guse
toso y sin titubear el ofrecimiento que se me

hacia, pues no podia en manera alguna negar mi
modesto concurso al Gobierno que se manifes-
taba dispuesto a corregir los errores y abuscs que
tantas y tantas veces habia denunciado desde este
banco; por otra parte consideré esta iniciativa del
Gobierno altamente patridtica, ya que ella podia
significar echarse encima todos aaquellos que
dentro o fuera de la Empresa estaban lucrando.
con fines politicos o pecuniarios con las malver-
saciones, los derroches y el imperio de la dema-
gogia.,

Fl deseo sincero por parte de Su Excelencia el
Presidenge de la Republica de hacer enmendar
rumbos errados me 1o indicaba, ademés, el hecho
cue el senor Ministro de Hacienda, don Jorge
Alessandri, me pidi6 que le insinuara las perso-
nas que podrian integrarla y que por sus conoci-
mientos de la materia, su experiencia y su hom-
bria de bien podian dar confianza a la opinion
publica y éxito a las labores que se le encomen-
daban; fué asi como esta comisién quedé com-
puesta por el actual Director de los Ferrocarri-
les, don Fernando Gualda, por los ex directores.
don Francisco Cereceda y don Juan Lagarrigue,
por don Renato Marquezado y por el Diputado
que habla, que fué honrado por sus compafieros
de labores con la presidencia de la Comisién; po-
cn tiempo después fué también desighado miem-
bro de la Comisién por el sefior Ministro, nues-
tro distinguido colega don Angel Faivovich.

En el discurso quér acaba de oir la Camara, al
sefior Faivovich. sostuvo éste que el informe de
esta Comisién desvanecié los cargos de mala aqe
ministraciér y derroche que durante mucho
tiempo se habian hecho a los Ferrocarriles del
Estado. En realidad esos cargos, durante mu-
chos afios, fueron hechos casi exclusivamente por
el Diputado que habla; demostraré a la Cémara
que lejos de ser d-svanecidos por el referido in-
forme fueron confirmados en la forma més com-
vleta.

El afio 1940 pronuncié en esta Camara un dis-
curso enérgico y rigurosamente documentado de-
mostrando cémo la politiqueria imperaba en 1a
Empresa y cémo la demagogia imponia sus ca-
prichos, siendo la organizacién comunista Fede-
racién Industrial Ferroviaria, verdadero amo de
la Empresa.

No fatigaré a la Camara con largas citas de
aquel discurso, s6lo me referiré a las observaclo-
nes que creyo posible contestar la Direccién de
la Empresa de aquella época y que lo hizo por
nota al sefior Ministro de Fomento de fecha 3 de
septiembre de 1940, nota que fué publicada por
la prensa y en un folleto, uno de cuyos ejempla-
res tengo en estos momentos en mis manos. Seré
brevisimo para no quitar demasiado tiempo a la
Honorable Camara. Se dice en dicho folleto:
‘‘Sefior Ministro:

“Por la prensa me he impuesto de las observa-
ciones que ha tenido a bien formular en la Ca-
mara el Honorable Diputado don Enrique Al-
calde, relacionadas con los servicios de los Fe-
rrocarriles del Estado a mi cargo...

“Para seguir on forma ordenada las observa-
ciones del Honorable Diputado, me voy a per-
mitir a separarlas en tres aspectos: material,
financiero y del personal...”

“En el aspecto material el Honorable sefior Al-
calde dice que las locomotoras, carros, coches

a
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“ y la enrieladura no han sido renovados en pro-
“ porcién al constante incremento de la movi-
“ lizacién

“Nadie puede negar que eso es efectivo y de
“ gravedad cada dia mayor”.

Como se ve, este primer cargo fué ampliamente
reconocido por la administracién de la Empresa,
alegando si para defenderse. que no le era im-
putable a ella sino a administraciones pasadas;

ya haré ver a la Honorable Camara el valor que’

tiene esta excusa cuando demuestre el derroche
y malversaciones que se estaban haciendo en esa
administracion.

Contestando mis observaciones en aspecto fi-
naciero, se dice en la referida nota:

“Como es de su conocimiento, la situacién fi-
nanciera de la Empresa mantiene su estado de
“ gravedad...” ’
“Segtn calculos aproximados, la situacién pre-
supuestaria en 31 de diciembre de 1940 signi-
ficard un déficit de caja que se estima en 130
millones de pesos, valor que la Empresa nece-
sitara4 obligadamente para cumplir su compro-
miso de caracter inmediato.”

“No se ha tomado en cuenta aqui la gratifica-
“ ci6n que se ha estado dando en los tiltimos afios
al personal y que sobre la base de un mes de
sueldo comprometeria 20 millones de pesos”.
Debe tomar en cuenta la Honorable Camara
para apreciar suficientemente esta cifra, que las
entradas totales de la Empresa fueron el afio 1939
algo inferiores a 517 millones de pesos.

Contintia la nota diciendo:

“No puedo dejar de estampar mi protesta®por
“e]l hecho de que el Honorable scfior Diputado
** manifieste que la Empresy esti ‘“en completo
“estado de cesacién de pago” y ‘“‘que los Bancos
‘“sabedores ya de la desastrosa situacién finan-
“ciera de la Empresa, no se atrevan a prestar-
“le mas dinero, como se¢ desprende de una nota
‘“enviada por el Director al Ministro de Fomen-
“to, por estar el crédito de la Empress total-
‘“mente copado”.

“Esta aseveracién es total y absolutamente in-
* exacta.”

Como se ve por la transcripcion de los pérra-
fos anteriores, la administracion de los Ferro-
carriles reconocia €l grav.simo estado financie-
10 de la Empresa y la existencia de un déficit de
Caja equivalente al 30 por ciento de las entradas
de la Empresa; ya veremos la forma absoluta-
mente inaceptable como procedia ante esta si-
tuacién  derrochando y malversando los dineros
de la Empresa,

Sostenia ademés la Empresa, como acabo de
decirlo, que la aseveracién de que estaba en es-
tado de cesaci6on de pago era “tota] y absolu-
tamente inexacta”, lo que no fué obstaculo
para que poco después en la misma nota
reconociera de que no disponig de crédito ban-
cario para nuevas  operacionss, y que hablan
$ 26.506.000.— en facturas pendientes que
no habia podido pagar, es decir, reconocia expli-
citamente la exactitud de mis cargos después de
haberlos negado y no podia ser de otra forma,
pues para hacer dichos cargos lei antes !la nota
en que lag propia Empresg confesaba al sefior Mi-
nistro de Fomento esta gravisima situacion.

Cualquiera persona sensata habrig pensado
que en esta emergencia habia necesidad de im-
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plantar un ré-imen de orden y de econom'a, pe-
ro en un pais en que hay tantos bandoleros po-
liticos que no trepidan en pagar serviclos elec-
torales con log dineros de la Nacidon, una idea
asi no podria prosperar. Los Ferrocarriles ‘del
Estado, con un personal superior a 25.000 per-
sonas conhstituyen una gran fuerza electoral vy,
por éonsiguiente, constituye también ung gran
fuerza corruptora en politica para aguellos indi-
viduos que jaméas se fijan en los mediog para
surgir en la vida. Y asi fué, sefior Presidente,
como en ¢l oficio que tengo a la mano, enviado
2 la Camara, en aque] entonces, con fecha 27 de
marzo de 1941, y dirigido al Diputado que ha-
bla se dan los siguientes datos: afio 1938, jor-
nales moventa y un millones de pesos; afio 1940:
jornales, ciento cincuenta y cuatro milloneg de
pesos, es decir en dos ahos se habian aumenta-
do los jornales en un 70 por ciento, ¥ ni siquie-
ra se podia justificar ese aumento por el mayor
costo de la vida, que s€gun la estadistica, en ese
mismo espacio de tiempo, habia aumentado solo
en un 10 por ciento. Ahora yo digo, gefior Pre-
sidente el Diputado que fustigé aquel procedi-
miento’ enteramente inaceptable para personas
honradas, ¢estaba equivocado?

Sefior Presidente, a pesar de haber tenido el
honor de ser el Presidente de la Comisién, que
estudié la reestructuracién de los Ferrocarriles
del Estado, tuve que firmar con salvedad el in-
forme respectivo y lo firmé con salvedad, por
dos consideraciones principales, Yo sostenfa en
aquella Comisién que la causa principal'sima del
desastre de la economia ferroviaria, era el exce-
so de personal, que habia liegado, no por nece-
sidad de la Empresa, sino por razones politicas,
para pagar servicios electorales y que era causs
también de ese desastre €l aumento que se ha-
bia, hecho de los jornales, en una forma absolu-
tamente desproporcionada con los aumentos de
jornales en las grandes industrias del pafs, au-
mento que alcanzaba aproximadamente al doble
de lo que hab’p aumentado el costo de la vida.
Todas las otras causas de desfinanciamiento que
se invocaban: servicio maritimo, ferrocarril lon-
eitudinal norte, dotacién de equipos de lineas
nuevas. tarifas de fomento impuestas por el Go-
bierno, pases libres. asistencia social etc., con
ser importantes, seglin m! opinién, eran sélo cau-
sas secundarias, pues habria bastado con evitar
el derroche por exceso de empleados y alza exa-
gerada de salarios. impuestas ambas cofas por
la demagogia comunista, para que la Empresa
hubiera estado financiada.

Y estos dos ultimos puntos, cuya importancla
pondré pronto de relieve, estin expresamente re-
ccnocidos en el informe de la Comisién, que
constituye bajo este punto de vista, la confirma-
ciébn méas completa de la exactitud de los car-
gos que durante tantos afios fermulé a la Em-
presa.

Ee me permitir4 sefior Presidente un parén-
tests para explicar muy claramente cuales son
mis ideas sobre la remuneracion del trabajo. es
decir, sobre los sueldos y jornales. y lo hago por-
que quiero evitar toda interpretacién errada so-

* bre este particular., Creo que el fin supremo de

los estados es el blenestar de los individuos que
lo componen y que g este fin deben tender prin-
clpaimente los esfuerzos de los gobernantes, pero
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creo al mismo tiempo que el salario depenae en
parte principalisima de la etapa del desarroliv
econdmico de los pueblos o sta es hijo de las le-
yes de la econom.a y no del capricho de los go-
bernantes ni de ics demagogos; aceptar como
hasta hace poco pasaba en los Ferrocarriles que
organizaciones gremialss fucrtemente organiza-
das impusieran a gobiernos débiles o dema: ogi-
cos salarios enormemente superiores a los de los
obrerog de las demas actividades, seria aceptar
que un grupo de obreros pudiera hambrear lm-
punemente a los demas trabajadores pues eso ¥
no otra cosa pasaba con los aumentos despropor-
cionados de salario impuesto por los obreros de
los Ferrocarriles, gque subiendo el f.ete de los
fletes y pasajes por sus exigencias, subia enorme-
mente e} costo de la vida de los que no gozaban
de estos beneficios.

El sefior ROSSETTI. — ¢(Me permite?

El sefior ALCALDE. — No acepto ninguna in-
terrupcion. Y volviendo, sefior Presidente, al asun-
to principal. ¢Qué dice el informe que comento
sobre el exceso de personal?

Dice en las paginas 9 y 10 que el tonelaje fi-
sico de la carga entre los afos 1938 y 1946 au-
menté de 6.394.000 a 6.708.000 toneladas, o sea,
sOlo en un 4,9 por ciento, mayor trafico que ha-
bria podido servirse sensiblemente en 1946 con el
mismo personal de 1938; pero que tomando en
cuenta entre otras las siguientes circunstancias:
1.0, la extensién de la jornada de 8 horas a gran
parte del personal cuyas funciones son de sim-
ple vigilancia o permanencia;, 2.0, la aplicacion
de la Ley de Medicina Preventiva, que exige un
numero apreciable de reempiazo para los repo-
santes se justificaria un aumento de 1.100 per-
sonas sobre lo que habia en 1938, y que siendo
este exceso de 4.315 personas, hay en la Empresa
3.215 personas de mas.

Una de las razones por que yo firmé el informe
de 1a Comisiéon con salvedad, fué porque consideré
que e! exceso era de mas de 5.000 personas, pues
la Comision en su informe consideré como nece-
sario el personal que habia en la Empresa en
1938, que alcanzaba a 18.236 hombres de Pueblo
Hundido a Puerto Montt, y yo consideré que ya
en el referido afio habfa nn gran exceso, basan-
dome en el movimiento de los Ferrocarriles y can-
tidad de personal que existia en tiempo de la ad-
ministracién del sefior Blanquier.

La Comisién, con el voto en contra del sehor
Faivovich, estim6 el exceso en 3.215 personas.

Otra de las acusaciones que habia hecho yo a
los Ferrocarriles era la de aceptar, o mejor di-
cho de ceder ante las imposiciones exageradas de
los obreros, los que obtuvieron asi aumentos de
los jorna'es del doble que el costo de la vida;
sobre este particular el informe en la pagina 11
dice: entre los afios 1938 y 1946 el costo de la vida
subié en un 175 por ciento, y el salario medio de
los obreros en un 338 por ciento; es decir, la Co-
mision confirmé los dos mis graves cargos qus
habia hecho al Gobierno y a la Direccién de los
Ferrocarriles.

Afio a afio en la Memoria de los Ferrocarriles
la Direcciéon se vanagloriaba de las mejoras he-
chas a los obreros en sus salarios, olvidando im-
pudicamente que en la casi totalidad de los casos
ellas habian sido arrancadas por la fuerza a los
gobiernos, y que de esos aumentos no participaba

el resto de la masa asalariada del pafs, que, por
lo tanto, sufria en sus estomagos las consecuen-
cias de los referidos aumentos.

Para apreciar debidamente la importancia que
tiene este exceso de empleados y de salarios, basta
considerar que siendo, segliin el propio informe
de la Comisién en 1946, el sueldo medio de los
obreros de $ 35.149.90 por persona, el exceso de
jornales pagados por este solo concepto habria al-
“canzado en el solo ailo de 1946 a mas de 113 mi-
llones de pesos. y aceptando el exceso que yo
sostenia que existia, habria superado los 175 mi-
llones de pesos, o sea, una cantidad aproximada-
mente igual cada aflo, si actua.izamos el valor
de la moneda del afio 1938 hasta hoy, a lo que
vale hoy dia, y si calculamos, igualmente, el ex-
ceso de jornales pagados, por haber éstos aumen-
tado el doble que lo que ha aumentado el costo
de la vida, nos seria facil demostrar que s6lo
por estos dos conceptos se han derrochado y mal-
versado en la Empresa, en los ultimos dias aflos,
mas de $ 2.000.000.000, moneda de hoy dia. Y esta
ha sido la principal tragedia de los Ferrocarriies
y la causa mas importante de la indisciplina de
sus hombres y de la bancarrota de sus finanzas,

Comprendo y agradezco como chileno el gesto
del Presidente de la Republica y de sus Ministros
de Hacienda y de Vias y Obras, que con resolu-
ci6én y hombria han afrontado el dificilisimo pro-
blema del restab ecimiento financiero de los Fe-
rrocarriles, problema tanto mas delicado y mas
dificil] cuanto que hay 25.000 hombres a quienes
afecta, y entre los cuales, sin duda alguna, habra
muchisimos incapaces de comprender que era
inevitable el dilema de la reestructuracion o de
la completa bancarrota.

No quiero dejar sin contestar una observacion
que hizo hace poco rato el Honorable sefior Ros-
setti, sobre que la Empresa de los Ferrocarries
del Estado sélo habia reportado utilidades espo-
radicas, que ni siquiera eran efectivas. Mi dis-
tinguido colega ha :ufrido con esto un error; fe-
lizmente tengo a mano un documento que prueba
lo contrario, pues los PFerrocarriles produjeron
utilidades todos los afios, desde el afio 22 hasta el
30 inclusive, llegando el afio 29 a ser estas utili-
dades superiores a $ 48.000.000 de aquela época,
o sea. cerca de $ 500.000.000 de hoy dia; durante
la crisis, o sea, durante los afios 31 y 32, en que
estuvo paralizada practicamente la produccion
del pais, produjo pérdidas, i1gual cosa pasé el afio
34, Hubo nuevamente utilidades los afios 35, 36 ¥
37, s6lo con el avenimiento del régimen del Fren-
te Popular. el afio 1938, comenzdé el régimen de
las grandes pérdidas, y si a'guna vez en la Me-
moria aparece utilidad, es porque se ha recurrido
a arbitrios tan condenables como el de poner co-
mo utilidad la condonacién de deudas de la Em-
presa al Tisco, para repartirla después como gra-
tificacion.

Si utilidades hubo antes del afio 38, con mu-
cho mayor razén debia haberlas habido después,
en que fué aumentando el tonelaje-kilometro mo-
vilizado por los Ferrocarriles, en tal forma que el
afio 1946 habia aumentado en un 50 por ciento.

El avenimiento del Frente Popular no s6lo se-
fialé la bancarrota de nuestra moneda, sino que,
ademas, de casi todas las actividades nacionales;
lo primero que hizo al triunfar fué reincorporar
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4 8006 personas que habian quedado cesantes por
ina huelga ilegal, ordenando pagarle todos los
sueldos durante el tiempo de la cesantia, y, como
aguinaldo de Pascua, acordd para el personal una
zratificaeiin gue no podia hacerse sin malversa-
cion de caudales publicos, ya que no se habign
sroducide ytilidades para ello.

La Empresa de los FPerrocarriles del Estado
aroduic utilidades mientras no fué juguete de ia
demagogis v mientras la Federacion Industrial
Ferrgviaria, bajo ¢l conirol comunista. no fué ama
Je ia Empresa, llegando a hacer al Cobierno v
4 da Direccion docilezs sirvientes de sus ordenes.

Todos conocen las instrucciones que da la Rusia
us partidarios de todo el mundo, de
arruinar z  los paises democraticos, boycoteando
o oprodugcion ¥ perturbando el normal desarrollo
de las grandes empresas naclonales; esto hizo con
wes Perrocarriles ¢! comunismo imperante en la
Federacidn  Industrial Perroviaria, obedeciendo
ciegamenls las Ordenes emanadas de agquella gran
carcel de esclavos y hambrientos gue es ta Ru-
sia Sovidtics

Quierc recordar gque en la primera sesion de ia
Comision hubo acuerdo unadnime sobre gue no se
podis i1 en contra de lo que los obrercs lamaban
RE e} ¢l s sociales, incorporadas. por decirlo
Asl, a sU patrimonie, pero que era indispensable
tar gue continuara en el futuro la indiscipli-
na. los derrgches v las malversaciones; la situa-
~in de la Empresa era caotica, y era necesario
A tods costm salvarla. No es de extrafiar que el
<eftor Ministro de Haciends se encuentre hoy an-
‘e iz imposihilidad de poder financiar un aumen-
¢ superior @ un 20 por ciento de los jornales de
Qe actualmente gozan los obreros de la Empresa,
e @¢ 86lo un 37 6 38 por ciento lo que ha au-
mentando el costo de la vida en los vltimos dos
afios. Lamento. sefior Presidente, que no sea po-
sibic un mayor aumento de los jornales, ¥y conozco
oerfectamente las dificultades que los sefiores Mi-
nistros de Hacienda y de Vias y Obras Publicas
han tenido para buscar siquiera este financia-
miento inadecuado.

La premura de tiempo con guae estamos discu-
ai‘endn este proyecto de ley me impide, sefior Pre-
Jidente, douparme exiensamente de esta materia:
1;\: i;tfgfwuga ;rcr(x)ba;ego,e Ssrielenciar lo que considero

i ‘¢ proyecto, la gangrena
tue lleva en si, el virus que ha de destruirlo. Mi
es’bjmado amigoe, el seftor Ministro de Vias y Obras
Pubhq%, st ha referido a este punto, pero en
ana forma gue. siento decirselo, estoy en ple-
1o desacuerdo con €.
) ‘lvi)lw.:‘,e eil‘ pmyeqtn»en su articalo seeundo: “Antes
cen pramiro ge julis de eada afio, el Director Ge.
':w{‘rwi‘}i indicars al Ministerio de Obras Poblicus v
'v‘rm de Corgunicseion, con la debida Justifice ‘:j(m'
2i monto del aunxilio fiscal que la Bmpresa requie.
pgnja Su. normal desenvolvimiento durantb 21
gjercicio del afie sigulente, a fin de oue el Presi-
dente de Ja Republica fije la cantidad que se re.
suelva Inclulr con estz objeto en el respectivo pro.
vecto ded Prosupuesto de Gastos v Entradas d- la
Naeion” .

Como we vy, sedor Presidente, va a ser ahora el
Presupuesio de la Naeién, va a s°r el Fisco el que
va & estar absorbiendo los excesos que puedan pa.
garse €1 el dia de mafiana, en sueldos v jornales.

iYogui tristisimiz experiencia tenemos los chile.
208 solire 8l particular!

JRecuerdan mis honorables colegas cuando se
aprob0 la compra de la Empresa de Tranvias a
la Compafiia Chilena de Electricidad Limitada,
comn prolestamos desde estos bancos por la entra.
da del Fizco 2 un negocio de esta naturaleza?

¢Recuerdan como dijimos que ando la Em-
presa en manocs fiscaleg las tarifas mbirian enor.
mémente?

No se queria permitir el alza de .« tarifas por-

oue se temiq causay mala impresion »n las masas:
sra a politica gue yvo ne llamado ¢¢ los “precios
politiens”. ;Es la misma politica torpe y cobarde
ue ha arruinado y continda arruinoado la pro.
quceion chilena en sus distintas manifestaciones!
Puimes veneidos en la votacion y cor el voto un&.
nime de ias izquierdas se aprobo ese desgraciado
proyieto; o solo con los aumentos [antasticos de
ay tarifas se puede palpar el error, agui en la ma-
0 tengo documnentos que pruepan que este €ITOr
na sido catastréfico. )
Las pérdidas de la Empresa de Tranvias que en
¢l afio 1948 eran de $ 4.000.000, en todo el afio, lle.
garon s¢lo en el primer semestre del aflo 1947 a
$ 62.000.6G0.

¢Las causas? Alla va una de ¢llas: los sueldos vy
jornales que sumaban $ 18.000.000 en 1938, s ele-
varon a $ 180.000.000 el afo 1947, es decir aumen.
rarohr en diez veces; estos numsiros no necesitan
comentarios. o

) sefior MERINO (Ministro de Obras Publi
cas).— oMe permite, Honorable Diputado?

1 sefior ALCALDE.— Con mucho gusto. o

] sefior MERINO (Ministro de Obras Publi-
cas).— Sencillam:nte es para decir que yo com-
partiria la preocupacion de Su Sefioria acerca de
la situacién de la Empresa de los Ferrocarriles del
Esfado a este respecto, si €l proyecto en debate ne
contuviera una serie de disposigiones que, preci-
samente, hacen més efectiva la intervencién o su-
pervigilancia del Gobierno en .materla def gastos
de la Empresa, en tales CondICIOHeS. que éstos no
pueden ser alterados sin su aprobacion, y todavia
sin la aprobacién legislativa, cuando se trata de

ias remuneraciones de su personal.

De manera que c¢reo que la situacion grave a
que Su Seforia se refiere, no ss va a producir en
la Empresa, ya que el Gobierno y la Administra-
cion de ésta estan sinceramente preocupados por.
qu2 su régimen financiero sea serio y no se ha.
gan gastos superfluos o innecesarios para la efi.
ciente marcha de la Empresa.

E] sefior ALCALDE.— Seflor Ministro; he co-
menzado por declarar la profunda  satisfaccion
con que he visto la actitud viril y patridtica del
Gohi-rno frentz a estos problemas; pero tengo
que rerordarle a Su Sefioria que los Gobiernos no
se mantienen permanentemente y he demostrado
que, por desgracia, han existido algunos ultime.
mente que han lucrado con el derroche y con la
cemagogia.

Tem?e entonces, por lo que pueda ocurrir en el
porvenir, aunque dsjemos sometido a la aproba.
cién del Congreso el aumento de jornales, ya que
ha sido precisamente el Congreso el princirgl
causante d:l desastre tranviario.

Volviendo a mis observaciones acerca de la Em.
presa Naciona! de Transportes, mics Honorables.
colegas saben que ésta se formé con un capital de
$ 150.000.000, cantidad que s> habia perdido casi
totalmente el 30 de junio de 1947, fecha en la que
este ascendia a sélo § 12.988.073.24.
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Y ¢qué ha pasado con las tarifas? Son eleva-
disimas y actualmente se habla d= aume’ntar}as
alin mas, mucho mas; se habla de 1.40 en tranvias
y dos prsos en micros.

Un obrero tendrd que gastar en microbuses $ 8
diarios en hacer dos viajes de ida y vuelta a su fa_
brica. Esta es la contribucién de muchos padres
y madres desgraciados a la demagogia que llevd a
adquirir los tranvias y demas medios de moviliza-
cién para hacer creer al pucble que, tomandolos
el Fisco, no serfa necesario alzar las tarifas que
estaban cobrando esas “empresas explotadoras y
ladrones”, como se decia.

Sefior Prisidente, sé que hay muchos Honora-
bles Diputados que desean hacer uso de la pala-
bra sobre esta materia. Por eso he querido refe-
rirme ahora sélo a estos puntos basicos.

Espero que llegue a todos los Honorables Dipu-
tados la conviccion de que, cuando formulé cargos
severos y fuertes a la Empresa, no falté a la verdad,
sino que lo hice por servir a mi pais por consicerar
que ello es en el orden politico el primer deber de
un patriota y de un caballero.

El sefior COLOMA (Presidents) .— Tiene la pa-
labra el Honorable sefior Atienza.

El sefior ATIENZA.— Sefior Presidente, creo
que pocas veces el Parlamento se ha enfrentado
a un problema de tanta importancia como el que
actnalmente se debate.

La Empresa de los Ferrocarriles del Estado es.
indudablemente, una reparticién publica que tie-
ne, por muchos conceptos, un caracter funda-
mental en la vida del pafs.

Mucho se ha dicho con respecto a la Adminis-
tracion de esta Empresa, algunas veces con SoO-
brada razén, como muy bien anotaba el Honora-
ble sefior Alcalde; otras veces, con perfecto des-
conocimiento del problema interno, y, aGn. con
perfecta injusticia.

Por eso, considero plausible el hecho de que se
haya trafido a la Honorable Cimara un proble-
ma de esta especie, porque permite a los que nos
preccupamos, con carifio y sentimiento, de la co-
sa publica, ofrecer nuestro modesto aporte a un
problema fundamental para la vida del pafs.

Lamento, sf. que el sefior Ministro de Obras
Publicas y Vias de Comunicacién no haya tenido,
en esta oportunidad, el tiempo suficiente para
enviarnos al Parlamento un proyecto que signifi-
cara una mejor estructuracién del servicio. Pero
espero que él sabra, con el conocimiento que tie-
ne del problema, resolver, en otra oportunidad,
estas dificultades, dandole, ojala, una solucién
definitiva, para que la Empresa disponga de un
servicio mas efectivo y de un financiamiento mas
completo y adecuado, a fin de que pueda resol-
ver no so6lo el problema mismo de sus servicios.
sino también los que se le presentan a su perso-
nal.

Tengo que lamentar también que, por la situa-
ci6n financiera del pais, no haya podido consi-
derarse en mejor forma, como hubiera sido de
Justicia, la situacién de los obreros. y, muy par-
ticularmente, de los empleados ferroviarics.

Estos empleados de la Empresa, desde el afo
1946, no han tenido aumentos, en circunstancias
que el costo de la vida ha ido encareciendo en
forma sumamente rapida. Y solamente hoy se le
ofrece a este grupo de servidores de la Empresa
apenss un aumento del veinticuatro por ciento,

aque no los pone a tono con los aumentos recibi-
dos por otras reparticiones en los afios 1946, 1947
¥ aun 1948,

Ellos deberfan recibir ahora. como compensa-
cién, una proporcion mucho mas alta que este
veinticuatro por ciento. Indudablemente. Acaso,
para ponerlcs a tono con lo que en realidad de-
bieran recibir, serfa necesario haberles dado un
cuarenta y tantos por ciento de aumento, a fin
de que pudieran quedar a la altura que ha al-
canzado hoy la carestia de la vida y con el mejo-
ramiento econdémico que han tenido otros gre-
mios del pais en sucesivos aumentos.

El sefior DIAZ.— Si Su Sefioria continda ha-
blando asi, el Honorable sefior Alcalde lo va a
calificar de comunista.

El sefior COLOMA
sefior Diaz...

El sefior ATIENZA.— Lamento que estas cir-
cunstancias no hayan permitido al Gobierno ni
al sefior Ministro, atender a este mejoramiento
ccondémico en la forma que este grupo de servi-
dores tenia perfecto derecho a esperar.

Espero, eso sf, que el sefior Ministro, que esté

(Presidente) .— Honorable

compenetrado de este problema, pueda en defini-

tiva resolverlo, porque el aumento que se da a loz
empleados ferroviarios no es el que justificada-
mente les corresponde, ya que siempre los deja
muy por debajo de lo que debieran alcanzar fren-
te al alza exagerada del costo de la vida y fren-
te a los aumentos que otros gremios han cbteni-
do. ’

El sefior DIAZ.— ¢(Qué dice a esto el Honora-
ble sefior Alcalde? Diga ahora que el Honora-
ble seflor Atienza es demagogo...

B sefior AL:.CALDE.— ¢Por qué? _

El sefior DIAZ.— Porque asi trata siempre Su
Sefioria a los que piden aumentos de salario pa-
ra los trabajadores.

El sefior REYES.— El Honorable sefior. Alcal-
de ha coincidido con el Honorable sefior Atien-
za.

El scfior COLOMA (Presidente).— Ruego a los
sefiores Diputados se sirvan guardar silencio.

El sefior GODOY.— No hablan de las mayo-
res entradas, sino de los mayores salarios.

E] sefior COLOMA (Presidente).— jHonorable
seflor Godoy!

El sefior DIAZ.— Cuando se piden aumentos
se¢ habla de demagogos v de politiqueros.

El sefior COLOMA (Presidente).— Honorable
sefior Diaz. ruego a Su Sefioria se sirva guardar
silenclo, o

Estd con la palabra el Honorable sefior Atien-
za .

El seflor ALCALDE.— ¢Me permile, Honorable
colega?

E] sefior ATIENZA.— Con todo gusto.

El sefior ALCALDE.— Sefior Presidente, ¢l Ho-
norable sefior Atienza me ha concedido una in-
terrupcion. -

El sefior COLLOMA (Presidente).— Con la ve-
nia del Honorable sefior Atienza, tiene la pala-
bra Su Sefioria. ’ o

El sefior ATIENZA.— S6lo por un par de mi-
nutos .

Fl sefior ALCALDE. — Parece aque el Honorable
Diputado comunista no ha comprendido mis pa-
labras.

He declaradc precisamente gue sern. éstos, mo-
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mentos de angustia para los empleados y obreros
ferroviarios porque e] aumento que se les puede
conceder es enormemente inferior al aumento del
costo de la vida, el cual, a “grosso wmodo”, he
calculado en un treinta y ocho por ciento.

Aun més, agregué que esperaba que esta situa-
cién se pudiera remediar porque ya ellos tenian
arreglado su método de vida v debid darseles lo
suficiente para mantenerlo. De manera que lo que
tengo que decirle a mi Honorable colega sefior
Atienza es que estamos de acuerdo en los puntos
fundamentales.

El cefior DIAZ.— ;Me permite una Interrup-
cién, Honorable sefior Atienza?

El sefior ATIENZA.— Como no.

El sefior DIAZ.— Sefior Presidente, con la ve-
nia del Honerable sefior Atienza...

El sefior COLOMA (Presidente).— Con ia ve-
nia del Honorable sefior Atienza, tiene la palabra
Su Sefioria.

El sefior DIAZ.— El Honorable sefior Alcalde ha
manifestado que la demagogia habifa hecho presa
en los servicios ferroviarios...

El sefior REYES.— En el aumento. ..

El vefior DIAZ.—~ .. .que el Partido Comunista
habia sido el principal responsable de las muchas
dificultades cconémicas que, en ultimo término,
ha tenido la Empresa. Nosotros y nuestros com-
pafieros que estdn al frente de la Federacién de
Obreros Ferroviarios, defendiendo los intereses de
las obreros de los Ferrocarriles, hemos luchado
siempre por el mejoramiento econdémico y social
de los obreros de la Empresa y también por su
mejoramiento técnico, cemo ha gquedado demos-
trado en el curso de nuestras intervenciones. Es
a esto a lo que el Honorable sefior Alcalde ha 1la-
mado “demagogia criminal” y por lo que nos ha
insultado en la forma en que ha querido hacerlo.

Muchas gracius.

1 sefor ATTENZA .- De nada.

E] sefior ALCALDE.... Yo no he diche eso.

E) sefior DIAZ.— Lag palabras se escuchan co.
Mo se pronuncian.

El zeftior COLOMA (Presidente) .-~ Ruego a los
Honorables Diputados se sirvan guardar silencio.

Bl sefior ATIENZA. Como he dicho, sefior
Presidente, el gremio de empteagos ferroviarios no
va a tener hoy lo que en realidaq merece: no se
le ha concedido lo que en justicia reclama.
~ Quiero hacer una declaracién piblica esta ma-
nama aquf para decir al sefior Ministro de Obras
Publicas y Vias de Comunicacién que le pedimos
nuevamente que estudie esta situacion y ya que
en este momento no puede ser reparado lo que yo
l!:amaria una injusticla —aun cuando no haya ha-
bido ¢1 propésito de inferirla— ojatd que pueda
serlo a corto plazo. E] Diputado que habla pedira
al Gobierno y al sefior Ministro, a quien sabe com-
penetrado de estos problemas cen mucha eleva-
cién de - criterio, que esto sea resuelto cuanto an-
tes, poraue se trata, en realidad, de una justicia
reparaqors.

Otl"o problema que deseg tratar referente a es-
te mismo provecto en debate, es el que se reflere
a los jubilados. Yo, sefior Presidente, v esto lo
sabe también el sefior Ministro de Obras Publicas
y Vias de Comunicacién, con quien he estado en
contacto permanente a este respecto desde lg le-
gislatura ordinaria, esperaba que ahora hublera
sido posible reparar esta " sltuaciébn de verdadera

angustiz en que vive el personal de jubllados de
la Empresa de los Ferrocarriles del Estado. El se-
for Ministro ha tenido —lo declaro agui amplia
y categoricamente— el mejor propédsito de hacer-
lo. Aun llegé a hacer al Diputado que habla 1&
promesa muy justificada de que esto seria repa-
rado, que €l estaba compenetrado de que esto era
necesario que se hiciera, que hahia urgencia en
resolver este problema y que él enviaria un pro-
yecto de ley al Congreso para reparar esta situa-
cion de- verdadera indigencla en que se encuentra
el personal jubilado de la Empresa de los Ferro-
carriles del Estado. Desgraciadamente, como él me
lo ha manifestado, por las circunstancias del Era-
rio y por la situacién financiera en que se en-
cuentra el pais, esto no ha podido ser resuelto.

El sefior ROSSETTI.- También, el sefior Mi-
nisiro prometié enviar un proyecto, en el cual
se contemplara la situacién creada al personal
gue se retiré de la Empresa en 1944 que no pu-
do acogerse a la ley que establecid la compati-
bilidad del desahucio y la jubilacion.

El sefior ATIENZA.— Concuerdo con ¢ Ho-
norable sefior Rosseiti en ia necesidad que eXis—
te de que se envie por el Gohitrno este proyecto
al Congreso.

Ei sefior MERINO (Minirtro de Obras Piblicas
y Vias de Comunicacién).— En realidad, seiores
Diputados, hay algunas situaciones que es nece-
sario arreglar.

Por Jo demas no se puede decir que e1 Gobler-
no ha sido injusto al aumentar las remuneracio-
nes del personal de la Empresa. El Gobierno no
ha tenido el propédsito de cometer ninguna injus-
ticia. Se ha encontrado, si, constrenido a fijar
estas remuneraciones dentro del marco de ias po—
sibilidades financieras de js Empresa.

En todo caso, sobre todc con respectuv al per~
sonal jubilado, debo decir que ya se estdn hacten-
do algunos estudios con el objeto de considerar
estos casos a que se han referido algunos Hono-
rables Diputados; y tan pronts como haya un
Iinanciamiento efectivo o aumenten los Ingresos.
de la Empresa, s¢ enviaria al Congreso el proyec—
10 respectivo.

En cuanto al caso a que se ha referido el Ho-
norable sefior Rossetti, referente a los empleados
retirados en 1944, también se tendra presente
cuando se envie el proyecto a que acabo de aludir.

El sefior ESCOBAR (don Andrés), — éMe per-
mite, sefior Ministro?

Tambien seria conveniente gue se enviara un
proyecto que contemplara la situacién de los pen-
sionados, que forman un total de 900, y que dis-
frutan de una pension media de 352 pesos men-
suales.

El sefior MERINO (Ministro de Obras Piblicas
y Vias de Comunicacién).— ;Su Sefiorfa se re-
fiere a los pensionados por accidentes dentro del
servicio? .

El sefior ESCOBAR (don Andrési.— Me refie~
0 al pensionado que ha perdide al familiar que
trabajaba en la Empresa,

El sefior MERINO (Ministro de Obras - Ptiblicas
y Vias de Comumicacién). Esta situacién se va a
arreglar en el proyecto que el Gobierno enviara
Yy en el que se contemplars, especialmente. l1a
situacién de estos pensionados.

El sefior BESCOBAR (don Andrés).— Y quiero
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mststir en esto, sefior Ministro, como lo hice en
la Comision de Vias y Obras Publicas. Deseo re-
cordarle al sefior Minisiro la promesa que hlzo
en e seno de la Comision para que, a la breve-
daa posible, estas pensiones puedan ser reajus-
tadas, por lo menss, en un 75 por ciento, porqus
10 contraric seria ver continuar vegetando en la
misma situacion en que ahora se halla esta geu-
e, yue ha vistc perder la vida a sus conyuges
en actos de servicio. En otras palabras, si no se
arregls la angustiosa situaci’a por que atraviesa
esta gente, con svs actuales pensiones se van =
morir de hambre.

Por esc es indispensable
remita este proyecro.

Muchas gracias, Honorable Diputado.

B sefior ATIENZA. - Coitinto, sefior Presi-
denve.

Voy a terminar en breves mnomertos para ace-
terar el despacho del proyetto.

Celebro mucho la declaracion dsl sefior Minls-
tro de Obras Publicas v Vias de Comunicacion,
al decir agqui, confirmando lo que me habia dicho
en una ocasion anterior, que estd estudiando la
posibilidad de hacer una justa reparacion al per-
sonai de jubilados de la Empresa de los Ferroca-
rriles del Estado, schre todo, si se toma en cuen-
ta que hoy, por las circunstancias que todos sa-
bemos, no ha podido ser considerado en este pru-
vecto.

Con la declaracion del sefior Ministro de Obras
Publicas y Vias de Comunicacién, hecha en este
recinto, que la sé sincera, se satisfaran a breve
plazo los anhelos de este personal, a nombre del
cual se la agradezco, ya que sé que el sefior Mi-
nistro estad dispuesto a reparar la angusfiosa si1-
tuaciér: econdmica en gie se encuentran esos ex
servidores de la Empresa.

El sefior TOMIC.— ;{Me permite una interrup-
cién, Honorable Diputado?

Bl sefior AT'ENZA.— Voy a concederle una
interrupcién al Honorable sefior Caflas Flores,
que me la habia solicitado primero.

E] sefior CANAS FLORES.— Renuncio a hacer
uso ¢e ella, Honorable colega.

ue cuanto antes se

Ei sefior ATIENZA — No tengo inconveniente
en concederle la inferrupcion que me habia so-
iicitado el Honorable sefior Tomic.

E! seficr TOMIC.— Voy a aprovechar la in-
teriupeién que me ha concedido €l Honorable
sefior Atienza, para referirme a dos materias
que guardan estrechy relacion con el proyecto
de ley en debate.

Quiero solicitar del ‘sefior Ministrto de Obras
Publicas y Vias de Comunicacién que al redac-
tarse e] Decreto Supremo que menciona el ar-
ticulo décimo de este proyecto, se tengan en
cuenta las muy justas aspiraciones del perso-
nal del Ferrocarril de Arica a La Paz, cuyas
exigenclas de vida son mas duras gue las del
personal normal de la Empresa de los Ferro-
carriles del Estado. El creciente aumento del
costo de la vida; la absoluta escasez de articu-
los alimenticios; las penosas condiciones de tra-
bajo en que muchos de ellos deben desempefar-
se justifican plenamente lo que pido,

Asimismo, sefior Presidente, guiero rogar al
sefior Ministro, que se dicte cuanto antes el de-
creto que distribuye los fond:x: provenientes de

ia enajenacion de los bienes del ferrocarril de
Caleta Buena a Negreiros.

E]} seitor MERINO (Ministro de Obras Publl-
cas y Vins de Comunlicacién).— Tan pronto
como este proyecto sea ley de la Republica, no
habra inconveniente en acceder a lo solicitado
por €l Honorable Diputado.

El sefior TOMIC.— ;Ojala, sefior Ministro!

Estos dineros hacen mucha falta en la pro-
vincia de Tarapacé, para obras muy importantes
que hay necesidad de terminar en ella. espe-
cialmente la Escuela de Artesanos, a la que es-
pero que el Gobierno le dé pronto términe.

E] senor MERINO (Ministro de Obrag Publi-
cag v Vias de Comunicacién).— El Ministerio
a mi cargo estaba interesadisimo en Iilevar a
cabo esta obra; pero hubo inconvenientes de
caracter administrativo.

Una vez que sea 12y de la Republica
proyecto, no habra Iinconveniente en dar
mino a esa obra.

El scfior TOMIC.— Debo hacer presente al
sefloy Ministro que al tener yo el honor de pro-
piciar esta obra en la Camara se lba a finan-
ciar con 5.000.000 de pesos, ¥y su costo actual
ez ya de mas de 15.000.000, v no esti termi-
naaa.

B] sefior
nistro?

E] sefior SANTANDREU (Presidente Acciden-
tal) .— Estd con la palabra el Honorable senor
Atienza.!

El sefior ATIENZA. _ Voy a conceder una In-
terrupcion con mucho gusto a Su Sefioria .

E] senor REYES.-- Me parece, sefior Presi-
dente, que no estd considerado en e! proyecto
un nodestisimo personal que tiene la Empresa
de los Ferrocarriles y que no estd4 encasillado en
el escalafén que ella contempla. Me refiero al
de its porta-equipajes, de cuya situacién me ocu-
pe hace alglin tiempo en esta Honorable C4-
mara. :

En esa oportunidad me referi g las modestas
rentas de estos servidores. Ultimamente, a ellos
se les dié una gratificacién de 500 pesos en cir-
cunstancias que les correspondian dos mil pesos.
Crec que €] Gobierno prometié devolverles la
cantidad de mil quinientos pesos, que se les
adeuda. No sé si esto se habra hecho y es de
urgencia que se repare dicha omision. Creo que
convendria también establecer en el actual pro-
vecto un aumento para las modestas remune-
raciones de este personal, que en la actualidad
son de 500 pesos.

El sefior MERINO ({(Ministro de Obras Publi-
cas ¥ Vias de Comunicacién).— En estos mo-
ment~s no se puede, Honorable Diputado, perc
se va a estudiar mis adelante su situacién.

El1 sefior REYES.— Pero, sefior, esta gente mu
tiene con qué comer. Se puede decir gue sola-
mente en verano reciben remuneracion d2l pi-
blico; en invierno tienen que estar semetidos a
racion de hambre, empefiando sus pocas pren-
das.

Kl sefioy PONTIGO. . Tlene toda la rautn 3u
Sefioria. .

El sefior REYES.—~ Yo le pido a’ sefior Minis-
tro que, asi como va a estudiar, con mucha jus-
ticia lg situacion del personua! jubiludo de la Em-
presa, estudie tambicn la situacién de este mo-

sate
tér-

REYES.— (Me permite, sefior Mi-
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desto personal, g fin de gque puedan aumentar-
se sus emolumentos.

El sefior MERINO (Ministro de Obras Publi-
cas y Vias de Comunicacion).— Eso si, sefior
Diputado.

El sefior ATIENZA.-- Concluyo, sefior Presi-
aente, manifestando que espero que pronto sea
posible reparar esta situacion que no ha corres-
pondido al aumento que realmente debia tener
el personal de empleados y obreros de la Em-
nresa de los Ferrocarriles. Insisto en manifes-
tar que este personal, no ha sido atendido co-
mo debld haberlo sido.

También espero que el personal ferroviaric ju-
Bilado tenga pronto esta reparacién indispensa-
ble, que viene reclamando desde hace mucho
‘tiempo, ¥y estoy seguro que ahora obtendrd Ilo
que reclama con tanta justicia,

El sefior SANTANDREU( Presidente Acciden-
tal). — Tiene la palabra el Honorable sefior Ca-
fias Flores.

Bl senor CANAS FLORES. —
te ||

E] sefior GODOY.— Honorable sefior <Canas
Flores, ¢podria permitirme un minuto?

E] sefisr CANAS FLORES.— Justamente voy a
ocupar los minutos que quedan, Honorable Dipu-
tado,

El sefior GODOY.— Es un minuto, no mas.

El sefior CANAS FLORES.— Si es un minuto.
con Mmucho gusto, Honorable Diputado,

B sefior SANTANDREU (Presidente Acciden-
tal).— Con la venia del Honorshl, sefior Cafias
Flores, puede usar de la palabra Su Sefioria

E; sefior GODOY.— Muy agradecido, sefior
presidente,

Estimo gue no puede nuedar en la Sala, sin que
se slenta la injusticia cel concento. la idea de que
1o empleados ferravidarios v obreros de esa indus-
tria puedan resultar los culpables del desfinan-
ciamients de la Empresa .en virfud de los reajus-
tes de sueldos gne sze hicieron a ellos, particular-
mente ocuande se predujo un cambio del régimen
politirg en 1938.

Creo que lo que ha sucedido con este personal.
como ¢on los demés asalariados y emnleadns del
pafs, es oue la condicion de ellos anteriormente
era mmuv deshiveladn, v gqu- el nuevo Gobierno
procedis a reajustar !z sucldos y salarios dando-
les una may~r capacidad adquisitiva: creo que
eso es todo. A 1 vez nara Jos capitalistas y para
los empresarics. octo se tradujo en mayores g2-
nancias.

Adui s= escandalizan y se echan cenizas schre
la cabsza cuando se habla de mayores sueldos y
salarios, perp guardan silencio cuando se trata de
-las mayores utilidades y ganancias.

Nada mas. sefior Presidente. .

E] sefior SANTANDREU (Presidente Acciden-
fal) . — Puede continuar Su Sefioria.

El geficr CANAS FLORES.— Sefor Presidente,
es atil, al discutir esta materia. dejar establecido
que por primera vez llega al Congreso Nacional
un proyeeto de ley sobre la Empress de los Fe-~
rrocarriles del Estado que dice la verdad v la no-
tifica para el futuro a los seficres parlamentarios

Bs un proyecto de ley, en el fondo, de justicia.
pern aue neo la contemple  toda. como ya se ha
expresado por algunos sefiores Diputados.

Este proyecto dice la verdad en cuanto comunt-
ca Que 8¢ va & poner término. de una vez por to-

Seftor Presiden-

das, a esa deuda mutua que Empresa y Fisco han
mantenido durante largos afios. Desde luego, se«
fior Presidente, el articulp 1.0, como también el
inciso 4.0 del articulo 49 y el articulo 11, esta~
blecen estas condonaciones de deudas, y se ler-
ming asi con la deuda enorme qQue la Empresa
tenia con el Fisco y, nor otra parte, con ciertos
robros que el Fisco debia hacer a lg Empresa; aun
cuando todos sabiamos que ni uha ni otro iban
a arreglarse nunca en definitiva, Bsto hay que
celebrario, pero, al mismo tiempo que eso se ce-
lebra. hay que lamentar que se deje establecido
en la ley. en forma perentoria, que la Empresa de
los Perrocarriles del Estado nunca podra finan-
ciarse por si misma.

Nn creo, conio el Honorable sehor Rosseily, gl
la historia de la ley va g establecer que sOlo €n
casos eventuales se podria hacer esto.. .

El sefior MERINO (Ministro de Obras Publi-
cag y Vias de Comunicacién). - No, sefior Dipu-

tado. Se trata de una disposicién recomendada
por la Comision de Haclenda. . i
E] seflor CANAS FLORES.-- La disposiclin

que voy a leer. sefior Ministro. ..

El senor ROSSETI. — Se cambid.

El sefior CAMAS FLORES.— ...esta cambiada
v s mmantiene la disposicion de la Comisién de
Haclenda.

I sefior MERINO (Ministro ge Obras Publicas
v Vias de Ccmunicacién).— Ella dice: “si even-
tua'mente la Empresg recurriere. ..

E] sefinr CANAS FLORES.— Exactamenie,
Contisne mucho de lo que dispone el proyecto,
poraue diee:

“Antes del 1.o de julio de cada ano, con ia de-
hwida justiflezcién...”. es declr, cuandg eventual-
mente » neceszarie.

El s r ROSSETTI.— Todo esto se desprende
de la historia de la ley...

1 sefior CANAS FLORES.— Evidente Pero
creo oue la historia de la ley s6lo esta bien para
citarla vy discutirla en litigios ante los Tribuna-
les. En el orden administrativo, todss sabemos
que se rien y nos reimos de la historia de la ley.
Esc 10 hemos visto en ciep modificaciones o mas.
Por eso, en este caso, hubiera querido que queda-
ra perentoriamente esteblecido en la historia de
la ley, que este juego de deudas y mutucs entre
la Empress y ej Fisco termina definitivamente.

Por desgracia, el sefior Ministro ya ha declara-
do v reconocido que nunca los Perrocarriles del
Estado se han financiado y que nunca se finan-
ciaran por si solos. Es lamentable legar a esta
conclusién cuando se trata de una empresa del
Bstade. en circunstancias que podria ocurrir que
en manhos de particulares no solamenie se finan-
clara satisfactoriamente, sino que podria obtener
posiklemente importantes utilidades.

E1 sefior ESCOBAR (don Andrés). — Bp manos
de buenos funcionarios marcharfs correctamente.

El sefior CANAS FLORES.— Creo que los bue-
nos funcionarios han desempefiado también su
papel.

F] sefior ALESSANDRI (Ministro de Hacien-
da).— ¢Me permite, Honorable Diputado?

E] seficr CANAS FLORES. Con todo gusto.

El sefior ALESSANDRI (Ministro de Hacilen-
da).— Como ya he tenido oportunided de expre-
sarly en el séno de la Comision de Hacienda, en
el problema ferroviarioc hay que considerar dos
aspectos, Uno es de orden administrativo, que es
indispensable estudiar, y que puede ser objetc de
criticas justificadas. Pero hay también un pro-
blems técnico que generalmente se olvida.
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En efecto, existe en la Empresa de los Ferro-
carriles del Estado una situacidon desmedrada,
que viene "arrastrandose desde hace muchos anos
vy que no podriamos imputar a determinados Go-
biernos, porque deriva de la falta de €lementos

-ieriale; recesarics parg modernizar el equipo
v hacer un servicio econémico.

En consecuencia, repito, la actual situacion de
la Empresa se debe, en buena parte, a errores
cometidos a través de muchos ahos, por falta
de prevision para los dias actuales, y por no
disponer hoy dia de los elementos necesarios para
ofrecer al publico un servicio mejor y mas eco-
némico.

Asi que mienfras el pais no disponga de algu-
nos miles de millones que se necesitan con este
objeto, se va a mantener una situacion de difi-
cultad, por mis adecuada que sea la administra-
¢itn de la Empresa.

Bl sefior MERINO (Ministro de Obras Publicas
y Vias de Comunicacién). — Al hablar hace un
momento habia expresado lo mismo.

Los capitales que la Empresa requiere para su
modernizacion, como dice e} sefior Ministro de
Hacienda, no existen actualmente.

El sefior CANAS FLORES. — Continto.

Creo, a proposito de la interrupcion del sefior
Ministro de Hacienda, que no son estos los fe-
rrocarriles que estdn en peor situaciéon en el or-
den financiero, tanto en cuanto a los aportes que
¢l Fisco les proporciona como al estado del ma-
terial.

T.0s que hemos tenido oportunidad de conocer
otros ferrocarriles, podemos decir que los hay en
peores situaciones en este orden. Pero, sefior Pre-
sidente, no ‘tienen déficit como los que presen-
+an los ferrocarriles chilenos. Tampcco se observan
en ellos los efectos de la falta de ética de la po-
litica chilena, que, como el Hoaorable sefior Al-
calde lo ha sefialado acertadamente, se entromete
en la administracion, mezclandose en ella pro-
fundamente y con fines proselitistas.

Eso lo hemos visto en forma demasiado paten-
te a través de los nltimos once =2fios y todas las
medidas que se han guerido proponer para re-
mediar estos males han sido siempre insuficien-
tes.

De tal manera que gcual es el dafio profundo
que se ha causado a la Empresa en esta mate-
ria, y que ahora se nos dice que se trata de evi-
tar? Es indudablemente 'a intromision de fac-
tores extrafios a una buena administracién, es-
pecialmente de elementos politiqueros.

Me ccusta la terquedad gue ha habido entre los
altos funcionarios para evitar que la politiqueria
siga carcomiendo la organizscién, la disciplina y,
en defintiva, los fondos mismos de la Empresa.

Pero, sefior Presidente, el proyecto no es sin-
cero en este aspecto. No es sincero porque va a
cogrtinoar, a partir del ejercicio proximo. la mis-
ma danza de deudas mutuas gue hemos venido
eriticando.

Desde luego, establece el articulo 4.0, inciso pri-
mero: :

4 0—Reemplazase el articulo 33 por el siguiente:

“Fijase en un 2 por ciento de las entradas de
la Empresa la retribucion anual a favor del Fisco
por el capital y fondos de explotacion entregados
a 1oz Ferrocarriles para su administracion, ex-

cluyéndose, para estos efectos, los aportes o sub-
venciones fiscales, ‘

iPero si esto es ilusorio! Esta disposicion no
va a poder ser cumplida, porque se ha estableci-
do, ano a afio, que el déficit de la Empresa es
siempre efectivo y, de acuerdo con la declaracion
ministerial, tampoco podra remediarse en el fu-
‘uro, aunque este proyecto llegue a ser ley de
la Republica; de modo que la disposicion indi-
cada no se va a poder cumplir nunca.

:Qué queda entonces que esperar, sefior Pre-
sidente? : :

Que el Gobierno, si es que hay continuidad en
las labores ministeriales y dadas la capacidad y
buenas intenciones de los responsables actuales
de las Carteras pertinentes, enfoque el mal que
estamos denunciando, este mal que no s6lo nos-
niros mismos, sino la propia Empresa tiene gue
lamentar.

El sefio ROSSETTI. — (Me permite, Honorable
Diputado? Convendria también que el Gobierno
se propusiera enviar al Congreso un proyecto de
ley general de transportes que impidiera la com-
petencia desleal que hacen al Estado las empre-
sas de transportes partficulares, cosa que no ocu-
tre en ningrin otro pais del mundo.

El sefior CANAS FLORES. — ¢Por qué desleal?
Las empresas particulares no tienen ningtin pri-

vilegio.

El sefior REYES. — El publico las prefiere y
nada mas.

El sefior ROSSETTI. — Practicamente esas em-

presas particulares son Dprivilegiadas porque no
pesa sobre ellas ninguna de las obligaciones que
se imponen a los Ferrocarriles del Estado.

—VARIOS SENORES DIPUTADOS HABLAN
A LA VEZ. .

E! sefior BERMAN. -— El proyecto de ley ge-
neral de transportes lo present6d el propio Partido
Comunista y fué awvrobado en Consejo de Gabi-
netfe. .

El sefior SANTANDREU (Presidente Accidental).
— Tiene la palabra el Honorable sefior Canas
Flores.

E! sehor CANAS FLORES. Voy a llegar
pronto al tema a que se refiere el Honorable se-
Aor Rossetti, pero antes quisiera establecer qué
ntmero, qué porcentaje de pasajes liberados es
el que la Empresa otorga actualmente, porque creo
que uno de los mas elevados en el mundo es el
que se otorga por una empresa de la capacidad
de 1a nuestra. Esto debe terminarse, y es lamen-
table que no haya disposiciones que digan que
s6lo por ley de la Republica se pueden conceder
pasajes liberados. Ya sabemos como esbte vicio
llegd a extremos inauditos hace algunos afios en
visperas electorales. ..

—VARIOS SENORES DIPUTADOS HABLAN
A LA VEZ.

B] =efior VARGAS PULEBI.A
en este (Gobierno. ’

El sentor CANAS FLORES.— No me consta que
€30 hava ocurrido en esz'e Goebierno, vero si pue-
do afirmario resvects de Gnblernos anferiores, a
pariir ds 1938. En ece ano v los inmediatos se
otnrearon pasajes en la forma mas imptdica dque
Chile ha conacide v se cona»ieron hasta trenes
especiales para afrontar mejor las contiendas
electorales. Todo esto ha sido pernicioso para la

Especialmente
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vida dzl pais. Por ezo, presentaré una indicacion
en el sentido de gue s6lo por ley de la Republica
e pueda otorgar pasajes liberados y que esta fa-
cultad la ejerza <06'¢ el Idirector General de los
Ferrocarri

Bl sehor DIAYZ.— Seria quitarle a los obreros
U derechio que fienen.

Bl sefior CANAS FLORES.-— No. sefior. Ellos
o tienen con teda razon y no lo discuto; pero, a
vavés de ellos. se infiltran los contrabandistas
¢ge 'a politica.

-~-VARIOS SENORES DIPUTADOS HABLAN
A LA VEZ.

B sefior DIAZ . — Pro Su Sefioria tiene también
pasaje liberado.

gefor CANAS PLORES. — 4COmo. Honora-

ule Dipute
Si * rzia franquicia a los par-
Prrentay v aria encantado. pues uso los

ferrocnrriles dos o tres veces on el afio. Pero, se-
fior Presidente. vo me hago cargo del caso de los
parlamentarios del norte o sur del pais; enton-
ces habria ilegado el caso de ir pensando en po-
ner la dieta a teno con les gastos que ocasionaria
la suspension de esta franquicia.

Yo creo, schior Presidente, que, primero que to-
do, el personal de la Empresa tiene derecho a
pasajes liberados; pero es necesario que esto esté
sefialado por una ley de la Republica y no quede
al mero capricho de los peticionarivs o a las 6r-
denes ministeriales el otorgarlos, lo mismo que
la concesion de otras granjerias de esta especie.
« —HABLAN VARIOS SENORES DIPUTADOS
A LA VEZ.

E] sefior CANAS FLORES- Por otra parte,
sefior Presidente. me parece que la disposicién
que permite a la Empresa recibir cheques en pa-
go de pasajes. fletes y otros servicios, debiera
ser suprimida. Sabemos, Honorable Presidente,
que ha habido ocasioneg en que la Empresa se
ha visto frente a situaciones desagradables en
¢sta materia. Es muy facil evitar tales situacio-
nes, con un vale vista bancario, en lo cual no
hay ninguna contingencia para la Empresa de
los Ferrocarriles del Estado.

B] sefior ROSSETTI.— Se modificé esa dispo-
sicion en la Comisién de Hacienda

E]l sefior CANAS FLORES.— ¢En qué se mo-
dific6o?

—HABLAN VARIOS SENORES DIPUTADOS
A LA VEZ.

El sefior CANAS FLORES.— Pero es una las-
rima que a1gUn miembro de la Comision no nos
hubiera informado de ello.

E] sefior BRANES.— La lastima es que Su Se-
fioria no hubiera oido al Diputado informante de
ia Comision de Hacienda. lo que dijo. precisa-
mente, sobre esta materia.

El sefior CANAS FLORES.— No lo oi.

~HABLAN VARIOS SENORES DIPUTADOS
A LA VEZ. '

E] sefior CANAS FLORES.— Revisaré la ver-
sion oficial, para imponerme si ella est4 confor-
me con lo gque Su Sefioria ha manifestado.

¥] seflor BRANES.-- Si su Sefioria duda de
ing palabras del Diputado Informante. ..

-—~HABLAN VARIOS SENORES DIPUTADOS
A LA VEZ.

E] sefior CANAS PLORES.— No dudo. Honora-
hle Diputado.

El sefior BRANES.— Su Sefioria tiene a la ma-
no el Boletin impreso...

El seiior CANAS FLORES.—~— No dudo.
todos ténemos derecho...

E] sefior BRANES.— ¢Me perdona, Honorable
Diputado?

El sefior CANAS FLORES.— Con todo gusto.

E] sefior BRANES— Su Sefioria tiene el Bo-
letin N.o 6.321. en que figura el informe de Ia
Comisién de Vias y Obras Ptiblicas; pero sl re-
visa €l impreso a roneg de la Comisién de Ha-
cienda. se encontrard con que, en la pagina ter-
cera, parte final, se haya la modificacion que
la Comision de Haecienda introdujc a este res-
pecto en el proyecto y que ha sometido a la con-
sideracion de la Honorable Camara...

—HABLAN VARIOS SERORES DIPUTADOS
A LA VEZ.

pero

El sefior CANAS FLORES._- Muy agradecido.

El sefior SANTANDREU (Presidente Acciden-
tal) — Puede continuar e Honorable sefior Ca-
fias Flores.

El sefior CANAS FLORES.— No obstante lo ex-
puesto por el Honorable sefior Brafies, veo que
Sz mantiene el pago con cheques. de manera que
no venia muy al caso su interrupcién. i

E]l sefior BRANES~ Lamento que Su Sefiorfa
20 hays estado en la Salg cuando usé de la
balabra el Diputado informante y se refiri6 a
esta materia.

El sefior CANAS FLORES.— Queda aclarado e}
conpepto Y le devuelvo el honor que esto sig~
nifica para Su Sefioria; pero lo que Yo quiero es
que se iermine el pago con cheques

Fn I:{" witn con esta forma de pago, conocemos
una b ‘mria bastante desgraciada; pero no que-
vemes traerla a colacién, borque no interesa re-
mover arenszs mal olientes do la historia de tiem-
B0s no muy lejanos de este pais. ..

El sefior BERMAN. Cuéntela, no mas

ancario, a Empresa qucda garantida
Asl como el viajero corriente que
Hega a 1s ventanilla para adquirir su pasaje, debe
adguiriv su pasaje, debe sacar el dinero del bolsi-
lio para pagar su bolete, dejemos también que el
Gque toma  pasajes en gran cantidad o que toma
trenes de lijo especialts para campafias politicas
u otros objetos, pague en la misma forma.

Haré la indicacién correspondiente en este con.
tido. ..

El sefnor BRAWES. —
colega?

Bl sedor CANAS FLORES.— Perdéneme, Hono-
vable Diputadn. Yo tenia intencién de poner tér.
mino a mis observaciones antes del términc de la
hora, para gu: pudiera votarse la clausura del de-
hate. Pero como tengo algo maés que decir antes
de eso, voy a continuar hasta el término de la
hora para prosegdir en la sesién de la tarde. De
modo que concederé, entonces, con todo gusto, la
interrupcién que desea Su Seforia.

¢Me permite, Honorable

El sefior SANTANDREU (Presidente Acciden.
tal) .- Tiene la palabra el Honorable sefior Bra-
nes.

El s7ficy BRANES.-— Habia sido también nues-
tro proposito, como dice el Honorable sefior Canas
Florss, Honorable Presidente, haber terminado el
debate en gencral de este proyecto en esta sesion
e la mafiana de hoy, votandolo al término de ella.
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Ademdis, yo habia formulado indicacion para que
entraramos de inmediato a tratarlo en particular.
Creo que ¢n la sesion de dos y media a cuairo
de la tarde podria realizarse la discusion particu-
lar de este praoyecto.

Pero debo decir a Su Sehoria lo que me va a s
cuchar.

Yo expliqué en la Sala el inciso segundo de la
modificacion introducida por la Comisién de Ha.
cienda al articulo 4.0 del proyecto, que “stablece
que, con la firma de los Ministros de Haclenda y
de Obras Publicas y Vias de Comunicacién, el
Presidente de la Republica dictarda un riglamento
en el cual “‘se fijaran normas especiales para de.
terminar las garantias o resg s que GCban
rindir 1as persenas que se acojan a este sistema
de pago’ con cheques, Por consiguiente, no hay
Jugar para la inguietud wue Su Sefioria ha mani-
festado en o momentos, ud que fué com
partida por nesotros en la Comision de Hacinda,
sin saber gue Su Sefdoria también la iba a experi-
mentar, aungue debiamos haberlo supuesto.

Repito, pues, que se tstabiecid en forma
va vy ecategoérica en el provecto una  disp
Por la cual ¢l Ejecutivo reglamentora la
del Director General do la Empresa "
eheques, sobre toco para que esue
rio tenga el resguardo  correspond
maners gue ¢n o sucesive s
testados. Incluso !
r&n en la forme i
riamente, para que el seld
carrilss qu

o, ibie ¥ a
~rur o de los Ferro-
] . que TR 1
vulnerar los principios de In 1" Je cheques, comu
lo permitis el proyecto primitivamente aprobade
por la Comisién de Vias y Obras Publicas, v la
Empresa de los Perrocarriles del Estado guedars
g selvo de contingencias d= esta clase.

Quien tome pasajes en gran cantidad o tome
trenes de lujo, como dice Su Senoria, para cam.
pafias politicas u otros objetos, sean industriales
¢ productores, deberdn tener previamente el Tes-
guardo necesario para poder girar el cheque co-
rrespondiente.

El seftor CANAS FLORES.— Me alegro, sefior
Presidente.

K] sefior MERINO (Ministro de Obras Publicaz
¥ Vias de Comunicacién).— ¢Me permite, Hono-
rable Diputado?

Este sistema de franquicias debe darse solo a los
client”s habituales, porque los ocasionales es logi.
co que paguen en dinero.

1A gD
0 82

Bl sefior CANAS FLORES.— Me alegro, soior
Presidente de haber promovido este dchate sobre
ia materia a que me estaba refiriendo, porque
trata de rogguardar al maximo los intereses de la
Empresa y evitar que, en el futuro, se produzca i
gue, como decia, ya se ha producido.

Deseo hacer presente, ad”mas, sefior Presidente.
que 80y partidario de que esta disposicién se esta-

5€

olezea ¢n una ley y no en un reglamento, eom:
me sugeria el Honorable sefior Brafes. Fl regla.
mento no puede ir mas alla de la ley des cheques
tiene que encerrarse dentro de dicha ley

senior MERINO (Ministro de Obras Pablicas
ias de Comunicacion).— P:cro g2 pueden esta.
r alli las garantias.

sefior CANAS FLORES.— Evidentemente, pe-
ro en forma tal que o se va a barrenar la ley de
cheau’s 0 se va a suprimir su vigencia en los Pe
rrosarriies.

En cambio, en una ley podremos tomar ined!
das mas seguras, v a eso abedecen las indicacio.
nues que voy a formular.

Antes de continuar el debate, guiero manifes.
tar gque estimo que la indicacion del Honorable se.
fAor Brades para entrar en esta misma sesién a s
siscusién particular, no puede aprobarse, porguf
cila impediria que es estudiaran las indicaciones
que los parlamentarios vamos a hacer. '

Si celebraramos una sesién en la noch= § las Co.
misicnes de Hacienda y de Obras Publicas y Vias«
de Comumnicacién se reunieran de inmediato para
discutir estas indicaciones, s:ria aceptable ese oxi
terio; pero como la discusidon va a continuar a las
4 de la tarde, seria imposible formarse una ides
de in que va a discubirse.

No creo, por lo tanto. que exe sea el Orocedi-
miento.

Ei sefior BRANES. —

¢Hayv indicaciones?

El sefior SANTANDREU (Presidente
taly.— Si, Honorable Diputado.

El sefior CANAS FLORES.—- Hay varias, ¥y v
voy a hacer otras; por lo tanto, desearfa que s
tomara un acuerdo respecto a la hora.

Bl sefior SANTANDREU (Presidente acciden
taly.— De acuerdo con el Reglamento, $ingo que
someter a votacion la indicacion propuesta por e
Honorable seficr Braifies, en caracter de Comité.

E] sefior CANAS FLORES.— Muy bitn, pero fi
jemos las cuatro de la tarde como hora hasta la
cual podran presentarse indicaeciones v arordemos
srar Ung sesion en la noche.

El senor SANTANDREU (Presidcnte
tal».- - Se pueden presentar
que se clerre el debate.

El sefior CANAS FLORES.-- Pero los diputados
aze estamos haciendo uso de la palabra tenemos
que volver un cuarto para las 3. por lo que 1o nos
guedara tiempo suficiente para rodaciar las indi-
caciones gue deseamos formular.

E] :eficr SANTANDREU (Presidente  Aeciden.
tall . — Mientras haga uso de la palabra Su Sefio
ria, no s° podra cerrar el debate.

Ha liegado la hora. Se levanta !a sesign

—Se levanté Ia sesiom a las 13 boras.

ENRIQUE DARROUY .
Jefe de la Redaccidn .

Accider, .

Accider:.
indicaciones hasta




