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[ sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
Tstamos en votacion, sefior Diputado,

Fi sefior Ibaflez.~~Yo uo voto, sefior Pre-
sidente.

Bl sefior Puga Borne (vice-Prosidente).—
Huego a ios senores Diputadoes que emitan su
voto, paes ( ‘1~ otro modo mno habrd voiacion.
E.«;tawoﬂ sestonando con el ndmero oxa (‘*u

r Foster Recabarren.--;I por
< no se nos deja heblar,

sr Matte.-—Yo rogaria
que permitiera hablay al hoaors bieaetior Pés

£l sefior Larrain Ciavo.—Yo creo que hs
bré upanimidad pars ot ol honorabls senc
Foster...

B sefior SubercageauX.—;Cémo va @
ber nnaaimidad para el aplazamiento?

£l setor Matte—Para oir al honorable se-
fior Féstor, sefior Diputado..

Kl senior Puga Borne (\1& Pre ssul—-nt»*) —
St mo hui oposicien, ;urde usas de ke
el honnrable sefior Foster.

Bl setior Foster Recabdrren.-N»o
sumiaistar a la Hovorable Cdmere
que la dustre en esta euestion; sie
der hacerlo.

Voia espresar tan solo cual es la situacicn
personal en que encuentro, sitvacion en
que vi:; 1uda han de encontrarse casl todos
mix tcnorables colegas.

Yo creo que estamos procediendo al reves
en este negocio.

Hs curioso que »n un Parlamento deliberan-
te, de cooalejislar 1 a darle autorizaciones
al Gobierno para gue administre, tengamecs que
engolfarnos en una discusion eminentemente
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téeniea, qw% 1u0 estd al alcance, si no de to-
dos, de la mayoria de los seiwres szut»ﬁo&.

Si ésta es una coestion que aun a los téeni
cos pudiera talvez suscitarles dudas, no es
esirafio que no esté al alcance de nosotros,
que no somos teenicos.

Pror lo ménos, yo me spcuentro en esta si-
fuacion.

I solo podria atensrie a mis impresiones
sobre esta cnestion, sobre estaimportante cues-
tion de que se proteja la implantacion entre
nosotros de la industria sidertrjica, de la in-
dustria matriz de tantas otras industrias. A
todos se nos alcanza, naturalmente, la impor-
tancia de establecer esta industria en el pais,
porque es necesario que algun dia salgamos
de los panales, que aprovechemos los dones
que la naturaleza nos ha dado, que podamos
producir las ochenta mil toneladas de fierro
que actualmente se introducen al pais.

Pero ;como fallaremos nosotros esta cues-

alves

o
<

tion en el fondo, cuando el Gobierno nos

dice que estudiemos, que  observemos, que
disentamos esta mirterial
A mi mo parece Goe estamos, como decia

al principio, procediendo al reves.
#n todo pais bien organizado, el Gobierno
adriinistra; si los Ministros no son técnicos

en una materia que se somete a lo delibers-
cion Congresy, no por es0 escusan su opi-
'-um eso. para que los Liustrea, hal em-
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cos a sus Ordenes pagados por

o venir a lu Udmara pose-
1’{;3\‘:31&38 en discusion, i mani-
festar que, aun  cuande no es (éonico, ann
cuando no conoce la materiz, se atione a los
informes de los técnicos de su confianza 1
wue, fundade en ellos, asume lo respousabili-
“o sus actos.

A.um en, el Gobiermo, =1 Min \‘*’r
e la, stwoxnabll LNJ Lia respons
tre clento diccisiete Diputzados s
pierde...

Entonces es

o
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dl‘xuye,
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el Gu’)ier:zo el encargado de
asumir la regponsabilidad de lo que suceda: si

hat iraca’so el Mlmsfm tal propuso  esto o
agquelio; nosotres le dimos la aatorizacion; pe-
IO NO 86 10§ Venga a decir: procedan ustedos.

¥sto no lo podemos hacer nosotros, porque
00 S0MGS mjenieros, nt estamnocs aqui para
ello.

No quierc hacer cargo por este motivo al
Gobierno actual, que no tiene culpa alguna,
pero miéntras no haya un (Gobierno que dlga.
asume la respons sabilidad de  este contrato,
que es Util 1 bueno, yo me encuentro en si-
tuacion difi('i‘ para votar.

Bl sepor Paga Borne (vice-Presidente).—
Hevaa tomar votacion sobre la indicacicn de

aplazamiento formulada por el seior Matte.

Vetada laindicacion del sefior Matte, vosul-
td rechazade por veintisiete wvotos contra diez,
cbsteniéndose de volar seis sefiores szutados.

Durante la votacion:

%l sefior Odrdenas.——Voto que nd, porque
no veo qué utilidad va a dar esta Comision,
cuando el honorable Diputado por Rancagua
nos ha dicho gne ro kal en Chile téenicos en
esta materia.

Kl sefior Oyarzur: —Me encuentro exacta-
mente en el caso indicado por el honorable
Diputado sefior Foster.

Hace muchos dias, meses talvez, gue me
vengo preguntando como vol a votar en esta
Sala, ciando se trate de este asunto relativo
a los Altos Hornos.

Yo visité con el sefior Ministro Gandarillas,
que es técnico en la materia, los Altos Hor-
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nos, 1 abi nos formamos ura opinion desfavo-
rable al negocio.

Despues he seguido con atencion la digcu-
sion que ge ha ventilado en la prensa sobre
este asunto.

Ahora me encuentro en el fiel de la balan-
#a; a la opinion de los injenieros sefioves
Yunge 1 Avalos, he tenide que contraponer
‘2 opinion de otras injenieros no ménos dis
tinguidos 1 voi a citar nombres: el sefior Ma-
nuel A. Prieto me ha dicho, que xno vote el
proyecto porque es una enormidad.

Igual cosa me ha dicho el ex Ministro se~
Aor Gandarillas. ;A quién le ereo yo que soi
lego en la materia? No pusdo vetar, porque
talvez voi a contribuir a tomar una vresolu-

sion que puede ser una ruina para este pais.

El sefior Matte.—M.: indicacion tieade, pre-
cisamenie, a hacer mas luz sobre el asunto

Bl sefior Oyarzun.—Perfectaments; entén
ces voto que si.

Fl sefior Hunesus {don Alejandro).—Des-
pues de nn aflo que estd pendiente este ne-
gocie de la consideracion de la Udwara, es
tempo que digamos si 0 nd; pero gue diga
mos algo alguna vez

Voto que né.

Bl sefior 8ilva Somarriva —NO, porgue
este asunto debe resolverse en favor o en
contre. por la razow dada por el sefior Hu-
Besus.

Aun cuando no acepts los articnlos 5.21 8.9,
cowmo este proyecto puede ser modificado, pro-
pondx en la discusion particular algmkaxw mo-
dificacioncs

i sefior Puua Buorne (v

lechezada la lni:camnp

Contintia la discusior. jensral.

listaba con la palabra ol sefior
Jara. Puede usar de eils Su Seforia.

El sefior Bspinosa Jara.-— {staba
haciendo vn estudio de la lei primitiva i de
tas modificaciones que se proponen en el pro-
yecto actnal. Me ccupaba estudiar la ga-
rantia establecida porla lel de 31 de octubre
de 1805 en comparacicit con {a que consulta
el actual vroyecto.

Pero antes de continuar en esta wateria vol
& hacer une rectificacion al sefior Ministro de
Industria. ‘

Su Sefloria dijo gue de lo que se trataba
en el proyecto era de sumeniar la garantia
de tres milloves a once.

Esto mo es exacto; pero yo comprendo el
por qué de la equivocacion del sefior Minis-
tro. Su Sefioria ha tomado en cuenta el pri-
mer parrafo del Mensaje de 8. K. el Presi-
dente de la Republica, que contiene un error,

ico-Presidente).-
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En este parrafo primero se dice que ja let
de 1905 otorgé a la Compasfa una garansia
ds cinco por ciento sobre el capital de siefe
millones de pe sc\.

De modo que la decleracion del sedor Mi-
nistro guarda conformmdad con el texto del
mensaje; pero éste incurre en un error, por-
que esta garantia no era de siete millones sing
de tres millones de pesos, oro de dieciocho pe-
niques, para un establecimiento que vreduz-
ca annalmente siete mil quinientas tone-
ladas.

Hl sefior Viel (Ministro de Industiia i Obras
Publicas).—Como minimo.

Kl sefior Espinosa Jara.—! esta garantia

b awmentando segun fuera la produccion
del establecimiento hasta peder llegar a ia

siete millones de pescs, orc de
a un establecimiento gue
einco mil to-

garantia de s
dieciccho ponigues,
p;odnz/ a dmwah ente cuaventa i
neladas

Pe mode que, come ve la Camara, se frata
de una garantia escalonads en relscion con la
pxoducl 1on del establearm! optﬂ Pero el sefior
Miuisiro pdrmo de la beSf‘ ds gue (Fsbhier-
no prgars el méximum de ja garantia, cusnds
s1 la produccion no a](:a.t: 1ha al maximum de
cazrenta 1 cinco mil toneladas, el empre esal 10
no temia deracho a cobrar la garantia de sie-
te ml"lonrs de pesos.

i ol hecho gqué ha pasado? Qae no han
prod do o cantidad ofrecida, tnico caso sn
quyé 2 brr llegado la oportunidad para wl 5
tado (ﬁe tensr que pagar el maximum de

es declr, cnando d estable el
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ce on un docowento | pliblico, como es el men-
saje, que '
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Todavia el me=nsaje incurre en este vtro
error, en 1o que respecta a la produccion del

acero.

Dice e! mensaje:

<A primera vista se uota una disminucion
en la produccion que la Sociedad debe entre-
gar al consumo industrial, pues segun la lei
de 1905 debe producir cuarenta i cinco mil to-
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neladas de fierro para tener opcion a la ga-l

raatie sobre siete millones de pesos miéntras
el nuevo coutrato le conce d@ gurantia sobre
once millones con la obligacion de producir
entre fierro i scero nueve mil toneladas el
primer afio, doce mil toneladas el segundo,
quince mi' toreladas el tercero, dieciccho mil
toneladzs en el cuarto 1 veintiun wil toneladasd
en el quinto.

Perc la disminucion resulta ser solo apa-
rente, si se toma en cucnia qus la produccion
consultaca por la lei de 1905 era solo de fie
rro, miéntras que la que consulta el nuevo
contrato es en su mayor parte de acero, caya
fabricacion es considerablemente mas dificil 1
costosa.»

Lo que hai aqui de verdad es quo se pone
un limite, se fija wn minimum de produceion
de lingotes de ferro.

Lia lei de concesion dice en su articuio 8.°
que la prima seria de diez pesos moneda co-
rriente por cada tonelada de flerro.

El mensaje ha tomado en cuenta sclo Ia
primera parte de este articulo, partiendo de
la base de que el establocimiento solo estaba
obligado a producir flerro en hingotes; pero
mas adelante €] mismo articulo dice:

«Ide veinte pesos per cada tonelada dejr
acero o flerro fundido elaborada».

De wanera, sefior Presidente, que no es
enteramente exacto que la lel no impusiera a
la Compa “ia la obligacion de producir acero.

Por lo demas, esto de producir o né acero
quedaba entregado al interes comercial Ge ls
Comparnifa. A ls Compaiifa le convenia ;ro. u-

fierro en hngotes, producia tierro en lin-
gotes; e convenia producir solo acero, pro-
ducia acero.

No obstante, par esto de producivse acero
o fierro en lingotes ¢ ha creido autorizade o
Gobierno para inducirnos en un ervor. Cuands
la Compuifa hadicho que puede producir fierro
en lingotss 0 acevo, se nos dice: la Compania
va a pmdu ir fierro en lingotes i acero

Este es un erior.

La Compafila solo pucde producir flerro #n

lingots eu una centidad minima; su mayor
!

produccion, casi todz su produccion, serd de

acero. 3Por qué razon? Por una razon comer-
cial mui senciila. Porque solo encuentra mer-
cado para e} acero iné para el fierro en lin-
gotes. Segun la estadistica del tltimo afio, se
internaron doscientas doca il setecientas cin
cuenta toneladas de fierro, de las cuales solo
cinco mil toneladas fueron de fierro en lin-
gotes.

De modo que la Compaiia no puede pro-
ducir fierro en lingstes porque solo tiene mer-

cado para cinco mil toneladas. En cambio, las
o osmentas siere mi! toneladas restantes fueron
vo 1 fierre eizborado.

lor cunmgv\n/uu/, si la  Compaiia quiere
producir para vender tendrd que produeir
solo acero.

Fisto es elemental, i es pruciso que no se nos

diga lo contrario, que no se nos venga a Gecir:
<<Lxstedes van a ganar inucho poryue nosotros
vanios produ(u acero, siendo que nuestro
cont mt'} anterior sclo nos obligaba a producir
fierro en lingotess.

Basta leer los antecedentes anteriores al
contrato ad referendun para convencerse de
que la Compania estuba preparandose para
producir acero.

En las mismas notas de la Compafia se
establece que ya s estaba baciendo el horno
rava la produccion del acero.

Asi es que uo nos hace pinguna coneesion
la Compania con convertir sn prcduccmn de
fierro en hingotes, «a acero.

Porqus ellz mifma tenla que llegar a esa
produr’cmr\ fatalniente, ya que la propla con-
niencia astlo requeria b va teuia preparado o
estaba preparando el horio con este ub]eto.

B i honerable seitor Matte dijo que el méxi-

nm de la respons hilidad del Estado era,
1)01 la garanifa, amortizacion i pago de per-
dides, solo de un milon sctenta il pescs
oro.

Su Sefiorfa se quedd corto.

El honorable sefior Matie no tomé en cauenta
otraos factores de responszbilidad para el Hs-
tade, que pusden traducirse en muchos cien-
tos de miles dos pesos oro,

Me refiero al pago de las primas.

=i se pagan diez pesos por cada tonelada
de flerre que so pu,du/m i veinte pesos por
uada fonelada de acero cendntos cientos de
nitles de pesos cro significard ests otro ren-
glon por ol pago Ge lns § primas?

El sefior Ibaiiez.—;Me permite el sefior Di-
putado?

Yo desearia enviar desde luego a la Mesa
algunas indicaciones, aprobadas las cuales, yo,
cor i paree, dorlant vote a este proyecto,
Creo gne hel vonveniencia en publicar es-
tas indicsciones, porque de esa manera el
scfior Ministro 1 los interesados o concesio-
narios quedarian en situacion de hacer algu-

as modificaciones que allanaran el despa-
cho de este negocio.

i senior Espinosa Jara.—HEso es lo que
todos deseamos.

¥l sefior Ihdfiez.—Por eso me atrevo a en-
viar a la Mesa dichas indicaciones.

El sefior Puga Borne (vice-Presidente).—

]
L)
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Se publicaran, en conformidad a los deseos de
Su Sefioria en el Beletin de Sesiones.
Las indicaciones enviadns por el serior Ihd-
fiez dicen como sigue:

«Art. 4. 81, por el contrario, la produgmon
de un afio ?ume inferior al f>°~prebaﬂo mini-

mumn, upmgo de la gavantia s» hara bajo
condiclon de omplwmrae la diferenciz con

un excedente igurl o = ap@vw‘ en ©l afio in-
mediato .ﬂguwnte i st este excedents o se
p!()dﬂ’“h sy 68 "I‘a la gar n’i hasta que i pro-
duccion arual alcance idades fijadus
en el art 1(:u'lo 2.9

Art. 8.° wmeiso 30 1

entrega de los "0

ques & gue se refieve el inciso prured(nto

bers e\ire ctuarse en la forms wguwple’vclu
te mil hectdreas dentro de! plaze de  seis|:
meses; vainte mil hectdreas dentro del pla-
zo de un afio; 1 diey mil hectireas dentro

del plazo do diecincho meses, contadas desde
le ratificacion de esto CORVenio.

incisc nuevo. Kl Hstado, en caso de en-
contrar dificultades para la entrega de algnna
parte de los terreaos indicados en este artfcu-
lo, podra entregar otros terrsnos boscosos in-
mediatos i de estension equivalente.

Art. 8.0 Kl Gobierno se compromete, en

calidad de préstamo, a saldar el déficit de qul-
nientos treinta i un mll setecientas  veinti-
cinco pesos setenta I nueve centavos oro e
dieciocho pexigues, produmdn durante el ejer-
cicio do 1910 a 1911, en conformidad al ba-
lance efecruado el 31 de mayo de 1911.

Art. 10, inciso nmuevo final, «Despues de

»*).mdo el nlazo do ests convenio, las utili-
dudes de la ¥ 'ﬂprma se dividirin por mitad
entre elia 1 el Estado, hasta la cancsiacion to-
tal de las cantidudes que bste haya desembol-
sadio por garantia de intereses, por amortiza-
cion i por ol pago del défieit de esplotacion a
que se refiere el artiealo 8.0

Ar:s 18, Be derogan en lo que sean con-
-/trarios al presente convanio, los articulos 6.°
79,101 11 de lalei ndmero 1,760, de 31 de

setubre ds 1905, -—Uammélmno Ibdiez»

El sefor Puga Borne (vice-Pre ,oldenu())
Quedard el sefior Wspinosa Jara con la pala-
bra.

Como ha llegado la hora, se levanta la se-
Sth
Se levantd la sesion.
M. E. Crrpa,

Jefe da la Redaccion
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Para evitar la mayor parte de esas causas

Nota i Memorandum presentados al Gobierno el 7 de se-
tiembre de 1912 por el sefier Omer Huet, refutando
los eargos heehos en el Congrese a 1a Administracion
e los Ferrocarriles del Estado.

«Santiago, 7 de setiembre de 1912.—Seilor
Ministro: De acnerdo con lo anunciado a US.
en mi comunicacion de fecha 28 de agosto
tltimo, en la cual manifestaba a US. mis
projdsitos de refirarme de la Direccion Jene-
ral de los Ferrocarriles del Hstado i en con-
testacion a su oficie ntmero 816 bis, de la
misma fecha, tengo el honor do elevar a US.
un memordndumn espositivo, en el cual se re-
futan los cargos que se han formulado en el
Congreso subre la administracion a mi cargo.

Se mo ha querido hacer responsable de
irregularidades como la referente a la adqui-
sicion de chonchones, gue es en realidad de
poco monto. Sea: no rehuyo la responsabili-
dad moral que pudiera caberme en este asun-
to. a s velativa, como se verd mas
adelunte en el mewerdndu que acompafo.

En coanto a los demas cargos, no me afecta
ninguna responsabilidad.

Asi, uno de los cargos, que aparece como el
mas grave, es el relativo al carbon, en el cual
se me atribuye haber declarado que se roban
seis millones de pesos sl afio, o séa que se
defranda a la Empresa en un trewata por
ciesito del valor de las compras anuales.

Jamas he hecho tal declaracion.

Il robo de carbou, a pesar de todas las me-
didas de fiscalizecion tomadas por la Direc-
cion, es evidente, va que éste es traspertado
en cairos ablertos de una seccion a otra, que
las carboneras son simples recintos con cie-
rros de la altura de un hombre; pero es inve-
rosimil que éstos puedan llegar a una propor-
cion tan elevada como la indicada.

Las pérdidas de carbon son ocasionadas por
las operaciones de carguio en carros, trasbor-
do de carro a cano, trasporte, descarga, en
las que suelen subir a mas de un veinte por
ciento de la adquisicion total.

ayie o8

ldos encar

de pérdida, he indicado varias medidas, sin
resultado, pues ellos requieren la inversion de
capitales en instalaciones Gue el pais no ha
estado en situacion de proporcionar.

Asi como éste, carecen de fundamento to-
dos los demas cargos que se han formuiado,
como U=X, podrd convencerse por la lectura
del memorandum que acompario.

;En una administracion tan vasta i comple-
ja como la de los Ferrocarriles del Hatado,
acaso se puede exijir que el Director exarmine
cada asunto, uno pPoOr uNo, en Sny menores
detalles?

;Acaso se puede pretender que el Director
de una administracion. que cuenta con mas de
veinte mil empleados, sea responsable de los
actos de todos 1 de cada uno de elios?

La minuciosidad en cieitos detalles distrae-
ria su atencion de otres materlas mas impor-
tantes i de mas provecho para el servicio;
ademas hai funcionarics superiores 1 ewplea-
gados del examen minweicso de los
asuntos secundarics

;Pero acaso se me podrd reprobar de no
haber estudiado suficientemente las propues-
tas para el carbon, locomotoras, coches, carros,
material como rieles, durmientes, calderos,
piezas de repuesto i tantos otros?

Todas fueron estudiadas 1 resneltas por mi
despues del mas esmmpaloso 1 detenido exd-
wen.

;Se ha prouucide alguna vez algun recla-
mo fundado por parte de los interesad
del Ministerio?

¢Las medidas ¢ Instrucciones pars el aca-
rreo regular de la carga no eran objeto do
mis constantes preocupaciones?

A pesar de las tantas deficiencias de instaia-
ciones, doble via 1 equipo de carga 1 de un
aumento incesante del trafico, se ha manteni-
do el acarreo en condiciones mas 0 MénoS re-
gulares i a veces al dia durante mi adminis-
tracion.

Sin embargo, en el Congreso i en la prensa
se ha atacado mi administracion; me han cri-
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ticado con una riqueza de espresiones curio-
sas que no deseo reproducir en esta comu-
nicacion.

L lstos epitetos, asi como las apreciaciones
yue se hacen sobre la organizacion i ja mar-
cha de los Ferrocarriles de) Mstado, sen de
pura imajinacion.

No tengo ninguzno de los poderes que con
tanta profusion 1 jenercsidad se me han dis-
per:sado.

Soi atanoso en el cunplimiento Je mis de-
beres, afanoso para luchar hasta vencer
dificultades de todoe jénero que se han pr
tado en mi camino i he procedide con justicia
1 curreccion.

Con escasos medios de accion, tave, sin
embargo, la suerte de meiorer los servicios
de obras piiblicas 1 de los ferrccarriles en épo-
cag en que estas repariiciones piblicas so en-
contraban en ducodencia, Crganicé, adminis-
tré 1 di rmmbo a vaiias omas de la adminis-
tracion pablica durante los catorce afios en
que le prosté mis servicios, e implanté siste
mas de economias eun los presupuestos 1 gas-
tos Gue noe se podrian desconocer sl se estu-
diaran lay cosas de cerca, sin pasior, 1 a la lvz
de todos los antecedentes,

He recibido eriticas por actos ejecutados en
el deserpeno de mis funciones; pero eso g
natural, es humaro; la indole de esas funcic-
nes no permite suti spiraciones que
ne estén en ermonfa con la justicia i los inte-
reses del Estedo.

{omo estranjero, espresc
partido algtmo, no de

1
wiheer la

no pertenezco g
dor preferencia s nadie;
mi actuacion debia necesariamente orijinar
descontientos por parte de muchos inreresados
que tenisn en otro tiempo influencia decisiva
en asuntos de wombramientos, ascensos de
expleados, contratos de .rabajos i provision
de materiales.

Dado ei estado de organizacion de divir
$S0S Servicios do ls sdliinistracion del puis, no
es posible atribuir a les funciorarios toda ia
responsabilidad 1 exijirles éxito completo, a
ménos yue se les conceda al mismo tiempo Io
antoridad, los medios de accion i los colabo
radores 1ndispensables,

HEstimo que la apreciacion que se ha heche:
sobre mi administracion no puede agregor ni
guitar nada a su valor ni a mi responsabihdad.
Conozco mis obligaciones i, con o sin inter-
venclon sstrafia, actué para cumplir con i
deber 1 ser 0til al pais.

Tengo la conviceion de que, como en tiem-
po aaterior, no se tardard en reconccer que
los servicios que me ha correspondido prestar
ex: los ferrocarriles han sido provechosos pa-

ra la nacion, porque en el pals siempre se con-
cluye por reconocer lo que se hace de bueno.

Que no sea permitido tambien decir que la
recia campafia que acaba de hacirse en con-
tra mia i de los forrocarsiles estaba prevista
para mi, pues teria ccnocimiento de trabajos
sordos, de los cuales poseo alguncs hilos, des-
de meses atras i que he seguido con filosofia
i con la shsoluta confianza que me de la rec-
titud de mi procediniente.

Se comprende que, personss estrafias a la

| materia, a pesar de ser bien intencionadas,

pueden equivocarse en su opinion; aqui cada
uno desea ver los scrvicios ptblicos mejora-
des 1 cree conocer los medios para obtenerlo;
pero esto o es cbra de vn sole hombre ni-
de un selo dis; es obra do Gobierne | do evo
tncior. Me gueda la sat’sfaceion de haber im-
primido el rumbo de esta evolucion en los
Ferrocarriles.

Las gillcultades son de todus clase: faita de
vecurcos, aunsencia de auteridad en los jefes
de administraclones, ivtervencicnes estraias
a la Hmpresa misma 1 siempre dificiles de
atender, puesto que son mas engorroses de
rechazar que de aceptar.

Antes de terminar, qulero dejas coustancia
de 'a evidencis. de los heches comprobados
por decumentos auténticos, pone en claro la
mexsctitud veces, la falta de conoci
iente de Ja cuestion otras veces 1 quizd tam-
bien st el mal cspiritu de los cargos que sa
han formulady en contra de mi administra-
¢ om.

inas

miembro

4

- M " 2 - - M : 1
condicion de estranjers 1 de
srincipal de la ‘

B administracion de los ferroca-
rriles de Béljica 1 de servidor publico de
Chile, me obliga a no permitir que la menor

sombra pueda empafiar mis actos.

He venido a Chile; designado wuor el Go-
bierno de Béljca, para prestar como consul-
tor téemico de log Ferrocarriles del Estado i
2o he seetado Jos puestos que el Supremo
Gebicino  ha guerido coaflarme sino  con
aprension, pues cada vez he sido solicitado
en circunstancias de las mas dificiles; solo
despues de insistencias de los sefiores Mi-
nistros he aceptaco esvs puestos, asamiendo
{a responsabilidac 1la lubor que ellos me im-
ponian,

Cada vez di término a mis furciones a en-
tera satisfacciorn. de las autoridades i recibi de
elles notas de felicitacion 1 agradecimiento.
Ann mas, el contrato anterior en los Ferroca-
rriles del Estado, que vencia a principios de
1909, fuf obligado a prorrogarlo por seis me-
ses mas a reiterscas nstancias del Supremo
Gobierno,
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Hoi dia, sefior Ministro, a pesar de h: 1berme | n N "
| 7] g - _
dedicado con el miswo celo de stemnpre al ser- L= 8 e =
vicio cuya diveccion me fué puevamente con- LE3 xS {1 32
Hada, ine vi llevado por circuastancias inde- ; == -2 =
Y ) Mo O U e
pendientes de mi voluntad @ munifestar al ! - - §
Supremo Gobierno mis 111Len(1011"\ de poner L s ’
fin a mi contrato. = = = |

. T ’ ; 3 | = o] ko) =

Como US. conprobard por la lectura del , 22 o
memorandum que viens a continuacion no es : RN L2 5 ! e
propiamente una defensa lo que presento,) © DY z 2 |
pues para hsceria habris tenido que contestar < 5'5 é% | v
los cargos en usa forma semejanie a la ce| = o ! _

o m @
las 111\,u!puc1unoa i he deseado, por dignidad| ™ e S B
- -~ a— b=l e8] ‘
personal mantencrme ér la mayor trangui 4 2 o
idad. Me he limitado mas bien a esponer la|3 £ G T s
_ ) , = = . . :
verdad de los hechos, sobre tode en los t0-|- Log OIS %L
. * O =
picos que puedan servir los intereses de los] ™ g3 1
— S=A W |
Ferrocarriies. o e N P
Dios guarde v US.— (Firmado)—O0, fivet».| = & ; g g ERE
L] 7 | [ B bl
i o [=2)] X
X .yt . o ! [y - e t o
L R T ST B -
<8 2 LRl S
GASTGS ORDINARICS I ESTRAORDINARIOS ) :: A ! o E- T N
wo( - i 3 '
. . B | = !
Se ha hecho una comparacion de los gas-| @ A “ | °oF » ‘i
R =R 3 | ~ SV e
wos del afio 1906 coms wrandoles con los del - :CE = | = &
~ vt b W =1 i a ~ =] :
afio (911, 1se dice que en ‘\qu 1 afio se ges-| ¥ @ E | 22 s =
{aron tre:ata millones de pesos, 1 en 1911, un| @ o 9 =2 g =
) o i ! =
22500 tres o cuatro veces wiayor, S . 2 w2 2ot
RN 1 . » o= = © 55 o x*L
Puaes bien, excs dalos, prssemvdos en esta) g 25 & -4 —
forma, no dan idea alguna sobre las causas|© 2 o | %% % 1
: e !
que han producido ol amne xﬁo 2 o = e S
4 en el conocimiente e todos que la si-| 4 O i 2 2
tuacion econdmica actual es enormemente di-| 8 © = g L
; : e &0 = 2 2 S o o
ferente a la de 1806, 2 3} 8 S

i, L. e . oot = : : !

En todos log servicieg phblicos. en la indns- - g a = oo ‘ e
tria, el comercio ete., la acrunl situacion eco-| o 151 g o !
nomica hs influide «n forma tal que puede = w . _ ‘

3 o & o
afirmarse que ios gestos se han duplicado, ™ B = - =
7 = & = oW
En la Empresa, que estd sujets fawmbien o) § 3 2 N8 | .o
sstas fluctnaciones  con tanta mayor razon| . 3 - R
15} H Y A
cuanto que gran parte de sus gastos se hacen | = -
i 1 5 =z § -
en oro, el ammento de gusios we hace soutl) w : &2 b, |

mibien er  for sensible. VLY R S
cavsa vastaria para justificar ex sunayor pui- & : 3 B2
io el considerable aun o . we nota on Jos| = i g o=
t6 el considerable avmento que se nota en los| & = R R
gastos de explotacion. = = T F 0 =
= ¥ } ) . . . o= B4 3

No obstante, se hacen comparaciones, ha- g = - - &
ciendo cawo owiso de este facter. Se tom# so- &) ; £
lo en cuenta ei aumento de trafico que se cal- | < L ;
cula en un ochenta por ciento. @ o %

1 <= - + . . = | L A i

Tomando en cousideracion el tipo medio = - IS

) 4 : = = o] oo

del cambio de 1906 que fué de catorce treints | £ S o VA
= —

« sels peniques, doi en seguida un cuadro g4 ~ = 1

comparativo de los entradss 1 gastos con los ~ ; { g

del ano 1911, con cawbio medio de diez 1 U e o g

Wi iondo los val dien- 3 =S =

medio, retm( ndo les valores correspondien S =~ =

o4 S =

1e8 a ]91 1, al E].pO de catorce treinta 1 sels pe < ; e ;f:
' l

niques.
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Aumento de entradas entre 1906 Total de los gastos de 1911, comparados
11911 L.l 61.60% ;i con los del afiv 1906 caarenta i nueve milfo-
Bl total de gastos de 1906 fué nes descientos seis mil quinientos novents i
de $ 28.859,210|cuatro pesos ménos cuatro millones sesecta i
se=m=======|un mil ochocientos setenta i un pesos, igusl
Del total de gastos de 1911, que cuarenta 1 cinco millones clento cuarenta i
alcanm en raoneda de 14.36 d. cuatro mil setecientos veintitres pesos.
a cuarenta 1 uueve millones
X ‘ Este gasto resulta un 59 18 por ciento ma-
doscientos seis mil qumientos p
S _ . yor que el de 1906; pero aun hal que rebajar
noventa 1 cuatro pesos, hai iy
el veinticinco por ciento gue representa la di-
que rebajar, por ma) or pre-
. - ferencia de la lonjitud de la via, quedando,
cio de carbon.. .8 710,015
en restiroen, un mayor gasto «Ie 21, 18 por
Por veinticinev por de nto de .
) : . ciento, inferior al 61.60 por ciento gue dan
mayor precio de los materia- las mayores entradas comparadas de ambos
« . 0 A e vid 113
les o 3.056,736 2y : ) )
y) 356 T . . A8 0S.
Por diferencias en pago de jor-
nales de maestranzas a 16 d. 295,070 Ahora, comparando el trafico de nno 1 otrn
——————aflo con los gastos, al tipo de 14. % d.. re-
Total por vebajar...... 8§ 4.061,871 sulta:
Comparaciones de acarreo i gastos al cambio fijo de 14.36 peniques
entre los afios 1906 i 1911
- - - - B T - T }_‘ PE‘ { - -
§ 4 i S =T v I
! i | g | B
| ; i B2 z3 |
i | lAumento| o a”
| ! ‘ 3 &% 1 Total
806 : 8 o ® ; oo Y
! 1906 1911 o s, L o & del mayer
o g ' ig_, | gasto
e R
= 22
e F i mE
! i i ! i
Pasajeros trasportados. . f‘ 9.518,278  11.200,984 17.67 | | :
| H I

Tonelada de earga airas-

trada......... ‘ 2.743,710,
{nnmeuale recorrido :)r

la ca VR 455.275,748,
Tionjitud de da via........... Kits. 1,616
Pasa]mos sor kildémetro de! L

Vi ‘ 5,890
Toneladas de carga por ki-

1émetro de via............ 1,097
Costo acarreo de .)a%wemvn 8 5759424 5
Costo acarreo de carga....  20.386,138
Costo por cada pasa;em 1

@YRIPAJE. . eneniiin L 0,608
Costo por cada tonelada ae* ;

CALZB ..l vvviiiiii e 7.41

95,260/

00 3107
N {

a7, ‘
i Dism. | ’
5,‘4”)/ 16.74 J\
: |
.)O.ﬂ) .
6.624.98 <>‘ 14.48 |
,),870,1691 76.38 | |
{ Dism. } fDism.
&)’,591‘ 2.87 j 2.87
. Dism. ; gDism.
7,561,  0.87 i 0.66
! i

Del presente cuadro se desprende
que el arrastre ha aumentado del
aflio 1906 a 1911 en pasajeros.....

Ko carga.. 7759 »

95,269/,

i
gLos gastus han aumentado, en pasa-

JETOS 14.42
17.67%|Los gastos han amumentado, en carga. 76.38 »
Total............ 90.817/,
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Por consiguiente, si se compara los gastos
en un mismo tipo de cambio, que era de 14.36
peniques en 1906, resulta que en 1911 se
gastd en el arrastre un 4.45 por ciento mé-
nos.

Puedo afirmar, enténees, que en la actuali-
dad no se gasta ni un centavo mas que en
1906 por unidad de trabajo.

Debo hacer presente que una gran parte de
los mayores gastos actuales son motivados
por resoluciones del Gobierno. Tos otros au-
mentos 82 han impuesto por la situacion eco-
udémica actual, que no esté en manos del Go-
bierno ni mucho ménos de Ja Direccion Jene-
ral, el modificarla.

¥l cudro que a continuacion se inserta
indica las entradas i gastos ordinarios duran-
te algunos afios reducidos al cambio de 1906:
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Se ve que los gastos no han aumentado
mucho desde 1907 i en todo caso mucho mé-
nos que el trifico.

GASTOS ESTRAORDINARIOS

En caanto a los gastos estraordinarios se ha
hecho una enumeracion de los efectuados
desd- 1907 a 1911,

He de hacer presente en primer lugar que
se indica un gasto en 1908, afo en que se hi-
ciaron las mayores adquis ciones del equipo 1
trabajos de doble via le ocho millones do pe-
08 en obras nuevas i ircinta i dos millones
de pesos en equipo.

Eists dato es 1nexacto. Segun la cuenta de
irversion en ese afio se gastaron en verdad, en:

Obras nuevas................... 8 7.867,315.34
Equipo...........o 20 638,083.26
Total......... $ 28.505,398.60

Es decir que se presenta un mayor gasto de
once millones quinientos mil pesos que no ha
existido.

El cuadro que sigue detalla la inversion ha-
bida durante algunos afios en obras nuevas i
equipo:

EQUIPO
Afio

1906....... % 4.714,536.67

1807....... 9.502,964.17

1908....... 20‘638,083.26

1909.... ... 2.537,089.19

1910....... 979,028.50

1911....... 4.002,073.60

hastael 31

de mayo

de 1912, 481,861.68 $ 42.855,617.07

OBRAS NUEVAS
Afio

1906....... $ 1.384,057.77

1907.... .. 1.852,367.20

1908....... 7.867,315.84

1909....... 3.763,553.50

1910....... 1.698,894.90

1911....... 1.110,562.17

hastael 31

de mayo

de 1912, 175,364 8 17.802,314.88

$ 60.657,981.95



210

Cuando me hice cargo del s rvicio en 1907,
mavifesté que Ia merewa carecis de "qmpo
1 que ¢ra cmnpl tamente indispensable la do-
ble via, enzanchs de estaclones, raparaciones
estraordinarias de la via, que estaba ea mui
malas condicienes, X'Qparacione.s de los dafios
del terremoto, ete.

Ertdénces se adquirid equipo i se hicieron
los t-abajos indispensables. Pues bien, esas
adquisiciones eran do tal wrjencia gue pucdo
declarsr que si no se hubieran heche entdéners
log ferrocarviles estarian hot paralizados. Bl
equipo adqumd\ en acuella época es el que
hoi di+ hace casi toro el servicio i es solo ura
parte del que necesita con urjencia el I};rro-
earril,

Mo estard demas hacer presento aqgui q:;{:r
las obius nuevas i el equipo nuevo fuervn aa-
torizados por el Gobierno. Formaban pate
de un progratun ]cmra} cus fué estudiado 1
discutido por el Supremo Gobierno i acords
do primero verbalmento 1 covfirmado despues
en sus detalles por decrewos 1 oficios.

Las obras efectuadas 1 el equipo adquirido
fueron de la mejor calidad 1 los precios mni
ventsjosos.

Ademas, las adquisiciones de equipo i los
trebajos de mejoramiento efectuados son mui
inferiores & las mnecesidades urjentes que re-
guiere el servicio actual 1 su sumento anua)
del trafico.

Léjos, pues, de que se me haga un cargo

Ul

por esos gastos, se deberia considerar que esw

medida de prevision evité una verdadera ca-
tastrofe a la Empresa.

SITUACION ACTUAL

Muchos fueron los esfuerzos que hice pare
reducir los gastos ordinarios de ¢splotacion :
la situacion econdmica de la FEmpress se ha-
bria normalizado en el presente atio, equili-
briandose los gastos con las entradas si ¢l tér-
mino medio del cambro, se hubiera mantenido
a 10 1/2 peniques, que fué el tipo de cax
con que se caleuld el presupuesto en vista de
que fué el tipo medio en el ado 1911,

Pero a causa de que el cambio ha bajao,

i
LIy

se producird un défeit debido « que la Eimn-|«

presa tisne gastos en oro en materiali s 1 Jor-
nales gue suben a cuarents millones d» pesor
anuales; un penique de diferenvia scbre esta
sua represonta una cantidsd de cnatro mi
Hones de pesos de 10 pruigues.

Puedo afirmar que ni el téenico mas habi!
ni el administrador inas compete“ta podra
reduecir, en una suma mas apreciable los ac

nales gastos de la Empresa, cuyo servicio de

o de

para norme ll/zw

de v)eaos

Las sconomias solo podrin hacerse cuando

cuente con buer‘a% in“f:l’xaﬂones 1 buen

1 )0, pers con las deficiencias aotuales son
sibles de efectuwr sin introducir pertur-

CON KOV

y la via 1 del eguipo neoesitan
un gastode trointa millones

impe
baciones graves en el serviei

70

Guisbie gus ex sten defldenciag e irce-
yue pavlatinamente he tratado
perc éstas provienen principal-
de la falta de elemenros e instalacloaes.

Las econormias que. so hagan, no atendicn-
do las necesidades del ierru\,ahl!, gon contra
u()duu ntes, puss eilas, en corto plazo, se
nverbirfan en gastos exces SIVOS para restable-
cor la normalidad de los servicios.

FOER]
outaridudes
da arveglar

menos

{1

AUMENTO EN EL DESEQUILIBRIO ENTHE LOS GAS-
708 I LAS ENTRADAS DEBIDO AL AUMENIO DE
TRAFICO.

Fl tedfico de los pasajeros 1 de la carga per-
manecio  casi estacionario durante muchos
STL0S.

En 1907, cuando me hice cargo de la Im-
presa, el estado de la via, equipo 1 servicio de
acarreo era deplorable; las cosechas se po-
drian en las estaciones.

Puro, a pariir de este afio, cuando di otra
org: nizacion a los servicios 1 subdividila Red

Fvu‘ocaxﬂl s en administraciones mas au-
tonomas, estas condiciones nuevas permitie-
ron atender un trafico mayor 1 en este mismo
SO ra;por"((') un willon cuatrociontos mil
pasajeros 1 sebecientas mil toneladus mas que
m el ano anterior i ya no hubo que lamentar

la pérdida de cosechas por falta de carreo,

i trafico siguié desarrolléndose 1 en los
afios que diriif la Empresa, el auments fue
constante, necesitandose luego mucho mas
trenes 1 equipo.

Hstos resuitados se obtuvieron porque con-
segui dar, a pesar de las deficiencias, un ma-
yor rendimiento al equipo 1 a la line *a debido
a la nueva organizacion aludidai a la adhe-

jon del personal, gue bajo mi direccion, tra-
baw') con a.tlwdad i entusiasm

bthue ea gseguida el medio de abrir mer-
cados a los productos de las nuevas zmoaas,
servidas por l{oneas férreas lncorporadas re-
clentemente a la Red Central.

Bl valor de los fletes no hacia posible la
coneurrencia de los productos australes situa-
-{dos a cousiderables ista 10148,

La situacion econdémica de la Empresa era

s8¢
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precaria; los incustdiales de Pitrufguen a
Valdivia 1 Userno, velan en peligro sus in-| Producto correspondiente al aumento de pase-
dustriss incipient-s por los flates que corsu Jeros de 1211 sobre 1910
mian sus m‘liu Aegy en wha pelabrea, log tavi-
fas vijentes 1o frian el :'rbi'o a’iw ial . 1810 111
indu dtu il g(um'[‘”' L',,:s JETOS 1B0VE- . . . )
gur, VI poecs afios, & zadus L $ 10,586,605 $ 11,200,954
de vigueza de la Nacion. Hrtradas totalss [8.264 765 17.445,272
Fomertar 1 trifica 1 procurar u ayores en- trastos totales...  14.238,221 15 179( 45
tradas, fué el problemu mas complejo que Eatiada po pa- _ .
se prosentd a la consideracion del infr raserto. | SH)TO L 1.50 1.65
Por eso estebloel un siztema de tarifas dife- Ga.»tu por pasa- N
rexciales absoluto, es decir, por kilometro, log| JO¥0- ... ‘ 131 1.35
nicos del m nelo GURe corresponcen a unalAymento de pasajeros moviliza-
aplicacion ficil. L @os en 1911 sobre 1910.... 3 364,379
i ento del trifco ha venido serecen | aqmento de entradas en 1912 '
tandose de wodo o terible. subie 1&1(} e, 1,178,507
CComo efimiple oo levencia ao eatas to- iDedeciendo el 49/ sor anmen-
Fas cometicis, doia contuuacion la movi-| o d. foribas en 1911, 0 sea. 657,730
lizacion hebida en la cnarta seceion (Victoris i
a Usorno) en algunos afios: Queds............. & 480.777
e . T N v s e S s
Afios lor&eel e l\ugleero L‘:‘é: * |Enirada por pasajero de anmen-
carga animales maderas| v eni9ll.,. ceveee... S 1.32
1906 o | Producto correspondiente al aumento de trdfico
TOOT.. 87%9 ; de carga (//e Zle ;05?"0 1910
1908...... 83.484  14.718 ga we & g
1909 ... 512,871 104,777 16.068 . 1910 1911
1910 ... 521,341 124 360 18,410|Carga moviliza-
1911...... 619,558 121,428 24,788 dac 8 44892008 4.872,657
1912 (%).. 328,348 77,186 9,660 | Entradas totales 28, 932 714 32.372 651
Guastos totales... 48.: 70 240  47.573,471
fe-| lintrada por to-
rencia ol acarreo d(\ cercales. neladan ... ... 6.44 6.64
) Gasto por tone-
Lios demas secciones velan producirse tam-|  1,de. . .. 3.65 9.76
bien los mismos fenémenos, como lo com-| Apmento de (3'&*'ga movilizada
pracba el cuadro siguisnte: en 1911 sobre 1910............ § 398,452
- Ndmero Tonelaje Recorrido Amn‘wnto do cntradas en 1911 .
Afios de de I sobre 1910 ... .......... e 3.435 9387
pasajeros carga la carga ,Dedunlendg el 109/, por aumen-
196 0.518.272 2743710 435.275, 748 to de tarifas en 1911, o sea.. 3.237,265
1907 ... 169094 3.477,822  637.089,960] Queda 198”5_7“‘_
1905 ... 10.997,556 5972272 807 094,572 E
) H 1A 70 (A 3N 0} 7 QYE =T e
13?3 fg;;é:’égg 435’%34)82 ‘7.'?7‘01“’” o Hntrada portonelada de aumen- )
) A ARy toen 1911............ s 5 0.52
1911... 11.200,984 4.872,657 894.589,813 ’

Pero, desgraciadamente, como las tarifas son
proieccionistas, ias clases tltimas son ruino
sas para el presupuesto de la Empresa, de
modo que el gasto de acarren de cada tone-
lada quedaba lo miswo, miéntras que la en-
trada por toneleda do aumento era de lo mas
reducida; de alli el desecuilibrio entre los
gastos ¢ ingresos de la Empreea, como rel
comprueba en los cuadros gue siguen: |e

carga de aumento, en lugar de
$ 6.64, fué solamente de $ 0.52.

Como se ve, la entrada por tonslada de
alcanzar a

T
COMPRA DE 30 LoCOMOTORAS i 400 CARROS
BV 1911
entrar nuevamente 2 los Ferrocarriles
en abxll de 1911 encontré los srrvicios en una

1
t
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situacion de lo :nas dificil: el acarreo de la
carga atrasado en seis meses; los carros car-
gados tardaban dos o tres semap: pura 1le-
gar a su destino; en las estaciones .mportan-
tes se formaban tacos repetidos cada seinana;
itinerarios de trenes demasiado largos; siste-
ma de marcha de los trenes que disminuyen
en mucho la capacidad de la linea; falta de
vijilancia en los servicios de estaciones, bode-
gas, trenes i conservacion.

Restableci los itinerarios antiguosi el block
sisterna permisivo ien b meses las cosas que-
daron de nuevo en condiciones aceptables.
Pero el trafico aumentaba i desde 1908 la
Empresa no habia recibido ni un carro nue-
vo iapér as algunas locomotoras. Sin embar-
go las cosechas do 1912 se anunciaban mui
abundantes i era de presumir que el trans-
porte de estos productos i el de la mercade-
ria se harian casi imposibles. Iusistl para que
se adquirieran 3t locomotoras de las 250
que se necesitan 1 400 carros de ios 2,500 con-
sultados en el programa de equipo nuevo.

Para ganar tiempo I miéntras el sefior Mi-
nistro solicitaba los fondos, se pidieron pre-
cios por medio del Consultor Técnico en Eu-
ropa i se consiguié precios casi idénticos con
los pagados en las ultimas adguisiciones. En
_esus dias hubo cambio de Ministerio 1 el
nnevo Ministro ordené pedir propuestas pa
blicas por cabls durante diez dias, lo que se
hizo el dia 80 de agosto de 1911. Esta licita-
cion fué anulada por no ser legal el plazo de
diez dias. Pocos dias despues se renové la
licitacion por eabe 1 fué uceptada por el
Ministerio la oferta de Hencheil por veinte lo-
comotoras de carga a treinta 1 siete mil qut
nientos setenta i cineo pesos cada una ila de
Egerstoff, por diez locomotoras de panajeros
a ouarenta iun mil novecientos noventa i dos
pesos cada una.

Bstos precios son solamente una velntena
de pesos por locomotora, mas baratos que los
consegnidos en la primera licitacion hmitada
a la que concurrieron las raismas fabricas que
las que se presentaron en las propuestas ptl-
blicas.

Para osta licitacion, el Ministerio reclamé
los ant-cedentes sin informe de la Direccion
i se rocibieron las propuestas sin intervencion
ninguna de mi administracion, dictandose de-
creios sucesivos que modificaron los precios
; plazos de los contratos.

Lo peor que ha sucedido es que estan lle-
gando las locomotoras i carros solamente aho-
ra, es decir con un ailo de atraso.

En cuanto a los precios de las locomotoras

adjuiridas en los tltimos afics son les si-
guientes:

Locomotoras compradas por la administr.
cion anterior a la mia:

Borsig, de carga, cuerental cuatro mil seis-
cientos pesos oro. Toneladas, cuarenta i dos
cincuenta

Borsig, de pasajeros, cuarenta 1 seis mi! pe-
sos oro. Toneladas, cuarenta 1 seis.

Locomotoras compradas darante mi adini-
nistracion:

Baldwin, de carga, treinta 1 siete mil caa-
trocientos pesos oro. Tcneladas, cuarenta i
seis.

North British, de carga, cuarenta mil cien-
to vehenta i nueve pesos oro. Toneladas, caa-
renta 1 seis cincuenta.

North British, de pasajeros, cuaventa 1 cua-
tro mil seiscientos pesos oro. Toncladas cua-
renta 1 ocho.

Nacionales, de carga, cincuenta mil pesos
oro. '[oueladas, cuarenta i ocho circuenta.

Nacionales, de pasajeros, cincuenta mi! pe-
s0s oro. Toneladas, cuarentai tres cincuenta.

Los datos anteriores refutan las aseveracio-
nes iiechas de que yo habria tratado de evi-
tar la licitacion publica en estas adquisiciones
i que habria pagado precios mas subidos que
en anos anteriores en las compras de equipo
hiechas durante mi administracion.

v
MATEBIALES

So hacen cargos acerca de la provision de
materiales de consumo 1 se dice que estos
han sido adquirides a precios mui subidos.

La provision de materiales se hace por lici-
tacion publica en conformidad a la lel. La L-
citacion fija los precios, pues la Empresa cast
invariablemente acepta los mas bajos. Es in-
dudable que la sdquisicion ditecta, en muchos
casos, seria beceficiosa, pero es ilegal.

Pues bien, todas las adqguisiciones se han
hecho en esta forma, siendo, por consiguiente,
el procedimiento correctisimo, mdxime cuando
la aprobacion de las propuestas es hecha por el
Gobrerno.

Sin embargo. se han hecho cargos a la Di-
reccion de haber comprado articulos a precios
subidos, citandose casos aislados de articulos
de poco precio, en propuestas que no alcan-
zan a sumas imporiantes.

Kn una Empresa que adquiere articulos de
counsutno por valor de treinta millones de pe-
sos, incluido el carbon, se ha encontrado des-
pues de investigaciones minuciosas que exis-
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ten adquisiciones a precics quo se estiman
exajerados 1, sin embargo, estos 1ayores pre-
cios pagados no alecanzan en su cenjunto a
algunos miles de pesos.

De tal modo, que un servicic gue tiene
que estudiar i resolver propuestas de tan
enormes cuantias, es condenado por errores
que representan el uno por mil del total in-
vertido.

Si Ia Direccion Jeneral tuviera que dedicar
su tiempo al exdwmen minveioso de las mas
pequetias adquisiciones, tendna que dedicar-
se tinicamente a eilo, descuidando otros asnn-
tos de mas vital importancia para la Empresa

Pero ya que se han sefialado estos asuntos
como roveladores de coantiosos despilfarros,
creo necesario dar las esplicaciones scbre los
casos concretos que se han denunciado en la
Camara, segun los datos proporcionados por
el servicio respectivo.

ACIDO ZULFURICO

Las administraciones de su pedido para el
consumo del presente afio solicitaron dos mil
kilogramos de acido sulfrico quimicarente
puro i cuatrocientos sesenta kilogramos de del-
do sullurico corriente.

La Inspeccion Jeneral de Materiales pro-
cedi6 a adquirir esta cantidad, puesto que al
solicitarse estos pedidos se hacia presente a
las diversas administraciones que antes de for-
mular su pedido debian tomar en considera
cion Jas existencias en almacen de este articu-
lo i el consurao anual, como tambien los con-
tratos pendientes.

En cons cuencia, se estimd que al solicitar-
» esta cantidad era ella de acuerdo con lo
aducido anteriormente.

Kl precio a que se adquirié este urticulo
fué bajo, puesto que cotizaron en esta licita
cion mas de ocho proponentes, con precios
casl iguales.

Se resolvieron estas propuestas por los pre-
cios mas bajos i de acuerdo con el analisis
ewitido por el Laboratorio Quimico del ser-
vicio.

3

I

IAMPARILLAS ELECTRICAS

Se pagan precios exorbitantes por lampari
llas eléctricas que se venden al por menor
en el comercio a sesenta centavos i la Ins-
peccion Jeneral de Maceriales las adquiere a
tfres pesos cincuenta centavos.

A este respecto bal que hacer presente que
el caso de que se trata, es de lamparillas es-
peciales de filamento metalico, especiales para

solicitaron dos veces propuestas publicas por
este msuterial 1 no concurrié ringun propo-
nente. 1 alquirids una pequerss partida direc-
tamente 2 la casa Nicoreanu 1 Haruecker, a
dos pesos treinta centavos oro, no dieron re-
sultado, pues se requieren de una clase espe-
cial, marca Stone, cuyos tnicos ajentes en
(hile son los sefiorss Beaver Scott, motivo
por el cual el Inspector Jeneral de Materiales
creyé mecesario recomendur si aceptacion al
Supremo Gobierno, que decretd su aceptacion.

Depésitos comprados en abril a veintiocho
centavos ore, 1 en octubre se pagaron a un
peso quince centavos CON ias propuestas mas
bajas de otras licitaciones, es de diez mil dos-
clentos mil pesos

A este respecto debo hacer presente que
el valor total de los contratos por faroles, depo-
sitos, ete., aceptados a los sefiores Rojas Hu-
neeus i Cfa., en octubre de 1911 suman vein-
tinueve mil pesos oro i la diferencia de estos
materiales comparados.

A la Sociedad de Envases, compafiia que ha
cotizado los precics mas bajos, ha habido ne-
cesided de vescindir, por decreto de la Di-
reccion Jeneral niim.ro 58, diversas partidas
de materiales que se indican a continuaclon:

Linternas de mano.

Vidrios para faroles costados de trenes.

Faroles de colgar.

;POR QUE SZ ACEPTO LA PROPUESTA DE LOS
sERNORES ROJAS HUNEEUS I CIA?

La Oficina de Materiales ha tenido siempre
a disposicion de los proponentes los avisos
de peticion de propuestas publicas, de los
cuales se envian copias al Diario Oficial para
su publicacion

Bn el presente caso se envi6, como de cos-
tumbre, el respectivo aviso, lo que consta por
el recibo, que se acompnfia, cel Ministerio
del Interior.

Segun informaciones posteriores, obtenidas
con motivo de la investigacion anual, s ha
comprobadoe que este aviso no fué publicado.

En consecuencia, la responsabilidad no es
de la Oficina de Materiales.

;POR QUE SE PRESENTARON LOS SENOKES ROJAS
HUNEEUS I C1A?

Porque, como muchos otros proponentes
toraan sus avisos de la Oficina de Materiales,
como fuente oficial, i perque ya habian sido
proponentes de los mismos articulos en otras
ocasiones, puesto que tienen fibrica estable-
cida.

soportar las vibraciones de los trenes; asi, se
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ZPOJL LA CFICINA DE MATE-
RIALES QUE FUERAN LOS UNINOS PLOPOLEN-
TES?

QUE No ESTRANO

Porque ordinariamente para esta clase de
articulos solo se presenta la Sociedad de FEn-
vases I KEnlozados, 1 dicha Sociedad, come
consta por lo aducido anteriorments, i de Jas
copias que se adjurtan, cumplia sts contra-
tos en forma deficiente.

SE HA D.0HO QUE NO HUBO LTCITACLON PUBLICA

Si, la hubo, i concuvieron a ella varios
proponentes, como se puede comprobar por
las  actas oficiales de la Direccion Jineral,
en gue aparece una multitud de proponentes

de estos soficves, 1o casa Hormarn { Cla., por
la Sociedzd de Envases i Enlozados, a precios
aun mus suseriores, asi cotizaban lov sefore
IRojas Huneeus i Cia., o seis pesos setenta
centavos, miéntras que Ja casa Hormann i
Cia. pedia ocho pesos cincuenta centavos.

Se cowprd nuevaments seflores Ro-
Jas H.1 G faroles de senales 1 «por decre-
te sapremo» a precios raas altos que los que
habian contratado anteriormente

Ahora, «1 bien es cierto que la Empresa pu-
do evmparar elgunos jrecios ¢on los de la
fabrica de envases pudo tambien haber he-
+ho cox los precios de un antiguo contratista
el seticr Juan Yacuzzi, a quien se han com-

o

v

e

3L

2 0w

1

prado estos mismos articulos a precios mas
sabidos.
En consscuencia no serd tan escepcional

por materiales diversos,

1 ose quiere decir que esta L
deficiente, porque no habo publicacios en ¢
Diarvo Ofieial, ya so ha hecho presente gue
esa omision fué conocida por i» Oficina de
Materiales hwace poeo tieimpo i que en cambic
se repite gue el aviso estuvo siemire o la dis
posicion del publico en la Oficina de Mat:-
riales.

POR QUE SM ACEPIO LA PROPUESTA SIN HAYO:
COMPARACION DE PRECTOS?

b el servicio no existe rejistro i como los
sefiores Rojas Huneeus 1 Cla. ofrerisn sus 2r-
ticulos segun modelo de la Baprese, el Ins-
pector Jeaeral de Materiales no tuvo oportu.
nidad de estadiar detenidamente las mues-
tras.

Por otra parte, el monto de la propresia
lo constituia pincipalmente los faroles de se-
fales, cuys precio no aparece exajerado i mu-
chas razones puedes comprebar lo que aca
de decir.

Ll total de las partidas no era tampoco el
mas importante, pues los contratos a que se
hace referencia sumaban once mil i diccio-
cho mil pesos, respectivamente, i en cambio
habia proyuestas por resolver abiertas en
la misma licitacion por valor de cientos de
miles de pesos.

Muchos de estos materiales, especialmente
los faroles de sedales, eran requeridos con ur-
Jencia por los adiministradores i en vrueba de
este, es que se ha vuelto a adquirir en marzo
del presente afio este mismo material, farcles
de sefiales en propuestas ptblicas, de los mis-

IR
LG

dtacing fué|

o wlo & los sefores Rojas .1 C.% en
5 udad, crendo on fpocas anteric-
res iocon mejores tiempos, t siendo ofro el
et del servicio de materinles se

do este misme artisilo o rea los,

mayor
nre asedia-
o hurts Interes 1 e
iurpda tmwbien por los admi-
es que piden siempie con cardceter e
arjenciz sus materiales haciendo responsabio
@ lz ofeira do materiales por la dewmoras en
la entrega de los artfevlos pedidos, el Ins-

al de Matessles habri podido
dicarse a hacer estas minu losas compara-

ciones gin desatender ofras do cardoter mas

1o habieos cgtads

SERVIRE

o ..
SUITOS

&

sportente ue s que ha motivado el pr
sente © paro. cuye vaior total es de diez
mil doscientos pesos, difsvencia que heai ewn-

tre los precios was bajos obtenidos por es-
tos articulos en Vieltacioves aisladas 1 la pro-
puesta de los sefiores Rojus H. i C.»

En 1910 se aceptaron a los sefiores Schu-
macher 1 Wulff una partida de faroies de es-
ta claze por propuestas piblicas aces
por el Supremo Gobierne al precio de ciento
treinta 1des peses, segun disefio | condicio-
nes de la Eropresa,

Estos faroles, al ser entregades en
macen no fuercn recivbides por no ser contoi-
mes coa el modelo estipulado tanto el qusma-
dor como ¢l reflector.

Recrazados éstos, los sefiores Schumacher
i Wulff formularon uwea solicitud ofreciendo
que se les recibicra estes cuarenta 1 ocho fa-
roles con cinc ‘enta por ciento de rebaja; pa-
sada esta p-esentacion en informe a la segun-
da administrecion, esta  oficina, despues de

tedas

e

Yo
L At

mos sefiores Rojas Huneeus i Cia, ya que

estas licitaciories solo han concurrido, a mas

consultar a la maestranza infermé a la Direc-
cion Jeneral en el sentido que el descuento
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ofrocido dehia neoptarse, pues la reparaciun’niu del afio préximo pasado con las formali-
de és'0s es infeiior al ecincuenta por ciento dades de estilo i previos los avi os correspon-
ofvecido de rebaja. |dienves,

T vista e o sducidos fla Direccion Jene- A las propuestas concurrieron, entre otros,
val (decreto mimero 140 de focha 28 <o mar-|los sefiores 4. Montero 1 Cia., que ofrecieron
7o de este afio), eceptd los faroles en .eferen-|entregar el artienlo =olicitado, de acuerdo con
cia con el descnento del eincuenta por ciento, Ips bases de la licitacion, al precio de sesenta
es decir, o sosenta s sels pesss oro cada uno. i ocho pesos, oro de dieciochs peniques cada

| ina con sus doee brocas, Como el precio de
cada broca es de nn peso cincuenta, 610 de
| dicciocho peniques, resulta que el valor de

Se me ha hecho tambien el cargo de sber|cada aparato ha sido de cincuenta pesos, 0ro
adquirido a precio exorbitaute una oartidal de dieciocho peniques.
de estas herramientas. Tal cergo, que <;ar4«ce1 Principaliaente, resuite improcedente la
de fundamentos s2rios, no ha podido ser for- | comparacion entre el procio de seis pesos vein-
mulado sing por un desconocimienta  de lalte centuvos, ovo de dieciocho peniques, de una
cuestion, como se comprenderd con la simple |chicharra de cerrajero con el de una mwhguina
lectura de la siguiente 1aformacion: perforadora de rieles, denominada tawbien

Hasta hace poco se empleaba como herra-| chjcharra en lenguaje corviente.
mienfa para perforar rieles la chicharra ordi-| i, pues, hal cargos que forraular conrespec-
naria o corriente en los talleres de herresn.[toa esta adyuisicion seria el Inspector Jeneral
{Dibujo A). Je 1a Via i Obres Nuevas, por haber desarro-

Como  este ttil no es adecuado  para  taljlluds contra ura prictica rutinaria uea inicia-
trabajo, la industria moderna bo introducidoltiva que deberia estimularse en beneficio de
en la prictica varios modclos deaparatos cons- ja Emjresa.
truidos especielmecte para sfectuar este tra-|  Seafirma que basta conseguirse un contrato
bajo 1 que, por lo mismo. aportan ventajas| cuslgquiera para hwcor la fortuna de toda la vi-
consicerables en caanto a facilidad de mans-|ds; pues bies, como los contratos son conce-
jo, eficscia, menor tiempo empleado en lajdidos en virtud o propuestas ptblicas, a la
perforacios, ete. 1qas acuden numeroscs interesados 1 gue son

La Ezpresa de los Ferrocamniles del Estadoiresueltas por el Supremo Gobierno en confor-
de Chile se quedaba, sin embarge, retrasadalinidad a tas disposiciones vijentes, creo que no
en la mtroduccion de estos aparatos moder-|estd en manoes de la Direceion Jeneral el fijar
nos persistente en el empieo de upa herra-|las ganancias de los contratistas, ya que uo es
mienta inadecnadea i de eficiencia anti scond | posible, sin faltar a la lei, confraer directamen-
mica que debe ser vetirada para dejar pasar a(;—@ sin propuesta phblica, aupjque a Veces
cada fren 1 voiver a armarla en seguida, efe.  jun contrato privade geria mas Ventajoso para

Kl Inspector Jeneral e 1a Via 1 Obros Nue-jel Fisco.
vas tom6 la iniciative contra esta praciica -
tinaria, indicando a la Inspeccion Jeneral de
Masoriales, a principios del afio pasado, el ti-
po modelo de chicharras o perforador de rie-!1dpORTANCIA DE LOS MATERIALES EN LA EM-
ies que debia adoptarse en lo sucesivo (Dibujsi PRESA T DE UNA EXISTENCIA DE RESERVA
B.), elijiendo ertrs los que se encuenivan en,
150 en los ferrocarriles enropecs, agquel qua\ “e dice que he produesto compra de mate-
por su sélida constracelyn D siaoticidad dellviales en excesw sobre el presupuesto.

tocels es mas adapiable pera nneste

CHICHARIAS

|

~7

v

] v overa-| £l infrascerite ha considerado como princi-
rics. nio que, dentwo de unz Empresa ferroviaria

Cumpliendo con las instrucciones del refe-1los materiales desempensn un rol de capital
rido funcionario, la Inspeccion mencionada so- importancia, Clonsecuencia con esto, €5 que
Heitd propuestas publicas por cuarenta apara |cnando en 1908 desempeiié el cargo de Di-
tos que debian entregarse distribuidos por|recta: Jenera! de Ferrocarriles una de mis
iguales partes a los almacenes de las cuatro|constantes preocupaciones fue llegar a esta-
secciones de la Red Central. Cada ayarato de-blecer un stock de materiales a fin de que el
bia ser entregado con doce brocas; seis de tres|servicio marchara con la debida regularidad.
conrto pulgada 1 seis de siete octavo pul-| A estose debo que al firulizar el aio 1908
gada. tuviera la Tmpresa un valor de doee millones

f.as propuestas se abrieron el dia 10 de ju-|frescientos noventa i cinco mil clento vemtio-
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cho pesos en materiales, sin contar el carbon,
para su servicio, importe que eg superior en
cinco millones quinientos mil Pesos aproxima-
damente comparado con el que cerré el afio
anterior.

Esta misma norma de conducta he seguido
en la actualidad, pues estimo que la Empresa
debe contar siempre con log materiales nece-
sarios para atender a las exijencias del servi-
clo, el que aumenta dia g dia en relacion con
el mayor trifico i con el mayor desarrollo que
estin adquiriendo las diversas industrias del
pais. (Véase el cuadro adjunto que indica la
existencia de materiales durante algunos afios),
Asi, por ejemplo, no disponiendo de los mate-
riales en cantidad suficiente para hacer fronte
en cualquier momento no solo a log trabajos
ordinarios, como son log que se llevan a cabo
en lus reparaciones i conser vacion de la via i
en las maestranzas para las reparaciones de
las locomotoras, coches, cairos, etc., sino que
tambien a las estraordinarias, la falta de ellos
se tredncen no solo en el atraso al levar a
efecto esos trabajos, sino que tambien a la pa-
rai’zacion obligada, por esta causa, de los ope
rarios ocupados en esas faenas, a los cuales
hai que abonarles el jornal correspondiente.

En la actualidad el infraserito no puede ad-
quirir ningun material aunque se requiera con
cardcter de imprescindible, si el ftem del pre-
Supuesto a que debe cargarse su valor se on.
cuentra agotado.

Ahora, como el proyecto de presupuesto que
envia la Direccion af Supremo Gobierno i en
el cual se consultan las verdaderas nece-
sidades de la Empresa es jeneralmente re-
ducido en forma considerable, de ahi que
los item se ven luege comprometidos, imposi-
bilitindose asi la adquisicion de materiales
con cargo a ellos.

Es por esto que considero que sin contar
con un stock de materiales dentro de la Em
presa el servicio tiene forzosamente que resen-
tirse i sufriv perturbaciones que en algunos
casos pueden ser de graves consecuencias,

Una de las principales ventajas que acarrea
la adopcion de tal medida seria la de que las
licitaciones ptblicas por los diversos materia-
les se harian sin apremio i, por lo tanto, con
mas deteuido estudio, obteniéndose con esto
que su calidad corresponda a lo que realmen-
te se necesita; cosa que hLoi dia ne se puede
sierapre hacer debido a la urjencia con que
se requieren dichos materiales, lo que es un
verdadero perjuicio para la Empresa, ya que
en muchas ocasiones hai que comprar lo que
se presente, de dudosa calidad i a precios tal-
vez no mui bajos.
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INSTALACIONES ELECTRICAS DE LA ESTACION
ATLAMEDA

Se me hace el cargo de haber autorizado
los aumentos en los trabajos de la estacion
Alameda, contratados con los sefiores Lat-
cham 1 Compaiiia.

fin las bases de las propuestas publicas se-
licitadas para dicha instalacion se preveia cam-
bios, aumentos o supresiones i se pedia a los
contratistas indicar el valor que descontariun
por cada unidad en caso de aumento.

Estudiadas las propuestas presentudas al
Ministerio del ramo, la aceptacion de las mas
bajas de ellas. la de los sedores Latcham i
Compafia, que de acnerdo con las bases esta-
blecia los precios por cada unidad (lampari-
Wlas, foco, ventilador) de aumento sobre las
cantidades previstas.

Con fecha 15 de marzo de 1911 el Ministe-
rio aceptd esta propuesta «para llevar a cabo»,
segun lo espresa literalmente dicho decreto,
en conformidad a las bases formadas al efec.
to, la Instalacion eléctrica de luz 1 fuerza mo-
triz en el recinto de la estacion Alameda.

Hl 25 de julio de 1911, teniendo en vista
la necesidad de supervijilar convenientemen-
te estos trabajos, comisioné al electricista de
la. Inspeccion Jeneral de Materiales para que
fijara la nbicacion de las luces, resolviera los
aumentos, disminuciones, cambios 1 modifica-
ciones, ete

hatmralmente, la comision conferida a di-
cho electricista quedaba perfectamente limi-
tada con los términos de ja propuesta acep-
tada i de las bases de Ja licitacion.

No signific6, pues, esta comision una auto-
rizacion del infrascrito para exceder Jos limi-
tes prefijados de antemano en la siguiente
frase estampada en las bases de la licitacion:
«Como las lineas alimentadoras no varian prac-
ticamente con los lijeros cambios, aumentos o
supresion.g, etc.»

Si los aumentos excedieron de este limite
ha sido sin mi conocimiento 1, por consiguien-
te. sin mi consentimiento. A la época en que
conferi la comision al electricista, no podia
prever sl iban a producirse o no los aumentos
en referencia 1 ella, como lo he espresado, no
tenia otro alcance que dar a dicho electricista
la mision de resolver los cambios, aumentos
o disminuciones, en conformidad al contrato.

Solo una instalacion en un edificio no men-
cionado en el contrato fué ordenada por mi:

la del edificio que ocupa la Caja de Aborros
de la Kmpresa.

«Pero por lo mismo que aquello no signifi-
caba una desviacion de las lineas alimentado-
ras, mi 6rden de ejecutarlas quedaba estricta-
mente dentro de los limites previstos».

Xl valor de esta instalacion, segun el infor-
me evacuado con fecha 31 de julio préximo
pesade por la Comision especial que verifico
detenidemente el cumplimiento de este con-
trato, alesuza a Ja cantidad de mil trescientos
diecinueve pesos 010.

Segun el mismo informe, el valor de los
trahajos ejecutados en Alameda por los sefio-
res Latcham 1 Co*n;;aﬁia zeria de ciento nue-
ve mil ciento cuarenta 1 siete pesos oro, sien-
do el precio alzado del contrato de cincuenta
1 dos mll cien pesos de la ioisma moneda.

VII

ROVISICN DE HIELO

Otro de los cargos formulados en los de-
bates de la Honorabie Camara de Diputados
es el que se reflers al contrato sobre provi-
sion de hielo para el servicio de los carros iri-
gorificos de Ja Empresa, celebrada con la So-
diedad Frigorifica de la Vega, buputando a
w1 Administracion la pérdida gue ese contrato
importa hoi a la Empresa.

Este cargo es perfoctamente infundado en
cuanto a mi se refiere. Kl servicio de refrije-
racion de los cairos destinados al trasporte de
la leche 1 del pescado, sobre tcdo en los me-
ses de calor, es indispensable para evitar la
descomrposicion de esos articuios. Ante esa
necesidad, el infraserits, siendo Director Je-
neral de los Ferrocarriles el afio 1907, hizo
construir hasta veinte carros para ese objeto,
teniendo en vista para ssnaler ese nimero el
hecho de que la Primera i Segunda Seccion
empleaban veinticinco carros diarios en el aca-
rreo de la leche i del pescado, acarreo que
tendia a aumentar, pues eu esa época estaba
en pleno desarrollo la Sociedad Bindicato de
la T.eche

Listos los carros, el sefior Ricardo Matte B.
ofrecid propormonar e! hielo necesario para la
refrijeracion al precio de treinta 1ocho pesos
setenta 1 cinco centavos la tonelada, pero por
haberse desistido el sefior Matte 1 por ser el
hielo que ofrecia, segun comprobacion que
hizo el servicio de trasporte, de solo cinco
grados se acepto la oferta de la Sociedad Fri-
gorifica de la Vega, para hacer la refrijeracion
al mismo precio de treinta1 ocho pesos seten-
ta cinco centavos la tonelada de hielo de seis
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grados minimum, pre‘cio sin dada conve-

niente, aten
ticulo.

diendo el valor comercial del ar

Ministerio s:*guu nnta n&al 15 de o del
mismo afio, In ese <t se sefiald un -
nimum de diez carros para refvijerar, mini- |
mum que podris elovarse hasta veinte, previ
aviso con noventa diag de anticipacieon, ce
biendo ademas la Enm“ indicar '
los gquince dias signientes a la fechs
trato, el namero de carros a cuya r“"*’"
debia stender tambien a Socied
te en la Primera Secoion. Cmnsu:‘ 100 al
peoto el %fmr administrador doan Juan
nuel Valle, manifesté «que su seccion nacesita-
ba ahv:mmr a lo refvjeracion de ocho cirros
frigorificos, los que unidos a los ocho que tam-
bica necesitaba I Segund" Seccion, formaba
un total 'm diecisels carros por 1@[11

Como en la practica se vid gque el c
en la forma en gque estaba 1'eda(:€'ad.u 1?.*.
mirjen a diticuitades,
cantidad minima de b
debia eraplear en cad
nueve <onm\f O Con fe«'f

GO

N
i3

=

a%

carros que la Sociedad < ebi’x 01}3
tante que atendidos los pedides d
res administradores debis ser ece
diecisets.

Como va lo hemos 1
una ocasion, ese minimem era
prudencial, aun ¢! sefis’ado por Iys seflores
administradores, ya a8 o3 Gn hecho siert
que la Empresa Hﬂwmba en el trasporte de

2 108 seno
minimrm

ance

nifestado en mas de
evidentemente

&

18

(;.

4

la teche i pescado veinticineo carros; caturce
en la seguuda Fecclon i onece en la primera

Seccion.

Desde la iniciacion del contrato hasta fines
de julio de 1909, en gue me retiré de la Direc-
cion Terfprle la. refrijeracion hizo
del minimum fijado i psgando solo
a este minimum,.

Cuapnde velvi
de la Direccion . S i
1911, ya el servicio de refrijeracion havia sido
reducido, de modo que fué durante mwa avsen-
cia de la Direccion Jeneral cuando tuvieron
lagar los hechos que han motivado las péidi-|i
das de que se ha hahlado.

Durante mi susencia de la Direceion Jene-
ral el sefior administrador de la primera sec-
cion, don J. M. Valle, comunicé al sedor di-
rector jeneral de eseépoca, sefior Dorner, que
desde enero del mismo afio habia abandonado

e .
e bty

Uxul

con

Vi TING

s

¥

redusiéndolo aun solo carro, i este abando-
no ha sido, ami jnicio, lacausa principal de las
: co mwie ha irrogado.
Fud dura anbe aqw,uuz, cuando ia Direc-
clon Jereral did la drden a la segunda ceccion
de recibir al peso el hielo para Ia rum eracion

sin enidzree ds precisar, ya que se frafaba de
an ensaya, de que la ;&,Cr":DOiOIl en esa forma
debia sey solo de la cantidad necosaria para

Ty "m de jos carros en servisio, 1
wcion importd tamwbien para la Em-

brdida de mas o wénos doce mil
14 durante mi ausencia cuzndo tu-
r las incidenciag d° desahucio 1

8 qUe frajeron por Comsccuencia
1 21 eontrato, secun l informe del
apogado da i Direccion sefor B nrique Cam
Xii‘(l(r

O

IT

Vo

modo pues, gue, come US. ve al volver
la Direccion Jeneral an abril de 1911, me
eng wtr con unasituacion kecha, c\d:axxxzutra-
tiva ¥ legr aimemu, i qie ne estaba en mi mano

.1en estas condi )nfes Ul gq‘ma de

1
&

yw a

on aue jag ;>év didas qus hol
ja el 1t 2to 1 servicio de
refrijeracion no son resultedes de vn mal con-

“u’i‘atO f*f“riﬂ(‘; de ]Cuo hechos orun;aos dnrant
alejamiento de la Direccion Jeneral, que cejo
sucintaments relatados.
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VIIX

DE NG BABER CUMPLIDO ORDENES
DEL MINISTERIO

Sk ME INCULPA

iLoningun morento
nistrativa ha sucedido eu‘o
cho a lo que puede veferirse
encusntro sino al punt:
la compra de materiules
diez mil pesos.

Comgo antee de la lei enero Wtimo que
Jered la sub Secretarfa de Ferr:)carri]eq ia di-

He pensado mu-
este cargo, 1 1o
e la vesolucion de
por suwwa inferior a

[=Y
@&

‘i

reccion resolviers ias propuestas por licitacion
plibiica hasta cincnenta mil pesos oro se In-
terpritd ame los diez vl pesos fijados por la

e

S iv]

11y

Jich

mieeve 1 pass dn compra de ma weriales debi
entenderse tambien eén pesos oio
Bu laduda se <,onsu1f 6 al Gobierno, quien
contestd que debia considerarse pesos papel
i desde ese momento se camplid la drden,
como erg 1mi deber.

P

IX
MAESTRANZA DE VALPARAISO

Uno de los cargos mas graves hechos a la

el servicio de refrijeracion para su seccion,

Direccion Jeneral, es el de las irregularida-
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] 7 . 1
des en la Maestranze de Valparaise. Se afix &
e que el infraserito no acojio Jos dennncios
del Mivisterio.

Contradiga ~sta aseveracion haclendo pre-
sente gue caando el Gobirrno me d'6 cuente
oficial de estos denuncios, e trasladé perso-

nalmente a Va parato a acr las invest: ga-
ciones, com;robando que olas carecipn dela

importancia gue se les daba.

Sin ev%m;}n nava completar estas investi
gavicnes, pasc los mécxdmlteb a la justicia
ordinaria pesar do que ya ¢l Gobler o bae
bia comsionado
para heeer ess inve
diciendo que los cargos
cia ninguna. Kl juez de Valparaiso me
municéd la senbencia recalda sobre los antece-
dentes cue vo envié a la justicia, cuyo falio
so sobresec definitivamente no haber de-
Iito que perseguir,

Taodes estos
oportunamente 2

a

3

estigacion: el caal mformd
ne tenian naportan-

G0

nor
1
ar*ccet‘irmtes los comunigué

| Supremo Gobierso

Por 1o espuesto, Ta
titud de ia inculpacicn que se we
no haber tomado medidas para correjir
abusos denunciagdos.

ge puede ver

inexac

Y=Y
(3w

En cuanto al cargo gue se me hace ds quoe
se haya separsdo a Tos ope rarios oue decla-
raron en con*xa de los jefes eun estag inves-
tigaciones, es tambisn miu“uaqm Lo qne hz}}
de verdad es que en vista de gue los gastos de
la Masstranza de Valparaiso eran (‘!OVrid\n/, la
Direceion m«\uie 46 al Supremo Gobierne
que hubis side cesario reducir rPeOTIAL

s

15

de la Ma-stranza de Valparaiso en cirnto
cincuenty (F])Pf(lilib despidiendo al persona!
con mboos tiempo servido o gue faers in-
compatente: que en vista de esta © la
admmistracion des dié clento  cinenenta 1

han

SR
aui

caztro operarios, ciyas vacantes no se
llenado, como se afirma

Aex‘mamo, la Direccion Jemeral hizo ;»’r»:-
gente a la administracion do ¢ arnnem 860
clon que no se molestu a a los ope rarios (ie
hubieran declaradn conten do sus Jeles,
salvo et caso de que Incnrrieran en faitas
penadas por el Reglameato de Maestran
zas,

Por ofivio namero 1,078, de fecha 6 de
mayo altimo, trascribi al administrador de luls
prnne ri c“c:un para su estricto cumplimien-
to, ol oficio del Ministerio, en que ordena vo
mnovar en la situacion de los operarios que
han declarado en los procesos de las macs-
tranzas, salvo mui calificados de mala con-
ducta o incompetencia manificsta.

3¢}

i
&

un ministio de la Cortej

X

ROBOS DE CARBOX

Se me hace tambicn el cargo de que en ios
Rerrocarriies se efe-tuan cansiderables deiran-
Aaciones de este matevinl 1 se }% ilegado a
sostaner que yo mmno habria dec ]alsao que
esos rohos alcanzarian - | treinta por ciento del
val"fr total de las COMPTas

Sin embargo, nada mas inexzcto que tales
aseveracion:s; ‘amm he hecho la declaracion
ida que sobre no ser verdadera es inve-
rosimil.

He han ideado diversos medios que se pon-
deian en prictica bor. los (.cf randadores; pero
% 1,!.&113.@, imajinatives solo han podido ser
i >‘""111i%r1f~§ por personas (e A=eeonoten Com-
mente el um“‘m 0, (ue ignoran los proes

T

e

{n';:ne os emnieados ez{ in recepcion 1 oen el
pago de las cuotes de los oon ratiztas; que
i\;‘:r\ram las (;-wnkhxmn =5 en que se hace el
avarre-. las romesas alas carboneras i la ve-

:iu Len ésta, ]a -:‘-ntr».aga e los nmquinis-
lasw vijilancias, es eviden-
va (ue el & asporte del
Hdertos 1 el ama-
boneras accesi
sero estos robos
areionsrlos o=
un maximo de

se esti.h an p :
vocodores de esta sevy

cuatro por erento

Y, Q3%

avitar estos robos

8o comprende Que pi
oriz fEESATI0 WL T SIOR0 personal de con-

ar, dada ia paturaieza
flﬂx efectuar.

pérdine de carbon

a8 Gue he sefiala-

par Iversan e
he lxcﬂauo de correjir, sin aicanzar
g n;:ado, porqne l1as coluciones por

-1 desembelsos de dinero de que
do powhla digvoner hasta ahora
al Gebismoe (por ejem-
de 6 de febrero del
so e nesesidades dﬂ la Empre-
ado que correjidas las deficen-
w que indizo raas sdelante, prdia obtener -
ge una economia en el consnmo del carhon
qae talvez alc:inzaria a tres millones de pesos,
nas 0 ménos, o sea, mas del veinte por ciento
dei consumo del earbon.

Las deficencizs 2 que me he veferido son
las siguirates: la fecha de instalacianes ade-
cuadas para el de embarque del carpon, tras-
porte 1 trasbordo defectuosos, almacenamiento
en carbomeras a la intemperie, combustion

no ha
Hn notas pasadas
Jo. oficio ndmevo 13,
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incompleta del carbon por no ser siempre
bien harneado i por la fuerte proporcion de lo-
comotoras antiguas o en mal estado.

Juiero creer que al atribuirme la declaracion
del robo de un treinta por ciento en el carbon,
se ha incurrido en la confusion de estimar
como robo lo que corresponde a pérdidas, por
las causas apuntadas mas arriba i que alcan-
zan a un porcentasje bastante subido.

Xi
TRABAJOS PARTICULARES EN LAS MAESTRANZAS

Tambien se ha hecho el curgo de que s
efectuaron trabajos particulares en las maes-
tranzas de la Empresa.

Por decreto ntimere 374, de 27 de febrero
del presente afio, con motivo de alganos de-
nuntios llegados a la Direccion Jeneral, nom-
bré una comision compuesta de un injeniero
del ramo 1de un  visitador de oficinas de la
Direccion para que investigara los siguientes
Punﬂ()s:

1.0 Sistema de trabajos implantados para la
reparacion de locomotoras i carvos;

2.2 Sobre trabajos particulares en dichas
reparticionss, estableciendo si éstos habian si-
do autorizados 1 si se habian o no recargado
con el cincuenta por ciento reglamentario;

3.° 81 se habia o no eiecutado trabajos para
las casas de los empleados de la Empresa o
en elizs mismas;

3. 31 se habian abonuado jornales a opera-
rios sin que éstos hubicran ejecutado traba-
jos.

Iista comision, despues de npa detenida
mspeccion a las maestranzas i casas de maqui-
nas, llegd a establecer, como lo espresa en los
diferentes informes presentados, que no eran
efectivos los denuncios hechos al respecto.

XII
PERSONAL

Otro cargo que se me hace es el de haber
aumentado los sueldos del personal a contra-
ta en mas de un millon de pesos en este afio.

A esto debo responder que la mayor parte
de estos aumentos no fueron pedidos por el
infrascrito, sino por su antecesor, el sefior
Dorner.

En efecto, el personal de esplotacion de los
ferrocarriles tenia renta mui reducida que no
estaba en relacion con la carestia actual de la
vida, por lo cual con mucha razon, a mi juicio,
propuso estos aumentos al Gobierno que los

aceptd 1 ordend que se consultaran en el pre-
supuesto del presente ario, que fué pasado al
Congreso por el Ministro sefior Zafiartu i Jue
alcanzaren en total a seiscientos ochenta i cin-
co mil pesos.

Otros aumentos han sido pedidos por el in-
frascrito en vista de las necesidades urjentes
del servicie, corno creaciones de nuevas esta-
ciones i trenes,

He de hacer presente tambien que uvna gran
parte de estos awmentos han sido debidos a la
imiciativa o irsinuaciones estudiadas i deere-
tadas por el Supremo Gobiarno.

Debo munifestar, asimismo, que en el pre-
supuesto dei presente ano figaran puestcs i
awinentos de sueldos, que llegan a una suwa
subida, que fueron creados sin el conocimicn
to do la Direccion.

Ya que se trata del personal, debo hacer
presente que una de las causas que producen
perturbaciones i desmoralizacion en ol servi-
¢io es la intervencion del Gobierno i de jier-
sonas de influencias politicas en los ascensos,
nombramientos, aumento de sueldos, creqcio-
nes de puestos, 1 aun exn asuntos de laadminis-
tracion interior, evitando que se tomen me-
didas disciplinaries contia los empleados.

Desde tiempo atras, i particalarmente des-
de el afio pasado, por ejemplo, esta interven-
cion llegé a estremos nunca vistos. Se cuen-
tan por millares las cartas de recomendacion
para empleados, aun para puestos a jornal en
maestranzas, que hacen imposible llevar a la
practica las ordenes de la Direccion para re-
ducir los gastos de sueldos i jornales, pues
esas exijencius van tambien hasta los jefes de
macstranza, entrabando asf toda regularidad

1 buena marcha de los servicios.

«Santiago, 10 de octubre de 1912.—Sefior
Ministro:

Despues de mandar a US. mi nota ntimero
8 dei 7 del actual i el memordndum que re-
futa los cargos que en el Cungreso se han
formulado en contra de la Empresa de los
Ferrocarriles del Estado 1 en contra mia, me
di cuenta que varios de los temas tratados en
este documento adolecian de ciertas deficien-
cias de datos, particularmente el relativo a los
gastos aunales de servicio.

Por eso, creo oportuno envier a US. algu
nos pormenores mas, obedeciendo a la preo-
cupacion de establecer la verdadera situacion
de la Empresa, cayo desarrollo i papel po-
drian sufrir si se desconocen ciertos hechos.

A este propdsito, no estard de mas agregar
algunas consideraciones sobre los incidentes
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que me han impulsado a pedir la rescizion de
mi contrato con el Giebierno.

Hasta el momento en que la Direccion Je-
neral de los Ferrocarriles se traslado a la es-
tacion de Mapocho, julio de 19i1, el Servicio
de Materiules que yo tenie a la mano en la
Alameda 1 que yo podia vijilar directamente,
anduve bastante bien, haciendo progresos
constantes, pues el ntunero de materiales que
se compraban por licitacion puablica aumen-
taba cada dia 1 el ntunero de concuorrentes
para las propuestas tambien acrecentaba cada
Yez mas.

Pero este servicio quedd en Alameda por
falta de locales en Mapocho i desde aquel en-
tonces, me fué dificil geguir sus frabd]'os Haso
a puso 1 de alli vino el asunto de la licitacion
de los farvles sin el aviso cmreapondiente i
la aceptacion de algunos articulos de repuesto
a precios exa]m'ados

En definitiva, fué noa causa accidental que
orijiné las dilcultades presentes 1 abultd he-
chos de aleance relativamente poco considera
blr:. pues el nombramiento de comisiones va-
rias para investigar en la Empresa el pedido
de la intervencion de juaeces del crimen i de
ministros de  cortes dieron como resultados
la comprobacion, que no se han compromeri-
do robos, ui deuaudamones, ni abusos, pero,
si, irregularidudes aisladas 1 no obedeciendo
a sistema.

En los ferrocuriiles se hucen robos de car-
bon durante sutrasporte, robos de carga en
las bodegas 1 los trenes, los que se procura
avitar con todo empefio; talvez el control de
los pasajes 1 fletes no es bastante constante;
pero no hai malversaciones organizadas, ni
desfalcos 1, sinembargo, hai quinientas oficinas
recandaderas repartidas en toda la red i se ad-
quieren por casi treinta millones de pesos
papel en materiales de repuestoi consumo.

Fuera de estas preocupaciones de  fiscaliza-
vion, hal para los Ferrocarriles del Hstado
problemas e una lmportancia vital por resol-
ver 1 cuya solucion tendria una influencia
decisiva sobre la marcha de sus servicios i
sobre la reduccion de sus gastos de esplota-
cion,

Como se puede comprobar por los datos que
van anexos en mi nota de 7 de este mes i en
la presente, los gasvos anuales de la Empresa
no aumentaron como el trafico ilas nuevas
necesidades del servicio. Se costearian los
gastos con las entradas 1aun habria utilida-
des, si no hubiese:

Como diez millones de pesos de gastos casi
suntuarios.

Mas de cinco millones de pesos de gastos

que se evitaria facilmente, sila Empresa tu-
viers, las doble vias, estaciones 1 maestranzas
que se necesita i el equipo que corresponda al
sumento del trafico (todo lo cual representa
an valor de noventa miliones de pesos papel).

Un utraso de treinta millones de pesos en
la conservacion de las lineas, edificios i loco-
otoras.

Una pérdida en Jas entradas de diez millo-
nes de pewos sobre los cuales se podria contar
sino fuese por la aplicacion exajerada del
principio de la proteccion a la industria na-
clonal.

Por fin, hal otra dificultad considerable: es
que cada aumento de trafico deja los gastos
correspondientes casi proporcionazles, mién
tras que las entradas van reduciéndose de una
manera alarmante (ni un peso por tose lada en
lugar de seis i pico en 1911).

A todo esto, debe agrogarse aun la baja del
cambio, que ejerce una influencia desastrosa
en el rwultado econdraico, puesto que cada
penique que baja de cambio produce un ma-
yor gasto de custro millones de pesos.

Cémo exgn" de un director una administra.
cion econ6mica i bien ordenada en medio de
las dificultades que se le crea por todas partes
isin que pueda atcaerss a un programa, a; -
car principios de trabajos, toner la iniciativa
de nuevas medidas de servicio 1 seguir una
tradicion.

i Jas condiciones actuales de los Ferroca-
rriles del Estado debieran perdurar un cierto
tiempo, el pais mo podria esperar nunca servi-
cios de trasporte convenientes que respondan
a las exijencias de la produccion 1 comercio.

US. se servird encontrar anexo los datos
oompxementarlos aludidos mas arriba, referen-
tes a algunos de los cargos que se han dir ijido

contra mi actuacion en L Empresa.
Dios guarde a US.—(Iirmado). — Omer
Huet.
CARGO NUMERQ 1

GASTOS ORDINARIOS DE LA EMPRESA
Para manifestar las causas de los mayores
gastos habidos en los ferrocarriles del Estado
a partir del afio del terremoto, en 1906, elevé
al Ministerio mi nota nimero 106, de 29 de

abril, que reproduzco a continuacion.

Acompaiio tambien copia de 10l nota ntime-
ro 337, de diciembre de 1911, que sstablece
que eu Jos gastos anuales hai p artidas impor-
tantes que Ta Direccion Jeneral no orijiné i
no judo jamas reducir i que ademas hai en-
tradas que le es imposible aumentar.
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[

Hai asi como diez millones do pesos Ge

gastos anuales Jmpumhw por medidas o ne-

cesidades estrafins a iz diveccion de la Him-

presa 1 hai otros diez millones de pesos de

entradas de ménos que resultan de cisminu-

¢ion en los ﬂetﬂ* (}‘i no fué dabie i
por ningun medu

El mayor gas

a partir del ade 1

@,

ha tenido

la Empr' 3¢

1

del ann 19048, : 0
por difer-ntes cuusas do cardcier ordinario i
estraoraimnario, cuyo estudio e propone b

el miraserito, basé para vlio, en las ci-
fras que areojan
dad de fa Brapresa.

Latre los gustos ordinarios deberad tener:e
preseuie diforentes factor 88, COMLOD SeF, la cros
cion de nuevos empieos ara la LHaria $eecios,

JS1'77
los enadros de fa coneabl i

que no ¢xi-tia esn 1706, aamevio de suwddos
al pevsonal a contruta & 27on de an ¢meo pot
ciento por cada dos a .08 e st 1«n, an

DIPUTALOS
ASo 1997 comrarspo cox 1908
wl gasto del afio 1907 fué
R e, .$52650,230 15

v elfra hat comprendidas las siguien-
me fud .necesano inver tar poT
wSp“Ci&?PS, ajenas a la @ lminis-
s

ASLO ©8-
’»l"':'u”;“e en arregios de
» 6uyo estade era pe-
i reparacion de
i cmnu!orm 1 m-\os que
estabun ea condiciones la-
mexrtubies \(’tf’r by ...

PGy
l;)u\}’ {

®10.588.953

2.2 Por la grau bam, el cam-

bxo 1. por consig alente, alza
del valor de l(,s.a m'.s.tc;'ux
( tomado como base
(

to do sueldos de los eizpiead s de trene R

estacicaes gie tenian centss Inferioces a sus ¢ ptad de los gastos corn-

subaliernos, los cambiadores 1 palangueros; i PM”“W*’S’_ 0 s-a por i_‘is

mayor renta de los vmpleados a Jurnal quo en| JOrales 1 maferaes). Kl

1907 pasaron a contrata. cambio en el aflo 1908 fué

Kstos factores represontan por sf sclos un dg 14 3/8 d. i en 1807, o

mayor gasto de dos milivaes ochocisutos mil| @ 11 12 d. (letra ¢)......  6.592,515 70

pesos. 3.0 Por anmento de los jor-

(A partir tambien del sflo 1907, se estable-| neles de masstranza por "zl

ci6 el pago en forma de primas a los operi prgo w razon de 16 pen

rios do maestianzes, d-1 sueido del dia Jo ques pur peso (letra d)... 1.857,385 06

mingo i medio dia del sabado, lo que significa -

un mayor desembolso anuul para la -an""S& $18.988,854 08

ds un millon ochocientes mil pesos, que s .

mado con lo anterior, da un total jeneral de Total de gastos, ordinarios o

cuatro millones sei-cioutos mil pesos. en 1907, - $38.661,34" 13

Considerando este mayor gasto, el cual Bl gasto de: afio 1905‘ f“f/ )

tuvo su priscipal orijen en la reorganizacion de..... ceeees 28,359,210 40

del afio 1907, el infrascriio se ocupa, a conti . —

nuacion, en ol eximen de ias canbidades - Difevencia, coo.v.oen.e. .. ceee .. B 5.302,145 73

tadas en la renaracion i conservacion ordina- o ,

rias. Iiste mayor gasto como <e comprende fi-
cilnent -, cs debido al aume nto progresivo de

A este respecto distingue como diversos
factores que influyen en “esto ramo, los si-
gulentes:

a) Aumento excesivo del trafi-o de pasaje-
ros 1 movimiesto de la carga;

by Al muyor gasto estraordinario en aire~
glos de la via, cuyo estado erd peligroso, i en
reparacion de locomotoras 1 carros, que esta-
ban en condiciones lamentables;

¢) Gran baja del cawbio i, por consiguien-
te, alza del valor de los mate:iales;

d) Aumeusto de los jornales de maestranza
por el pago a razon de diecsels pepiques por
peso; 1

¢) Reparaciou de los efectos del terremoto.

carga, aumento gue pavde decirse

acarrec de la
en el afio

ia movzhz weion e pas aJPl‘()b i
1207, s:bi6é de un veinte por ciento.

AN0 1908 cuosiparano cox 1907

Los gastos en el afio 1908 as-

cendieron a...ooiennininn.n, 565.817562 04

Deducidas de esta suma las cantidades si-

guwentes:

1.0 Por el muyor gast» estra-
ordinario en aireglos de
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1a via, cuyo estado era pe-

ligreso, 1 en repar:clos d

locomotoras 1 cary

estaban cn condiciones

mentables (letra by ... ,ooo T 4804784 87
2.9 Por s gran bala del

hio 1, por consigii

za del valor de
rinles (se ha tom
base la miiad delos gastos
comparativos, o sea por 1os
jornales 1 materiales). Hl
cambio en el afic 1907 fué
de i1 1/2 penigues 1 en
1008 de 9 5,8 peniques
(lefra ¢l .
8. Por swmento Je log
ide maestravzy por el
o ezon de 16 peni-
ques por peso {letra d).....
Jleparacion de los elece
tos de! terremoto (letra e).

9,318,167 38

TRadcs

4.°

$19.954,540
gastos ordinarios

p) .

Total de los

de 1908 . ,.ceeiiiiiiinns .. 3 45.853,021 61
(ragtos del afio 1907.......... 33 661,346 13
Diforencia....oooo.e. e £12201,675 4

Wata difersocia tuvo tarabien sa causa prin-
cipal en el zument? de la movilizacion de pa
sajeros 1 acarreo de carga (letra a), que en es-
te afic subié de un coarenta 1 tres por clento
sobre el anterior, i orijiné un mayor gasto de
pueve milloacs ciento sesenta 1 cuatro mil
doscientos sesenta 1 pes s cincuenta i
siete censavos, como se demussira por las ¢l
fras que arroja el cuadro mlmero dos, que
acomyaiio al determinar los gastos en esplo-
tacion 1 fracclon. '

Qris

AN0 1909 coxpranano Cox

En elaio 1909 hubo un gas-
to ordinario de..... e % 58.734,301 33
Que comparasio com el afio

1908, 48Coniene a. ... 45.8683,021 61

Da una difevencia de......... .$ 12,871,279

En #ste afio, a pesar de que el trifico de
pasajeros 1 acarren de la carga fué siempro en
progresion, los gastos no frieron superiores al
de 1908 por la mejora del cambio, que de
@ 5/8 peniques en 1908 subid en 1909
16 11/16 peniques, lo que significé en el pago
de materiales una economfa sobre dicho alio

puarioy para los lrenes, se naplaniaron

s-tenta 1 seis mil

de ciuco mnlilone ventos
i ) pesss noventa i

5§ e
doscientos ochenta 1 cuabr

aueve coutavos 1 de dos niilones discischo
mil seiccientos cluen peros ochenta | up cen-

cavos en ey

§ ok P
za (letra ¢ 1 d

de los jorusics de ma

N

a¥o 1910 cospasabo cow 1929
0f ciercicio del afto 1917 fug ignal al del

ro habidndose oroducido dife-
hio.

m-dio anual de 1910 fué de
aes 1 el de 1800 de 30 11/16 peni-
de 098/, difevencia
s nipguna rtancia no dosigualo
ol resullado financere de este afo.

afio antor

Y N Ty il
rencia o o

,\ius-

68 atmen-
ANTRSA, G818

i pasive de 1
S oo 1900 iea la inflacion anual
de los resupuestos desde aquel’a fecha, 1, de
] lag mayores InVersiones fiscates.
be advertivse e la
io del active

ded
rentario jeneral
a desde muchos

debio o la vect
de la Empresa, que no se hac
afios abeus.

n conclusion, sedor Ministro, cabe al in-
cascrito la satisfaccion de demostrar a US.
que no obstents ks crecida mvession en gas-
tos ordinarios on los afos 1907 ¢ 1908, estos
gasios fueron on realiias menores que los de
los afios sigaieat: embargo, en aguel
entonees las rues 1 en mel estado, el
eqaipo en condiciones deplorables, el ndmero
de locoruoras, coches 1 carros mui deficiente;
mas elevada la propercion de carros inadecua-
dos al trafico, i anincatadn el ndmero de ca-
rros vacticnlares.

Ademas, en ol misno periade se organizaron
log servicios, - blecioron nosvos it
nuevos
reglamentos para todos los ramos, se efectua-
ren las roparaciones estraordinarias del terre-
meto, via 1 equipo.

Sin embargn, los trasportes se aceleyaron 1
se efectuaron con regularidad, aun con pun-
tnaiidad, 1la carga atnenté en cunarental tres
por ciento.

Wn cuanto a los gastos estraordinarios du-
raiite 1os wasmos afios 1907 5 1908, para obras
i ecquipo nuevo, fueron tan reducidos que inme-
diatamente despues se reconociod la necesidad
urjente de seguir el programa trazado.

Dios guarde a US.—O0. Huet —Al senor Mi-
nistro de {ndustria 1 Obras Publicas.

: T
[SRTate
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Proyecto de pago a diectseis
peniques a los operarios de
Maestranza de Coquimbo,
Huasco, Chafaral 1 Copia-

pé, afio 1912 . . . . 378,300

Total por afio . . $10.102,437 04
MENORES ENTRADAS POR DISMINUCION DE LAS
TATIFAS PROPUESTAS POR LA DIRECCION JE-
NERAL I MODIFICADAS POR ORDEN SUPREMA.

Red Central

Por decreto supremo ntunero 3,325, de di
ciembre de 1907, se aprob6é una modificacion
de las tarifas propuestas por la Direccion Je-
neral, la cual significé una disminucion anual
de un 15 por clento en el aumento propuesto
(se propuso un 40 por ciento i se aceptdé un
25 por ciento):

Disminucion en 1909 . . .. % 3999610

> » 1910. . . .. 4.340,5607

» » 1911 . 6.000,000
Por decreto supremo de 9 de
febrero de 1911, seaprobaron
modificaciones que significa-
ron una disminucion de cinco
por ciento en lag tarifas 1de
diez por ciento en el precic

del 0ro....oovieiiiiiii £ 4.250,818

& 18.590,935

Fervocarriles aislados

Por decreto sapremo nimero
360, de 16 de febrero,1 por
1idem niimero 2953, de 31 de
octubre de 1911 se ordena-
ron rebajas de tarifas en los
ferrocarriles del norte, que

importan una disminucion
anual de entradas de........ § 550,000
19,140,935
Por afio . . . 6.000,000
4.250,818

550,000

10,800,818

Nuam. 296.—Santiago, 18 de octubre de 1911.
Kstima necesario esta Direccion Jeneral ha-
cer a US. algunas observaciones respecto a
la marcha econdmica de la Empresa a fin de

precisar la responsabilidad que pueda afectar
al infrascrito por causa del desequilibrio en
que se encuentran las entradas 1 los gastos
del servicio a su cargo.

Estos dos factores deben examinarse sepa-
radamente, pues siendo independiente el uno
del otro, no pueden estudiarse bajo el mismo
criterio.

Entradas

La fuente capital de las entradas de la
Empresa esta en las tarifas, Jas que la Direc-
cion Jeneral no puede modificar por si sola
conforme a las necesidades que haya de sa.
tisfacer, sino con la aprobacion del *upremo
Gobterno, el cual hasta ahora no ha aceptado
las alzas propuest as por la Direccion en la
intensidad en que ésta lo ha solicitado. Guia
al Supremo Gobierno en esta materia la con-
dicion especial de estos ferrocarriles, deriva-
da de su calidad de Empresa Fiscal i i, por lo
tanto, destinada mas que a procurar entxadcus,
a protejer los intereses jenerales del pais.

Ademas de esta fuente invariable formada
por las tarifas, las entradas de la Empresa
estin condicionadas por otra variable, que
consiste en la mayor o menor cantidad de
equipo de que ella disponga para hacer el
acarreo i de la mayor o menor cantidad de
carga por trasportar.

De modo que poca accion tiene la Empresa
sobre las entradas, puesto que éstas dependen
de las tarifas, de los fondos que el Gobierno
concede para equipo nuevo 1 de la clientela
del ferrcearril.

Si las entradas de la Empresa resultan in-
feriores al presupuesto acordado por el Con-
greso, no puede hablarse por esto de déficit
propiamente diche, sino de diferencia entre
las entradas i los gastos, la que no depende
de las operaciones de la Empresa.

GASTOS

Respecto de las inversiones, la Kmpresa ce-
be cenirse a las cantidacies que le asigna el
Presupuesto Anual de (Gastos de la Nacion i
conforme a éste pagar los sueldos, jornales,
etc., 1 hacer sus adquisiciones. Al presupuesto
debe ajustarse, por lo tanto, la intensidad del
servicio de trasporte i la Direccion debe jus-
tificar los excesos cuahdo se producen por ne-
cesidades imprescindibles del servicio, corao
en este ano, por ejemplo, por el aumento de
sueldos concedidos a Jos palanqueros en enero
bajo la presion de una huelga, i por la incor-
poracion de nuavas lineas.
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De las consideraciones espuestas se des-
prende que no es léjico establecer compara-
ciones entre las entradas 1 gastos de la Em-
presa, para examinar la mareia econdmica de
ella 1 responsabilidad de la Direccion, pues
ambos factores no estdn igialmente sometidos
a las medidas de la Empresa.

Asi, por ejemplo, puede haber entradas mu-
cho mayores que los gastos 1 no por esto, sin

embargo, se puede asegurar un servicio espe-

dito, si el presupuesto acordado no corres-
ponde a las necesidades del trafico 1 de la
conservacion.

Si por el contrario las entradas son pocas,
pero se cuenta con un presupuesto suficiente,
el servicio podré hacerse correctamente.

Dios guarde a US —Al sefior Ministro de
Industria 1 Obras EFablicas.

CARGO NUMERO 8

INSTALACIONES BLECTRICAS DE LA ESTACION
DR ALAMEDA

Resvecto de este asnnto, deseo reproducir
la nota ntmere 2,033, de 8 de agosto Uitimo
que elevé al Ministeris para remitir el infor-
rae evacuado por la Comision que se pombrod
para examinar el alumbrado eléctrico de Ala-
meda.

Todes los puntes interesantes de este asun-
to estan tratados en estos antecedentes i ellos
ranifiestan que las instalaciones eléctricas
efectuadas, 14jos de ser 1njosas, por el contra-
rio, gnedan incompictas; ademas son de bue-
na calidad 1 sas precios son ventajoses, Dor
lo ménos los del contrato, pues fueron los
mas bajos de la licitacion 1 congultaban reba-
jas en caso de aumentos en el alnmbrado. Lo
aue =, el proyecto redactado por el injeniero
electricista de la Empresa para esas instala-
ciones era mui deficiente 1 es esta circunstan-
cla que orijiné la necesidad de completar el
alumbrado de varias dependencias de la es.
tacion,

No estard de mas hucer presente que cuan-
do se estudi6 dicho proyecto i cuando se
anuncié la licitacion pablica para efectuar
las instalaciones aludidas, yo no estaba toda-
via en la Empresa,

En cuanto a la 6rden que yo habria dado
para autorizar aumentos de alumbrado, repito
que no ha existido, pues esta érden, que se
interpreta de esa manera, fué dada desde el
orfjen de los trabajos 1 no se podia sospechar
enténces que hubiera necesidad de ensanchar
las instalaciones.

con el hecho que para una pegueda instala-
cion suplementaria de mil trescientos dieci-
pueve pesos oro para la casa de la Caja de
Ahorros de la Empresa, toméla precaucion
de dictar un decreto para autorizar este au-
mento, conforme a las mismas bases del con-
‘trato que consultaban semejantes modificacio-
{nes 1 no lo habria’ hecho para aumentos con-
isiderables.

|
[ Nam 2,033.—Santiago, 8 de agosto de 1912.
|—Sefior Ministro:

|

i Se eleva con su anexos
| correspondientes el infer-
[ me presentado por la Co-
i mision nombrada para es-

! tudiar las cuestiones reia

: cionadas con los trabujos

§

! deinstalaciones eléctricas,

contratados con los sefio-
res Liatcham i C.*

| Tergo el honor de remitir a US| con los
janexos correspondientes, el informe presenta-
do por la Comision designada en cumnplimien-
to de la dispuesto por el Mmisterio en oficio
niunero 281, de fecha 86 de abril ltimo, para
estudiar las cuestiones relacionadas con ios
trabajos de instalaciones eléctricas, contrata~
dos con Jos sefiores Latcham 1 C*

Este informe no ha nedido ser evacuado en
un plazo mas breve, debido no sole ala com-
plicidad de la cuestion, sino tambien a que
los sefiores inspectores jenerales de la Via i
Obras Nuevas 1 de Materiales, cuyas labores
ordinarias son recargadas, han estedo pen-
diente durante este Gitimo tiempo de la aten-
cion 1 estudio de diversas materias especisles,

e «ste informe se puede deducir desde
luego con toda precision jue:

1.° Bl contrato consultaba alteraciones, au-
mento o disminuciones (suplementarias) en
las instalaciones;

2.0 Los preclos del contrato aplicados a las
instalaciones suplementarias son ventajosos,
segun resulta de las cuentas;

3.2 La proporcion de instalaciones suple-
mentarias fué mui subida, pero no hai exaje-
racion en el alumbrada;

4.2 Los aumentos de luces como los de la
casa para la Caja de Ahorros, eran mui admi-
sibles dentro del texto i espiritu del centrato,
pero no asi las alteraciones que hacen subir
los gastos al doble.

Debido a que el electricista de la Empresa
a cargo de la vijilancia de estos tiabajos, au-
torizd varios aumentos sin previa counsulta
ide su jefe inmediato, sefior Mac-Kerlie i éste,

Ademas como conciliar esta interpretacion{a su vez, no dié cuenta al infrascrito de los
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autorizados por &, la Direccion no estuvo
en condiciones de poder apreciar en todo mo-
mento el alcance de los trabajos, que, en rea-
lidad, ejecutaba el contratista i haber mpues-
to oportunamente al Ministerio.

Se desprende tambien de este informe que
la Empresa se adelant6 a comprar ampolletas
de filamento 1 tulipas Holophana, sin esperar
la contestacion del Ministerio. Es si de notar
que esta medida traerd una fuerte admiracion
en los gastos por consumo de corriente eléc-
trica.

Con respecto alas instalaciones hechas en
la caja de la segunda seccion, esta Direccion
las estudiard detenidamente, a fin de precisar
la responsabilidad con toda claridad.

He dado a conocer al inspector jeneral ce
materiales lus conclusiones mas arriba indica-

da 1 he aceptado la venucia al elecivicista,
Dios guarde a US.—(Firmado).—0). kuet

Pas6 nuevamente a tratar el punto del ser-
vicio de refrijeracion de los carros frigorificos
de la Empresa contratados con la Sociedad
Frigorifica de la Vega psra evidenciar una
vez mus que el contrato de 22 de abril de
de 1009, suscrito por mi como director jene
ral delos Ferrocarriles del Estodo, fué un con-
trato conveniente para la Empresa i que no es
en el contrato mismo donde debe bnscarse el
orijen de las pérdidas que import el servicio
de refrijeracion, sino en ios erroves que se co-
met1d al aplicarlo i de los cuales ya he dado
cuenta,

Ei contrato de 22 de abril vino a reempla-
zar 2} firmado el 14 de enero del mismo ano
1909 1 aprobado éste por el Supremo Gobier
no, consultando para la FEwmpresa positivas
ventajas.

Asiy en el contrato de 14 de enero se esta-
blecia que el servicio de refrijeracion se haria
en diez carros para la segunda secelon, que-
dando por indicar el ntumero de carros de la
primera seccion, que tambien el contratista
debla refrijerar, El nimero sefalado por el
admmistzador de la primera seccion fué do
ocho carros, de modo que si hubiera couti-
nuado el contrato de 14 de enero la Empresa
se habria encontrado con una obligacion de
dieciocho carros. Pues bien, el contrato de
22 de abril vino a salvar esta dificultad sefia-
lando un minimum jeneral de doce carros, sle-
te grandes 1 cinco chicus, para ambas seccio-
nes en conjunto,

El contrato de 14 de enero no indica el to-
nelaje de los carros ni la cantidad de hielo
que cada uno ocupars, de modo que en esta
forma indeterminada se habria llegado ficil-
mente al abuso en la provision de hielo.

El contrato de 22 de abril subsano este in-
conveniente sefialando el tonelaje de los ca-
rros 1 la cantidad que consumiria cada carro,
debiendo hacer presente que para fijar. la can~
tidad de wna tonelada para los carros grandes
tde media tonelada para los carros chicos,
las administraciones, sobre todo la de la se-
gunda seccion, hicieron un ensayo que permi-
ti6 establecer esa cantidad. (Nota contestacion
de Ja Administracion de la segunda seccion a
la nota nimero 598, de 3 de abril de 1909
de la Direccion Jeneral).

Todavia mas, en los dlimos momentos de
1910 se volvié a comprobar este dato por la
administracion de la segunda seccion i el en-
sayo que hizo al respecto dié como resultado
que un carro de veinte toneladas consumia
en el hecho, mas de una imedia tonelada de
thielo, 1 uno de diez toneladas ochocientos ki-
los minimum,

De modo, puss, que la cantidad sefialada
en el contrato de 22 de abril como hielo
consumido, pzra los efectos del pago, no es
una cantidad antojadiza, sino que fué sacada
de observaciones prolijas de las administra-
ciones seccionales a quienes la Direccion Je-
reral oyé en todo momento

Porque estas son las observaciones capita-
les que se han hecho al servicio de refrijera-
cion, estimo inoficioso entrar a semialar que
tambien fué una ventaja para la Empresa el
hecho de cambiar el punto de refrijeracion
de los ecarros que en el primer contrato era
Providencia, tanto por la segunda como por
la primera seccior, por la de Alameda que
vino a economizar & It FEmpresa el arvrastre
del equipo refrijerado 1 vacio, de Provideacia
a Alameda, punto de partida de los trenes.

Como se ve, pues, la Direccion Jeneral
estudid con atencion este servicio de refrije-
racion que recien se implantaba en la Em-
presa i el contrade de 22 de abril de 1999 fué
hecho teniendo siempre en vista el interes de
la Empresa i consultando prudencialmente
sus obligaciones, rebajando los minimum que
sefialaban los administradores, quienes fueron
los que observaron 1 aplicaron el servicio de
refrijeracion.

Carta enviada a Ja Legacion de Chile en
Paris, al sefior Ramon Barros Luco, Enviado
Estraordinario i Ministro Plenipotenciario,
por el senor Camilo Laussen, Gobernador Je-
neral Honorar o del Estado Independiente
dei Congo, que prestd sus buen s oficios para
lacontratacion del sedor Omer Huet, como
consultor técnico.
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Ministerio de Relaciones Esteriores. — Di-
reccion numero 1,370.—1 Anexo.— Bruselas,
18 de julio de 1897.—Sefor:

Refiriéndome a mi carta del 8 de este mes
tengo el honor de trasmitirle adjunto la hoja
de servicios del injeniero principal, sefior
"Omer Huet.

Las informaciones que contiene ese docu-
mento son clertamente de naturaleza (ue jus-
tificardn ante el Gobierno chileno la designa-
cion de aquel funcionario para el empleo de
confianza que se trata de confiarle.

Al dirjjirme el documento en referencia,
el sefior Ministro de Ferrocarriles ha desea-
do ademas certificar que el sefior Huet habia
desemperniado de una manera brillante los em-
pleos sucesivos que se le habian conflado.

Mi colega recuerda ademas que el modo
como nuestro compatriota ha llenado su mi-
sion en el Congo, le ha valido los elojiosi
los agradecimientos del Gobierno del Rei, el
cual, al encargar al sefior Huet aquella delica-
da mision, le habia dado por otra parte una
prueba de conflanza coya importancia no es-
capard al Gabinete de Santiago.

'Tengo el agrado de poder anunciar a us-
ted que el sefior Vandenpesreboom esta dis-
puesto a acordar al sefior Huet una licencia
que podrd prolongarse tanto tiempo como el
Grobierno chileno deseare utilizar los servicios
de ese funcionario.

Sirvase aceptar, seflor, las seguridades de
mi mui distinguida consideracion.

Fl Mintstro de Relaciones Esteriores.—(Hir-
mado).—De Favereau.

Al seiior Camille Janssen, Gobernador Je-
ueral del Congo.—Bruselas.

Seccion 3.2, ntunero 1,374. — Santiago, 21
de julio de 1909. — Adjunto remito a us-
ted upa traseripcion del decreto supre-
mo namere 1,344 de 21 del actual, que
acepta la renuncia presentada por Ud. con
fecha 7 de diclembre del ano tltimo, del
puesto de Director Jeneral de los Ferrocarri-
es del Hstado i1 que Ud. ha reiterado ver-
balmente 1 por escrito con fecha 12 del ac-
tual, sulicitando autorizacion para dejar cuan-
to antes el desempeiio de sus funciones.

Al comunicar a Ud. el decreto del Gobier-
0 que acepta su renuncia, me es grato es-
presarle los agradecimientos del Departamen-
to de mi cargo por la labor realizada por Ud.
como Director Jeneral de los Ierrocarriles
durante los afios 1907, 1909 1 poco mas de
a mitad del presente afo.

En este tiempo ha podido Ud., consagran-

do toda su actividad al servicio de la Kmpre-
sa, estudiar e implantar la reorgamizacion 1
los nuevos reglamentos de los ferrocarriles,
las tarifas diferenciales i las principales me-
didas que se requieren para el mejoramiento
de este importante servicio que, al retirarse
de su Direccion Jeneral, deja Ud. en condi-
clones de satisfacer en debida forma las exi-
jencias del tréafico.

Dios guarde a Ud.—(Firmado). — Pedro
Garcia de la Huerta.

Al sefior don Omer Huet, ex-Director Je-
neral de los Ferrocarriles del Estado.

Santiago,24 de julio de1909.—Senor Omer
Huet.— Presente.—Mut sefior wio de mi apre-
cio:

Al aceptar a usted su reiterada renuncia de
la Direccion de los Ferrocarriles del Estado,
me es muil grato espresarle que en el desem-
pefio de este cargo usted ha correspordido
ampliamente a las espectativas que se funda-
ron en su nombramiento,

La competencia de usted, su enerjia i su
rectitud han contribuido a mejorar el servicio
de este importante ramo de la administracion,
en términos que satisfacen las exijencias del
publico i es sensible que mno haya pedido us-
ted prolongar por mas tiempo sus funciones.

Deseo que en sus nuevas ocupaciones
obtenga wusted el mismo éxito, i soi su
atento servidor 1 amigo.—(Firmado). —¢edro
Monit.

CHILE-BELJICA

Propagunda en javor de nuestro pais en
ese Retno

Nuestro Ministro en Béljica, sefor Jorje
Huneeus, acaba de remitir al Ministerio de Re-
laciones Esteciores un informe, acompaiado
de varios recortes de la prensa Belga, 1 entre
otros articulos, unos del gran diario belga
LtIndependence Belge, los cuales demuestran
la simpatia i el interes despertados en Béljica
por las «Correspondencias de Chile» reminudas
a ese diario por su corresponsal en Chile.

Nous es grato dejar constancia que los ar-
ticulos en favor de Chile, firmados con el
pseudénimo de «Marc.s, son del sefior Mar-
celo Huet.

Yl sefior Huet es hijo del ex-director de
nuestros ferrocarriles, don Ower Huet, que
reside entre nosotros desde largos afios.




