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Asistieron los senores:

~Acharian Arce, Carlos
—Aguirre D., Humberto
—Alessandri, Eduardo
—Alvarez, Humberto
—Ampuero, Rail
—Amunategui, Gregorio
—Barrueto, Edgardo
—Bellolio, Blas
—Bossay, Luis

—Bulnes S., Francisco
—Cerda, Alfredo
—Coloma, J., Antonio
—Correa, Ulises
~Curti, Enrique
—Chelén, Alejandro
—Echavarri, Julian
—Faivovich, Angel

VERSION TAQUIGRAFICA

I. ASISTENCIA

—Frei, Eduardo
—Gonzalez M., Exequiel
—Izquierdo, Gmo.
—Larrain, Bernardo
—Letelier, Luis F.
—Martinez, Carlos A.
—>Martones, Humberto
—Mora, - Marcial
Galvarino
—Poklepovie, Pedro
—Quinteros, Lnis
—Tarud, Rafael
—Torres, Isauro

—Palacios,

—Vial, Carles
—Videla, Hernan
—Wachholtz, Roberto
—Zepeda, Hugo

-Concurrieron, ademas, los Ministros del In-

terior, y de Defensa Nacional.

Actué de Secretario el seior Horacio Hevia Mu-

Jica, y de Prosecretario,
Ramirez.

el sefior Hernan Borchert

PRIMERA HORA

II. APERTURA DE LA SESION

—Se abrié lo, sesién a las 16.13, en pre-
sencia de 12 sefiores Senadores.

El sefior VIDELA, don Hernin (Pre-
sidente) —En el nombre de Dios, se abre

la sesion.

111,

TRAMITACION DE ACTAS

El sefior VIDELA, don Hernin (Pre-
sidente) —E]l acta de la sesién 202, en 5 de

agosto, aprobada.

El acta de la sesién 212, en 11 de agos-

to, partes publica y secreta, queda a dispo-
sicion de los sefiores Senadores.

(Véase el Acta aprobada en los Ane-
x08).

IV. LECTURA DE LA CUENTA

El sefior VIDELA, don Hernan (Presi-
dente) —Se va a dar cuenta de los asun-
tos que han llegado a Secretaria.

El sefior PROSECRETARIO.—Las si-
guientes son las comunicaciones recibidas:

Oficios

49 de la H. Camara de Diputados:

Con los dos primeros comunica que ha
tenido a bien aprobar, en segundo tramite
constitucional, las observaciones formula-
das por S. E. el Presidente de la Republi-
ca a los proyectos de ley que benefician a
las siguientes personas:

Amstein v. de Mufioz, Gertrudis

Argeo Angiolani, Nisi

Briones Bafiados, Arturo

Guajardo Mufioz, Maria Sibila

Leiva Leiva, Rolando

Maldonado Brandt, Manuel

Navarrete Sandoval, Blanca Aurora

Ocampo Pastene, Salvador

Ojeda Ojeda, Efrain

Richards viuda de Castro, Esther

Valencia Courbis, Luis,

Con los dos siguientes comunica que ha
tenido a bien rechazar, en segundo trami-
te constitucional, las observaciones formu-
ladas por S. E. el Presidente de la Repi-
blica e insistir en la aprobacién de los pro-
yectos de ley que benefician a las siguien-
tes personas:

Aguayo Mufioz, Fermin

Alvarez Reuly, Guillermo

Asenjo Albarracin, Francisco

Burgos Soto, Amado

Catrifiir Catrifiir, Francisco

Castillo Valero, Ismael

Cienfuegos Godoy, Guillermina



SESION 222, EN 12 DE AGOSTO DE 1959

1309

Covacevich Loépez, Gustavo

Chavez Chavez, Elena

Diaz Montt, Zunilda

Ebensperger v. de Villavicencic, Hilda

Espinoza Ojeda, Silvano

Fanta Tomaszewska, Olga

Flores Gatica, Maria

Fredes Ramirez, Héctor

Fuentes v. de Fuentes, Noemi

Kirkman v. de Mondaca, Isabel

Mufioz v. de Aninat, Ema

Mufioz v. de Cardenas, Maria

Rodriguez Fuentealba, Basilio

Parada Pagador, Irma

Salazar Parra, Carles

Soto v. de Cubillos, Maria

Valenzuela v. de Grez, Luisa

Venegas v. de Rivas, Martha

Con los 35 siguientes, comunica que ha
tenido a bien aprobar en los mismes tér-
minos en que lo hizo esta Corporacién los
proyectos de ley que favorecen a las si-
guientes personas:

Albert, Tusnelda

Ansiani Pedreros, Manlio

Aristegui v. de Felit, Inés

Astaburuaga v. de Court, Aida

Badal v. de Castillo, Inés

Camurri Righi, Antonio

Cruz Vasquez, Fernando

Chéavez Lagos, Miguel

Droguett Contreras, Adolfo

Fuentes Rodriguez, Yolanda

Laflor Leyton, Teresa

Larenas Garcia, Walericio

Lépez Salinas, Mercedes, y Salinas v. de
Castillo, Elena

Mansilla Mansilla, Manuel

Méarquez Molina, Maria

Matus Nifiez, Maria y Marina

Montt v. de Rojo, Josefina

Montt Correa, Ana

Nercasseau v. de Argomedo, Adela

Neuman Aravena, Olivia '

Orellano v. de Castro, Elena

Palacios Valverde, Manuel

Perini v, de Isaacs, Amalia

Piola de la Fuente, Maria

Pope v. de Gogoux, Maria

Predena Parada, Juan Eliseo

Puga v. de Benitez, Rosa

Rojas Aranda, José Domingo

Romero v. de Mendoza, Dora

Sandoval Fuentealba, José Lendén

Toledo v. de De la Cruz, Edecia

Valenzuela del Rio, Mercedes

Valenzuela Barriga, Exequiel

Varela v. de Marin, Sara

Villarroel v. de Chavez, Teresa.

—Se mandan comunicar a S. E. el Pre-
sidente de la Republica.

Con el cuadragésimo comunica que ha
tenido a bien aprobar la modificacién in-
troducida por el Senado al proyecto de ley
que beneficia a dofia Julia Flores viuda
de Peredo vy a dofia Mercedes Peredo Flo-
res.

—Se manda archivar,

Con el cuadragésimo primero comunica
que ha tenido a bien aprobar las observa-
ciones del Ejecutivo a los proyectos de ley
que benefician a las siguientes personas:

Alvarez Gallo, Elvira

Arriaza Hernindez, Humberto

Acevedo v. de Reyes, Ana Luisa

Barriga v. de von Bussenius, Isabel

Benaprés Lafourcade, Héctor

Bustos Tapia, Enrique

Delons, José Alberto

Eusquiza Garrao, Francisco

Cadiz v. de Espejo, Audomira

Fernandez Cerda, Rodolfo

Fernandez Luna, Donatila

“lotts v. de Poblete, Adelaida e hijas

Varela Medina, Maximiano

Meza Olmos, Ramoén

Mondaca Vera, Fausto del Carmen

Moriamez Villalon, Marta

Ruiz v. de Osorio, Purisima

Santander Leiva, Raquel

Tobar, Ramoén Luis

Vallejos Freire, German.

Con los seis siguientes comunica que ha
tenido a bien rechazar las observaciones
del Ejecutivo e insistir en la aprobacion
de los proyectos de ley que benefician a
las siguientes personas:

Jaraquemada v. de Silva, Maria Teresa
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Larach Nazrala, Selim

Mebold Portales, Luis

Montt Vergara, Elena

Rauld Arnao, Martha Antonieta

Rutherford Thomson, Guillermo.

Con los dos ultimos comunica que ha te-
nido a hien aprobar los proyectos de ley
que benefician a las siguientes personas:

Quijada v. de Bustamante, Adriana

Vergara Farias, Nicolas.

—Pasan a la Comisién de Asuntos de
Gracia.,

Uno del sefior Ministro de Defensa Na-
cional con el que formula indicaciones al
proyecto de ley que modifica el D. F. L.
N 292, de 1958, orgénico de la Direccion
del Litoral y de Marina Mercante Nacio-
nal.

—Se manda agregar a sus anteceden-
tes.

Uno del sefior Ministro de Agricultura
con el que contesta a un oficio de esta Cor-
poracion sobre el retardo en contestar a
oficios remitidos a dicha Secretaria de Es-
tado a nombre de los sefiores Senadores.
(Véase en los Anexos, documento 1).

—Se manda archivar.

Uno del sefior Vicepresidente Ejecutivo
de la Corporacién de Fomento de ia Pro-
duccién en el que se refiere a la demora
en responder a los oficios remitidos en
nombre de los sefiores Senadores ¥ con el
que contesta a observaciones del sefior Co-
loma sobre situacién de los propietarios ri-
berefios del rio Rapel. (Véase en logs Ane-
x0s, documento 2),

—Queda a disposicion de los sefiores Se-
nadores.

Informes

Une de la Comisién de Defensa Nacio-
nal recaido en el proyecto de ley que mo-
difica el D. F. L. N° 292, de 1953, organi-
co de la Direccién del Litoral y de Mari-
na Mercante Nacional. (Véase en los Ane-
xo0s, documento 3).

Uno de la Comisién de Trabajo y Previ-
sién Social recaido en el proyecto de ley
que interpreta el articulo 1° de la ley Ne

13.341, sobre reajuste de las pensiones de
jubilacion de los abogados. (Véase en los
Anexog, documento 4),

Tres de la Comisién de Agricultura v
Colonizacién recaidos en los siguientes pro-
yvectos de ley:

1) En el que autoriza la transferencia
de predio fiscal a la Iglesia de los Adven-
tistas del Séptimo Dia de Iquique.
(Véase en los Anexos, documento 5).

2) En el que autoriza la transferencia
de predic fiscal ubiecado en Chillin a la
Universidad de Concepeién. (Véase en los
Anexos, documento 6).

3) En el que destina un inmueble fiscal
ubicado en Sarmiento a la construceién de
un retén de Carabineros. (Véase en los
Anexos, documento 7).

—Quedan para tabla.

5 de la Comision de Defensa Nacional
recaidos en los Mensajes del Ejecutivo que
solicitan el acuerdo constitucional necesa-
rio para conferir los siguientes empleos en
las Fuerzas Armadas:

De Coronel Auditor, al Teniente Coronel
don Mario Parker Arenas.

De Coronel de Ejército, al Teniente Co-
ronel don Manuel Campos Campos.

De Capitin de Navio Ingeniero, al Ca-
pitdn de Fragata don Carlos Fernando Ro-
tter Hein.

De General del Aire, al General de Bri-
gada Aérea don Mario Guevara Rodriguez.

De Coronel de Armas, al Comandante
de Grupo don Osvaldo Jerez Valdivieso.

—Quedan para tabla.

Mociones

Una del H. Senador sefior Martinez con
la que inicia un proyecto de ley sobre asig-
nacion sindical a los directores de log Sin-
dicatos de Oficiales y Tripulantes de la
Marina Mercante Nacional, (Véase en los
Anexos, documento 8).

—Pasa a la Comisién de Trabajo Yy Pre-
visién Social,

Una del H. Senador sefior Izquierdo con
la que inicia un proyecto de ley que hene-
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ficia a don Eduardo Cepeda Cepeda. (Véa-
se en log Anexos, documento 9).

—Pasa a la Comision de Asuntos de
Gracia.

Una del H. Senador Frei con la que ini-
cia un contraproyecto sobre Cédigo de Ae-
ronautica. (Véase en los Anexos, documen-
to 10).

—Pasa a la Comisién de Defensa Nacio-
nal.

AUTORIZACION A LA MUNICIPALIDAD DE CA-

SABLANCA PARA ADQUIRIR UNA BOMBA

DESTINADA A LA PISCINA DE DICHA LOCA-
LIDAD. PREFERENCIA.

El sefior CERDA.—Pido la palabra, se-
ficr Presidente.

Solicito que se recabe el asentimiento
de la Sala para eximir del tramite de Co-
misién y agregar a la tabla un proyecto
muy sencillo, que consta de un solo articu-
lo. Permite a la Municipalidad de Ca-
sablanca invertir ciertos fondos de los que
no puede disponer sin autorizacién previa.

El sefior AGUIRRE DOOLAN.— Muy
bien.

El sefior VIDELA, don Hernan (Presi-
dente) .—Si le parece a la Sala, se acorda-
ria eximir del tramite de Comisién y agre-
gar a la tabla el proyecto a que se ha re-
ferido el Honorable sefior Cerda.

Acordado.

MODIFICACION BE LA LEY N° 11469, SOBRE
ESTATUTO DE LOS EMPLEADOS MUNICIPA-
LES.

El sefior SECRETARIO.—En el primer
lugar del Orden del Dia, figura un infor-
me de la Comisién de Gobierno recaido en
el proyecto de la Camara de Diputados que
modifica la ley N¢ 11.469, sobre estatuto
de los empleados municipales.

—E1 proyecto figura en los Anexos de
la sesion 182, en 29 de julio de 1959, docu-
mento N? 12, pdgina 1049.

—El informe se inserta en la sesion 21%
en 11 de agosto de 1959, documento N?
26, pdgina 1295.

El seficr SECRETARIO.—Los Honora-
bles Senadores sefiores Faivovich, Bellolio,
Cerda v Quinteros han formulado indica-
cion para agregar el siguiente articulo:
“Articulo ...—En el articulo 239 de la
ley N¢ 13.305, reemplézase la letra “y” que
existe entre las palabras Farmacéuticos y
Quimicos por una coma y a continuacion
de la palabra Quimico, se agrega la si-
guiente frase: “Constructores Civiles, Con-
tadores y Técnicos Colegiados”.

Ademads, hay otras tres indicaciones pre-
sentadas por el Honorable sefior Quinte-
YoOS.

El sefior VIDELA, don Hernan (Presi-
dente) —Si al Senado le parece, se aproba-
ria en general el proyecto y se enviaria a
Comisién para segundo informe, de acuer-
do con el Reglamento, por haberse presen-
tado indicaciones. )

Acordado.

CREACION DE LOS DEPARTAMENTOS DE PA-

' LENA, AISEN, COIHAIQUE Y CHILE CHICO.

T sefior SECRETARIO.— Observacio-
nes del Ejecutivo, en segundo tramite cons-
titucional, al proyecto que crea los depar-
tamentos de Palena, Aisén, Coihaique y
Chile Chico. La Camara de Diputados ha
aprobado las observaciones, que consisten
en modificaciones en general a los li-
mites establecidos en el proyecto para di-
versas comunas-subdelegaciones y para
agregar un articulo 14 final, que dice: “Si
el producto de esta contribucién no fuere
suficiente para cubrir el gasto que de-
mande la aplicacién de esta ley durante
el afio en curso, el saldo, por un monto
no superior a diez millones de pesos
($ 10.000.000), se deducird del item 04]
04]04|v-6 del Presupuesto vigente”.

—E! oficio de la Cdmara de Diputados
aparece inserto en los Anexos de la sesion
212, en 11 de agosto de 1959, documento Ne
2, pdginae 1280.
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El sefior VIDELA, don Hernan (Presi-
dente) ——En discusion las observaciones.

Ofrezco la palabra.

Tiene la palabra el Honorable sefior
Gonzalez Madariaga.

El sefior GONZALEZ MADARTAGA . —
Sefior Presidente, las enmiendas que el
Ejecutivo ha formulado en el proyecto son
de mero detalle: corrigen las denominacio-
neg de ciertos lugares ¢ accidentes geogra-
ficos que sirven de limites a las comunas-
subdelegaciones que se establecen. La maés
importante es la que se refiere a la co-
muna General Carrera, que, por estar
circunscrita al lago de ese nombre, apare-
cia bajo el titulo de “Comuna Subdelega-
cién de Lago General Carrera”. Como di-
go, todo lo demés es de mero tramite; de
modo que me parece conveniente aprobar
las observaciones tal como lo hizo la Ca-
mara de Diputados, por cuanto ellas sélo
tienden a mejorar el proyecto.

—Se aprueban las observaciones.

MODIFICACION DEL D. F. L. N? 292, QUE F1JO
LA LEY ORGANICA DE LA DIRECCION DEL
LITORAL Y DE MARINA MERCANTE.

El sefior SECRETARIO.—Informe de
la Comisién de Defensa Nacional, recaido
en el proyecto de ley de la Camara de Di-
putados por el cual se modifica el D. F. L.
Ne¢ 292, de 5 de agosto de 1953, que fijé
la ley orgénica de la Direccién del Lito-
ral y de Marina Mercante,

La Comisién propone aprobar el pro-
yecto con modificaciones en los articulos
19, 29 y 39,

El sefior POKLEPOVIC.— ;Se podria
leer el informe, sefior Presidente?

El sefior VIDELA, don Hernan (Pre-
sidente).—Se va a leer, sefior Senador.

—FEl proyecto figura en el volumen II
de la legislatura 283% (setiembre de 1958
a mayo de 1959), pdgina 1.142,

—FE1 seiior Secretario da lectura al in-
forme, que aparece inserto en los Anexos
de esta sesion, documento N? 3, pdg. 1337.

El sefior SECRETARIO.—E] gefior Mi-

nistro de Defensa Nacional, ha presenta-

do tres indicaciones, que dicen:

“A) Reemplazase el inciso final del ar-
ticulo 30 de la ley N° 12.041, por el si-
guiente:

“Las naves tramitaran la “Licencia de
Salida” ante la Autoridad Maritima y so-
licitaran el “Sin Cargo” de la Aduana del
puerto inicial de cada viaje, o en el pri-
mer puerto chileno de recalada. En los
puertos de escala del litoral nacional sélo
serd necesaria la visacién de los documen-
tos sefialados para otorgarles el zarpe”.

“B) Incliyese en las disposiciones que
se derogan de la Ley de Navegacién, el
articulo 45 de dicha ley”.

La otra indicacién es para suprimir el
articulo segundo del proyecto aprobado
por la Comision.

El sefior VIDELA, don Hernan (Pre-
sidente) .—Ofrezco la palabra.

El sefior TORRES.—Me llama la aten-
cién que la proposicién de la Comisién con-
sista en exigir la presencia de un practi-
cante, en circunstancias de que, en reali-
dad, la asistencia de un médico seria mu-
cho més util que la de un practicante, que,
por excelente que sea, sélo tiene muy es-
casos conocimientos de medicina.

El sefior VIDELA, don Hernin (Pre-
sidente) .—Ofrezco la palabra.

El sefior ALESSANDRI (don Eduar-
do).—El articulo al cual se refirié el se-
fior Senador impone la exigencia de llevar
un practicante a bordo. Se trata de una
indicacién presentada por algunos sefiores
Senadores en la Comisién, la que fue muy
rebatida. Tuvimos a 1a vista varios infor-
mes acerca de otras marinas extranjeras,
en que se expresa que en ellas no existe
dicha exigencia.

Por lo general, los buques mercantes
que llevan dotaciéon de veinticinco tripu-
lantes, estin llegando frecuentemente a
puerto y, en caso de necesidad de atender
a algin enfermo, esto puede hacerse con
mayor facilidad en el puerto méas proxi-
mo. ’

Ahora bien, al mantenerse la exigencia
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de contar con un practicante y tomando
en consideracion el escaso ndmero de per-
sonal de estas naves, el costo de explota-
cién se va a encarecer en razén de que la
capacidad de éstas es muy reducida. Por
eso, en otras marinas no hay tal exigen-
cia, segin supimos por el tenor de los in-
formes que nos fueron suministrados por
la Subsecretaria de Marina y en los que
se indica que dicha exigencia se impon-
dria por primera vez en nuestra marina
de cabotaje.

El sefior Ministro de Defensa Nacional
acaba de presentar en estos instantes una
indicacién para suprimir el articulo.

El sefior POKLEPOVIC.—Pido la pa-
labra, sefior Presidente.

El sefior FAIVOVICH.—Pido la pala-
bra.

El sefior VIDELA, don Hernan (Pre-
sidente) ..—Tiene la palabra el Honorable
sefior Poklepovic y, a continuacién, el Ho-.
norable gefior Faivovich.

El sefior POKLEPOVIC.—Sefior Pre-
sidente, después de escuchar las palabras
del Honorable sefior Alessandri, don
Eduardo, le encuentro toda la razén; y,
sobre todo, el fundamento principal de
ella se encuentra en el propio informe
de la Comisién, que dice: “Vuestra Comi-
8ién ha encontrado justa esta indicacién,
va que debido a la intensa labor que se
desarrolla en los puertos al efectuar las
faenas de carga y descarga de las naves,
es facil que se produzcan accidentes, para
lo cual debe contarse con personal espe-
cializado que haga las primeras curacio-
nes necesarias”.

Me permito sugerir que se agregue, a
continuacion, las siguientes palabras: “en
los puertos”.

En realidad, me parece absurdo que
deba embarcarse a un seflor para que
navegue todo el tiempo con el objeto de
intervenir en los accidentes que puedan
producirse en los puertos. Por eso, creo
que, en el propio informe de la Comision,
al proponerse que haya un practicante
a bordo, se estd dando la razén para no
tenerlo a bordo, sino en el puerto. Atln

mas, creo que en vez de tener practican-
te en el puerto, se puede obtener, incluso,
atenciéon médica en él

Por consiguiente, razones de orden so-
cial o0 médico no existen. El propio infor-
me de la Comisién hace ver lo inutil, il6-
gico vy absurdo que seria embarcar a una
persona durante toda la navegacion, para
que atienda a los accidentados en los
puertos, en circunstancias de que en ellos
hay los recursos médicos y de practican-
tes necesarios.

Por lo expuesto, concuerdo con la indi-
cacién formulada por el sefior Ministro
de Defensa Nacional, en el sentido de su-
primir el articulo 2°.

Fl sefior FAIVOVICH.—;Me permite,
sefior Presidente?

No estoy de acuerdo con lo expresado
por el Honorable sefior Poklepovic, y la-
mento que no esté en la sala ninguno de
los colegas autores de la indicacién, lo
cual me lleva casi a solicitar se postergue
la discusién, méaxime cuando hay dos o
maés indicaciones en el proyecto.

E! sefior VIDELA, don Hernan (Pre-
sidente).— El proyecto deberi volver a
Comisién para segundo informe, sefior
Senador.

El sefior FAIVOVICH.—Bien, con ma-
yor razon.

A mi no me hace fuerza la parte del in-
forme que acaba de mencionar el Honora-
ble sefior Poklepovie, porque creo que no
reside precisamente en ella la justifica-
cion de la presencia de un practicante.

Aun cuando no conozco la materia, de-
bo entender, por lo que se observa en la
indicacién, que actualmente en los barcos
con veinticineo tripulantes no hay nin-
guna atencién médica, ni siquiera de prae-
ticante, v lo que se pretende es propor-
cionar a cualquiera de dichas personas,
que pueden necesitarla en un momento
determinado, alguna asistencia médica
elemental. Esa es la finalidad, y creo que
por ello se ha formulado indicacién para
que sea un practicante.

Ignoro por qué no se dice que la dispo-
sicion se refiere sélo a las naves que hacen
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el comercio de cabotaje, porque su redac-
cion permite pensar que la disposicion rige
tanto para aquéllas como para las que ha-
cen viajes al exterior. De manera, enton-
ces, que si la idea de los autores del articu-
lo es proporcionar un minimo de asisten-
cia médica a estas personas, yo lo conside-
ro, en el sentido humano, estrictamente
necesario. Incluso, si fuera posible, debe-
ria establecerse la obligacién de llevar un
médico.

El sefior ALESSANDRI (don Eduar-
do).—Las naves que van al exterior deben
Hlevar médico.

El sefior FAIVOVICH.—Pero no lo di-
ce el articulo.

E]l sefior ALESSANDRI (don Eduar-
do).— Tal obligacién se refiere precisa-
mente a los buques con 25 hombres a bor-
do.

El sefior FAIVOVICH.—Pero la dispo-
sicién en debate no lo expresa asi.

Si Su Sefioria lee el articulo 29, vera que
no hace ninguna referencia al respecto,
ni diserimina entre los barcos dedicados
al cabotaje y los que salen al extranjero.

El sefior ALESSANDRI (don Eduar-
do).—Pero eso se sobreentiende, pues el
proyecto modifica las normas que rigen
la Direccién de Litoral y la Marina Mer-
cante Nacional.

El sefior FAIVOVICH.—En todo caso,
considero que tal precepto encierra un
principio que no se puede rechazar a la
ligera.

Me alegro de que haya otras dos indi-
caciones para que el proyecto vuelva a
Comisién y los autores de la indicacién en
debate, cuya ausencia de la sala lamento,
puedan dar sus razones, a fin de recha-
zarla o mantenerla.

El sefior VIDELA, don Herndn (Pre-
sidente) —Como e] proyecto debe volver
a Comisién, yo no sé si los sefiores Sena-
dores quieran continuar discutiéndols, o
aprobario en general y pasarlo a Comi-
sion.

El sefior TORRES.— Asi me parece,

pues estoy tentado de proponer que haya
un practicante en cada tren. ..

—(Risas).

El sefior VIAL (Ministro de Defensa
Nacional) .—Quiero desvanecer la preocu-
pacién del Honorable sefior Faivovich.

En todas las naves que no llevan prac-
ticante a bordo, el primer oficial hace las
veces de tal, pues tiene instruccién ade-
cuada en ese ramo. En la Escuela Naval,
donde hace su aprendizaje, se ensefia lo
referente a primeros auxilios. Por consi-
guiente, la funcién sanitaria esta confia-
da en buenas manos.

HEsto ocurre en la préactica de todas las
marinas mercantes del mundo. S6lo ha-
cen excepeién Argentina y Chile, que han
establecido un minimo de 35 hombres a
bordo para incorporar un practicante.
Tal excepcién seria atin més evidente y
gravosa con el proyecto actual, que reba-
jaria el minimo de tripulantes, de 35 a
25. Todas las naves que llegan a Valpa-
raiso, procedentes del extranjero, con ex-
cepcion de los grandes barcos de pasaje-
ros, viajan sin practicantes y sin médico.
Por consiguiente —repito—, se trata de
una modalidad universal.

El sefior GONZALEZ MADARIAGA.
—Y entiendo, sefior Ministro, que la sa-
lida de nuestras naves mercantes al ex-
tranjero es muy limitada.

El sefior VIAL (Ministro de Defensa
Nacional).— Por supuesto, sefior Sena-
dor.

El sefior VIAL.—Es evidente que las
observaciones formuladas por el sefior
Ministro mejoran algo la impresién que
habia en la sala respecto de la necesidad
de mantener los servicios de practicantes
en las naves. Sin embargo, me parece
que un minimo de humanidad exige que
un enfermo, que muchas veces debe per-
manecer varios dias navegando, sea aten-
dido con oportunidad. Ademaés, la dispo-
sicién que se ha pretendido introducir en
el proyecto no puede referirse (inicamen-
te a los accidentes o enfermedades que
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ocurren durante los trabajos de carga o
descarga en los puertos. A veces, los ca-
sos mas graves se producen cuando la na-
ve se encuentra navegando. Respecto de lo
que se ha dicho acerca de otras marinas
extranjeras, sélo hasta cierto punto es
interesante, pues nosotros estamos legis-
lando para los chilenos. De manera que,
si hay marinas extranjeras que mantie-
nen un sistema distinto del propuesto, no
veo por qué debamos copiarles.

La observacion del sefior Ministro, en
el sentido de que un oficial estd capacita-
do para desempefiar funciones de practi-
cante, permitiria suponer que es lo mis-
mo gue si hubiera un practicante a bordo;
pero no sé hasta qué punto los conoci-
mientos adquiridos en la Escuela Naval
le permitirian afrontar cualquier situa-
cién grave que surgiera durante la na-
vegacion. No conozco cuiles son los re-
quisitos que, en tal aspecto, deben lle-
nar los oficiales; si con esos requisitos
pueden atender una emergencia dificil,
estaria bien. Pero si esos conocimientos
s0lo sirven para colocar una venda o de-
tener una hemorragia, me parecen insu-
ficientes.

El sefior BULNES SANFUENTES.—
De los argumentos de Su Sefioria, podria
deducirse que, por cada 25 tripulantes, de-
biera haber un cirujano y un médico es-
pecialista en diversas enfermedades.

El sefior VIAL.—E!1 ideal seria ése.

E]l sefior CURTI.—E] ideal es que no
naveguen. ..

El sefior MARTINEZ.—La Comision
que estudié el proyecto encontré justa la
indicacién mencionada, por estimar con-
veniente e indispensable mantener, en los
barcos con 25 6 més tripulantes, una per-
sona especializada para prestar atencion
en casos de accidentes.

Ademas, no sélo la Comisién ha consi-
derado tal cosa, sino también el propio
Servicio Naciona]l de Salud. Tengo en mi
poder un informe de la Superintendencia
de Seguridad Social que dice:

“En atencién a que la Confederacién
Maritima solicitaba la intervencién de es-
ta Superintendencia a través de este De-
partamento Médico, se procedid, en cum-
plimiento de instrucciones del sefior Su-

. perintendente, indicadas en la Resolucion

N? 116, de 25 de octubre de 1956, a prac-
ticar un detenido estudio del problema. Se
analizaron las diversas comunicaciones
cambiadas por las distintas organizacio-
nes sindicales maritimas, se practicé una
detenida visita a Valparaiso, con el objeto
de entrevistarse personalmente con los in-
teresados, se tuvo conversaciones con la
Jefatura Zonal del Servicio Nacional de
Salud, con la Direccién del Litoral, con la
Gobernacion Maritima, con el Gerente de
la Asociacién de Armadores, con la Direc-
tiva del Sindicato de Oficiales de la Ma-
rina Mercante Nacional, con la Directiva
del Sindicato de Tripulantes, con la Vice-
presidencia de la Marina Mercante Nacio-
nal y otros”.

Termina diciendo: “El Departamento
Médico estima que la presencia de los prac-
ticantes en los barcos de la Marina Mer-
cante Nacional es de necesidad y utilidad
toda vez que el examen de varios libros
bitdcoras de las naves que navegan a lo
largo de nuestras costas y que han sido
puestos a nuestra disposicién, demuestra
la existencia de trabajo que sélo puede ser
realizado por personas de competencia pro-
fesional reconocida.-

“Las observaciones vertidas por algunos
armadores en el sentido de que dichos pro-
fesionales no reunirian condiciones de ido-
neidad no pudieron ser confirmadas por
los médicos inspectores de este Departa-
mento Médico, por cuanto el examen de
las libretas de embarque de numerosos
practicantes pudo comprobar 6ptimas ca-
lificaciones en eficiencia, comportamien-
to, colaboracién, etc., calificaciones que
han sido realizadas recientemente por los
propios capitanes de los barcos respecti-
vos”.

El sefior Ministro observa que se pro-
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duciria el encarecimiento de los costos
de explotacion de la nave por-el hecho de
incluir entre su personal a un practicante.

Respecto de lo anterior, tengo en mi po-
der los resultados de los dltimos balan-
ces de lag compaifilag navieras. Puedo dar
las siguientes cifras, correspondientes a
este rubro: Compafiia Sudamericana de
Vapores, $ 1.536.178.211; Compaiiia
Chilena de Navegacion Interocednica;
$ 187.376.579; Naviera Chilena del Paci-
fico, $ 76.887.921; Compafila Naviera
Arauco $ 125.260.893; Martinez, Pereira
y Cia., $ 121.392.834.

Como se ve por estas cifras,. ..

El sefior POKLEPOVIC.—Pido la pa-
labra.

El sefior MARTINEZ.—... no creo
que pueda significar la ruina para las
compaiias navieras la obligacién de ilevar
un practicante a bordo.

Me alegro v felicito de que el proyecto
vuelva a la Comisién en segundo informe,
pues ello dard la oportunidad de aclarar
con mayor holgura este problema, rela-
cionado no sélo con la salud de los tripu-
lantes de nuestras naves, sino, también, con
la de sug pasajeros.

El sefior VIDELA, don Hernan (Presi-
dente) .—Debo advertir a los sefiores Se.
nadores que hay acuerdo de la Sala para
votar esta tarde, a las cinco, el Mensaje
del Ejecutivo sobre designacién del sefior
Carlos Morla en la Embajada de Chile en
Francia.

El sefior Ministro del Interior ha pedi-
do la palabra por cinco minutos para res-
ponder a algunas observaciones.

Propongo, en consecuencia, suspender el
debate sobre el proyecto, que debe volver
a la Comisiéon, donde se podrin analizar
lag observaciones formuladas acerca del
mismo,

El sefior VIAL.—A continuacién del se-
fior Ministro, quiero usar de la palabra
brevemente,

El sefior VIDELA, don Hernan (Presi-
dente) —Si le parece a la Sala, se proce-
dera en la forma propuesta.

Acordado.

Queda aprobado el proyecto en general
Yy pasa en segundo informe a la Comisién.

Tiene la palabra el sefior Ministro del
Interior.

DESIGNACION DEL SENOR MORLA LYNCH
COMO EMBAJADOR EN FRANCIA

El sefior DEL. RIO (Ministro del Inte-
rior) .—Sefior Presidente. ..

E]l sefior TORRES.—;Estamos en se-
sién secreta?

El sefior VIDELA, don Hernan (Presi-
dente) .—; Pide sesién secreta el sefior
Ministro?

El sefior DEI. RIO (Ministro del Inte.
rior) .—No, sefior Presidente.

Honorable Senado:

A pesar de que el ataque contra el se-
nor Morla, candidato a Embajador en
Francia, formulado mediante preguntas
publicadas por una radiodifusora y trai-
das mé&s tarde al Senado por el Honorable
sefior Chelén, no debieran merecer una
respuesta, cree el Gobierno que, dada la
forma de dichas preguntas, pudieran ellas
inducir a crear mala reputacién al sefior
Morla si no fueran contestadas y que, por
lo tanto, es necesario referirse a ellas, una
por una, para demostrar que contienen
una parte de verdad, pero que, en los he-
chos, no empafian en nada la reputacién
del diplomatico mencionado.

La primera cuestién planteada es si
efectivamente el sefior Morla reconocié en
una publicacién haber negado asilo al gran
poeta Miguel Hernandez, que perecié en
las carceles de Franco.

Esto es absolutamente falso. E] sefior
Herndndez era intimo amigo del sefior
Morla, como lo eran también otros poetas,
escritores y literatos espafioles. Ademas,
el poeta nombrado fue detenido al final
de la guerra civil, cuanto intentaba pasar
a Portugal y jamés solicité al sefior Mor-
la asilo en nuestra Embajada.

En seguida, se pregunta si es verdad
que nuestro compatriota obtuvo la libera-
cién y salida de Espafia, por encargo del
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Gobierno hitleriano, de un grupo de pilo-
tos alemanes que, luego de bombardear y
destruir a Guernica, la ciudad sagrada de
los vascos, tuvieron aterrizaje forzoso en
suelo republicano.

En esa ocasion, el sefior Morla, que era
Encargado de Negocios en Espafia, debié
tomar a su cuidado los asuntos de Alema-
nia en ese pais —como lo hizo de los del
Perti y de otras naciones—; debid, pues,
recibir a todos los alemanes que le pidie-
ron refugio en la Embajada y luego hacer-
los salir de alli. Asi, la respuesta a esta
pregunta, que tiende a dejar una duda en
la accién del sefior Morla, es que, en di-
cha ocasién, é1 cumplié con los peruanos
y con todos los demas extranjeros cuyos
paises le habian confiado sus intereses en
la Repuiblica Espaifiola. Toda esa labor, el
gefior Morla podia cumplirla en muy bue-
na forma, pues, como dije ayer, gozaba de
prestigio y de respeto entre los republica-
nos. A este propésito, el Gobierno del Pe-
ri de la época hizo llegar a nuestra Canci-
lleria su reconoeimiento por la forma co-
mo habia atendido los intereses peruanos,
por intermedio del sefior Morla.

Se pregunta, en seguida, si es verdad o
no lo es que, cumpliendo dicho encargo y
antes de desempefiar nuevas funciones di-
plomaticas en Alemania, el sefior Morla
fue condecorado por Hitler.

El sefior Morla fue condecorado en Ber-
lin, como lo fueron todos los miembros de
la Embajada en Alemania, ¥ también fue
condecorado por los demds paises cuyos
intereses debié guardar durante la revo-
lucién. Esto no tiene nada de particular,
pues es costumbre de los Gobiernos pro-
ceder en esa forma.

Se pregunta, a continuacién, si es cier-
to que el sefior Morla, en el desempefio de
su funcién diplomatica en Alemania, fue
remunerado con una cuantiosa suma por
el Gobierno hitleriano, bajo el pretexto
de pagarle un argumento cinematografico
sobre la vida de los refugiados en la Em-
bajada de Chile. Si tal pelicula no se pro-
dujo, ;devolvié el sefior Morla esa eleva-
da suma al Gobierno mencionado?
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Nunca, sefior Presidente, existi6 canti-
dad alguna pagada por el Gobierno hitle-
riano, Lo dnico fue que al sefior Morla se
lo contraté para escribir el argumento de
una pelicula “UFA” firma comercial bas-
tante conocida.

El sefior GONZALEZ MADARIAGA.—
. Podria subir un poco el tono de la voz,
sefior Ministro?

El sefior DEL RIO (Ministro del Inte-
rior) .—En seguida, se pregunta: ;es ver-
dad que el sefior Morla publico, bajo el
patrocinio del Gobierno hitleriano —y sin
autorizacién del Gobierno chileno—, un
largo informe confidencial del propio se-
fior Morla a nuestro Gobierno?

Acerca de este punto, puedo decir que
el sefior Morla publicé un informe en el
cual figuraban, naturalmente, algunos an-
tecedentes enviados a la Cancilleria. Se
trata de una memoria sobre su mision co-
mo Embajador, que es una sintesis de in-
formes por €l enviados al Ministerio, pe-
ro, en manera alguna, de todos los oficios;
menos aln, de aquellos de caracter confi-
dencial.

De la memoria escrita por el sefior Mor-
la, existe un ejemplar en la biblioteca del
Ministerio de Relaciones Exteriores y es-
ta a disposicién de los sefiores Senadores
que deseen imponerse de su contenido. Na-
da hay en ella para sostener que su autor
piense o diga haber negado asilo al sefor
Hernandez. En realidad, la memoria tie-
ne por finalidad principal defender su ac-
tuacién durante su permanencia en la Em.-
bajada en Espaia,

Contindan las preguntas: ;posee la Can-
cilleria chilena algunos ejemplares de es-
te folleto publicado en la Alemania hitle-
riana durante la guerra? Ya he contesta-
do gue existe un solo ejemplar de ella en
la biblioteca del Ministerio de Relaciones
Exteriores, debido a que tuvo un tiraje
muy reducido.

La séptima pregunta se contesta en la
misma forma.

Por Gltimo, se pregunta: si el Ministe-
rio de Relaciones Exteriores no estd en
antecedentes de estog hechos y documen-
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tos, ¢ puede obtenerlos y darlos a conocer
a la luz piiblica, para que el Gobierno y la
opinién nacional se formen un juicio méas
claro sobre la conveniencia de que el se-
fior Morla represente en Francia a nues-
tro pais, al que durante 50 afios ha visi-
tado en una ocasién por algunos dias? ;

En este aspecto, llama extraordinaria-
mente la atencién que tal pregunta se ha-
ga acerca del sefior Morla en el momento
cuando se lo propone para el cargo de Em.
bajador en Francia, en circunstancias de
que €l ha sido confirmado en sus cargos
diploméiticos por diversos Gobiernos: pri-
mero, por el del Excelentisimo sefior Pe.
dro Aguirre Cerda, cuando asumié el man-
do; luego después, en mayo 1939, fue nom-
brado Encargado de Negocios en Alema-
nia; en julio de 1940, Encargado de Ne.
gocios en Suecia; més adelante, en 1942,
fue ascendido a Ministro Plenipotencia-
rio por el Gobierno del Excelentisimo se.
fior Juan Antonio Rios; en 1947, designa-
do, por el Gobierno del Excelentisimo se.
fior Gabriel Gonzéalez Videla, Ministro en
Suecia y, en 1950, en Holanda. El cesa en
sus funciones diplomaticas tnicamente
cuando asumié la Administracién recién
pasada.

Todos los Gobiernos anteriores, y du-
rante muchos afios, lo confirmaron en su
puesto y lo ascendieron, sin que nadie le
hiciera ningtn cargo o imputacién como
los que ahora se pretende esgrimir en su
contra.

De ahi que me pareciera indispensable
dar una explicacién al Senado y manifes-
tar que en la Cancilleria no existe cargo
alguno en contra del sefior Morla; muy
por el contrario, siempre ha dado infor-
mes exactos y correctos y ha servido bri-
llantemente a la diplomacia chilena.

El sefior VIAL.—Sefior Presidente, las
palabras del sefior Ministro del Interior,
en mi opinién, dejan perfectamente en
claro la injusticia de log cargos formula-
dos al sefior Morla Lynch. Personalmente,
quiero agregar breves palabras para in-
formar al Senado que, en varias ocasio-

nes, me ha correspondido estar en contac-
to con la labor del sefior Carlos Moria en
Europa, en especial en Holanda, adonde
fui para realizar un estudio de la situa-
cién social. Sostuve constantes entrevis-
tas con dirigentes obreros, sobre todo con
el presidente de la Confederacién de Obre-
ros Socialistas, quien se expresé en forma
por demés favorable respecto de la acti-
tud de nuestro representante en dicho
pais. Me parece casi inatil recordar su
gran labor durante la Revolucién ‘Espafio-
la, cuando asilé, al prineipio, a un escaso
nimero de franquistas y, posteriormente,
a una gran cantidad de republicanos, lo
que ocasiond, seglin se me ha informado,
hasta un reclamo del Gobierno de Franco,
por la actitud del sefior Morla Lynch.

Su mismo libro sobre Gareia Lorea, 1il-
timamente publicado, da a conocer pasa-
jes de esos momentos.

El sefior Morla Lynch, como lo acaba de
manifestar el sefior Ministro del Interior,
entré al servicio de la diplomacia desde
muy joven y siempre desarrollé una gran
labor, aplaudida por todos los connacio-
nales y también por los.Gobiernos extran-
jeros.

Por udltimo, ha merecido el afio pasado,
un titulo que estimo da honor a nuestro
pais: su nombramiento como miembro de
la Real Academia Espafiola, institucién
en la cual estd ausente, en absoluto, 1a po-
litica del actual Gobierno espaiiol, y don-
de figuran varios de los nombres que nos
cité el Honorable sefior Martones como
firmantes de la solicitud para terminar
con las prisiones politicas en Espaiia.

Por todas estas razones, no comprendo
que a un hombre que ha dedicado toda su
vida al servicio de Chile, con la mayor in-
dependencia, se lo pueda considerar con
partidarismo politico. Si é1 ha tenido al-
gun partidarismo, ha sido hacia la Iz-
quierda, a la cual ha tratado de favorecer
cuando era su deber. Sin embargo, ha si-
do justamente de log representantes de
la extrema izquierda de donde han nacido
los ataques y las calumnias. Esto lo en-
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cuentro doloroso y, por eso, pido un mo-
mento de meditacién a los Honorables co-
legas, para que, en un acto de justicia, se
premie a un ciudadano que ha servido al
Pais y merece el nombramiento que pro-
pone el Gobierno.

El sefior VIDELA, don Hernan (Pre-
sidente) .—Se va a constituir la Sala en
sesién secreta.

SESION SECERETA

—Se constituyd la Sala en sesién secre-
ta o les 17.04 para tratar Mensajes de di-
plomdticos y de ascensos en las Fuerzas
Armadas iy adopté resolucion respecto de
Tos que favorecen o las stguientes perso-
nas: Carlos Morla Lynch, Mario Parker
Arvenas, Mario Guevara Rodriguez, Os-
valdo Jerez Valdivieso, Manuel Campos
Campos y Carlos Fernando Rotten Hein.

ASUNTOS PARTICULARES

—Se despacharon los referentes o las
siguientes personas:

Préndez Mancilla, Manuel; Barberis
Cavalli, José Victor; Araya Pinto, Cle-
mentina; Bretén vda. de Marquez, Orfilia
e hijas; Castro vda. de Vergara, Secundi-
na; Cisternas vda. de Mena, Adriana;
Contreras Hidalgo, Nicomedes; Cruz Co-
rrea, Elisa, Susana e Inés; D’Alencén vda.
de Farifia, Laura; De la Cuadra Gémez,
Amanda; Diaz de la Fuente, Sara; Du-
hart vda. de del Solar, Natalia; Erices
Campos, Juan; Escobar vda. de Gareia,
Victoria; Fernandez vda. de Vargas, Ana;
Forteza vda. de Barahona, Francisca;
Freire vda. de Perd, Maria; Fresno Yn-
gunza, Enrique; Fuenzalida Borgues, Clo-
rinda, Albertina y Ester; Garay Oyarzin,
Rosa; Gazmuri Duefias, Hortensia; Go-
mez Herrera, Benjamin; Iracabal vda. de
Rob, Maria; Jara Gutiérrez, Zunilda; Le-
zaeta de Berner, Martha; Mondaca Her-
nandez, José; Oyaneder Castillo, Arman-
do; Piccione Piccione, Teresa; Polanco

vda. de Bravo, Rosa; Riquelme vda. de
Nazar, Isabel; Saenz vda. de Urrutia,
Luz; Sarmiento vda. de Muiioz, Hermosi-
na; Soza vda. de Pérez, Ana; Torres vda.
de Villanueva, Emelina; Ugalde de Pinto,
Dolores; Verdugo vda. de Aravena, Ma-
ria; Videla vda. de Castillo, Emma e hija;
Wensjioe Vargas, Susana; Acosta Marti-
nez, Héctor; Alvarez Ormeifio, Humberto;
Becerra Regno, Josefina; Cartes Merino,
Leonidas; Contreras Amat, Jorge; Cana-
les Vega, Liyla; Ojeda Frias, René; Garri-
do Segura, Dionisio; Guevara Reyes,
Ratl; Herrera Henriquez, José; Morales
de la Cruz, Armando; Mufioz Fuentes,
Aniceto; Padilla de 1a Maza, Miguel A., ¥
Pefia Ramos, Eleodoro.

—Se reanudé la sesién piublica a las
18.2.

El sefior AGUIRRE DOOLAN.—Sus-
pendamos la sesién por quince minutos.

El sefior CERDA (Presidente).—Pero
advierto a los sefiores Senadores que hay
algunos proyectos pendientes y habria que
dar numero para despacharlos, después
de la suspension.

El sefior AGUIRRE DOOLAN.—Tenga
la seguridad de que vendran todos los Se-
nadores de estos bancos.

El sefior CERDA (Presidente).— Se
suspende la sesién por guince minutos.

—Se suspendié a las 18.3.
—Se reanudé o los 18.217.

REAJUSTE DE PENSIONES DE JUBILACION
DE LOS ABOGADOS (INTERPRETACION DEL
ARTICULO 19 DE LA LEY N? 13.341)

El sefior SECRETARIO.—Corresponde
tratar el siguiente proyecto de ley, infor-
mado por la Comisién de Trabajo y Pre-
visién Social e iniciado en una mocién de
los Honorables Senadores sefiores Ampue-
ro, Bossay, Letelier y Quinteros:
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“Articulo unico.—Reempldzase, en el
inciso final del articulo 1° de la ley N
13.341, de 9 de julio de 1959, la frase “a
lo menos durante los cinco afios anterio-
res”, por la siguiente: “a lo menos du-
rante cinco afios completos de los diez
anteriores o durante veinte afios comple-
tos en cualquier época entre la fecha en
que obtuvieron su titulo y la de su jubi-
lacion.

“Ampliase en gesenta dias, a contar des-
de la fecha en que entre en vigencia esta
ley, el plazo concedido en el articulo 49 de
la ley N 13.3417.

—FEl informe se inserta en los Anexos
de esta sesién, documento N9 4, pdg. 1339.

El sefior VIDELA, don Hernin (Pre-
sidente) .—En discusién el informe.

Ofrezco la palabra.

El sefior LETELIER.—Pido la palabra,
sefior Presidente.

La Comisién de Trabajo, al conocer la
mocién de que fuimos autores cuatro Se-
nadores, acogié, en definitiva, un proyec-
to mio y dejé como informe de ella la re-
daccién propuesta por mi sobre la mate-
ria. Ello me obliga a dar algunas explica-
ciones, porque estas leyes que afectan a
muchas personas, son estudiadas acucio-
samente por los interesados y, por lo mis-
mo, conviene preocuparse de su historia
fidedigna.

El punto en estudio era el siguiente: al
conocer el Congreso el veto del Presiden-
te de la Reptblica a la ley que concedié
reajustes a las jubilaciones de los aboga-
dos, agregé una idea que, indudablemen-
te, no solamente quedé redactada en for-
ma inconveniente, sino que tampoco repro-
ducia el espiritu que, sin duda, el Ejecu-
tivo tuvo en vista al hacerlo. Dijo, en efec-
to, que no podian acogerse al reajuste
aquellos abogados que no acreditaran ha-
ber trabajado profesionalmente o desem-
pefiado labores para las cuales fuere nece-
sario tener el titulo de abogado, a lo menos
durante los Ultimos cinco afios anteriores
a la jubilacién. Por consiguiente, todos los
abogados jubilados que por razones del

trabajo mismo se habian desgastado fi-
sica y mentalmente y habian ejercido en
los Gltimos afios en forma interrumpida o,
simplemente, no habian trabajado, ante
los términos literales del articulo, queda-
ron al margen de dicho beneficio.

La Comisién de Trabajo y Previsién
Social del Senado, en aquella oportuni-
dad, viendo la necesidad de pronunciarse
sobre el veto, y en la imposibilidad de mo-
dificarlo, opt6 por aprobarlo; pero dejan-
do constancia de que el tenor literal del
articulo no correspondia a su intencién o
espiritu y que, en eambio, esa intencién o
espiritu era el que se consignaba en el in-
forme. Pero ni esa intencién quedé sufi-
cientemente aclarada o esclarecida, ni
constitucionalmente podia ir mas alld de
la ley escrita, lo que obligé a las autorida-
des llamiadas a su aplicacién a dar fe
sOlo a lo literal de las palabras. Esto mo-
vi6 a un grupo de Senadores a formular
indicacién para corregir tal defecto de Ia
ley.

El sefior ECHAVARRI.—;Cu4l es la
parte contraria?

E] sefior QUINTEROS.—No hay.

El sefior IZQUIERDO.—E] sefior Be-
llolio, que es médico.

El sefior BELLOLIO.—No soy parte
contraria.

El sefior QUINTEROS.—Parece que
hay ambiente en 1a sala para aprobar lo
propuesto por toda la Comisién de Tra-
bajo.

El sefior LETELIER.—Agradezco Io
expresado por el sefior Senador, pero mi
intervenciéon tiene por finalidad dejar
constancia de cuil es el objeto preciso de

la disposieién, porque va a ser aplicada

por distintas autoridades y me parece in-
dispensable que ellas conozean perfecta~
mente el propésito del Congreso al apro-
bar el proyecto.

El sefior IZQUIERDO.—En la discusién
habida aqui en la sala, se dej6 constancia
de cudl era el espiritu de la disposicién.

El sefior LETELIER.—Repito que no
obstante haberse dejado constancia de ese
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espiritu, las autoridades llamadas a apli-
car la ley lo estan haciendo en conformi-
dad a su tenor literal, porque no han po-
dido constitucionalmente proceder de otra
manera.

Pues bien, la disposicién del proyecto
en debate tampoco corresponde al espiri-
tu ni a la letra de la ley primitiva. En
realidad, es una disposicién nueva, y la
modificacién que se propone tiene, a mi
juicio, un caracter sustancial. Trata no
s6lo de corregir lo defectuoso, sino también
de dar una norma justa, que poniendo re-
quisitos para impedir el abuso, no mafte
derechos legitimamente adquiridos.

Es una disposicion nueva que aconseja
reemplazar la frase “a lo menos durante
los cinco afios anteriores” por esta otra:
“5 1o menos durante cinco afios comple-
tos de los diez anteriores o durante vein-
te afios completos en cualquier época en-
tre la fecha en que obtuvieron su titulo
y la de su jubilacion”.

Por consiguiente, si el Honorable Se-
nado aprueba lo propuesto por la Comi-
sién de Trabajo, tendrin derecho al rea-
juste de jubilacién aquellos abogados que
puedan comprobar que trabajaron cinco
afios de los diez anteriores a la jubilaci6n,
sean continuos o discontinuos, siempre
que hayan sido cinco afios completos; o
cuando puedan comprobar que en su vida
profesional trabajaron 20 afios completos,
no obstante que ellos también hayan po-
dido ser discontinuos.

Lo que se desea es que el reajuste be-
neficie a los abogados que efectivamente
ejercieron la profesiéon; pero como com-
prendemos que la prueba de que asi pro-
cedieron no siempre es facil, se les abre
mas la puerta para facilitarles esa prue-
ba y se respeta, al mismo tiempo, a aque-
llos profesionales que estuvieron menos
activos en los -afios anteriores a su jubi-
lacion.

Era ésta la breve explicaciéon que desea-
ba dar al Honorable Senado, junto con ro-
garle que tenga a bien aprobar el infor-
me.

—Se aprueba el proyecto en la forma;
propuesta por la Comision.

TRANSFERENCIA DE PREDIO FISCAL A LA
IGLESIA DE LOS ADVENTISTAS DEL SEPTIMO:
DIA, EN IQUIQUE

El sefior SECRETARIO.—A continua-
cién, corresponde tratar el informe de la
Comisién de Agricultura y Colonizacion,
recaido en el proyecto de ley de la Camara
de Diputados que autoriza la transferencia.
de un predio fiscal, ubicado en Iquique, a
la Iglesia de los Adventistas del Séptimeo
Dia.

—El proyecto figura en los Anewros de
la sesién 172, en 28 de julio de 1959, do-
cumento N? 23, pdgina 993.

—E! informe se inserta en los Anexos
de esta sesion, documento N° 5, pdg. 1340..

—Se aprueba el proyecto. :

CODIGO DE AERONAUTICA (INCLUSION EN
LA CUENTA DE UN CONTRAPROYECTO)—
PUBLICACION DE DOCUMENTO

El sefior FREI.—Deseo formular una
peticién, sefior Presidente.

El sefior CERDA (Presidente) .—Tie-
ne la palabra Su Sefioria.

E] sefior FREI.—En este momento en-
trego a la Mesa un proyecto de ley sobre
Coédigo de Aeronautica, al cual acompa-
fio una exposicién de motivos muy bre-
ve, de solamente una pagina.

Solicito que junto con incluir el pro-
yecto en la Cuenta, se acuerde publicar
“in extenso” la exposicién de motivos. No
1a leo a fin de no molestar la atencién de
los Honorables colegas.

—Se aprueba la indicacidén.

__EI documento en referencia Se inser-
ta en los Anexos de esta Sesién, documento
N? 10, pdg. 1343.

TRANSFERENCIA DE UN PREDIO FISCAL A LA
UNIVERSIDAD DE CONCEPCION, EN CHILLAN

El sefior SECRETARIO.—Informe de la
Comisién de Agricultura y Colonizacion
recaido en el proyecto de ley de la Cama-
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~ra de Diputados que transfiere un pre-
dio fiscal ubicado en Nuble a la Univer-
sidad de Conecepcién.

—FEl proyecto figura en los Anexos de
la. sesion 172, en 28 de julio de 1959, do-
mento N 21, pdgina 992.

—El informe se inserta en los Anexos
de esta sesién, documento N° 6, pdg. 1341.

El sefior SECRETARIO.—La Comisién
propone aprobar el proyecto en los mis-
mos términos en que viene formulado.

El Honorable sefior Aguirre Doolan ha
formulado indicacién para suprimir el in-
ciso final del articulo 29, que dice:

“Sin perjuicio de la Facultad de Agro-
nomia que actualmente funciona en di-
cho inmueble, la Universidad de Concep-
cion mantendrd en él, de acuerdo con sus
normas reglamentarias, un curso de prac-
ticos o téenicos agricoias”.

El sefior CERDA {Presidente) .— In
discusién el proyecto y la indicacién for-
mulada.

Ofrezco la palabra.

El sefior CURTI.— Sefior Presidente,
quiero susecribir la indicacién del Hono-
rable sefior Aguirre Doolan, por cuanto
el proyecto en la forma en que esta tien-
de a obligar a la Universidad de Concep-
cién a alterar sus programas de trabajo.

Ello perturbaria la autonomia de Ia
Universidad para desarrollar sus progra-
mas de estudio.

Al mismo tiempo, debe dejarse .cons-
tancia del propésito del Parlamento de
que se atienda a la instruccién de los préc-
ticos agricolas, que son muy necesarios pa-
ra la agricultura de esa zona.

En consecuencia, pido se agregue mi
firma a la indicacién.

El sefior BELLOLIO.— Por mi parte,
también acepto la indicacién del Honora-
ble colega. Pero creo necesario hacer un
poco de historia acerca de esta materia.

En afios anteriores, funcioné en Chilldn

una escuela agricola. A raiz del Plan Nu-

ble, la Universidad de Concepcién creé la
catedra de Agronomia y Veterinaria en la
ciudad de Chillan, y los terrenos en que

funcionaba la antigua escuela le fueron
cedidos para dar mayor auge a dicha en-
sefianza. Pues bien, en estos momentos,
la Universidad no dispone de los recur-
808 necesarios para mantener en ese in-
mueble una escuela de practicos o técnicos
agricolas, pero tal actividad figura en sus
planes futuros de trabajo.

No hay inconveniente en aceptar la in-
dicacion del Honorable sefior Aguirre Doo-
lan, a fin de suprimir el inciso final del
articulo 2° del proyecto de la Camara de
Diputados, en la seguridad de que la Uni-
versidad de Concepeién, una vez que dis-
ponga de los medios necesarios, creara di-
chos cursos.

El sefior LETELIER.—S6lo deseo ha-
cer una pregunta, sefior Presidente: ;ac-
tualmente, funciona en ese inmueble un
curso de practicos o técnicos agricolas?

El sefior BELLOLIO.— Funcionaba;
pues, con motivo de la creacion de la ¢a-
tedra de Agronomia y Veterinaria, dicho
curso termind.

El sefior AGUIRRE DOOLAN.— Las
expresiones de los Honorables sefiores
Curti y Bellolio me evitan fundar mi in-
dicacion. Por ello, me limito a agradecer
las explicaciones de los sefiores Senado-
res y a pedir que el proyecto sea aproba-
do en la forma propuesta.

El sefior CERDA (Presidente) — Si le
parece a la Sala, se aprobars el proyecto,
con la indicacién formulada por los Ho-
norables sefiores Aguirre Doolan y Curti.

El sefior BELLOLIO.—Con la venia del
Honorable colega, pido se agregue tam-
bién mi nombre a la indicacién,

El sefior CERDA (Presidente).— Se
agregard el nombre de Su Sefioria.

Aprobado en esa forma.

TERRENO PARA CONSTRUCCION DE RETEN
DE CARABINEROS DE SARMIENTO, EN CURICO

El sefior SECRETARIO.— Informe de
la Comisién de Agricultura y Coloniza-
cion recaido en el proyecto de la Camara
de Diputados que destina un predio fiscal
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ubicado en Sarmiento a la construccion de
un retén de Carabineros.

—E1 proyecto figura en los Anexos de
la sesién 172, en 28 de julio de 1959, do-
cumento N¢ 22, pdgina 992.

—_EIl informe se inserta en los Anexos
de esa sesién, documento N® T, pdg. 1342.

—Se aprueba el proyecto.

AUTORIZACION A LA MUNICIPALIDAD DE CA-
SABLANCA PARA ADQUIRIR UNA BOMBA
DESTINADA A LA PISCINA DE DICHA
LOCALIDAD

E] sefior SECRETARIO.—Proyecto de
ley de la Camara de Diputados que auto-
riza a la Municipalidad de Casablanca pa-
ra invertir determinados fondos en la ad-
quisicién de una bomba para la piscina
munieipal de dicha localidad. Este proyec-
to fue eximido del tramite de Comisién.

—E! proyecto figura en los Anexos de
la sesion 32, en 9 de junio de 1959, docu-
mento N¢ 3, pdgina 142.

—Se aprueba el proyecto.

PUBLICACION DE DEBATE Y DE DISCURSOS

El sefior CERDA (Presidente).— Se
dars lectura a una indicacién llegada a ia
Mesa. ’

El sefior SECRETARIO.—E!l Honora-
ble sefior Vial formula indicacién para
publicar “in extenso” la parte de la sesién
ptblica en que se traté del sefor Mcrla
Lynch.

El sefior CERDA (Presidente) —Si ie
parece a la Sala, daré por aprobada la in-
dicacion.

Aprobada.

E] sefior BELLOLIO.—Y que también
se agreguen los Incidentes de esta sesidn.

El sefior CERDA (Presidente) —Si le
parece a la Sala, también se acordari pu-
blicar los discursos gue se pronuncien en
Incidentes.

Acordado.

CESION DE BIEN RAIZ A LA ASOCIACION DE’
SUBOFICIALES JUBILADOS DE LA SERENA.—
PREFERENCIA

El sefior SECRETARIO.—E! Honora-
ble sefior Poklepovic formula indicacién.
para eximir del tramite de Comision un
proyecto de la Cémara por el cual se cede
un bien raiz g la Asociacién de Suboficia-
1es Jubilados de La Serena.

E] sefior CERDA (Presidente).—Si le:
parece a la Sala, daré por aprobada la
indicacion. .

El sefior BELLOLIO.—Hay varios clu-
bes de suboficiales a lo largo del Pais.

El sefior CHELEN.—Se trata de algo
muy sencillo, sefior Presidente.

El sefior AGUIRRE DOLOAN.—Por lo
demés, este proyecto ya fue despachado
por la Camara.

E] sefior LARRAIN.—Es mejor que pa-
se a Comision.

El sefior CERDA (Presidente).—Si le
parece a la Sala, se dard lecturg al pro-
yecto.

El sefior GONZALEZ MADARIAGA.—
. Por qué no seguimos la norma habitual
del Senado, en orden a que todos los pro-
yectog vayan a Comisién?

El sefior BELLOLIO.—Repito que exis-
ten muchos de estos clubes en Chile.

El sefior CHELEN.—Esto ha sido soli--
citado hace mucho tiempo.

El sefior CERDA (Presidente) . —Soli-
cito el acuerdo de la Sala para eximir el
proyecto del tramite de Comisién y tra--
tarlo de inmediato.

El sefior LARRAIN.—Me opongo; que
vaya a Comision.

El sefior VIDELA, don Hernén.— Es
muy simple la materia, sefior Senador.

El sefior GONZALEZ MADARIAGA.—
Por simple que sea, es preferible que pa-
se a Comisién y venga debidamente in-
formado.

El sefior BELLOLIO.—Por lo demas,
en esto no hay ninguna mala voluntad.

El sefior CERDA (Presidente).— No
hay acuerdo.

A Comision.
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SEGUNDA HORA

V1. INCIDENTES

El sefior CERDA (Presidente).—FEst4
inscrito, en primer término, el Honorable
sefior Bellolio.

Tiene la palabra Su Sefioria.

El sefior AGUIRRE DOOLAN.— ;Me
concede unos breves minutos, sefior Se-
nador?

El sefior BELLOLIO.—Con todo gusto.

El sefior CERDA (Presidente).— Con
la venia del Honorable sefior Bellolio, tie-
me la palabra el sefior Senador.

RECURSOS PARA CAMINOS EN ARAUCO

El sefior AGUIRRE DOOLAN.— Ha-
ce pocos dias, se dicté el decreto con fuer-
za de ley N© 3, por el cual se restan recur-
808 destinados a caminos de la provincia
de Arauco, especialmente el financiamien-
to establecido en la ley respectiva.

Quiero pedir se dirija oficio a log se-
fiores Ministros de Obras Publicas y de
Hacienda para hacerles notar el alcance
de la medida adoptada respecto del finan-
ciamiento de la construccién de esos ca-
minos. Seglin mi parecer, nho es po-
sible que a una provincia muy atrasada en
el rubro de vialidad se le resten recursos
destinados a caminos. Asimismo, seria
conveniente que dichos Secretarios de Es-
tado informaran respecto de ia férmula
que tiene el Gobierno —estoy seguro de
que ha sido estudiada— para reemplazar
dicho financiamiento, del cual han sido
privadas las provincias de Concepeién,
Arauco y en parte la de Malleco, por el
decreto con fuerza de ley nfimero 3.

El sefior QUINTEROS.—Se hizo uso
de las Facultades Extraordinarias.

El sefior CERDA (Presidente).—Se en-
viara el oficio en nombre de Su Sefioria.

El sefior BELLOLIO.—Adhiero a las
palabras del Honorable sefior Aguirre y
pido se agregue mi nombre a dicho oficio.

En una parte de mi intervencién, me
referiré también a la materia expuesta por
Su Sefloria.

EL PROBLEMA DE LA VIVIENDA.— OFICIO

El sefior BELLOLIO.—Sefior Presiden-
te, todo el Pais conoce el déficit habitacio-
nal existente en nuestra patria y que vie-
ne arrastrandose desde hace muchos afios.
Tal déficit se ha ido acrecentando con el
aumento vegetativo de la poblacién y se
hace sentir en forma més dolorosa en las
clases mas necesitadas, en especial, en las
zonas donde existe mayor nimero de ha-
bitantes, en las industriales, donde las ci-
fras son realmente pavorosas.

En el ultimo censo efectuado en la pro-
vincia de Concepcién, se determiné que
se hicieron 8 mil inscripciones en la Cor-
poracion de la Vivienda, lag cuales fue-
ron encuestadas por las visitadoras socia-
les, y la existencia de un ntmero de car-
gas familiares mas que suficiente para
demostrar que en ese pulmén econdémico
de Chile hay un déficit habitacional tan
enorme que perjudica a la propia produc-
cion.

Como el Pais esti abocado al problema
de aumentar su produccién, es necesario
enfocar la cuestién en todos sus aspectos,
sobre todo ahora que se ha dictado el de-
creto con fuerza de ley sobre Plan Habita-
cional, que permite vislumbrar una solu-
cion del problema de la vivienda. Natural-
mente, esta solucién sera posible si se
cuenta con el esfuerzo de todos los chile-
nos, incluso las cajas de previsién, que
disponen de recursos, y los propios pro-
ductores de materiales de construecion,
los cuales, antes de dictarse dicho de-
creto con fuerza de ley, habian experimen-.
tado enormes alzas de precio, que han
agravado el problema.

Precisamente, una de las criticag que
podriamos hacer al Plan Habitacional es
que, si bien dispone recursos para ayudar
a quienes desean construir su casa, an-
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helc e todos los ciudadanos, no dice ab-
solt . .mente nada respecto de las facili-
dad:s que podria prestar la Corporacion
de 1. Vivienda para el fomento y desarro-
llo ¢e la industria de materiales de cons-
truccion. ,

Como prueba del problema existente
respecto de estos dltimos, puedo citar e
caso del cemento, cuya escasez y carestia
sufren las provincias de la agrupacién que
represento en el Parlamento, y las de Bio
Bio, Malleco y Cautin. Estas zonas se
abastecen en el centro del Pais de dicho
producto, el cual, al ser transportado por
tierra o ferrocarril, sufre un recargo que
en Concepeién alcanza a mas de 400 pe-
sos por saco dzs 42 kilos, con el agravan-
te de gue, en las épocas de mayor consu-
mo, cuando hay buen tiempo en la zona
y se emplea mayor cantidad de ese ma-
terial, también hay mas construcciones en
la zona céntrica, con lo cual se paraliza o
se hace mAs onerosa y gravosa la cons-
fruccién de casas en aquella zona.

Bl sefior GONZALEZ MADARIAGA.—
Pero se ha anunciado la construccién de
la planta de cemento de Bio Bio en esa
zona.

El sehor BELLOLIO.—Se anunci6 la
construceién de la planta de Bio Bio, que
utilizars las escorias de Huachipato. Al
respecto, tengo la satisfaccion de decir
que figuro entre las personas que lucha-
ron, desde el afio 1953, para que se ter-
minara con una concesion otorgada a la
Compaiifa de Cemento Melén. Se proyec-
taba utilizar las escorias de la planta de
Huachipato e instalar una indusiria apro-
vechando los muelles y la fuente de ener-
gia eléctrica existentes en Lirquén. Pues
bien, la Compafiia de Cemento Melén ob-
tuve una concesion, si mal no recuerdo, en
1950, v se le puso término en 1953. Por
medio del Estatuto del Inversionista, se
puscaron capitales extranjeros para el des-
arroilo de esa actividad. El hecho es que,
después de una serie de proposiciones he-
chas por algunas firmas y tras salvar in-
convenientes surgidos de la misma Com-

pafifa de Acero del Pacifico —que en un
principio regalaba esta materia prima ¥
le puso precio posteriormente—, se formo
la Sociedad de Cemento Bio Bio. Esta en-
tidad ya ha traido al Pais parte de la ma-
quinaria que empleara, tiene sus acciones
colocadas y acaba de recibir, de una com-
pania norteamericana, un préstamo por
wn millén de dolares. Con todo esto, cree-
mos que el problema se solucionari en
un plazo méas o menos breve utilizandose
una materia prima que antes no se ocu-
paba, pues no tenia uso y se estaba acu-
mulando en la propia industria de Hua-
chipato. Segun se estima, con esto se po-
dra abaratar un poco el costo de produc-
cién, por lo menos con la rebaja de fle-
tes. Si asi no fuere vy la planta no entra-
re a producir en un plazo de seis meses
més, seria conveniente dictar un decreto
para el progreso de esa zona, ya que la
ley N° 13.305 otorgd facultades al Presi-
dente de la Reptbliea para rebajar, por
medio de decreto, los derechos de aduana
del cemento importado en la zona de Per-
guilauguén al Sur.

Pero el tema principal que traigo esta
tarde al Senado, aunque relacionado con
el problema habitacional, es la situacion
compleja creada en el Pais, debido a las
disposiciones legales vigentes, con moti-
vo de que las poblaciones construidas en
los afios 1938 y 1939 y que no han sido
recibidas por las municipalidades no pue-
den ser vendidas a los actuales arrenda-
tarios o imponentes que las ocupan. Es-
to, pese a existir una promesa de venta y
al hecho de que ellos han pagado cierta
cuota inicial de dinero para adquirir las
propiedades que habitan.

En la zona de Concepeidn, tal problema
es agudisimo. La Corporacion de la Vi-
vienda construyé las poblaciones Lorenzo
Arenas nameros 2 y 3, como asimismo, en
Lota, Penco, Tomé y otras localidades.
El consejo de dicho organismo tomo6 el
acuerdo de vender las viviendas de esas
poblaciones y seleccionéd a los adquiren-
tes; pero sucede que, legalmente, esas pro-
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piedades no existen, pues las municipa-
lidades respectivas, por intermedio de sus
departamentos de obras municipales, no
las han recibido, no las han autorizado,
debido a que no desean incurrir en one-
rosos gastos para urbanizarlas.

La responsabilidad del problemg recae,
no en el Gobierno, sino en las municipa-
lidades, pues son ellas las que deben efec-
tuar las obras de la urbanizacién y de
mejoramiento de las ciudades.

Merece destacarse el dafio enorme que
se irroga a quienes, por haber sido elegi-
dos para adquirir esas casas y por haber
celebrado un contrato de compraventa,
han pagado mensualmente ciertas sumas
de dinero, no como renta de arrendamien-
to, sino como pago de la venta que les
han hecho, y la tasacién efectuada y el
valor calculado en la época en que llega-
ron a ocupar las propiedades han ido su-
biendo, al no hacerse cargo la Municipa-
lidad de tales obras, ni extenderse, por
ende, las escrituras respectivas.

Y Ia situacién es mas grave atin. Ha pa-
sado el caso de que algunos de log intere-
sados, después de haber gido seleccionados
y de haber dado un pequefio pie varios
afios atrds, han fallecido, y sus familias
se han encontrado con 1l sorpresa de que
el bien rajz que crefan propio no se les
puede transmitir, por no haberse exten-
dido las respectivas eserituras.

Por eso, rogaria se oficiara a los sefio-
res Ministros de Obras Pablicas y de Sa-
lud Piblica para que ellos, por su parte,
pidieran esto mismo a las cajas de pre-
_visién. A la vez, que se enviara oficio a
Su Excelencia el Presidente de la Repi-
blica para que, si lo tiene a bien, dictara
un decreto con fuerzy de ley que permita
extender esas escrituras de acuerdo con
los compromisos de compravents y enro-
lar dichas propiedades en Impuestos In-
ternos. Al mismo tiempo, que, del total del
impuesto a los bienes rajces que debe pa-
garse al Fisco, se concediera un 25% a

las municipalidades, para que ellas pudie-
ran realizar las obras de urbanizacién.

El sefior CERDA (Presidente) .— Se
enviaran los oficios solicitados por el se-
nor Senador.

El sefior BELLOLIO.—Como digo, so-
licito el envio de oficios y la dictacién de
un decreto con fuerza de ley, a fin de so-
lucionar un problema gravisimo. Suman
millares los ciudadanos que, a lo largo
del Pais —y no s6lo los afectos a la Cor-
poracién de la Vivienda, sino también, a
ciertas cajas de prevision—, se encuentran
abocados a la situacién expuesta.

REPARACION DE CAMINOS EN EL SUR.—
OFICIO

El sefior BELLOLIO.—Ahora me refe-
riré brevemente a otro punto de sumo in-
terés, sefior Presidente.

Los temporales de viento y de lluvia que
han azotado especialmente a ia zona Sur
han producido, en las provincias de Nu-
ble, Concepcién y Arauco, dafios en el sis-
tema de vialidad cuya reparacién puede
efectuarse con unos quinientos o seiscien-
tos millones de pesos. Es necesario que
el Gobierno tome las medidas del €aso,
para evitar que el desastre alcance propor-
ciones mis catastréficas y acarree per-
juicios econémicos para los productores
que no pueden llevar sus articulos a los
centros de consumo.

Yo quisiera que, sobre el particular, se
enviara oficio al sefior Ministro de Obras
Publicas, para pedirle se aboque a este
problema. Los distintog Ingenierog de Via-
lidad han remitido ya al Ministerio citado
la relacién de los dafios, con indicacién de
los fondos necesarios para repararlos.

—Se acuerda enviar el oficio.

El sefior CERDA (Presidente) .—Tie-
ne la palabra el Honorable sefior Echa-
varri.
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FAL "% DE INFORMACIONES SOBRE GES-
SION ECONOMICA DEL GOBIERNO

Eil sefior ECHAVARRI.—Sefior Presi-
dente, hoy nuestra patria es escenario de
una reunién que seguramente sera histé-
rica. Me refiero a la Conferencia de Con-
sulta de Ja Organizacién de Estados Ame-
ricanos, que se ha iniciado. Kl Presidente
de la Republica, en un gesto profundamen-
te democratico, se dirigié, desde su gabi-
nete de trabajo, acompafiado solo por el
Fdecan de servicio, hacia los salones del
Hotel Carrera, en donde pronuncidé un dis-
curso en que planted con claridad la po-
sicion de Chile v su anhelo de que la con-
vivencia democratica que siempre ha prac-
ticado nuestro pais sea compartida por
todos los pueblos de la América y del mun-
do. Su Excelencia, a lo largo de su tra-
yecto, fue saludado por un pueblo gue no
s6lo interpreta este sentimiento democra-
tico, sino que por él vibra, pues estd arrai-
gado en la masa popular y en el espiritu
del chileno.

Como ciudadanos de esta patria, debe-
mos celebrar que el destino de nuestra
América en cuanto a las sanas normas
de convivencia sea considerado en la im-
portante reuniéon que se realiza en Chile
y de la cual espero beneficiosos resulta-
dos para todos los pueblos de la tierra y
muy especialmente para las convulsiona-
das republicas del Caribe.

g4lo lamento que esta postura tan per-
fectamente estimada en nuestro pueblo
hacia la actitud democratica del Primer
Mandatario no sea practicada por algu-
nos de sus colaboradores més cercanos.
Quiero referirme concretamente a la ac-
titud observada por el Ministro sefior Ver-
gara, quien, para realizar un viaje al ex-
terior, segGn lo establecido en nuestra
Constitucién Politica, debié pedir permi-
$0 a l& Camara de Diputados, y, no obs-
tante la enorme importancia que debemos
atribuir a esa gestién, porque tiene di-
recta relacién con los intereses econdmi-

cos del Pais v la orientacién futura de su
politica financiera, el Ministro ya nom-
brado no ha tenido, hasta el momento, la
deferencia o el justo sentimiento demo-
cratico que debib llevarlo a exponer clara-
mente, desde esta alta tribuna, o por lo
menos ante la Camara de Diputados, los
resultados de su importante mision.

No es posible que se siga tomando en
solfa la responsabilidad que implica des-
empefiar un Ministerio. Ya en el Gobier-
no anterior, con profusas publicaciones,
la prensa ridiculiz6 a un Secretario de Es-
tado que sirvié transitoriamente tres Car-
teras. La verdad es que un solo Ministe-
rio es ya bastante trabajo para un ciu-
dadano que quiera desempefiarlo bien. Sin
embargo, se llegd a la conclusion de que
los Ministerios de Hacienda y de Econo-
mia debian ser manejados con un mismo
criterio, porque en muchas ocasiones la
discrepancia entre dos personas; una al
frente del Ministerio de Hacienda y otra
frente al de Feonomia, produjo dificulta-
des que se tradujeron en entorpecimiento
de 1a normalidad de los negocios guberna-
tivos. Pero en este caso, en que una per-
sona tiene a su cargo tres importantes
Ministerios, no es admisible la falta de
responsabilidad que significa, después de
una jira tan trascendental para el futuro
econbmico del Pais, no dar al respecto otra
noticia que las pocas improvisaciones que
el titular de tales Ministerio ha hecho.

Relacionando esta actitud con las pala-
bras con que inicié mi discurso, puedo de-
cir que este sentimiento democratico del
pueblo chileno, tan bien interpretado en
el dia de hoy por el Presidente de la Re-
publica al inaugurar la Conferencia de
Cancilleres, no es, en cierto modo, com-
prendido por algunos de sus Secretarios
de Estado, que asumen grandes responsa-
pilidades y no han tenido la deferencia de
dar a conocer el fondo verdadero de las
gestiones que han realizado, pese, inclu-
sive, a los planteamientos que hemos hecho
sobre el problema econémico desde esta
tribuna. Es asi como el 4 de agosto del
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presente ailo, refiriéndome a la situacién
de alza del costo de la vida y a la tranqui-
lidad con que hasta este momento la ha
soportado nuestro pueblo, dije, entre otras
cosas:

“La realidad es que nuestra nacionali-
dad, fundamentalmente la formada por el
comin de nuestros ciudadanos, en una ac-
titud noble y ejemplarizadora, ha sabido
mantenerse a la expectativa; ha sabido
otorgar un crédito de confianza; ha com-
prendido que a la aceién de un Gobierno
no se le puede enjuiciar en pocos meses;
ha sabido respetar, por sobre todas las
cosas, las normas de la convivencia de-
mocratica; en una palabra, ha sabido es-
perar.

“Pero —quiero decirlo de una vez y en
forma clara—, la espera tiene el justo li-
mite de la paciencia, y, en consecuencia,
con el mas alto sentido patriético, nos ha-
cemos un deber advertir al Supremo Go-
bierno que es necesario afrontar con la ma-
yor energia, fundamentalmente el proble-
ma de la vida cara, si quiere, como lo de-
seamos todos los buenos chilenos, que la
calma de la superficie no sea lamentable-
mente perturbada por el descontento real
que se agita en el fondo de la opinién pu-
bliea”.

En seguida, sefior Presidente, examino
desde varios aspectos y con datos estadis-
ticos el alza del costo de la vida y, tam-
bién, las razones que, a mi juicio, la han
motivado. Pues bien, no ha habido otra
respuesta a mi discurso, como tampoco al
pronunciado por el Honorable sefior Frei,
que abunda en consideraciones parecidas,
que una decleracién del Triministro en
el sentido de que vendria a responder al
Senado, y una improvisacién en el al-
muerzo de clausura de la reunién de la
Camara de Comercio celebrada en Valpa-
raiso. Le ofrecieron la palabra, y en un
discurso poco afortunado, porque contie-
ne demasiados lugares comunes, habida
consideracién al auditorio que escuchaba
al Triministro, dijo, sin embargo, algu-
nas cosas de interés y se hizo eco de esta

calma y paciencia de nuestro pueblo. Ex-
presé textualmente:

“Hay gente, y aun amigos nuestros, que
S€ ponen muy nerviosos; pero, en cambio,
el pueblo ha tenido suficiente paciencia
para aguantarla y ha tenido fe”.

En otro pasaje de su improvisacién, di-
jo:

“Yo creo que el bien de nuestra pobla-
cion es la estabilidad del valor de nuestra
moneda, de su salario y de su tranquili-
dad. Se va a terminar, con lo que lleva
ya veinte afios, que les anuncia el paraiso
del tanto por ciento”.

Fuera de estas improvisaciones y de
las informaciones que dio en rueda de
periodistas, no hay otras informaciones
responsables del Ministro al Pais. Por
respetable que sea la Camara de Comer-
cio de Valparaiso, la verdad es que no
puede decirse que el Pais esté informado,
no digo ya del éxito o del fracaso de la
misién del sefior Ministro, sino de Ia rea-
lidad de Io que fue este viaje.

Es indispensable, en consecuencia, de
acuerdo con el régimen democratico, que
la gestiéon econémica del Gobierno sea
conocida por el Pais mediante la tribuna
del Parlamento, porque ya son demasia-
dos los comentarios en uno u otro sentido
en cuanto a que sera dificil mantener la
actual paridad cambiaria. Tales comen-
tarios son sumamente perniciosos para la
estabilidad de los precios.

La gestién realizada debe darse a co-
nocer —insisto— en la forma que corres-
ponde, ya que los medios hasta ahora usa.
dos no tienen la solvencia de que deben
rodearse las actitudes que el Gobierno
estd tomando.

Esperamos, por lo tanto, una exposi-
cién amplia y responsable del Gobierno
por medio del conducto regular de una
democracia organizada como es la nues-
tra, conducto que no es otro que el Con-
greso Nacional, a fin de que tal exposicién
tenga la resonancia y la respetalibilidad
que debe respaldar a declaraciones de es-
ta naturaleza.

2
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NECESIDAD DE CONTADORES EN LOS LICEOS
‘ FISCALES.—OFICIOS

F] sefior IZQUIERDO.—Se me ha he-
cho e! encargo de plantear en el Senado
la situacién que se estd produciendo en
los liceos de la Republica, principalmen-
te en los de la Capital, debido a la falta
de elementos para atender la contabilidad
de estos establecimientos. Y digo prinei-
palmente en la Capital, porque aqui, y
en menor grado en ofras ciudades popu-
losas del Pais, es donde existe un perso-
nal més numeroso y se hace mas dificil
y dispendioso preparar las facturas, pla-
nillas de remuneraciones y demés docu-
mentos referentes, en general, a los egre-
sos que deben hacerse en el aspecto ad-
ministrativo, como, asimismo, a los in-
gresos por concepto de derechos de ma-
tricula.

Afios ha, sefior Presidente, existia el
contador habilitado, que era un funcio-
nario administrativo con sueldo fiscal,
adjunto a las rectorias generales de los
liceos, quien llevaba esta tarea de conta-
bilidad del establecimiento. Posteriormen-
te se dio a dichos funcionarios el carac-
ter de oficiales del Presupuesto y pasaron
a depender de la Oficina del Presupuesto
del Ministerio de Hacienda y a integrar,
por consiguitnte, el personal de esa ofi-
cina. No obstante, siguieron desempeiian-
do sus funciones con competencia y efi-
ciencia en todos los liceos y facilitando en
esa forma esta labor, que es muy impor-
tante especialmente para el pago oportu-
no de los sueldos del profesorado.

Pero hace dos o tres afios —no estoy
en situacién de precisar la fecha—, se
impartié una orden administrativa para
que todo este personal de oficiales de Pre-
supuesto de los liceos trabajara en la ofi-
cina respectiva del Ministerio de Hacien-
da, lo que privé a los rectores de su im-
portante colaboracion.

De aqui surgié el grave mal que quiero
hacer presente en esta sesién. Tanto los
rectores como las directoras de liceos,

huérfanos de esa colaboracién de perso-
nal técnico en materia contable, han de-
bido recurrir a profesores que ejercen la
docencia para que realicen el trabajo que
antes hacian los oficiales del Presupuesto,
principalmente las planillas mensuales de
pago referentes a un promedio de cien
profesores por liceo. Por tal circunstancia,
las planillag son largas y complicadas y
absorben muchas horas de trabajo. Des-
graciadamente, esta tarea se hace muchas
veces en las horas de clase. Los profeso-
res suelen dejar de dictar sus lecciones a
los alumnos para poder cumplir tal mi-
gién, y ello, aunque firman el libro de
clases, lo cual es una irregularidad.

Lo anterior ocurre en todos los liceos
de Santiago. A veces, los encargados de
dicho trabajo no preparan bien las pla-
nillas, pues no son téenicos ni expertos,
o son lentos para hacerlas y mno pueden
presentarlas en las fechas fijadas por la
Tesoreria, lo que posterga los pagos ¥
perjudica a todo el personal de profeso-
res. En otras ocasiones, esas personas no
tienen aptitud para efectuar con orden
ese trabajo administrativo, esa labor de
contabilidad vy de cifras, y se producen
errores que son reparados por la Contra-
loria con grave riesgo de responsabilidad
para los rectores, que, 2 la postre, son
quienes deben sufirla. Y asi esta ocurrien-
do en la practica, por ejemplo, con los
fondos de las matriculas, cuyo ingreso se
hace en forma irregular o tardia.

Los rectores de los liceos de Santiago
me han expuesto esta situacion. En cono-
cimiento de mi calidad de profesor, de
mi vinculacién con el profesorado, de mis
treinta afios en la docencia, me han roga-
do ocupe algunos momentos a tribuna del
Senado para dar a conocer estos hechos,
que, en realidad, son graves.

Deseo hacer una peticién: que mis ob-
servaciones sean transmitidas a los sefio-
res Ministros de Educacién Publica y de
Hacienda. Al primero, para que pueda co-
nocer en forma directa, por medio de un
oficio del Senado, dicha situacién, que no



1330

DIARIO DE SESIONES DEL SENADO

admite mayor espera, y busque la manera
de que los establecimientos de ensefianza
fiscal vuelvan a tener un contador u ofi-
cial del Presupuesto; al segundo, para
que procure remediar la situacién, sea
reintegrando a dichos oficiales en los li-
ceos, sea en otra forma. Es indispensable
que los rectores no sigan afectos a esta
anormalidad, que los tiene muy preocu-
pados, sobre todo en esta época, en que

se acerca e] periodo de rendicién de cuen-
tas. ‘

El sefior CERDA (Presidente) — Se
enviardn los oficios solicitados por Su
Sefioria,

Se levanta la sesién.

—Se levanté o las 19.25.

Dr. Orlando Oyarun G.
Jefe de la Redaceion.
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ANEXOS

ACTA APROBADA

SESION 20%, EN 5 DE AGOSTO DE 1959.

Presidencia de los seflores Videla Lira
(don Hernan) y Cerda, don Alfredo.
(Véase la asistencia en la versién corres-
pondiente, padgina 1144).

ACTA

Se da por aprobada el acta de la sesion
182, ordinaria de fecha 29 del mes ppdo.,
que no ha sido observada.

Fl acta de la sesién 19%, ordinaria, de
fecha de ayer, queda en Secretaria, a dis-
posicion de los sefiores Senadores, hasta
la sesion préxima para su aprobacion.

CUENTA

Se da cuenta, en seguida, de los asuntos
que se indican en la versién correspon-
diente, pagina 1144.

ORDEN DEL DIA

Informe de la Comisién de Trabajo y Previsién
Social recaido en el proyecto de ley, en tercer
trémite comstitucional, que establece mormas pa-
ra la reincorporacién de los empleados y obre-
ros de la Empresa de los Ferrocarriles del
E'stado.

Por asentimiento uninime de la Sala,
usan de la palabra los sefiores Quinteros,
Aguirre Doolan y Letelier.

Articulo 19

La Comisién recomienda aprobar la mo-

dificacién, que consiste en gubstituirlo por
el siguiente:

“Articulo 19—Los empleados y obreros
que se reincorporen en el futuro a la Em-
presa de los Ferrocarriles del Estado, in-
gresaran al respectivo escalafon en el ul-
timo lugar del grado o jornal que corres-
ponda a los que tenian al momento de de-
jar de pertenecer al servicio”.

En discusion la proposiciéon de la Comi-
sién, ningiun sefior Qenador usa de la pa-
labra y tacitamente se aprueba.

Articulo 29

Ha pasado a ser articulo 89, sin modifi-

caciones.
Articulo 3°

Ha pasado’ a ser articulo 29.

La Comisién recomienda rechazar las
modificaciones propuestas al inciso prime-
ro, que consisten en intercalar la palabra
“yoluntariamente” entre las expresiones

.,

“jubilar” y “en relacién al nuevo cargo’;
substituir la palabra “seis” por “cuatro”;
y agregar, a continuacién de la palabra
“retina”, lo siguiente: “los plazos y”.

En discusién los rechazos propuestos
por la Comision, usan de 1a palabra los se-
fiores Quinteros y Aguirre Doolan, quien
formula indicacién, que s aprobada, para
votar separadamente la modificacién de
la Honorable Camara de Diputados, que
consiste en substituir la palabra “geis” por
“cuatro”.

Tacitamente, se aprueban los rechazos
propuestos por la Comisién a las modifi-
caciones de la Honorable Cémara, con
excepcién de la que consiste en substituir
la palabra ‘“seis” por “ecuatro”, que se
pone en votacion separadamente.

Recogida la votacién, queda rechazada
la modificacién por 5 votos afirmativos,
17 negativos y 4 pareos que corresponden
a los sefiores Ampuero, Quinteros, Pala-
cios v Poklepovic.
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En el inciso segundo, la Comisién re-
comienda rechazar las modificaciones pro-
puestas por la Honorable Cémara, que
consisten en reemplazar la palabra “tres”
por “dos”; y agregar a continuacién de
la expresién “cumplir con los”, lo siguien-
te: “plazos y”.

En discusién el informe, ningin sefior
Senador usa de la palabra vy tacitamente
se aprueban los rechazos.

La Comisién propone aprobar la modi-
ficacién que consiste en substituir el inei-
50 tercero por el siguiente:

“No regiran los plazos establecidos an-
teriormente cuando el personal sea decla-
rado cesante o separado por causal no pri-
vativa del derecho a la jubilacién, cuando
se trate de enfermedad calificada por el
Servicio Sanitario de la indicada Empre-
sa que imposibilitare absolutamente para
el trabajo, o cuando la imposibilidad pro-
viniere de accidentes del servicio; todo de
acuerdo con los plazos y requisitos gene-
rales establecidos en las leyes vigentes a
la fecha en que se impetre el beneficio”.

En discusién, ningtin sefior Senador
usa de la palabra y tacitamente se aprueba.

Articulo 4°

Ha pasado a ser articulo 3°.

La Comisién recomienda rechazar la en-
mienda que consiste en agregar, a conti-
nuaciéon de la palabra “reincorporen”, la
expresion siguiente: “en el futuro”.

En discusién la proposicién de la Comi-
sién, ningln sefior Senador usa de la pa-
labra y téacitamente se aprueba.

Articulo 59

Ha pasado a ser articulo 42 sin modifi-
cacion.

Articulo 6°

Ha pasado a ser articulo 5°
La Comisién propone aprobar la en-

mienda introducida por la Honorable Ca-
mara, que consiste en substituir en la letra
a), la expresion “de servicio” por “del
servicio”,

En discusién, ningtin sefior Senador usa
de la palabra y tacitamente se aprueba.

Articulos nuevos

La Comisién recomienda la aprobacién
del siguiente articulo 6° nuevo:

“Articulo 69—Declirase que el reajuste
de las pensiones de montepio que corres-
ponden a la ley N° 12.522, consultado en
el articulo 38 de la ley N° 13.305, es tam-
bién de cargo fiscal, en el caso de que la
Caja de Retiro y Previsién Social de los
Ferrocarriles del Estado justifique la in-
suficiencia de recursos a que se refiere
el inciso tercero del articulo 38 de la re-
ferido ley N¢ 13.805".

En discusién la proposicién de la Comi-
sién, ninglin sefior Senador usa de la pala-
bra y técitamente se aprueba.

Articulo 7° nuevo.

La Comisién propone rechazar este ar-
ticulo nuevo, que es del tenor siguiente:

“Articulo 79—Sin perjuicio de lo dis-
puesto en el articulo 158 del Cédigo del
Trabajo, seran aplicables al personal de
empleados y obreros de la Empresa de los
Ferrocarriles del Estado las disposiciones
legales por las cuales se rige el feriado
del personal civil de la Administracién
Publica™.

En discusién el rechazo, usan de la pa-
labra los sefiores Quinteros, Bulnes, Lete-
lier, Martinez, Curti y Frei.

El sefior Quinteros formula indicacién
para suprimir la frase inicial de este ar-
ticulo que dice: “Sin perjuicio de lo dis-
puesto en el articulo 158 del Cédigo del
Trabajo”.

Se pone en votacién la proposicién de
la Comisién en el entendido de que si es
rechazada, se aprobaria la indicacién he-
cha por el sefior Quinteros.
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Queda aprobado el rechazo propuesto
por la Comision por 12 votos por la afir-
mativa, 11 por la negativa y 3 pareos que
corresponden a los sefiores Ampuero,
Quinteros y Poklepovic.

Queda terminada la discusién del pro-
yecto.

Informe de la Comisidn de  Constitucion, Le-

gislacion, Justicia ¥ Reglamento recaido en la

consulta de la Sala sobre el alcance de los ar-

tieulos 50 y 51 de lo Constitucién Politica del
Estado.

La Comisién manffiesta, absolviendo el
primer punto de la consulta que se refiere
al articulo 50 de la Constitucién Politica
del Estado, que estima que el articulo 3°
del proyecto de que se trata no ha sido
aprobado por el Congreso Nacional, en ra-
z6m de que no ha habido acuerdo entre am-
bas Camaras y, en consecuencia, no pue-
de ser conmunicado al Ejecutivo.

Con relacién al segundo punto, la Co-
misién reitera un informe evacuado con
fecha 22 de febrero de 1927, en el que
precisa el alcance y sentido del articulo 51,
el que, a juicio de la Comisién, se coloca
en dos situaciones diversas.

La primera, cuando no se produce
acuerdo en puntos fundamentales de un
proyecto entre las dos Camaras, y la se-
gunda, cuando una Camara modifica sus-
tancialmente el proyecto de la otra.

Para que tenga lugar el primer caso es
necesario que se haya evacuado el ultimo
tramite constitucional, pues antes de que
la tramitacién haya finalizado en su tota-
lidad, no puede saberse si en realidad
existe o no discrepancia de opinién entre
ambas Cadmaras.

La segunda situacion puede promoverse
tan pronto como se haya producido el
acuerdo de una Camara modificando sus-
tancialmente el de la otra, o sea, des-
pués de evacuado el segundo trimite cons-
titucional y durante el curso del tercero
y cuarto.

En discusién el informe de la Comision,,
usan de la palabra los sefiores Wachholtz,
quien formula indicacién para que se pro-
ponga a la Camara de Diputados la for-
macién de una Comisién Mixta de Sena-
dores y Diputados que conozca de las dis-
crepancias promovidas acerca del articulo
39 del proyecto de ley que autoriza al Pre-
sidente de la Republica para celebrar un
contrato con la Compaifia Salitrera de Ta~
rapaci y Antofagasta; Quinteros, Pala-
cios, Bulnes y Letelier.

Se suspende la sesion.

Reanudada, se prosigue con la discusion:
del :

Informe de la Comigién de Constitucién, Legis-
lacién, Justicia y Reglamento recaido en la con-
sulta de la Sala sobre el alcance de los articulos
50 y 51 de la Constitucién Politica del Estado,
en relacibn o la insistencia del Senado en man-
tener el articulo 3° del proyecto de ley que ou-
toriza al Presidentes de la Republica para cele-
brar un contrato con la Compaiita Salitrera de
Tarapacd y Antofagasta.

Usan de la palabra los sefiores Ampuero
e Izquierdo, quien formula indicacién com
el objeto de dividir la votacién en cada
uno de los puntos de la consulta, absuel-
tos en el informe.

Agi se acuerda.

En votacién la primera parte del infor-
me que se refiere a la interpretacién del
articulo 50, de la Constitucién Politica, re-
sulta aprobada por 16 votos por la afir-
mativa, 6 por la negativa y 1 abstencién
v 4 pareos que corresponden a los sefiores’
Ampuero, Palacios, Faivovich, y Poklepo-
vic.

Fundaron sus votos los sefiores 1z~
quierdo, Alvarez, Mora, Amunategui, Bul-
nes, Frei, Faivovich y Coloma.
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En votacién el segundo punto de la con-
sulta que dice relacién con lg interpreta-
cién del articulo 51 de 1a Constitucién Po-
litica, tacitamente se aprueba, dejandose
constancia de los votos contrarios de los
sefiores Mora y Wachholtz,

Por 18 votos negativos, 6 afirmativos v
2 pareos, que corresponden a los sefiores
Ampuero y Poklepovie, es rechazada la in-
dicacién del sefior Wachholtz relativa a la
formacién de una Comisién Mixta.

Con este motivo, usa de la palabra el
sefior Frei, quien solicita se dirija oficio
en su nombre al sefior Ministro de Econo-
mia pidiéndole tenga a bien remitir a es-
ta Corporacién un proyecto de ley, con ur-
‘gencia, que autorice la creacién de un
Centro de Investigaciones del Salitre v la
Industria Quimica, cuyas funciones sean
las de investigar y experimentar los pro-
cedimientos industriales, de investigar los
usos y aprovechamientos cientificos e in-
dustriales de las materias primas, pro-
ductos y subproductos contenidos en el sa-
litre.

Manifiesta al sefior Senador que este
proyecto reemplazaria el articulo 3° que
-aprobé por unanimidad esta Corporacién
en el proyecto de ley que autoriza al Pre-
sidente de la Republica para afectuar un
contrato con la Compafia Salitrera de Ta-
rapaca y Antofagasta y que fue rechazado
por la Honorable Cimara de Diputados.

Se acuerda remitir el oficio solicitado,
en nombre del sefior Senador.

INCIDENTES

Se da cuenta de que se han formulado
las siguientes peticiones de oficios

1) De los Honorables Senadores sefiores
Raidl Ampuero, Ahumada, Martinez, Mar-
tones, Quinteros, Chelén vy Palacios, en
nombre de los Senadores Socialistas, al
sefior Ministro de Hacienda solicitandole
‘tenga a bien concurrir a una préxima se-
sién de esta Corporacién para dar a cono-
cer las egstiones que realizara ante los go-
biernos, empresas industriales e institueio-

nes de crédito de los paises que visité du-
rante su reciente gira, y los resultados ob-
tenidos.

Se acuerda enviar este oficio, en nom-
bre de los sefiores Senadores,

2) Del Honorable Senador sefior Colo-
ma al sefior Ministro de Obras Piblicas
pidiéndole tenga a bien disponer la pron-
ta construccién de obras de defensa en los
rios Cachapoal y Zamorano, en la provin-
cia de O’Higgins, indispensables para evi-
tar los graves perjuicios que causa su cre-
cida a los propietarios riberanos,

Manifiesta el sefior Senador que ¢l sec-
tor mas afectado por los desbordes del rio
Zamorano es el cercano a la ciudad de San
Vicente de Tagua Tagua, y por los del rio
Cachapoal, el que esti frente a Ig Punta
del Viento, en e] sector Coltauco-Idahue,
hasta la Punta de Peumo.

Se acuerda dirigir e] oficio solicitado, en
nombre del sefior Senador.

A indicacién del sefior Alessandri (don
Eduardo) se acuerda incluir en la Cuenta
de la presente sesién un proyecto de que
es autor Su Sefioria, que concede benefi-
cios a don Luis Jiménez Torrején.

A indicacién de los Comités Liberal, Ra-
dical y Conservador, que representan las
dos terceras partes de los Senadores en
ejercicio, se acuerda, por unanimidad, in-
cluir en la Cuenta de esta sesion, eximir
de Comisién y tratar en el primer lugar
de la tabla de la sesién ordinaria préxima,
el proyecto de ley de 1a Honorable Camara
de Diputados que prorroga el impuesto
adicional sobre bienes raices de la Comu-
na de Coihueco, con el fin de financiar un
plan de obras ptblicas en Ia regién,
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A indicacién de los mismos Comités, Li-
beral, Radical y Conservador, se acuerda
incluir en la Cuenta y tratar en el segun-
do Jugar de la tabla de la sesién ordinaria
del martes 11 del actual, el proyecto de la
Céamara de Diputados que concede fran-
quicias de internacion a vehiculos destina-
dos a las Municipalidades de Talea y San
Clemente.

En seguida, usa de la palabra el sefior
Correa, quien se refiere a la labor desarro-
llada en Chile, por el organismo interna-
cional, dependiente de las Naciones Uni-
des, denominado (FAO), Organizacion
para la Alimentacién y Agricultura.

Hace un analisis de las diversas activi-
dades efectuadas en el Pais por esta ins-
titucién que, a su juicio, es digna de todo
‘elogio debido a la beneficiosa tarea que
se ha llevado a cabo.

Luego, comenta la actitud del Embaja-
dor de Chile ante la OEA (Organizacion
de Estados Americanos), sefior Walter
Miiller, frente a la posicién adoptada por
la Reptiblica de Cuba con relacion al te-
mario de la V Conferencia de Cancilleres
a realizarse proximamente en Santiago.

Critica la votacién de Chile en este as-
pecto, que, a juicio del sefior Senador, no
se compadece con la de un pais democra-
tico, como lo es Chile.

A continuaci6én, usa de la palabra el se-
fior Ministro de Relaciones Exteriores,
quien se hace cargo de las observaciones
formuladas por el sefior Correa.

En seguida, us6é de la palabra el gefior
Martones quien se refiere brevemente a

lo expuesto por el sefior Correa y a las ob-
servaciones del sefior Ministro de Relacio-
nes Exteriores.

Ademas, hace un anlisis de la actua-
cion del Gobierno de Espafia con relacién
a los presos politicos que existirian en ese
pais v a la de sus familias.

Termina el sefior Martones pidiendo se
dirija oficio, en nombre de los Senadores:
Socialistas, al sefior Ministro de Relacio-
nes Exteriores transmitiéndole sus obser-
vaciones y rogandole tenga a bien poner-
las en conocimiento del Gobierno Espafiol.

Se acuerda enviar el oficio solicitado
por el sefior Senador.

Finalmente, usa de la palabra el sefior
Frei quien comenta la actitud del Emba-
jador chileno ante la Organizacién de Es-
tados Americanos y a la defensa que de
éste hiciera al sefior Ministro de Relacio-
nes Exteriores.

Contintia el sefior Frei analizando la
politica econémica del actual Gobierno, y
se refiere a la gira realizada por el sefior
Ministro de Hacienda, Economia y Mine-
ria, don Roberto Vergara Herrera, por
Europa y Estados Unidos, con el objeto de
conseguir empréstitos, para el Pais.

Critica la forma de obtener los présta-
mos en délares, la gue, a su juicio, no in-
crementara la economia nacional, sino que
contribuira a devaluar aGn méas nuestro
signo monetario.

Brevemente intervienen sobre esta ma-
teria los sefiores Vial y Martones.

Se levanta la sesion.
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1

"OFICIO DEL MINISTRO DE AGRICULTURA
SOBRE TRAMITACION DE OFICIOS POR
LA SECRETARIA DEL SENADO

Santiago, 7 de agosto de 1959.

Con Oficio N° 27, de fecha 24 'de julio
ultimo, ese Honorable Senado de la Rept-
blica reitera sus oficios N%. 607, 930,
976, 977 y 1051, remitidos a esta Secreta-
ria de Estado a peticién de diversos Ho-
norables Senadores, conteniendo las ob-
servaciones formuladas por ellos sobre di-
ferentes materias, para los cuales solicita
un pronunciamiento al respecto.

Cumpleme manifestar a ese Honorable
Senado, que la demora en dar respuesta
a algunas de las comunicaciones a que ha-
ce referencia, se debe a que ellas deben
enviarse a los Servicios técnicos en Pro-
vincias, a fin de que verifiquen e infor-
men cada caso en particular.

Es asi, como el Oficio N? 930, remitido
a este Ministerio a peticién del Honorable
Senador don Humberto Aguirre Doolan,
que se refiere a los predios inundados en
Los Hualves y se solicita ayuda técnieca
para los aniegos y riegos, se envi6 a los
Departamentos técnicos, para que sus pro-
fesionales visiten la zona afectada y com-
prueben en el terreno mismo los dafios y
la ayuda que podria prestarse. Kl informe
técnico respectivo serd evacuado en breve
y dado a conocer a ese Honorable Senado.

En cuanto a los oficios N9, 976 y 977,
remitidos a peticion del Honorable Sena-
dor don Humberto Martones, relacionados
con los planes de fomento pesquero, la Di-
reccién General de Produccién Agraria y

- Pesquera, manifiesta que est4 redactando
el informe definitivo, el que seri despa-
«chado en €l curso de la presente semana.

Con oficios N%. 702 y 720 de 31 de ju-
Ho ultimo, esta Secretaria de Estado dio
respuesta a las comunicaciones N9s. 607
'y 1051, remitidas a este Ministerio a pe-

ticion de los Honorables Senadores Sal-
vador Allende, Rafael Tarud y Humberto
Aguirre Doolan.

Dios guarde a V. E.—Jorge Saelzer B.

2

OFICIO DEL VICEPRESIDENTE EJECUTI-
VO DE LA CORPORACION DE FOMENTO
SOBRE TRAMITACION DE OFICIOS POR LA
SECRETARIA DEL SENADO Y CON EL
QUE DA RESPUESTA A OBSERVACIONES
DEL SENOR COLOMA SOBRE CONSTRUC-
CION DE EMBALSE DEL RIO RAPEL

Santiago, 11 de agosto de 1959.

Con referencia al oficio N9 20 de 24 de
julio pasado de la Secretaria de esa Cor-
poracién acerca de respuestas pendientes
a observaciones formuladas sobre diver-
sas materias por algunos sefiores Senado-
res nos permitimos informar a Ud. lo si-
guiente:

1.—Del Honorable Senador sefior Colo-
ma, sobre obras de embalse del rio Rapel.
Oficio N© 743, de 11 de marzo de 1959.

Junto con recibir este oficio, esta Cor-
poracién recibié el oficio N 239 de la
Subsecretaria de Comercio e Industriag
del Ministerio de Economia transcribien-
do el oficio N° 747 que el Honorable Se-
nado remitiera a ese Ministerio sobre la
misma materia.

De acuerdo con los trimites reglamen-
tarios, esta Corporacién dio respuesta a
ambas comunicaciones en oficio N? 3704
de 15 de mayo pasado dirigido al Minis-
terio de Economia. Para su mejor infor-
macién adjunto a la presente, nos permi-
timos enviarle copia del mencionado ofi-
cio.

2.—Del] Honorable Senador sefior Che-
1én, sobre alumbrado del balneario de Ton-
goy. Oficio N? 831, de 11 de mayo de 959,

Por indicacién del propio sefior Chelén,
su observacién fue comunicada a la Em-
presa Nacional de Electricidad S. A. para
su conocimiento y estudio, materia sobre
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la cual ENDESA no ha adoptado ain un
pronunciamiento. Le estamos urgiendo una
respuesta, e inmediatamente de recibirla
la comunicaremos a ese Honorable Senado.

Saludamos atentamente a Ud.—Pedro
Lehmann Ch.

3

INFORME DE LA COMISION DE DEFENSA

NACIONAL RECAIDO EN EL PROYECTO

SOBRE MODIFICACION DEL DFL. N’ 292,

QUE FIJO LA LEY ORGANICA DE LA DI-

RECCION DEL LITORAL Y DE MARINA
MERCANTE

Honorable Senado:

Vuestra Comisién de Defensa Nacional
ha considerado un proyecto de ley de la
Camara de Diputados por el cual se mo-
difica el DFL. N9 292, de 5 de agosto de
1953, que fijé la Ley Orgénica de la Di-
reccion del Litoral y de Marina Mercante.

Por Decreto Supremo N¢ 1.193, de 21
de septiembre de 1948, se aprobé el ac-
tual Reglamento de titulos, exdmenes, as-
censos y mando de naves para los Ofi-
ciales de la Marina Mercante Nacional.

Como su nombre lo indica, en el citado
Reglamento se contienen los requisitos que
deben cumplir los Oficiales de la Marina
Mercante en sus diversos grados, los cua-
les han sido fijados por la Direccién del
Litoral y de la Marina Mercante, organis-
mo técnico encargado de salvaguardar la
vida humana en el mar y de otorgar los
titulos profesionales y las libretas de em-
barco a los Oficiales mercantes.

El Reglamento en cuestién se aplicé sin
dificultades durante muchos afios, pero la
Contraloria General de la. Republica, en
1956, emitié un dictamen en el que lega-
ba a la conclusion de que el referido Re-
glamento estd en pugna con las disposi-
ciones contenidas en la Ley de Navegacion,
en lo que respecta a los requisitos que de-
be reunir un Oficial para optar al titulo
de Capitan de la Marina Mercante, ra-
z6m por la cual, seglin la Contraloria, de-

ben prevalecer las disposiciones conteni-
das en la ley citada.

La Ley de Navegacion se dicté el 15
de enero de 1878 y, naturalmente, dado
el largo tlempo gue ha transeurrido des-
de que s¢ encuentra en vigencia, los re-
quisitos exigidos para optar a los diver-
sos gradog de Oficiales mercantes han
cambiado fundamentalmente desde esa fe-
cha, por razones que no €8 del caso men-
cionar.

Entre otras normas que contiene la Ley
de Navegacion, puede citarse el articulo
52, que fija las condiciones necesarias pa-
ra obtener la patente de Capitdn y que a
1a letra dice lo siguiente:

“Articulo 52.—Para obtener la paten-
te de Capitdn se requieren las siguientes
condiciones:

19—Ser mayor de edad;

20__Hablar castellano;

30__Haber navegado cinco afios, ya sea
a bordo de buques mercantes o de gue-
rra;

49— No haber sido condenado por de-
lito que merezeca pena aflictiva o infaman-
te, y

59—Haber sido aprobado en un examen
teérico y practico en la forma y segin
los programas del Reglamento”.

La Direccién del Litoral y de Marina
Mercante, organismo que, segiin se ha ex-
presado, tiene como misién principal la
de salvaguardar la vida humana en el
mar, para lo cual debe velar porque los
Oficiales mercantes retinan las condicio-
nes profesionales indispensables para que
puedan desempefiarse en debida forma, lo
que es fundamental para la seguridad de
las naves, ha estimado que no puede res-
ponder por la capacidad y competencia de
un Oficial mereante que no retna las con-
diciones o requisitos fijados en le Regla-
mento de titulos, exdmenes, ascensos y
mando de naves para los Oficiales de la
Marina Mercante Nacional.

Por otra parte, el DFL N¢ 292, de §
de agosto de 1953, dispuso en su articulo
39 gue corresponde a la Direccidn del Li-
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toral y de Marina Mercante Nacional otor-

gar titulos profesionales y libretas de em-
barco de Oficiales de la Marina Mercante.
O sea, que esa Direccién, con su experien-
cia y capacidad técnica y como el organis-
mo de] Estado encargado de proteger y
asegurar la vida humang en el mar, es
la que debe establecer las condiciones de
idoneidad qué necesitan reunir aquellas
personas a quienes se les entregara la res-
ponsabilidad de movilizar las naves mer-
cantes chilenas.

Ahora bien, a consecuencia del dictamen
de la Contraloria General de la Republi-
ca-que se ha citado anteriormente, nume-
rosos Oficiales mercantes han presentado
solicitudes para optar al titulo de Capi-
tan, sin tener los requisitos que exige el
Reglamento aludido, fundandose en que
retinen los requisitos establecidos por la
Ley de Navegacién, originiandose asi un
dificil problema a la Direccién de] Lito-
ral, ya que, por una parte, debe dar cum-
plimiento a lo dictaminado por la Contra-
loria General de la Repiiblica y, por la
otra, tiene la obligacién fundamental de
calificar la idoneidad y capacidad de los
Oficiales mercantes, en resguardo de la
seguridad de las naves, sus tripulantes,
Sus pasajeros y carga, lo cual, como se ha
dicho, sélo hace respecto de aquellos Ofi-
ciales que han cumplido con los requisi-
tos reglamentarios fijados por esa Di-
receién.

Fundada en estas razones, vuestra Co-
misién estima de toda légica y convenien-
cia reafirmar la calidad que siempre ha
tenido la Direccién del Litoral y de Ma-
rina Mercante Nacional, la de organismo
téenico encargado de tomar todas las pro-
videncias necesarias para salvaguardar la
vida humana en el mar, reconociéndole la
potestad suficiente para determinar los
requisitos con que deben contar log Ofi-
ciales de la Marina Mercante Nacional en
sus diversos grados.

Por idénticos motivos, se estima indis-
pensable derogar la Ley de Navegacion,
en la parte que se refiere a los requisi-

tos o condiciones necesarios para optar a
los diferentes grados de Oficiales Mer-

cantes, por cuanto ellos no estin acordes
con los que hoy en dia deben reunir.

Los Honorables Senadores sefiores Bos-
say, Aguirre, Coloma y Lavandero, a su
vez, proponen modificar la Ley de Nave-
gacioén en la parte que se refiere g las exi-
gencias de practicantes a bordo de las
naves mercantes que hagan el servicio
de cabotaje o al extranjero.

Actuaimente, toda nave mercante na-
cional que salga al extranjero y que ten-
ga como tripulacién veinticinco hombres
0 mis o que con pasajeros sobrepase esa
cantidad, debe contar con un practican-
te a bordo. Las naves mercantes que ha-
cen e] servicio de cabotaje sélo deben 1lle-
var el citado practicante cuando tengan
una tripulacién de treinta y cinco hombres
0 mis o que con pasajeros sobrepasen es-
te nimero. ,

Por la indicacién seflalada, los Honora-
bles Senadores proponen que se establez-
Ca como obligacién de los armadores la
de incluir un practicante en Ia tripulaciéon
de todo barco mercante nacional, ya sea
que salga al extranjero o haga €l cabota-
Jje, cuando su tripulacién alcance a vein-
ticinco hombres o m4s o que con pasaje-
ros se sobrepase dicha suma. Se exceptian
de esta disposicién las naves pesqueras
en general, los barcos balleneros, las dra-
gas, los remolcadores de alta mar v las
goletas y embarcaciones fluviales que
transporten pasajeros.

Vuestra Comisién ha encontrado justa
esta indicacién, ya que debido a la inten
sa labor que se desarrolla en los puertns -
al efectuar las faenas de carga y descar-
ga de las naves, es facil que se produzecan
accidentes, para Io cual debe contarse con
personal especializado que haga las pri-
meras curaciones nenesarias.

En mérito de lo expuesto, vuestra Co-
misién de Defensa Nacional tiene el ho-
nor de recomendaros que aprobéis el nro-
yecto en informe, con las siguisntes me-
dificaciones:
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Articulo 1°

Substituir su inciso final por los si-
guientes:

“Cuando exista escasez de Oficiales mer-
cantes para atender las necesidades mi-
nimas del servicio, podran optar a titulos
de Oficiales de la Marina Mercante Na-
cional, los ex Oficiales de la Armada que
no tengan méas de treinta y cinco afios de
edad ni mas de cuatro afios de retiro. Si
tuviesen mas de cuatro afios de retiro,
deberan rendir el examen reglamentario
correspondiente al grado que postulen.

La escasez de Oficiales sera calificada
por decreto fundado del Presidente de la
Republica, con las firmas de los Ministros
de Defensa Nacional y Economia, preyio
informe de la Direcciéon del Litoral y de
Marina Mercante, la que considerari la
opinién de la Asociacién Nacional de Ar-
madores y del Sindicato Profesional que
represente a la mayoria de los Oficiales de
1a Marina Mercante Nacional en servicio
activo”.

Como articulo segundo, nuevo, se ha
consultado el siguiente:

“Articulo 29—Los Armadores deberin
incluir un practicante en toda nave mer-
cante nacional con dotacién superior a
veinticinco personas o que con pasajeros
se supere esa cantidad.

Exceptianse de esta disposicién las na-
ves pesqueras en general, barcos ballene-
ros, dragas, remolcadores de alta mar, go-
letas y embarcaciones fluviales que trans-
porten pasajeros’.

Articulo 2°

Pasa a ser articulo 39.
Consultar entre las disposiciones que
se derogan, la siguiente: “Articulo 53”.

Articulo 3°

Pasa a ser articulo 49, sin modificacio-
nes.

Sala de la Comisién, a 11 de agosto de
1959.

(Fdos.): E. Alessandri.— H. Aguirre
D.— E. Barrueto.— J. A. Coloma.— Pe-
lagio Figueroa Toro, Secretario

4

INFORME DE LA COMISION DE TRABAJO

y PREVISION SOCIAL RECAIDO EN EL

PROYECTO QUE INTERPRETA EL ARTICU-

LO 1° DE LA LEY N° 18.341, SOBRE REAJUS-

TE DE PENSIONES DE JUBILACION DE
LOS ABOGADOS

Honorable Senado:
Vuestra Comisién de Trabajo y Previ-

- gi6n Social tiene el honor de informaros

la mocién suscrita por los Honorables se-
fiores Ampuero, Bossay, Letelier y Quin-
teros, con la cual proponen un proyecto
de ley que interpreta el sentido del inciso
final del articulo 1° de la ley N© 13.341,
de 9 de julio de 1959, que reajusta las
pensiones de los abogados.

La citada disposicién establece que no
podran hacer uso del derecho al reajuste
los abogados que al acogerse a la jubila-
cién, no habian ejercido su profesion de
tales o desempefiado actividades para las
cuales se requiera el titulo de abogado a
lo menos durante los cinco afios anterio-
res. El alcance de este precepto, que en
su tenor literal no pudo ser corregido
por estar contenido en las observaciones
que formulé el Ejecutivo al proyecto que
fue después la ley N¢ 13.341, fue aclara-
do durante su discusién en esta Comision
y después en la Sala, en el sentido de ser
su intencién la de que no tenga derecho
a reajustar su jubilacién sélo el abogado
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que no haya ejercido la profesién cinco
afios completos, de los 30 exigidos por la
ley.

No obstante dicha aclaracién, la refe-
rida disposicién legal ha sido aplicada en
su estricto tenor literal, con lo cual se de-
jard al margen del reajuste de sus pen-
siones a gran ntmero de prestigiosos abo-
gados, que jubilaron después de 30 afios
de ejercicio profesional, pero que no po-
drian acreditar haberlo hecho durante los
cineco aflos anteriores g su jubilacién.

En el propésito de salvar las notorias
injusticias que ha producido la aplicacién
del citado precepto, los Honorables Se-
nadores que suscriben la mocién en in-
forme, proponen se le interprete en el sen-
tido de que se trata de cinco afios com-
pletos en cualquier tiempo dentro del pe-
riodo de las imposiciones.

La Comisién estid de acuerdo con esta
iniciativa, que corresponde al espiritu que
se tuvo al aprobar las observaciones del
Ejecutivo, y ha resuelto darle su aproba-
cion con algunas modificaciones propues-
tas por el Honorable sefior Letelier, que
establecen debidamente el sentido y al-
cance de la limitacién que tendra el de-
recho al reajuste. Por consiguiente, os

propondra reemplazar en el inciso final

del articulo 19 de la ley N? 13.341, la fra-
se que da lugar al equivoco en su aplica-
cion, por otra que corresponde a lo antes
expresado. Asimismo, se ha creido conve-
niente, por razones obvias, ampliar en se-
senta dias mas, el plazo de noventa dias
que fija la ley para acogerse al reajuste.

En mérito de lo expuesto, vuestra Co-
misién de Trabajo y Previsién Social tie-
ne el honor de recomendaros la aprobacién
de la mocién en informe, en log términos
siguientes:

Proyecto de ley:

“Articulo dmico.—Reemplazase, en €] in-
ciso final del articulo 1° de la ley N°
13.341, de 9 de julio de 1959, la frase “a
lo menog durante los cinco afios anterio-

res”, por la siguiente: “a lo menos du-
rante cinco afios completos de los diez an-
teriores o durante veinte afios completos
en cualquier época entre la fecha en que
obtuvieron su titulo y la de su jubilacién.

Ampliase en sesenta dias, a contar des-
de Iz fecha en que entre en vigencia esta
ley, el plazo concedido en el articulo 4°
de la ley N© 13.341”.

Sala de la Comision, a 11 de agosto de
1959.

Acordado en sesi6n de esta misma fe-
cha, con asistencia de los sefiores Quinte-
ros (Presidente), Letelier y Torres.

(Fdos.) : L. F. Letelier— L. Quinteros.
—I. Torres.— Eduardo Yrarrdzavel Ja-
raquemada, Secretario de Comisiones.

INFORME DE LA COMISION DE AGRICUL-

TURA Y COLONIZACION RECAIDO EN EL

PROYECTO SOBRE AUTORIZACION PARA

TRANSFERIR UN PREDIO FISCAL A LA

IGLESIA DE LOS ADVENTISTAS DEL SEP-
TIMO DIA, EN IQUIQUE

Honorable Senado:

Vuestra Comisién de Agricultura y Co-
lonizacién ha estudiado un proyecto de ley
remitido por la Honorable Camary de Di-
putados, que autoriza al Presidente de Ia
Reptblica para transferir gratuitamente
a la Iglesia de los Adventistas del Sépti-
mo Dia el dominio de una propiedad fis-
cal ubicada en la ciudad de Iquique.

La propiedad en referencia ests situa-
da en calle Libertad N? 748 al 752 Vv se
encuentra debidamente individualizada en
el proyecto de ley en informe. Debers des-
tinarse a perpetuidad a servir como Es-
cuela Primaria en la ciudad de Iquique y
cumplir los programas y disposiciones del
Ministerio de Educacién Publica.

El proyecto resguarda los intereses fis-
cales, en caso de no darse cumplimiento
a las finalidades antes sefialadas o si ex-
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pirare la persona juridica a que se Te-
fiere.

En la actualidad, la Corporacion nom-
brada tiene en arrendamiento e} inmueble
fiscal cuya transferencia se autoriza y
alli mantiene una Escuela Particular con
una matricula de 100 alumnos, aproxima-
damente. En los afios de arrendamiento,
le ha introducido diversas mejoras, todas
ellas indispensables para desarrollar en
forma eficiente su labor educacional.

En atencién a la alta finalidad que per-
sigue la iniciativa en informe, la Comisién
de Agricultura y Colonizacion le presto
su aprobacion al proyecto de la Honorable
Camara de Diputados y tiene el honor de
recomendaros que adoptéis igual resolu-
cion.

Sala de la Comision, a 5 de agosto de
1959.

(Fdos.): A. Cerda— E. Gonzdlez.—
Luis Valencia Avaria, Secretario.

INFORME DE LA COMISION DE AGRICUL-
TURA Y COLONIZACION RECAIDO EN EL
PROYECTO SOBRE AUTORIZACION PARA
TRANSFERIR UN PREDIO FISCAL A LA
UNIVERSIDAD DE CONCEPCION, EN
CHILLAN

Honorable Senado:

Vuestra Comisién de Agricultura y Co-
lonizacién ha estudiado un proyecto de ley
de la Honorable Camara de Diputados que
autoriza al Presidente de 1a Republica pa-
ra transferir a la Universidad de Concep-
cién el predio fiscal denominado “Escue-
la Agricola”, ubicado en la comuna y de-
partamento de Chillan, provincia de Nu-
ble.

El citado predio, que en el proyecto se
encuentra debidamente individualizado, lo
usa actualmente la Universidad de Con-
cepcién, pues ei decreto supremo N¢ 124,
de 31 de enero de 1958, del Ministerio de
Tierras y Colonizacion, le concedi6é su uso
gratuito por espacio de diez afios.

E! proyecto de ley en informe autoriza
al Presidente de la Republica para trans-
ferir gratuitamente a la Universidad de
Concepeién el dominio del referido pre-
dic, con la obligacion de destinarlo g la
ensefianza, investigacién, experimentacion
y fomento agricolas.

El predio tiene una cabida de 96 hec-
tareas, 70 areas, estd actualmente ocupa-
do por la Escuela Agricola de Chillan y se
transfiere con todos los bienes muebles
o instalaciones de la mencionada Escuela.

La iniciativa propende al desarrollo de
la educacién, especialmente de la ensefian-
zg agricola, a través de la mencionada
Universidad, que estd concediendo gran
importancia a los estudios relacionados
con el trabajo y la explotacién de nues-
tros campos.

Como lo dice el Mensaje que dio origen
a este proyecto, al materializarse la trans-
ferencia de los terrenos, cuya cesion gra-
tuita se autoriza, permitird a la Univer-
sidad de Concepeién perfeccionar los estu-
dios agricolas, practicos y teéricos en el
terreno mismo, lo que facilitara el apren-
dizaje de un gran sector universitario.

La iniciativa de ley en informe tiende,
pues, al desenvolvimiento de la ensefianza
v de la actividad agricola y resguarda de-
bidamente el cumplimiento de dichas fi-
nalidades.

T mérito de 1o expuesto, esta Comision
tiene a bien recomendaros la aprobacion
de este proyecto en los mismos términos
en que viene formulado.

Sala de la Comision, a 5 de agosto de
1959.

(Fdos.) : A. Cerda.— E. Gonzilez M.—
Luis Valencia Avaria, Secretario.
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INFORME DE LA COMISION DE AGRICUL-

TURA Y COLONIZACION RECAIDO EN EL

PROYECTO SOBRE TERRENO PARA CONS-

TRUCCION DE UN RETEN DE CARABINE-

ROS EN LA LOCALIDAD DE SARMIENTO,
EN CURICO

Honorable Senado:

Vuestra Comisién de Agricultura y Co-
lonizacién ha considerado un proyecto de
ley de la Honorable Cdmara de Diputa-
dos por el cual se autoriza al Presiden-
te de la Republica para que destine a Ia
construcecion de un Retén de Carabineros
el predio fiscal ubicado en la localidad de
Sarmiento, comuna de Romeral, del de-
partamento y provincia de Curicé, per-
fectamente individualizado en la iniciati-
va de ley en informe y que el Fisco ad-
quirié por herencia yacente.

La ley N° 7.869, organica de la Socie-
dad Constructora de Establecimientos
Educacionales, dispuso que el Fisco debe
rematar todas las propiedades que haya
adquirido por herencia yacente, situaciéon
en que se encuentra el predio a que se
refiere el presente proyecto de ley.

El actual Retén de Carabineros de la
localidad de Sarmiento se halla instalado
precariamente en una propiedad particu-
lar que se cedié para este fin al Fisco
Su local no reune los requisitos necesa-
rios para el funcionamiento adecuado de
este servicio policial.

Dada la urgencia que existe de obtener
un edificio para el Retén de Carabineros
de esa localidad, que supla las deficien-
cias del actual y en razén de haber en
ella un predio que pertenece al Fisco, el
proyecto en estudio lo exime del remate
contemplado en la citada ley N¢ 7.869, a
fin de destinario a la construccién del Re-
tén de Carabineros de Sarmiento.

En mérito de lo expuesto, vuestra Co-
misién tiene el honor de recomendaros
que prestéis vuestra aprobacién a este

proyecto en los mismos términos en que
viene formulado.

Sala de la Comisién, a 5 de agosto de
1959.

(Fdo.): A. Cerda.—E. Gonzdlez M.—
Luis Valencia Avaria.

8

MOCION DEL SENOR MARTINEZ QUE MO-
DIFICA EL ARTICULO 237 DEL CODIGO
DEL TRABAJO, SOBRE ASIGNACION SIN-
DICAL A DIRECTORES DE LOS SINDICA-
TOS DE OFICIALES Y TRIPULANTES DE
LA MARINA MERCANTE NACIONAL

Honorable Senado:

Para desempefiar cargos Directivos del
Sindicato Profesional de Oficiales de la
Marina Mercante. Nacional y del Sindica-
to Profesional de Tripulantes, por lo me-
nos dos miembros de la Directiva deben
renunciar voluntariamente a sus puestos,
quedando, por Jo tanto, sin sueldos ni pre-
visién durante su desempefio.

Con el objeto principal de que no pier-
dan la continuidad de la previsién y po-
der acogerse a los beneficios que ella

-otorga, hemos considerado la convenien-

cia de fijar una renta a los dirigentes que
se encuentren en tierra desempefiando sus
cargos, en un sueldo que podria ser el
maximo que estos dirigentes obtuvieran
navegando, quedando la asambles en li-
bertad de fijar su monto, sueldo que se-
ria de cargo del Item “Sueldos y Sala-
rios” del respectivo Sindicato.

En mérito de estas consideraciones, me
permito presentar el siguiente

Proyecto de ley:
Articulo unico.—Agréganse al articulo

377 del Cédigo del Trabajo los siguientes
incisos:
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“Sin embargo, los Directores de los Sin-
dicatos de Oficiales y Tripulantes de la
Marina Mercante Nacional podran perci-
bir, durante el ejercicio de su mandato,
una asignacién de cargo del Sindicato
respectivo. Esta asignacién no podré ser
superior en su monto a los sueldos, sala-
rios, bonificaciones, asignaciones y otras
prestaciones que el Director hubiere de-
bido percibir en el caso de trabajar efec-
tivamente para la empresa, y estara afec-
ta a todas las disposiciones y descuentos
sobre sueldos, salarios y demés remune-
raciones del trabajador establecidas en
leyes.

La asignacién a que se refiere el inci-
so anterior procederd sélo cuando el Di-
rector no pueda trabajar en la empresa
debido a las exigencias de la labor sindi-
cal.

La Inspeccién Provincial del Trabajo
correspondiente determinara la proceden-
cia del pago de la asignacién y el nimero
méximo de directores que en cada Sindi-
cato podra acogerse a este beneficio.

(Fdo.) : Carlos Alberto Martinez.
Santiago, 12 de agosto de 1959.

9

MOCION DEL SENOR I1ZQUIERDO SOBRE
BENEFICIO A DON EDUARDO CEPEDA
CEPEDA

Honorable Senado:

Don Eduardo Cepeda Cepeda, joven
obrero domiciliado en Tocopilla, casado y
con 3 hijos, sufri6 el 2 de junio de 1956
un grave accidente del trabajo cuando
cumplia sus labores en Ja Mina “La Des-
preciada”, ubicada a pocos kilometros del
de Tocopilla. El accidente se debié a un

rodado de piedras y tierra en el cerro de

la mina, que aplasté al obrero ocasionén-
dole la fractura de la espina dorsal. Como
consecuencia de este accidente el obrero
Cepeda, que tiene sélo 27 afios de edad,
ha quedado invalido de las dos piernas,

de tal suerte que le es imposible desem-
pefiar ninguna labor. Actualmente reci-
be de la Caja de Accidentes del Traba-
jo la suma de $ 14.000 mensuales, y con
esta cantidad debe sostener a su mujer
y a sus tres hijos menores. No obstante
los esfuerzos que hacen sus familiares pa-
ra procurarle a su hogar otrasg rentas, la
situacién de pobreza se torna para este
hogar cada dia mas desesperante.

Estimo indispensable suplir con un
proyecto de ley que le acuerde una pen-
sién de gracia, la insuficiente ayuda que
le proporciona nuestra defectuosa legis-
lacién sobre accidentes del trabajo, pues
las pensiones de invalidez resultan irriso-
rias por la creciente inflacién que pade-
ce el palis.

En vista de estas consideraciones, so-
meto a la aprobacion del Honorable Sena-
do, el siguiente

Proyecto de ley:

Articulo #nico.—Concédese por gracia
al sefior Eduardo Cepeda Cepeda, acci-
dentado en actos de servicio en la Mina
“La Despreciada”, de Tocopilla, sin per-
juicio de su actual pensién de asegurado,
una pension de treinta mil pesos
($ 30.000).

El gasto que importe la aplicacién de
esta ley se imputara al Item “Pensiones”
del presupuesto del Ministerio de Ha-
cienda.

La presente ley comenzari a regir des-
de su publicacién en el “Diario Oficial”.

(Fdo.) : Guillermo Izquierdo Araya.
10

MOCION DEL SERNOR FREI CON LA QUE
INICIA UN CONTRAPROYECTO SOBRE
CODIGO DE AERONAUTICA

“SQefior Presidente:

El Instituto de Estudios Legislativos
designé en el mes de marzo de 1956 una
Comisién de Profesores universitarios y
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abogados para el estudio del Proyecto de
reforma del Cédigo Aerondutico, sobre la
base del proyecto aprobado por la Cadma-
ra de Diputados y el estudio presentado
por la Facultad de Derecho de la Univer-
sidad Catélica de Chile.

En su primera sesién de la Comisién,
el 21 de marzo de 1956, se eligié6 como
Presidente de ella al Profesor de Derecho
Aéreo v de Derecho Internacional Priva-
do de la Universidad Catdlica que sus-
cribe, y como Secretario a la Ayudante
de Seminario de Derecho Privado y abo-
gado dofia Lucy Bravo.

La Comisién ha sesionado regularmen-
te durante estos tres afios, y ha contado
en diferentes reuniones con la asistencia
de los sefiores don Rail Varela, Profesor
de Derecho Comercial y Presidente del
Colegio de Abogados, don Julio Philippi,
Profesor de Derecho Civil, don Julio Cha-
né, Profesor de Derecho Comercial, don
Patricio Aylwin, Profesor de Derecho
Administrativo, don Fernando Albénico,
Profesor de Derecho Internacional, don
Cristian Cox, Profesor Auxiliar de De-
recho Aéreo y los abogados don Vicente
Gumucio, Secretario General de la Jun-
ta Aerondutica Civil, dofia Sofia Ibarra,
funcionaria de la misma Junta y don
Fernando S4ez, asesor de la Direccién de
Aeronautica.

La' Comisién tomé como base para el
estudio el proyecto de Cédigo aprobado
por la Cimara de Diputados y el estudio
sobre su reforma elaborado por alumnos
de la Catedra de Derecho Aéreo de la
Facultad de Leyes de la Universidad Ca-
télica, revisado por el Seminario de De-
recho Privado de la misma Universidad
y enviado por su decano al Supremo Go-
bierno.

Esta Comisién ha sido presidida por
el Profesor sefior Eduardo Hamilton, que
sin duda, es una autoridad indiscutida so-
bre esta materia, que ha concurrido a di-
versos Congresos Internacionales donde
ha representado con brillo al pais, y que

ha trabajado con desinterés y tenacidad
por elaborar este proyecto.

Terminada su labor la Comisién, se en-
comendd al Presidente y Secretaria la re-
vigion final de la redaccién v copia de su
texto.

En la forma, el proyecto propone mo-
dificaciones al Cédigo aprobado por la
Camara de Diputados y dispone una nu-
meraciéon completa del articulado. '

Al presentar este proyecto lo hago por-
que ¢l estd abonado por el estndio de es-
pecialistas y autoridades en Derecho y
porgue estimo que el pais necesita una le-
gislacion adecuada sobre esta importante
materia.

Estos son nuevos campos que el Dere-
cho debe considerar y que ya son materia
de ley en muchas naciones.

Este proyecto que contiene un Cédigo
con las mas modernas y completas dispo-
siciones juridicas, viene a llenar una ne-
cesidad y significa que nuestro pais pue-
da contar con la legislacion més adecua-
da en una actividad nueva y cada vez més
importante.

Por estas razones, vengo en presentar
el siguiente proyecto de ley:

Proyecto de Cédigo Aeroniutico
LIBRO I
DERECHO PUBLICO AERONAUTICO
Titulo I
Legislacién Aerondutica

19)  Articulo 1°.—Se reemplaza el ar-
ticulo 1° del proyecto por el siguiente:

“Articulo 1°—En materia de aerona-
vegacién regiran las disposiciones de es-
te Cédigo. En todo lo que él no disponga,
se aplicarén las normas especiales relati-
vas a la navegacion maritima y a falta de
éstas, las generales contenidas en el C§-
digo de Comercio y en el Cédigo Civil”.
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29) Articulo 2°—Se suprime el inciso
20 del actual articulo 2°..

39) Artieulo 3°—Se reemplaza el ar-
ticulo 39 por el siguiente:

“Articulo 3°—No constando al Tribu-
nal que conoce de una cuestién entre par-
tes la autenticidad de la costumbre que
se invoque, deberd probarse por alguno
de los medios siguientes:

a) Con testimonio de sentencia judicial

que, aseverando la existencia de la cos-
tumbre, haya sido pronunciada conforme
a ella;

b) Por tres escrituras publicas, o docu-
mentos privados de uso corriente en el
comercio aéreo, anteriores, por lo menos
en un afio, a los hechos que motivaron el
juicio o actuacién en que deba obrar la
prueba”.

49) Articulo 4°—Se agrega al articulo
4° un inciso 2°: “Con todo, el Estado de-
berad propender y facilitar la aeronave-
gacién internacional”.

.59) Articulo 5°—Se reemplaza el ar-
ticulo 5° por el siguiente:

“Articulo 59—Se consideran como te-
rritorio del Estado al cual pertenecen las
aeronaves militares.

A las aeronaves en alta mar se aplica-
ra la ley del pabellén”.

69) Articulo 6°2—El actual articulo 89
suprimiendo el inciso 3°.

79) Articulo 7°—EI actual articulo 6°
del proyecto.

89) Articulo 8°—El actual articulo 7°
y se agrega como segundo inciso el si-
guiente: “A las mismas normas se suje-
taran los hechos y actos civiles ocurridos
a bordo de una aeronave militar extran-
jera en territorio chileno”.

99) Se suprime el articulo 9°.

Titulo II
Aeronaves y su nacionalidad
10) Articulo 10.—Corresponde al ar-

ticulo 10 del proyecto, agregando el gi-
guiente inciso 3?: “El término “aerona-

ve” comprende la estructura, los motores,
equipos, piezas de repuesto y accesorios
que figuren en su certificado de matricu-
la”.

11) Artieulo 11.—Se reemplaza el ar-
ticulo 11 del proyecto por el siguiente:

“Articulo 11.—Las aeronaves se clasi-
fican en publicas y privadas.

Son aeronaves publicas las militares y
las destinadas exclusivamente a servicios
aduaneros o de policia.

Las demés aeronaves son privadas. Es-
tas se clasifican en comerciales y priva-
das propiamente tales”.

12) Articulo 12.—Corresponde al ar-
ticulo 12 del proyecto, cambiando su in-
ciso 19 por el siguiente ¥ conservando el
inciso 2°.

Inciso 19—“Una aeronave privada pue-
de adquirir transitoriamente el caracter
de aeronave publica”. ;

13) Se reemplaza el articulo 13 por el
siguiente:

“Articu'o 13.—Son comerciales las
aeronaves privadas destinadas al trans-
porte remunerado de pasajeros, carga o
correspondencit o a otros fines comercia-
les”. ,

14) Se reemplaza el articulo 14 por el
siguiente:

“Articulo 14.—Las aeronaves privadas
tienen la nacionalidad del pais en cuyo
Registro de Matricula estan inscritas.
Las aeronaves piiblicas tienen, en todo
caso, la nacionalidad del Estado al cual
pertenecen”.

15) Se suprime el articulo 15.

16) Los articulos 16, 17, 18 y 19 pasan
al Titulo III en la fqrma que en dicho Ti-
tulo se expresa.

Titulo III

Registro Nacional de Matricula y Marcas
de Nacionalidad

17) Articulo 15 corresponde al articu-
lo 20 del proyecto, sin modificacion.
18) Se reemplaza el articulo 21 del
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proyecto por el siguiente que pasa a ser
articulo 16:

“Articulo 16.—Toda aeronave privada
para adquirir la nacionalidad chilena, se-
rd inscrita en el Registro Nacional de
Matricula., También, deberan inscribirse
en este Registro las aeronaves publicag
chilenas, con excepecion de las militares.

En esta inscripcion deberid hacerse
constar el titulo de dominio de su actual
duefio”.

19) Articulo 17 corresponde al articu-
lo 22 del proyecto modificado en la si-
guiente forma:

“Articulo 17.—Se inscribiran, ademas,
en este Registro, toda mutualidad de do-
minio sobre aeronaves nacionales y los de-

rechos reales, gravimenes, embargos y
prohibiciones que se constituyan sobre
ellas”.

29) Articulo 18.—Se reemplaza el ar-
ticulo 23 del proyecto por el siguiente:

“Articu’o 18.—Podran, también, ins-
cribirse los contratos de arrendamiento,
fletamento o charter, comodato y otros
que establezcan derechos u obligaciones
sobre aeronaves, a solicitud de cualquie-
ra de las partes”.

21) Articulo 19 reemplaza al articulo 16
del proyecto:

“Articulo 19.—Podran inscribirse en el
Registro Nacional de Matricula las aero-
naves matriculadas en pais extranjero,
mas, por este hechoe, perderan la naciona-
lidad anterior”.

22) Articulo 20 reemplaza a los articu-
los 17 y 18 del proyecto:

“Articulo 20.—Deberid cancelarse la
inscripcién de matricula, cuando su due-
fio perdiere los requisitos necesarios para
ser propietario de aeronave chilena, cuan-
do la aeronave fuere totalmente destrui-
-da o reconstruida, o se repute perdida en
conformidad a las disposiciones de este
Cdédigo”.

23) Articulo 21 corresponde al articu-
lo 19 del proyecto sin modificacion.

24) Articulo 22 reemplaza al articulo
24 del proyecto:

“Articulo 22.—Toda inscripeién o ano-
tacion en el Registro Nacional de Ma-
tricula deberd ser fechada, y firmada por
el Director de Aeronautica”.

25) Articulo 23 reemplaza al articulo
25 del proyecto:

“Articulo 23.—La inscripeién de ma-
tricula a que se refiere el articulo 16 de-
berd contener la individualizacién de la
aeronave y de su propietario y la indica-
cién del titulo de dominio. En la indivi-
dualizacién de la aeronave se indicar4,
especialmente, su tipo, estructura, moto-
res, equipo, accesorios y piezas de repues-
to y el servicio a que se la destina”.

26) Se agrega el siguiente articulo:

“Articulo 24.—La inscripeién de toda
mutualidad de dominio de una aeronave
nacional comprenderi la individualiza-
cién completa de su nuevo propietario y
la indicacién del titulo de dominio corres-
pondiente”,

27) El articulo 25 reemplaza y modi-
fica el articulo 26 del proyecto:

“Articulo 25.—Las demés inscripciones
se efectuaran dejando constancia detalla-
da del acto o contrato que da origen a
ellas, y de la individualizacién de las per-
sonas que hayan intervenido en dichos ac-
tos o contratos y a cuyo nombre se efec-
tuen esas inscripciones”.

28) Articulo 26 reemplaza al articulo
27 del proyecto:

“Articulo 26.—Debera anotarse al mar-
gen de la respectiva inscripcién de ma-
tricula toda mutualidad de dominio de una
aeronave nacional”,

29) Articulo 27 corresponde al articulo
28 del proyecto, cambiando sélo la refe-
rencia al articulo 19 por el articulo 20.

30) Articulo 28 corresponde al articu-
lo 29 del proyecto sin modificacién.

31) Se agrega el siguiente articulo:

“Articulo 29.—Seran reconocidos en
Chile, de acuerdo con los Convenios In-
ternacionales vigentes, los certificados de
matricula y los que acrediten la consti-
tucion del dominio o de otros derechos so-
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bre aeronaves, expedidos en el extranje-
ro”.

32) Articulo 30 corresponde al articulo
30 del proyecto sin modificacion.

Titulo IV
Certificado de Ae'ron(wegabilidad

33) Se ha reemplazado el nombre del
titulo; vy se usara, en adelante, en todas
las referencias la palabra “aeronavegabi-
lidad” en vez de “navegabilidad”.

34) Se reemplaza el articulo 31 del
proyecto por el siguiente:

«Apticulo 81.—Toda aeronave en vuelo
deber4 estar provista de un certificado de
aeronavegabilidad que acredite su apti-
tud téenica para realizarlo. Las aerona-
ves militares se regiran por las disposi-
ciones del Titulo X del Libro I de este
Cédigo”.

35) Articulo 32 corresponde al articu-
lo 32 del proyecto reemplazando la pala-
bra “navegabilidad” por “gaeronavegabi-
lidad”.

36) Se agrega el siguiente articulo:

“ Articulo 33.—Los certificados otorga-
dos en pais extranjero geran reconocidos
o revalidados en Chile en conformidad a
las normas establecidas en los Convenios
Internacionales”.

37) Se refunden los articulos 33 y 34
del proyecto, reemplazandolos por el si-
guiente:

“Articulo 34.—E] certificado de aero-
navegabilidad constard de dos partes: en
la, primera, se anotaran bajo la firma del
Director de Aerondutica, previo informe
escrito del ingeniero o funcionario técni-
co respectivo, las caracteristicas de la
aeronave y sus letras, numeros y fecha
de matricula; en la segunda, se indiearan
lag horas de vuelo durante las cuales es-
t4 autorizada para volar y el cambio de
partes, piezas vitales o reparaciones de
importancia efectuadas en la aeronave.
Esta Gltima parte llevard solamente la
firma del ingeniero o funcionario técnico
correspondiente”.

38) Se suprime el articulo 35 del pro-
yecto. ,

39) Articulo 35 corresponde al articu-
lo 36 del proyecto, reemplazando la pala-
bra “navegabilidad” por “geronavegabi-
lidad”.

40) Articulo 36 corresponde al articu-
lo 87 del proyecto, en su primer inciso,
reemplazado por el que a continuacién se
indica:

“Articulo 36.—Para los vuelos de en-
sayo o prueba de una aeronave, el funcio-
nario técnico correspondiente otorgara
un permiso especial por escrito”.

41) Articulo 37 corresponde al 29 inei-
so del articulo 37 del proyecto sin modi-
ficacion.

42) Articulo 38 corresponde al del mis-
mo namero del proyecto sin modifica-
cion.

43) Articulo 39 corresponde al articu-
lo 39 del proyecto suprimiendo en la an-
tepentiltima linea las palabras ‘“Inspec-
tor o”. '

44) Articulo 40.—Se reemplaza el ar-
ticulo 40 del proyecto por el siguiente:

“Articulo 40.—El ingeniero o funcio-
nario técnico de la Direccién de Aeronau-
tica estd obligado a emplear una diligen-
cia esmerada en la revisién de las aero-
naves y sera directamente responsable
por su hecho u omisién en las revisiones
que practique, y por los informes, certi-
ficados v permisos que otorgue”.

Lo dispuesto en el inciso anterior se
entiende sin perjuicio de la responsabili-
dad de las personas que han dirigido o
efectuado las reparaciones o cambios en
las aeronaves”.

45) Los articulos 41, 42 y 43 corres-
ponden a los de los mismos ndimeros del
proyecto sin modificacion.

" 46) Se reemplaza el articulo 44 del pro-
yecto por el gigniente:

« Articulo 44.—La Direccion de Aero-
néutica llevard un Registro especial de
certificados de aeronavegabilidad, en el
que constaré el otorgamiento, modifica-
ciones, suspension, renovacién o cancela-
cién de dichos certificados”.



1348

DIARIO DE SESIONES DEL SENADO

r

Titulo V

La Tripulacién

47) Articulo 45 corresponde al articu-
lo 45 del proyecto.

48) Se agrega el siguiente articulo:

“Articulo 46.—Son miembros de la tri-
pulacion de vuelo, las personas que des-
empefian una labor esencial en el funcio-
namiento de la aeronave durante el tiem-
po de vuelo. Los demés se denominan per-
sonal auxiliar”.

49) Se reemplaza el articulo 46 del
proyecto por el siguiente:

“Articulo 47—Toda persona que for-
me parte de la tripulacién de vuelo debe-
r4 estar en posesién de su licencia y de
su certificado de aptitud vigentes”.

50) Se agrega el siguiente articulo:

“Articulo 48.—La licencia es la autori-
zacion que confiere el Estado o una per-
sona para que actie como miembro de la
tripulacion de vuelo. El certificado de ap-
titud es la autorizacién inscrita en su li-
cencia y que forma parte de ella, en la que
se especifican las condiciones especiales,
privilegios o restricciones referentes a la
misma licencia”.

51) Se reemplaza el articulo 47 de] Pro-
yvecto por el siguiente:

“Articulo 49.—La Direccién de Aero-
nautica otorgara en el pais los titulos ¥
las licencias al personal de tripulacidn.

Los titulos y licencias otorgados en el
extranjero seran reconocidos y revalida-
dos en Chile, de acuerdo con las normas
establecidas por el Derecho Internacional
y los Convenios vigentes”.

52) Se agrega el siguiente articulo:

Articulo 50.—E1 personal auxiliar de-
bera estar en posesiéon de un permiso otor-
gado o reconocido por la Dirececidén de Ae-
rondutica. La Direccién de Aeroniutica
podra autorizar a las lineas aéreas esta-
blecidas en el pafs para otorgar directa-
mente estos permisos”.

53) Se reemplaza el articulo 48 del Pro-
yecto por el siguiente:

Articulo 51.-—Las licencias, certificados
de aptitud y permisos cancelados o suspen-
didos por la Direccién de Aerondutica so.
lo podrén ser revalidados por esta misma
autoridad”,

54) Se reemplaza el articulo 49 del Pro-
vecto por el siguiente:

Articulo 52.—Se otorgaran licenciag y
certificados de aptitud de pilotos y demas
personal de tripulacién de vuelo, en sus
diferentes categorias, de acuerdo con los
Convenios Internacionales v la reglamen-
tacién vigente”.

55) Se agrega el siguiente articulo:

Articulo 53.—En la. misma forma in-
dicada en el articulo anterior, se otorga-
ran las licencias del personal destinado
al control del transito aéreo v demés en-
cargado de la mantencion Vv reparacidn de
las aeronaves en los servicios de tierra”.

56) El articulo 54 corresponde al ar-
ticulo 50 del Proyecto, reemplazando la
palabra “titulos” en su primera linea por
“licencias”.

57) El articulo 55 corresponde al arti-
culo 51 del Proyecto, reemplando las pa-
labras “ los demas titulos” por “las demas
licencias”.

58) Se reemplaza el articulo 52 del Pro-
yecto por el siguiente:

Articulo 56.—Ademas de las licencias
a que se refieren los articulos anteriores,
el personal de tripulacién de vuelo debe
estar en posesion de su certificado de ap-
titud cuando fuere obligatorio reglamen-
tariamente para la especialidad del vue-
lo”.

59) Se suprime el articulo 53 del Pro-
yecto.

60) Los articulos 57 y 58 corresponden
a los articulos 54 y 55 del Proyecto sin mo-
dificaeién.

61) Articulo 59 reemplaza al articulo
56 del Proyecto en lg siguiente forma :

Articulo 59.—Las licencias y certifica-
dos de aptitud tendran el plazo de validez
que fijen los Convenios Internacionales
y la reglamentacién vigente”.

62) Articulo 60 corresponde al articy-
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lo 57 del Proyecto con las siguientes mo-
dificaciones:

Articulo 60.—La Direceion de Aeronéu-
tica deberd cancelar la licencia de un
miembro de la tripulacién de vuelo, ¥y no
podra serle renovada cuando concurran al-
guna de las circunstancias siguientes:

a) Haber sido condenado judicialmen-
te en proceso por delito o cuasidelito de
homicidio o de lesiones graves que esta-
blezean imprudencia o negligencia grave
en el desempefio de sus respectivas fun-
ciones;

b) Ejercer sus correspondientes oficios
en estado de embriaguez comprobado ;7

Los parrafos c¢) d) e) v f) quedan
iguales a los del Proyecto.

63) Articulo 61 corresponde al articu-
lo 58 del Proyecto.

64) Articulo 62 corresponde al articu-
lo 59 del Proyecto, reemplazandc su inci-
so primero por el que a continuacion se
indica, y conservando el resto del articu-
lo en su actual redaccion:

“Articulo 62.— La Direccion de Aero-
néutica tendra la facultad de cancelar o
suspender las licencias de la tripulacion
de vuelo de una aeronave en los siguientes
casos:”.

65) Se agrega el siguiente articulo:

“Aqticulo 63.—El personal destinado al
control del transito aéreo y a la manten-
cién y reparacion de aeronaves debera es-
tar en posesion de licencia otorgada o re-
conocida por la Direccion de Aeronauti-
ca’.

66) el articulo 64 corresponde al articu-
lo 60 del Proyecto, eliminando en su se-
gunda linea las palabras “ de Titulo y”.

Titulo VI

Trdnsito Aéreo

67) Se reemplaza el articulo 61 del Pro-
yecto por el siguiente:

Articulo 65.—La ley asegura a toda ae-
ronave privada no comercial matriculada
en Chile, los derechos de entrar o salir del
territorio nacional, de sobrevolar sin ate-

rrizar en él, de efectuar aterrizajes para
fines no comerciales, y de trasladarse de
un punto a otro dentro del mismo, sin
otras limitaciones que las que impone este
Codige”. :

68) Se reemplaza el articulo 62 del Pro-
yecto por el siguiente:

‘Articulo 66.—Las aeronaves privadas
no comerciales de matricula extranjera
deberén solicitar permiso previo de la Di-
reccién de Aeronautica, para el ejercicio
de los derechos sefialados en el articulo an-
terior. Se exceptuan de esta disposicion las
qeronaves de matricula de un Estado con

el cual se haya celebrado un Convenio o

Acuerdo internacional que otorgue estos
derechos en condiciones diferentes. En es-
te caso, se aplicard de preferencia dicho
Convenio o Acuerdo internacional”.

€9) Se agrega el siguiente articulo:

"« Apticulo 67.—Las aeronaves privadas,
nacionales o extranjeras, que se dediquen
permanente © transitoriamente a fines
comerciales, deberan solicitar autoriza-
cién previa, en conformidad al Titulo
VIII del Libro I de este Cédigo, para el
ejercicio de los derechos sefialados en los
articulos precedentes”.

7) Se reemplazan los articulos 63 y 64
del Proyecto por el siguiente articulo:

Articulo 68.—Las aeronaves publicas
extranjeras no militares necesitaran au-
torizacién previa de la Direccion de Aero-
nautica para el ejercicio de estos derechos.

Las aeronaves militares extranjeras
recabardn este permiso del Ministerio de
Defensa Nacional, el que sefialara las con-
diciones de su otorgamiento”.

71) Articulo 69 corresponde al articu-
lo 65 del Proyecto, cambiando la referen-
cia a los articulos 63 y 64 por “el articu-
lo 68”.

729) Se suprime el articulo 66 del Pro-
yecto.

73) Se reemplaza el articulo 67 del
Proyecto por el siguiente:

“Articulo 69.—Toda aeronave quée én-
tre al territorio nacional para aterrizar
en él, debera hacerlo en un aeropuerto in-
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ternacional. Igualmente, toda aeronave
privada que salga del territorio nacional
deberd hacerlo desde un Aeropuerto in-
ternacional”.

74) Se reemplaza el articulo 68 del Pro-
yecto por el siguiente:

“Articulo 70.—Las aeronaves privadas
provenientes del extranjero, que sin diri-
girse a un punto del territorio nacional
aterricen en un lugar que no sea aero-
puerto internacional, debera dar aviso a
la autoridad aeronautica, militar, admi-
nistrativa o policial més préxima, no pu-
diendo continuar el viaje mientras la au-
toridad no practique las actuaciones e
inspecciones que determine el Reglamen-
to.

La misma regla se aplicara a las aero-
naves privadas que, en viaje del extran-
jero al territorio nacional, aterricen en
un punto que no sea aeropuerto interna-
cional debiendo, en todo caso, la autori-
dad a que se refiere el inciso anterior, des-
pacharla al aeropuerto mas cercano, dan-
do aviso inmediato a éste. Si la aerona-
ve no estuviere en condiciones de conti-
nuar el viaje, debera solicitar de las auto-
ridades respectivas que se practiquen las
revisiones correspondientes en el lugar del
aterrizaje”.

75) el articulo 71 corresponde al arti-
culo 69 del Proyecto sin modificacion.

76) Se reemplaza el articulo 70 del Pro-
veeto por el siguiente:

Articulo 72.—Cualquiera aeronave pri-
vada en vuelo sobre e] territorio nacional
tiene el derecho de aterrizar en un aero.
puerto para aprovisionarse de combusti-
ble o lubricante o para otros fines técni-
€0s no comerciales”.

77) Se reemplaza el articulo 71 del
Proyecto por el siguiente:

Articulo 73.—Las aeronaves plblicas y
las privadas que vuelen dentro del pais,
a excepcion de las comerciales, podran
aterrizar o elevarse en lugares que no
sean aerédromos autorizados, en las con-
diciones de seguridad que fije el Regla-
mento”.

F

78) Los articulos 74 y 75 corresponden
a los articulos 72 y 73 del Proyecto sin
modificaciones.

79) El articulo 76 corresponde al articy-
lo 74 del Proyecto, conservando igual el
primer inciso y reemplazando el segundo
inciso por el siguiente:

“La posicién y 4rea de lag zonas pro-
hibidas seran indicadas claramente en los
Decretos respectivos que dicte el Presi-
dente de la Reptiblica”.

80) EIl articulo 77 corresponde al ar-
ticulo 75 que se mantiene como su inciso
primero, y se le agrega e] siguiente ineci-
8o segundo:

“Se consultaran en todo caso las medi-
das de seguridad que permitan a las ae-
ronaves aterrizajes de emergencia, ain
en caso de fajla de los motores, sin peli-
gro notorio para las personas o bienes en
la superficie”.

81) El articulo 78 corresponde al ar-
ticulo 76 del Proyecto.

82) El articulo 79 corresponde a los ar-
ticulos 77 y 78 del Proyecto, que se re-
funden, pasando a ser inciso primero y se-
gundo de un mismo articulo.

83) El articulo 80 corresponde al ar-
ticulo 79 del Proyecto sin modificacion.

84) Se suprime el articulo 80 del Pro-
yecto. '

85) El articulo 81 corresponde al ar-
ticulo 81 del Proyecto corrigiendo su re-
daccién, agregando la conjuncién “o’ en-
tre las palabrag “propietario” y “tene.
dor” y cambiando las referencias a los
articulos 68 y 69 por 70 y 71.

86) Se reemplaza el articulo 82 del Pro-
yecto por el siguiente:

Articulo 82— Quedan prohibidos los
vuelos acrobaticos a las aeronaves comer-
ciales, y las demds aeronaves sobre cual-
quier lugar poblado”.

87) Se reemplaza el articulo 83 del Pro-
yecto por el siguiente:

“Articulo 83.— Los espectaculos publi-
cos de acrobacia so6lo podran efectuarse
en despoblado o en aerédromos ¥y previa
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autorizacion escrita de la Direccion de
Aeroniutica”.

88) El articulo 84 corresponde al ar-
ticulo 84 del Proyecto reemplazando en
la letra b) “navegabilidad” por *“aerona-
vegabilidad” y suprimiendo el inciso fi-
nal. ‘

89) el articulo 85 corresponde al del
mismo ntmero en el Proyecto, con las si-
guientes modificaciones: 12) Se reempla-
za el inciso primero por el siguiente: “Las
aeronaves comerciales deberan llevar, ade-
més, un documento dnico o declaracién ge-
neral, en el nimero de ejemplares que de-
termine el Reglamento, y de acuerdo con
los Convenios Internacionales, en el que
conste:”

29) Se reemplaza el parrafo f) por el
siguiente: “f) Declaracién Sanitaria”.

90) Los articulos 86, 87, 88, 89, 90 y 91
del Proyecto se mantienen sin modifica-
ciones.

" 91) Se suprimen los articulos 92 y 93
del Proyecto.

92) Los articulos 92, 93 y 94 correspon-
den a los articulos 94, 95 y 96 del Pro-
yecto.

Titulo VII
Aerédromos y Servidumbres
I.—Aerddromos

93) Se reemplaza el articulo 97 del Pro-
yecto por el siguiente:

“ Articulo 95.—Se entiende por aerddro-
mo el area definida de tierra o agua desti-
nada total o parcialmente a la llegada,
partida, movimiento y gervicio de aerona-
ves.

“Ts aeropuerto todo aerédromo provis-
to de instalaciones asequibles al piblico,
para el alojamiento, servicio o reparacion
de aseronaves, y para el recibo o desembar-
que de pasajeros, o carga.

“Qe llama aeropuerto internacional al
designado como punto de entrada o sali-
da del territorio nacional, donde se llevan

a cabo las formalidades de aduanas, in-
migracién, sanidad publica, cuarentena
agricola y procedimientos similares”.

94) Se agrega el siguiente articulo:

“Articulo 96.—Los aerédromos pueden
tener en cuanto a su uso, el caracter de
plblicos, particulares o militares”.

95) Articulo 97 corresponde al articulo
98 del Proyecto sin modificacion.

96) Se suprime el articulo 99 del Pro-
yecto.

97) Se reemplaza el articulo 100 del
Proyecto por el siguiente:

“Articulo 98.—La Direccién de Aero-
nautica tiene la supervigilancia técnica de
todos los aerédromos publicos y particu-
lares y dispondra las medidas necesarias
para que sean mantenidos en buenas con-
*diciones de servicio”.

98) Se reemplaza el articulo 101 del
Proyecto por el siguiente:

Articulo 99.—Los aerédromos del Esta-
do, con excepcion de los militares, seran
administrados por la Direccién de Aero-
nautica. No obstante, el Presidente de la
Reptblica podra otorgar la concesion de
dichos aerdédromos a particulares, por un
plazo que no exceda de 20 afios, sin per-
juicio de su renovacién”.

9) Se agrega el siguiente articulo:

Articulo 100.—Para el establecimiento
de un aerédromo piiblico se requeriri la

. autorizacién previa de la Direccién de

Aeroniutica. Si se tratare de un aeropuer-
to internacional, serd necesario, ademas,
la aprobacién de la Junta de Aeronautica
Civil”.

100) EI articulo 101 corresponde al ar-
ticulo 102 del Proyecto.

101) Se reemplaza el articulo 103 del
Proyecto por el siguiente:

“Articulo 102.—Los radiofaros, faros,
balizas aéreas y demas instalaciones simi-
lares de proteccién a la navegacion aérea,
quedaran bajo la supervigilancia de la Di-
reccién de Aerondutica’.

102) Los articulos 103 y 104 correspon-
den a los articulos 104 y 105 del Proyec-
to.
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103) Se reemplaza el articulo 106 del
Proyecto por el siguiente:

“Articulo 105.—Todo aeropuerto inter-
nacional, los demis aeropuertos y los ae-
rédromos piiblicos en general, deberan po-
seer los equipos de radiocomunicacién, se-
Nalizacién, iluminacién y control de trin-
sito, de acuerdo con los Convenios ¥ Re-
glamentos Internacionales vigentes”.

104) Articulo 106 corresponde al ar-
ticulo 107 del Proyecto.

105) Se suprime el articulo 108 del
Proyecto.

II.—Autoridades en los Aerdédromos

106) Los articulos 107, 108, 109, 110,
111 y 112 corresponden a los articulos

109, 110, 111, 112, 113 y 114 del Proyecto,.

respectivamente.

107) Se agrega el siguiente articulo:

“Articulo 118.—Las autoridades en los
aeropuertos trataran de facilitar el trans-
porte aéreo y ajustarin las formalidades
de la recepcién y despacho de aeronaves,
pasajeros, carga y correspondencia a las
normas establecidas en los Convenios y
Reglamentos internacionales vigentes”.

IIT.—Expropiaciones

108) Los articulos 114, 115, 116, 117,
118, 119 y 120 corresponden a los articu-
los 115, 116, 117, 118, 119, 120 v 121 del
Proyecto, sin modificaciones.

IV.—Servidumbres

109) Los articulos 122, 123 y 124 co-
rresponden a los articulos 123, 124 y 125
del Proyecto.

110) El articulo 125 corresponde al ar-
ticulo 126 del Proyecto, cambiando la re-
ferencia al articulo 128 por el artieculo
127.

111) E1 articulo 126 corresponde al ar-
ticulo 127 del Proyecto.

112) Se reemplaza el articulo 128 del
Proyecto por el siguiente:

“Articulo 127.—Para los efectos de los
tres articulos precedentes, debers practi-
carse notificacién por avisos publicados
durante tres dias consecutivos en un pe-
riédico del Departamento, si lo hubiere,
o de la cabecera de provincia en caso con-
trario, y por una vez en el Diario Oficial,
a los propietarios, poseedores y tenedores
a cualquier titulo de los predios vecinos
a aquel en que se proyecta construir un
aerédromo, siendo necesario individuali-
zar Gnicamente los terrenos en que éste se
construir4.

Igual notificacién se hars de la autori-
zacion definitiva o del rechazo”,

113) El articulo 128 corresponde al ar-
ticulo 129 del Proyecto.

114) Se agrega el siguiente articulo:

“Articulo 129.—La Direccién de Aero-
néutica, al fijar los limites de altura y af
autorizar las nuevag construeciones o
plantaciones cercanas a los aerédromos,
deberd considerar las Convenciones y Re-
glamentaciones internacionales al respec-
to, en especial, tratandose de aeropuertos
internacionales”.

115) El articulo 180 corresponde al del
mismo nlimero en el Proyecto.

116) Se reemplaza el articulo 181 del
Proyecto por el siguiente:

“Articulo 181.—Fuera de la zona indi-
cada en el articulo anterior podrin pro- -
hibirse dichas instalaciones ¥y construceio-
nes, siempre que pertuben o desvien las
ondas radiogonométricas o radiodireccio-
nales en las rutas aéreas fijadas por la
Direccién de Aeronautics”.

117) EIl articulo 132 corresponde al ar-
ticulo 132 del Proyecto cambiando la refe-
rencia al articulo 115 por el articulo 114.

118) Se reemplaza el articulo 133 del
Proyecto por el siguiente:

“Articulo 188.—Ia Direccién de Aero-
nautica, con la aprobacién de la Junta de
Aerondutica Civil, fijara las rutags aéreas,
¥y su resolucién se publicara, en cada ca-
80, en el Diario Oficial”.

119) El articulo 134 corresponde al del
mismo niimero del Proyecto.
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120) El articule 135 corresponde al ar-
ticulo 135 del Proyecto, cambiando las re-
ferencias a los articulos “128” en vez de
«129”, “114” en vez de “115” y “127” en
vez de “128”.

121) El articulo 136 corresponde al del
mismo numero del Proyecto.

122) El articulo 137 corresponde al ar-
ticulo 137 del Proyecto, cambiando la re-
ferencia al articulo “129” por “128”.

123) Se mantienen los articulos 138,
139, 140, 141 y 142.

124) Se agrega el siguiente articulo:

“Articulo 143.—Las Municipalidades
deberan considerar en los permisos de
construccién y urbanizaciéon que otorguen
las servidumbres y limitaciones estableci-
das en los articulos precedentes”.

V.—Tasas y Derechos Aeroniuticos

125) El Titulo VIII Tasas y Derechos
Aeronauticos que contiene el Proyecto,
pasa a ser el parrafo V del Titulo v
Aerédromos y Servidumbres.

126) Se reemplaza el articulo 143 del
Proyecto por el siguiente:

“Articulo 144.—Los servicios prestados
en los aerédromos publicos por concepto
de aterrizaje, posada, hangar y demas en
la atencién de las aeronaves, seran paga-
dos de acuerdo con la tarifa que determi-
ne el Presidente de la Republica, previo
informe de la Junta de Aeroniutica Ci-
vil”.

127) Se reemplaza el articulo 144 del
Proyecto por el siguiente:

“Ayticulo 145.—Los mismos derechos
y tasas aeronauticos que graven a lag ae-
ronaves nacionales en servicios interna-
cionales se cobraran a las aeronaves ex-
tranjeras adheridas a las Convenciones
Internacionales sobre navegacién aérea
ratificadas por el Gobierno de Chile que
contemplen este derecho”.

128) Se reemplaza el articulo 145 del
Proyecto por el siguiente:

“Articulo 146.—Los derechos que deban
percibirse por los certificados de matricu-

la, de aeronavegabilidad, licencias del per-
sonal de tripulacién y demés personal téc-
nico, seran fijados por el Presidente de la.
Reptblica, previa propuesta de la Direc-
cién de Aeroniutica”.

129) Se reemplaza el articulo 146 del
Proyecto por el siguiente:

“Articulo 147.—La Direccién de Aero-
nautica podra autorizar en los aerodro-
mos publicos del Estado la construceion
de hangares, talleres, oficinas, instalacio-
nes de radiotelegrafia y almacenes de re-
puesto a las lineas de aeronavegacion y
clubes aéreos legalmente establecidos.

Estas autorizaciones seridn otorgadas
por periodos hasta de 20 afios, sin perjui--
cio de su renovacién”.

130) El articulo 148 corresponde al ar-
ticulo 147 del Proyecto.

131) El articulo 149 corresponde al ar-
ticulo 148 del Proyecto cambiando la re-
ferencia al articulo “143” por “144”.

132) El articulo 150 corresponde al ar-
ticulo 149 del Proyecto.

133) Se reemplaza el articulo 150 del
Proyecto por el siguiente:

“Articulo 151.—La Direccién de Aero--
nautica fijara las condiciones minimas en
que deba ejercerse cada concesion”.

134) E! articulo 152 corresponde al ar-
ticulo 151 del Proyecto.

135) Se reemplaza el articulo 152 del
Proyecto por el siguiente:

“ Articulo 153.—El Presidente de la Re-
pablica podrad eximir total o parcialmen-
te de las tasas y derechos aeronauticos a
que se refiere este parrafo a los clubes.
aéreos”

136) Se reemplaza el articulo 153 del
Proyecto por el siguiente:

“Articulo 1564.—La Direccién de Aero--
niutica percibira las tasas y derechos ae-
ronduticos en los aerédromos que admi--
nistre.

Estos fondos seran invertidos en el
mantenimiento y desarrollo de los aeré-
dromos publicos y de sus servicios ane-
xo0s, de acuerdo con el reglamento respec-
tivo”.
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137) Se suprime el articulo 154 del
Proyecto.

138) Se agrega el siguiente articulo;

“Articulo 155.—En la determinacién de
las tarifas se consideraran las practicas
internacionales, tratando de no gravar in-
debidamente el transporte aéreo interna-
cional”.

139) Articulo 156 corresponde al ar-
. ticulo 155 del Proyecto.

140) Los articulos 156 al 169 de! Pro-
yecto pasan a formar parte del Titulo
VIII del Cédigo.

Titulo VIII
Lineas y Servicios Aéreos Comerciales

141) Se reemplaza el articulo 156 del
Proyecto por el siguiente:

“Articulo 157.—El servicio de cabotaje
aéreo de personas, mercaderias y corres-
pondencia queda reservado a las aerona-
ves nacionales que pertenezcan a perso-
nas naturales o juridicas chilenas”.

“Tratdndose de sociedades, se conside-
ran nacionales para este efecto aquellas
cuyo capital pertenezca en sus dos tercios,
a lo menos, a chilenos v sus administra-
.dores sean chilenos en igual proporeién”.

“8i la sociedad es por acciones que no
sean nominativas, se presume que estas
acciones no relnen las exigencias indica-
das en el inciso anterior”.

142) Se reemplaza el articulo 157 del
Proyecto por el siguiente:

“Articulo 158.—Sin prejuicio de lo dis-
~iesto en el articulo anterior, la Junta
de Aevonautica Civil podra autorizar ¢
transporte de pasajeros o mercaderias en
aviones que pertenezcan a empresas ex-
tranjeras que operen regularmente en el
pais, en casos de urgencias o de necesidad,
relacionados con el servicio publico 0 mo-
tivos de orden particular calificados por
la misma Junta”.

143) Se reemplaza el articulo 158 del
Proyecto por el siguiente: :

- “Articulo 159.—Las lineas aéreas, y en
general todas las aeronaves que operen
comercialmente en el territorio nacional o
lo sobrevuelen necesitan permiso de tra-
fico aéreo”.

144) Se reemplaza el articulo 159 del
Proyecto por el siguiente:

Articulo 160.—No podra otorgarse nin-
gun permiso de trafico aéreo para un ser-
vicio internacional como monopolio, ni
por plazos mayores de diez afios, sin jer-
juicio de su rencvacién periédica”,

145) Se agrega el siguiente articulo:

Articulo 161.—No deberd otorgarse, y
podra suspenderse la vigencia de un per-
miso de trafico aéreo, en los siguientes ca-
S0S

a) A servicios irregulares sin itinera-
rio fijo o de frecuencias aisladas, cuando
constituyen una competencia desleal a las
lineas aéreas establecidas;

p) Si las necesidades del trafico, a ju-
cio de la Junta de Aeroniutica Civil, es-
tdn completamente satisfechas, de modo
que claramente se trate de un servicio an-
ticomercial, que pretenda, por medio de
una competencia desleal, eliminar las li-
neas ya establecidas;

c) Si el Gobierno de la nacionalidad de
la empresa no le ha otorgado la autoriza-
cién correspondiente para que efectie el
servicio internacional;

d) Si el Gobierno de la nacionalidad de
la empresa no otorga reciprocidad a las
lineas aéreas chilenas en los casos en que
pretenda establecer estos servicios;

e) Si el Gobierno de la empresa solici-
tante impide la operacién por su territo-
rio a lineas aéreas de terceros paises que
pretendan servir a puntos del territorio
chileno”.

146) Se reemplaza el articulo 169 del
Proyecto por el siguiente:

“Articulo 162.—Corresponde a la Junta
de Aeronautica Civil conocer de los per-
misos de trafico aéreo, determinar las fre-
cuencias de los servicios, regular la ca-
pacidad de trafico y aprobar los itinera-
rios y tarifas de transporte aéreo”.
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147) Se reemplaza el articulo 161 del
Proyecto por el siguiente:

“Articulo 163.—La Junta de Aeroniu-
tica Civil determinara los aeropuertos de
entrada y salida del territorio nacional en
los viajes internacionales”. ,

“Las escalas comerciales, tanto en los
servicios internacionales como de cabota-
je, deberan ser sometidas a la aprobacion
de la Junta de Aerondutica Civil”.

148) Se reemplaza el articulo 162 del
Proyecto por el siguiente:

“ Articulo 164.—El decreto que otorgue
permiso de trafico aéreo para una linea
internacional fijara el punto terminal de
este servicio en el pais”.

149) Se suprimen los articulos 163 y
164 del Proyecto.

150) Se reemplaza el articulo 165 del
Proyecto por el siguiente:

Articulo 165.—Al otorgarse un permiso
de trafico aéreo a una linea extranjera, se
exigird que establezca una agencia en el
pais, con un mandatario responsable y
provisto de amplias facultades y some-
tiéndose expresamente a la jurisdiccion
chilena”.

“Ia obligacion de establecer una agen-
cia no regira para lineas aéreas estatales
ni para las que se constituyan como so-
ciedades chilenas”.

151) —Se suprimen los articulos 166 y
167 del Proyecto.

152) Se agregan los siguientes articu-
los:

Articulo 166.—Las lineas aéreas que
operen con aeronaves arrendadas o toma-
das en fletamento deberan contratar un
seguro obligatorio por los pasajeros y
mercaderias que transporten en dichas ae-
ronaves, de acuerdo con los limites mi-
nimos de responsabilidad que establece el
presente Cédigo”.

“Articulo 167.—Para los efectos de la
nacionalidad y del control efectivo de la
linea aérea, no se considerarid como na-
cional la empresa que no tenga el domi-
nio de los dos tercios, al menos, del total
de capacidad de su flota aérea’.

153) Se reemplaza el articulo 168 del
Proyecto por el siguiente:

“Articulo 168.—Si una linea aérea no
diere cumplimento a algunas de las obli--
gaciones establecidas en el permiso de tra--
fico o quedare comprendida en alguno de
los casos sefialados en el articulo 161,
podra la Junta de Aeronautica Civil sus-
pender su trafico, sin perjuicio de la ca-
ducidad del permiso, atendida la gravedad.
de la infraccién”.

154) Se suprime el art. 169 del Proyec--
to.

155) Se agrega como segundo parrafo:
de este Titulo el siguiente:

IL. Procedimiento de los Permisos de Trd-
fico Aéreo.

156) Se agregan los siguientes articu--
los:

“Articulo 169.—La Compaiija o Empre-
sa que pretenda establecer un servicio de
aeronavegacion, debera presentar una so--
licitud a la Junta de Aeronautica Civil, en.
que indique la linea o lineas que va a ope-
rar, la naturaleza de su trafico, los aerd--
dromos en que aterrizarian sus aeronaves.
y el personal y materia] de vuelo e ins-
talaciones terrestres de que disponga o
vaya a utilizar”.

“Debers, ademads, acreditar su idonei--
dad y su capacidad técnica y financiera’.

«gi ge trata de una persona juridica, de-
bera comprobar, también, su constitucion:
legal”.

“Articulo 170.—Presentada la solicitud
de permiso a la Junta de Aeronautica Ci-
vil, y si los antecedentes estan completos,
dicho organismo citard a una audiencia.
puablica para conocer del otorgamiento del.
permiso de trafico”.

“ Articulo 171.—La citacién a audiencia
publica debera efectuarse por dos avisos,
a lo menos, publicados en un periddico de
la ciudad de Santiago designado por la
Junta, y la altima de las publicaciones de-
berd practicarse con cinco dias, a lo me-
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nos, de anticipacién a la fecha de la au-
diencia”.

“Articulo 172.—A la audiencia que se-
fiala el articulo anterior podréan concurrir
todos los interesados en la ruta o servicio
que pretenda operar la empresa solici-
tante, haciéndolo presente con cuarenta
y ocho horas de anticipacién a lo menos”.

Avrticulo 173.—Antes de la audiencia,
la Junta calificara el interés de las de-
més Compafiias o Empresas para compa-
recer, y determinar cuales pueden tomar
parte activa en ella”.

Articulo 174.—A la audiencia compare-
ceran las Compaiiias o Empresas repre-
sentadas por su agente o mandatario o
por un abogado’.

Articulo 175.— En la audiencia haré
primeramente relacion de los anteceden-
tes y peticién el Secretario de la Junta v,
en seguida, hard su exposicién y defensa
la peticionaria”. _

“A continuacién, cada uno de los opo-
nentes expondra las objeciones y argu-
mentos que tiene en contra del otorga-
miento de la autorizacién”.

“La Junta fijara el orden de preceden-
«cia de los alegatos v su duracién”.

“Al final de la audiencia, podra la Jun-
ta autorizar a la peticionaria para acla-
rar o explicar hechos y a los oponentes pa-
ra rectificarlos”.

“Articulo 176.— En cualquier momen-
‘to de la audiencia, cualquiera de los miem-
bros de la Junta podra interrogar sobre
algin punto, tanto al representante o abo-
gado de la peticionaria, como a los de las
demas Compaiiias que tomen parte en la
audiencia”.

Articulo 177.—Cerrada la audiencia ia
Junta resolverd, como jurado, emitiendo
su fallo. Si alglin miembro de la Junta tu-
viere una opinién disconforme con la ma-
yoria, fundari su voto adverso”.

Articulo 178.-—No obstante lo dispues-
to en los articulos precedentes, la Junta
debera someter a la aprobacién del Presi-
dente de la Repiiblica las siguientes ma-
terias:

a) E] permiso inicial para que una li-
nea o servicio pueda establecer o iniciar
operacidn en el pals, especificando la na-
turaleza del servicio, o si se trata de una
linea aérea si es de cabotaje o internacio-
nal, regular o irregular, de pasajeros, de
carga o de correspondencia, y la varia-
cion de estas mismas caracteristicas;

b) Los puntos inicial y terminal de los
servicios aéreos internacionales”.

“Articulo 179.—Los fallos de 1a Junta
seran susceptibles del recurso de reposi-
cién que se entable ante ella misma, y del
recurso de apelacién ante el Presidente de
la Republica en los casos indicados en el
articulo anterior. Ambos recursos deben
entablarse ante la misma Junta, dentro
del plazo de cinco dias contados de la no-
tificacién al interesado”.

“Articuio 180.-—Se someteran al proce-
dimientc de audiencias ptblicas, las mo-
dificaciones de las frecuencias de trafico
v la aprobacién de las tarifas.

“Habra, también, en estos casos derecho
a oposicién, y las resoluciones que se dic-
ten serdn susceptibles del recurso de repo-
sicién, en la forma establecida en el articu-
lo anterior”.

Titulo IX

Aviacion de Turismo y Ensefianza
Aerondutica

157) Se ha reemplazado el nombre del
titulo por el que figura precedentemente.

158) Los articulos 170, 171, 172 y 173
del Proyecto pasan a ser 181, 182, 183 y
184.

159) Se reemplaza el articulo 174 del
Proyecto por el siguiente:

“Articulo 185.—La Direccién de Aero-
nautica tendrd la supervigilancia de las
actividades técnicas de los Clubes Aé-
reos”, ~

160) Los articulos 175 y 176 pasan a
ser 186 y 187.

161) Se reemplaza el articulo 177 del
Proyecto por el siguiente:
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« *ytieulo 188.—La Federacion Aérea
de ¢ ile tendra a su cargo la distribucién
de ! 3 fondos que les otorgue el Estado,
ya s°a en la ley de Presupuestos o en le-
yes especiales.

“Igualmente, percibird y administrara
las donaciones, legados o erogaciones pa-
blicas o privadas que se destinen a la
aviacién civil”.

162) Los articulos 178 y 179 pasan a
ser 189 y 190.

163) Se reemplaza el articulo 180 del
Proyecto por el siguiente:

“Aprticulo 191.—Los aparatos, motores
y deméas material importado por los Clu-
bes Aéreos y sus miembros, con la fran-
quicia del articulo anterior, no podran ser
vendidos sino a miembros de estas corpo-
raciones o a otro Club, y con previa auto-

rizacién de la Direccidén de Aeroniutica,.

antes de haber enterado mil horas de vue-
lo”. :

“Tos Clubes Aéreos no podran recargar
el costo del material vendido, sino en lo
estrictamente indispensable para reem-
bolsarse de los gastos efectuados”.

164) Los articulos 181 ¥ 182 pasan a
ser 192 y 193.

165) Se reemplazan los articulos 183 y
184 del Proyecto por los siguientes:

“Articulo 194.—La Federacion Aérea
de Chile distribuira y destinard dichos
elementos entre los diferentes Clubes Aé-
reos, destinacién que no podra ser varia-
da sin autorizacién expresa de la misma
autoridad”. '

“Articulo 195.—Los aviones que entren
al pais en viaje exclusivamente de turis-
mo, debidamente acreditado, y cuya dura-
cién no exceda de ciento veinte dias, go-
zaran de la franquicia que establece €l
articulo 180, y no estarin sujetos a la
constitucion de fianza aduanera u otra
garantia especial”.

“No se otorgari esta franquicia a las
aeronaves de turismo en cuyo pais de ori-
gen se hubiere negado tal facilidad a las
aeronaves chilenas”.

166) Los articulos 185, 186 y 187 pa-
san a ser 196, 197 y 198.

167) Se reemplaza el articulo 188 del
Proyecto por el siguiente:

“ Articulo 199.—Para desempefiarse co-
mo instructor de vuelo, en cualquiera de
sus formas se requiere estar en posesion
de una autorizacién otorgada por la Di-
reccién de Aeronautica, de acuerdo con
los Convenios v la reglamentacién inter-
nacional vigentes”.

168) Se suprimen los articulos 189 y
190 del Proyecto.

Titulo X
Régimen de Aeronaves Militares

169) El articulo 191 del Proyecto pasa
a ser 200.

170) Se reemplaza el articulo 192 por
el siguiente:

“Articulo 201.—Las licencias y los cer-
tificados de aptitud del personal de tripu-
lacién militar no estarin sujetas a las
prescripciones del Titulo V de este Cédi-
g0’

171) Se reemplaza el articulo 193 por
el siguiente:

“Articulo 202.—Sers aplicable a la re-
paracién o reconstruceién de aeronaves
militares lo dispuesto en los articulos 38
y 39 del Titulo IV y al ingeniero técnico
que inspeccione la revisién, reparaciéon o
reconstruccién de estas aeronaves, queda-
r4 sujeto a las obligaciones que imponen
el articulo 40 del mismo Titulo”.

172) Se reemplaza el articulo 194 por
el siguiente:

“Articulo 203.—No quedan sometidas
estas aeronaves a las prohibiciones y re-
quisitos contemplados en los articulos 74,
84, 89 y 94 del Titulo sobre “Transito
Aéreo”.

173) Se suprime el Titulo correspon-
diente a Direccién de Aerondutica.
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LIBRO II

DERECHO PRIVADO

TITULO I

Disposiciones Generales

174) Se reemplaza el articulo 204 del
proyecto por el siguiente:

“Articulo 204.—Las aeronaves son bie-
nes muebles para todos los efectos lega-
les”.

175) El articulo 205 se conserva igual.

176) Se mantiene el articulo 2086, corri-
giendo un error gramatical en el inciso 2°,
penaltima linea, cambiando la preposicién
(‘de,’ por “en!)‘

177) Se reemplaza el articulo 207 por
el siguiente:

“Articulo 207.— La construccién y re-
construccién de aeronaves, a excepcion de
las militares, quedari sometida a la super-
vigilancia de la Direcciéon de Aeronautica”.

178) Se reemplaza el articulo 208 por
el siguiente:

“Articulo 208.—Se entiende por destrue-
" cién total de una aeronave la que compren-
da mas de las tres cuartas partes del vo-
lumen fisico de ésta”.

179) Se mantiene el articulo 209.

180) Se agrega el siguiente articulo:

“Articulo 210.—La declaracion de pér-
dida de la aeronave seri hecha por la Di-
reccion de Aeroniutica. Con todo, en las
gestiones que se promuevan ante los Tri-
bunales de Justicia, esta declaracion ten-
dré sélo el valor de presuncién legal”.

“La declaraciéon de muerte por desapa-
recimiento de las personas que se encon-
traran a bordo de la aeronave corresponde-
14 siempre al Tribunal competente”.

181) Los articulos 210 y 211 del proyec-

to pasan a ser 211 y 212, respectivamen-
te.

TITULO II

Dominio, Posesion y Copropiedad de
Aeronaves

182) Se ha formado este titulo separa-
do.

183) Se agregan los siguientes articu-
los: ~

“Articulo 213.—El dominio y demis de-
rechos reales sobre una aeronave podran
adquirirse por los modos establecidos en
el Cédigo Civil, con las modificaciones con-
tenidas en el presente titulo”.

“Articulo 214.— Podria adquirirse por
ocupacion el dominio de una aeronave que
fuere destruida parcialmente y su duefio,
conociendo la ubicacién de la misma, la
abandonare y no la reclamare dentro del
plazo de tres meses contados desde la fe-
cha en que tuvo conocimiento de su ubica-
eién”,

“Articulo 215.—Podr4, asimismo, adqui-
rirse por ocupacion el dominio de una aero-
nave destruida parcialmente, cuando recla-
mada por su propietario, éste no iniciare
los trabajos de rescate dentro de tres me-
ses o los suspendiere por igual término”.

“Articulo 216.—Para la inscripcion del
dominio de una aeronave adquirida por
ocupacion, el interesado debera solicitar
ante el Juez de Letras del departamento
donde se hallare la aeronave la declara-
cién de su derecho”.

“La resolucion judicial que declare el
dominio por ocupacién serd inscrita en el
Registro Nacional de Matricula”.

“Articulo 217.—Para los efectos del ar-
ticulo anterior, el Juez resolveri sin for-
ma de juicio, procediendo solamente la no-
tificacion por cédula al propietario que fi-
gure como tal en el Registro Nacional de
Matricula al domicilio indicado en la ins-
cripcién. Ademaés, se notificara, por una
vez, en el Diario Oficial de los dias prime-
ro o quince de cualquier mes, con indica-
cién de la aeronave, sus marcas de matricu-
la, nacionalidad y el nombre y domicilio del
propietario. Si la aeronave fuere extranje-
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ra 1~ notificacién se hard solamente por
dicl: . aviso. Transcurridos treinta dias
des. - estas notificaciones, si no hubiere
opo: cidn, el Juez declarard, sin mas tra-
mite, el derecho del recurrente. Si se dedu-
jere oposicion, esta se tramitara en juicio
sumario”.

184) El articulo 216 del proyecto pasa
a ser articulo 219.

185) Se agregan los siguientes articu-
los:

“ Articulo 220.—La tradicién de aerona-
veg extranjeras se perfeccionard por su
entrega real o simbblica, de acuerdo con
lo establecido en el Codigo Civil para los
bienes muebles”.

“Tsta misma regla se aplicara a la tra-
dicién de aeronaves chilenas cuando esta
mutacién de dominio signifique la pérdi-
da de su nacionalidad”.

« Articule 221.—Cuando en los bienes de
una herencia se comprenda una aeronave.
el decreto de posesién efectiva se anotaré
al margen de la inseripeién de matricula”.

“ Articulo 222 —FEl acto de adjudicacion
de una aeronave en la particion de una he-
rencia o en la liquidacién de una sociedad
o comunidad, y la entrega del legado que
recaiga sobre ella, seran materia de una
inscripeién en el Registro Nacional de Ma-
tricula”.

“ Articulo 223.— Podra adquirirse una
aercnave por prescripgién. El tiempo para
ganar por prescripeién ordinaria serd de
dos afios y de cinco afios para la prescrip-
cién extraordinaria”.

186) Se reemplazan los articulos 218 ¥
219 por el siguiente:

“ Articulo 224.—Son aplicables a las ae-
ronaves, todas las disposiciones que rigen
la propiedad inscrita y especialmente la
de los titulos VI y VII del Libro II del
Cédigo Civil”.

187) Se reemplaza el articulo 214 del
proyecto por el siguiente:

“ Articulo 225.— Dos o mas personas
pueden ser copropietarios de una aercna-
ve'. .

133) Se agregan los siguientes articulos:

« Aptieulo 226.—Todo copropietario pue-
de independientemente de sus coparticipes
enajenar su cuota o derecho, siempre que
tal enajenacién no afecte la nacionalidad
chilena de la aeronave”.

“ Artieulo 227.—A falta de convenio ex-
preso sobre administraeién de la aerona-
ve, las resoluciones de interés comun se-
ran adoptadas por la mayoria que repre-
sente més del cincuenta por ciento de los
derechos sobre ella, aunque esta mayoria
se redna en un solo participe”.

« Articulo 228.—No podra pactarse indi-
visién de una comunidad sobre aeronave
por mas de dos afos”.

“ Articulo 229.— No existiendo acuerdo
unanime sobre la venta voluntaria de la
aeronave, o para su adjudicacién a uno de
los ccduefos, la aeronave sera vendida en
pltblica subasta, con las formalidades que
para la venta judicial se sefialan en el ti-
tule siguiente”.

TITULO III.
Contratos sobre aeronaves

189) Se reemplaza el articulo 215 del
proyecto por el siguiente:

“Articulo 280.—La compraventa de una
aeronave debera hacerse por escritura pu-
blica o instrumento privado, debiendo en
este ultimo caso ser autorizadas las firmas
por un Notario Ptblico con expresién de
la fecha’.

190) Se reemplaza el articulo 217 del
proyecto por el siguiente:

« Articulo 281.—Toda venta judicial de
una aeronave se hard en publica subasta,
la que se anunciara por cinco avisos publi-
cados dentvo de diez dias, con un mes por
lo menos de anticipacion, en un periédico
del departamento si lo hubiere, o de la ca-
becera de provincia en caso contrario y
previa citacién de la Direccién de Aero-
nautica”.

191) Se agrega el siguiente articulo:

«“ Apticulo 282.—La fecha y lugar de la
venta judicial seran determinados con seis
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semanas de anticipacién a lo menos. El
acreedor ejecutante debera presentar al
Tribunal copias autorizadas de las inscrip-
ciones relativas a la aeronave”.

“FEl acreedor ejecutante deberi notifi-

car al propietario y a los titulares de de-

rechos y de créditos privilegiados sobre la
aeronave que estén anotados en el Regis-
tro Nacional de Matricula, por carta cer-
tificada, enviada por via aérea, si fuere
posible, a las direcciones indicadas en el
mismo Registro. Estag notificaciones de-
beran efectuarse con un mes de anticipa-
¢ién, a lo menos, a la fecha del remate”.

192) Se agrega el siguiente articulo:

“Articulo 283.—La promesa de compra-
venta de una aeronave debera efectuarse
por escritura pidblica o por instrumento
privado, debiendo en este dGltimo caso ser
autorizadas las firmas por un Notario con
expresion de la fecha”.

“La promesa de compraventa de aero-
nave chilena podra inscribirse en el Regis-
tro Nacional de Matricula”.

193) Se reemplaza el articulo 220 del
proyecto por el siguiente:

“Articulo 234.—Las disposiciones sobre
solemnidades e inscripciéon indicadas en el
articulo precedente seran aplicables al
arrendamiento y al comodato de aerona-
ves”,

194) Se agrega el siguiente articulo:

“Articulo 235.—La inscripcién en el Re-
gistro de Matricula de Aeronaves respec-
tivo es requisito necesario para el recono-
cimiento de los contratos celebrados sobre
aeronaves extranjeras”.

195) Articulo 236 corresponde al articu-
lo 221 del proyecto sin modificacion.

196) Se suprime el articulo 222 del pro-
yecto.

197) Se reemplaza el articulo 223 del
proyecto por el siguiente:

“Articulo 2387. — No podran darse en
arrendamiento, fletamento o comodato, las
aeronaves nacionales a los extranjeros no
domiciliados en Chile, sin autorizacién de
la Junta de Aeronautica Civil”.

Fletamento Aéreo.

198) Se agregan los siguientes articu-
les:

“Articulo 238.—Se llama contrato de fle-
tamento o charter aéreo el arrendamiento
de una aeronave equipada y con la tripu-
lacién necesaria para el vuelo”.

“Articulo 239. — El contrato de fleta-
mento aéreo deberi efectuarse por escri-
tura publica o por instrumento privado,
debiendo en este ultimo caso ser autoriza-
das las firmas por un Notario con expre-
si6n de la fecha’.

“Articulo 240. — El fletamento aéreo
puede celebrarse por uno o mis viajes o
por tiempo determinado”.

“Articulo 241.—La persona que da la
aeronave en fletamento se llama fletante,
y el fletador el que la toma y paga el pre-
cio estipulado”.

“Articulo 242.—FEn el contrato de fleta-
mento aéreo puede pactarse que la tripu-
lacion quede bajo la direccién del fletador
o del fletante”.

“Articulo 243.—FE1 fletamento aéreo
puede celebrarse para la conduccién de pa-
sajeros o de carga, y puede comprender to-
da la capacidad util de la aeronave o par-
te de ella”.

“Articulo 244.—El1 fletador podra ac-
tuar como portador aéreo frente a los pa-
sajeros o a los cargadores y destinatarios
de la carga”.

“Articulo 245.—F] fletante respondera
en todo caso y solidariamente con el fleta-
dor, por los dafios ocasionados a los pasa-
jeros o los terceros cargadores o consig-
natarios de la carga, en conformidad a las
reglas sefialadas en el titulo sobre respon-
sabilidad eivil”.

“Articulo 246.—El fletador quedari
obligado a cumplir las exigencias sobre
permisos de trafico aéreo, tarifas, itinera-
riog y demdés a que estd obligado el fletan-
te”.

“Articulo 247—Si no se estipulare ex-
presamente que el fletamento se celebra
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sobre una aeronave determinada, el fletan-
te podra poner a disposicién del fletador
cunalquiera aeronave del mismo tipo y ca-
pacidad que la pactada, y podra reempla-
zar durante el viaje una aeronave por otra
similar”’.

“ Articulo 248.—En caso de celebarse un
fletamento sobre parte de la capacidad de
la aeronave, podra el fletante disponer del
resto siempre que no se produzca perjui-
cio, menoscabo o retardo al fletador”.

“ Articulo 249.—Si el contrato se celebra
por la totalidad de la capacidad de la aero-
nave, el fletador debera pagar integramen-
te el precio convenido, aunque no la apro-
vechare por completo”.

“ Artieulo 250.—Si el fletador ocupare
mayor capacidad que la convenida, paga-
r4 el exceso en proporcién al precio estipi-
lade”.

«Qin embargo, el fletante podra rchusar
el exceso de carga sobre la cantidad pacta-
da”.

“Articulo 251.—Si por un accidente u
otra causa no imputable al fletante se in-
terrumpiere el viaje, debera, éste, fletar
otra aeronave por su cuenta para conti-
nuar el transporte, sin derecho a aumento
del precio convenido”.

«gqi ge debiere el hecho a culpa del fle-
tante, el fletador podra optar entre conti-
nuar el viaje o poner término al contrato
y, en ambos casos, podra exigir indemni-
zacion de perjuicios”. :

«gi no fuere posible dentro de un tiem-
po prudencial fletar otra aeronave y el he-
cho no se debiere a culpa del fletante, és-
te tendra derecho a poner término al con-
trato y a retener la parte del precio co-
rrespondiente a la distancia recorrida, sin
otra indemnizacién”.

«Para determinar €l plazo indicado en
el inciso precedente se estard a la costum-
bre”.

« Artieulo 252.—Si la aeronave 1o s€ en-
contrare en buen estado de aeronavegabi-
lidad al iniciarse el viaje, el fletante sera
responsable de los dafios v perjuicios que
se ocasione al fletador”.

“En este caso se presume que el fleta-
dor se ha perjudicado por el solo retardo
on la iniciacién del viaje”.

“Aptieulc 253.—El fletador tendri de-
recho a desistirse del contrato convenido
pagando la mitad del precio estipulado.

“Qi el desistimiento se verificare dentro
de lag cuarenta y ocho horas antes del dia
y hora fijados para la iniciacién del viaje,
el fletante tendra derecho a exigir el total
del precio”.

“ Artieulo 254.—En el caso de fletamen-
to por viaje, si la aeronave por razén de
fuerza mayor debiere tomar una ruta mas
larga que la usual o convenida, ello no da-
ré derecho al fletante a exigir un aumen-
to en el precio contratado”.

« Articulo 255.—FE1 contrato de fletamen-
to aéreo sobre aeronaves nacionales podra
inscribirse en el Registro Nacional de Ma-
tricula”.

TITULO IV.
Hipoteca.

199) Se reemplaza el articulo 224 del
proyecto por el siguiente:

“ Artieulo 256.—La constitucion de hi-
poteca sobre una aeronave nacional se ha-
r4 por escritura ptblica inscrita en el Re-
gistro Nacional de Matricula”.

200) Se reemplaza el articulo 225 del
proyecto por el siguiente:

“Articulo 257.—El crédito hipotecario
es preferido a cualquier otro crédito, ex-
cepto a los siguientes:

1°) Expensas destinadas a la conserva-
cién de la aeronave € indemnizaciones por
asistencia y salvamento;

20) Derechos, tasas e impuestos adeuda-
dos por la aeronave;

39) Salarios devengados por los depen-
dientes abordo de la aeronave’.

201) Se agregan los siguientes articu-
los:

“ Articulo 258.—Los créditos privilegia-
dos pueden ser objeto de anotacion en el
Registro Nacional de Matricula, dentro de
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los tres meses a contar de la fecha de ter-
minacién de las operaciones que los hayan
originadc”.

“Articulo 259.—La hipoteca puede ex-
tenderse a las piezas de repuesto de una
aercnave, siempre que estén almacenadas
en un lugar determinado, que se anotara
en la inscripeién, agregéndose al practicar-
la un inventario que indique el ndmero y
naturaleza de dichas piezas”.

“Tales piezas podrin ser reemplazadas
por otras idénticas sin afectar por ello el
derecho del acreedor”.

“Articulo 260.—La expresién “piezas de
repuesto”, ccmprende las partes integran-
tes de una aeronave, como motores, héli-
ces, aparatos de radio, instrumentos, equi-
pos y avios; las partes de estos diversos
elementos y, en general, los objetos de cual-
quiera naturaleza, conservados para reem-
plazar las piezas de una aeronave”.

202) Se reemplazan los articulos 226,
227 y 228 del proyecto por los siguientes:

“Articulo 261.—Si la aeronave se des-
truyere o perdiere, el acreedor hipoteca-
rio podra hacer valer su preferencia sobre
el seguro, y sobre la indemnizacién que se
deba al duefio, por concepto de responsa-
bilidad eivil. Si la aeronave fuera expro-
piada el acreedor podra hacerla efectiva
sobre el precio de la expropiacién”.

“Articulo 262.—Las aeronaves hipote-
cadas en el pais no pueden ser transferi-
das al exterior sin consentimiento expreso
del acreedor, el que debera constar por es-
critura piblica o por documento privado,
aebiendo en este ultimo caso ser autoriza-
da la firma por un Notario con expresién
de la fecha”.

“Articulo 263.—Sin consentimiento ex-
preso del acreedor hipotecario, no podran
variarse las caracteristicas de construccién
o de motopropulsién de la aeronave, que
figuren en su certificado de matricula”.

203) El articulo 264 corresponde al ar-
ticulo 229 del proyecto. :

204) El articulo 265 corresponde al ar-
ticulo 230 del proyecto, reemplazando el
parrafo b) por el siguiente:

“b) Por el remate judicial, siempre que
se haya citado al acreedor en conformidad
al Titulo precedente”,

205) Se reemplaza el articulo 231 del
proyecto por el siguiente:

“Articulo 266.—Las instituciones de cré-
dito hipotecario, como las deméas institu-
ciones de crédito podran efectuar présta-
mos con garantia de aeronaves”,

206) Se agregan los siguientes articu-
los:

“Articulo 267.-—Toda prenda constitui-
da sobre una aeronave nacional deber4 ins-
cribirse en el Registro Nacional de Ma-
tricula, sin perjuicio de otras inseripeio-
nes que pudieren corresponder de -acuerdo
con la naturaleza especial de la prenda”.

“Articulo 268.—Las hipotecas o prendas
sobre aeronaves nacionales preferirin en-
tre si segin las fechas de lag inscripciones
respectivas”,

TITULO V.,
Seguro.

207) EI articulo 269 corresponde al ar-
ticulo 232 del proyecto.

208) Se reemplazan los articulos 233 y
234 por los siguientes:

“Articulo 270.—Se entiende por acciden-
te de aviacién, para los efectos del segu-
ro, aquel en que la aeronave, la carga o
bienes en la superficie han sido dafiados, o
los pasajeros, tripulacién o terceros heri-
dcs o0 muertos durante el vuelo Vv a conse-
cuencia de ese hecho”, ‘

“Articulo 271.—La aeronave es conside-
rada en vuelo desde que se aplica la fuerza
motriz para despegar hasta que termina
el recorrido de aterrizaje’.

“Si se trata de una aeronave mas ligera
que el aire se entiende por vuelo desde el
momento en que se desprende de la super-
ficie hasta aquel en que queda sujeta nue-
vamente a ésta’”.

“Si se trata de aeronaves sin motor es
considerada en vuelo desde que ha abando-
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nado su punto inicial de partida para el
despegue hasta que termina el recorride
de aterrizaje”.

209) El articulo 272 corresponde al ar-
ticulo 235 del proyecto, agregandole como
segundo inciso el siguiente:

“Qi se trata de una aeronave comercial
se expresara, ademas, si serd empleada en
servicio regular o irregular, de pasajeros,
de carga o mixto, y la ruta o regién en
que operara’. _

210) Se reemplaza el articulo 236 del
proyecto por el siguiente:

“ Articulo 273.— Sin el consentimiento
expreso del asegurador no podran variar-
se las caracteristicas de construccién o de
motopropulsién de la aeronave que figuren
en su certificado de matricula”.

211) El articulo 974 corresponde al ar-
ticulo 287 del proyecto, reemplazando su
inciso primero por el siguiente:

“No podra asegurarse una aeronave que

no posea certificado de aercnavegabilidad”.

212) Se reemplaza el articulo 238 del
proyecto por el siguiente:

“ Arthculo 27b.—Se presume, salvo prue-
ba en contrario, que una aeronave con cer-
tificado vigente de aeronavegabilidad y a
la cual se le han practicado las revisiones
reglamentarias de acuerdo con las horas
de vuelo recorridas, ha partido en buenas
condiciones de vuelo”.

9213) Los articulos 276, 277, 278, 279,
280 y 281 corresponden a los articulos 239,
241, 242, 243, 244 'y 245 del proyecto.

214) El articulo 246 del proyecto se re-
emplaza por el siguiente:

“Articulo 282.—En caso de destruceion
parcial de una aeronave, exceptuando lo
dispuesto en el articulo 276, el asegurador
tendra el derecho de optar entre pagar el
seguro o pagar las reparaciones a su COS-
ta”.

«Qj el asegurador no se pronunciare
dentro del plazo de ocho dias contados des-
de la notificacién del accidente, se presu-
mira que opta por pagar el seguro’.

215) Los articulos 283 y 284 correspon-
den a los articulos 247 y 248 del proyec-
to.

216) Se reemplaza el articulo 249 del
proyecto por el siguiente: '

“ Articulo 285.—Si el seguro se contra-
ta por un tiempo determinado, y el viaje
ge interrumpe por caso fortuito o fuerza
mayor, se descontara de dicho tiempo to-
do lo que haya durado la interrupeién”.

217) Se reemplaza el articulo 250 del
proyecto por el siguiente:

“Articulo 286.—En el seguro del equi-
paje no se comprenderan los valores u ob-
jetos preciosos, salvo estipulacion en con-
trario”. '

218) El articulo 287 corresponde al ar-
ticulo 251 del proyecto. .

219) El articulo 283 corresponde al ar-
ticulo 252 del proyecto, agregandole el si-
guiente inciso segundo:

“Para todos los efectog legales, se con-
siderara al Estado como asegurador de
las aeronaves publicas”.

220) Se suprimen los articulos 253 y 254
del proyecto. )

221) Se agregan los siguientes articu-
los:

“ Articulo 289.—La Direccién de Aero-
niutica expedird un certificado en que se
acredite que la aeronave privada ha cum-
plido con la obligacién de estar asegurada
en conformidad al articulo precedente”.

“ Articulo 290.—Incumbe al propietario
la obligacién de contratar el seguro para
responder por los dafos a terceros en la
superficie y el obtener el certificado co-
rrespondiente de la Direccién de Aeroniu-
tica”.

“Articulo 291.—El asegurador no podra
declarar caducado el seguro que cauciona
dafios a terceros en la superficie, ni aun
en los casos contemplados en los articulos
272, 277 y 280 de este titulo; ni el seguro
termina sino con el retiro del certificado
de seguro por la Direccién de Aeronauti-
ca, salvo en los casos contemplados en los
articulos siguientes”.

“Articulo 292.— El seguro por dafio a
tercero en la superficie caduca por venci-
miento del plazo”. .

«gi el vencimiento del plazo se verifica-
re estando la aeronave en vuelo, se enten-
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dera prorrogado el seguro hasta el préxi-
mo aterrizaje de la aeronave que se verifi-
que dentro de las veinticuatro horas si-
guientes al vencimiento del dia y hora fi-
jados en la pdéliza”.

“Articulo 293.—En cualquier otro caso
terminari dicho segurc quince dias des-
pués que el asegurador haya notificado su
caducidad a la Direccién de Aerondutica”.

“La Direccién de Aeronautica retirara
el certificado de seguro en los casos en
que éste haya caducado de acuerdo con los
articulos anteriores, quedando por ese solo
hecho la aeronave suspendida de vuelo en
el territorio nacional”.

“Articulo 294—FEn caso de divergencia
entre la pdliza y el certificado de seguro
sobre la vigencia de esa, prevalecerd lo
dispuesto en el certificado de seguro”.

“Articulo 295.—E] seguro por dafios a
terceros en la superficie, cubrird la res-
ponsabilidad del porteador o explotador de
la aeronave, el dafio ocasionado por los tri-
pulantes o dependientes de éste y los per-
juicios que se deban a fuerza mayor o ries-
gos de] aire”,

“Articulo 296.—Los seguros de que tra-
ta este titulo deben ser contratados en com-
paiiias legalmente constituidas en Chile o
en Agencia de compafias extranjeras au-
torizadas en el pais”.

“Articulo 297.—El mouto de los segu-
ros para responder a danos a terceros en
la superficie sera fijado de acuerdo con ¢l
articulo 11 de la Convencién de Roma so-
bre dafios causados a terceros por aerona-
ves, suscrita el 7 de octubre de 1952, con-
vertido a moneda nacional”.

“La Direccién de Aerondutica fijara el
monto de les seguros en el mes de enero
de cada afio, de acuerdo con un informe
del Banco Central de Chile que fije el pro-
medio de esta equivalencia en el afio ante-
rior, al tipo de libre cotizaciéon”.

222) Se reemplaza el articulo 240 del
proyecto por el siguiente:

“Articulo 298.—E] empresario o perso-
na que opere una aeronave, estara sujeto
con relacién al personal de la tripulacién,

a las normas que sobre accidentes del tra-
bajo establece el Cédigo respectivo, sin las
limitaciones sefialadas en su articulo 265.
En todo caso esta responsabilidad estara
cubierta por un segurc”.

223) Se agrega el siguiente articulo:

“Articulo 299.—EIl monto de los segu-
ros del personal de tripulacién serd fija-
do cada dos afios por decreto del Presiden-
te de la Republica”.

TITULO VI

Transporte

224) Se elimina del Titulo el fletamento
que ya fue tratado en el Titulo III y se
divide el Titulo en cinco parrafos: I Con-
trato de Transporte Aéreo. II Transporte
Aéreo de Pasajeros y Equipaje. III Trans-
porte Aéreo de Carga. IV Obligaciones y
derechos del Capitdn de la aeronave.
V Facilitacién del transporte aéreo.

I. Contrato de Transporte

225) Se agregan los siguientes articu-
los:

“Articulo 300.—El contrato de trans-
porte aéreo es aquel en virtud del cual uno
se obliga por cierto precio a conducir de
un lugar a otro, por via aérea, pasajeros o
cosas ajenas, y a entregar éstas a la per-
sona a quien vayan dirigidas”.

“Articulo 301.—E]l contrato de trans-
porte aéreo es consensual”.

226) Se reemplaza el articulo 264 del
Proyecto por el siguiente:

“Articulo 302.—FEl contrato de trans-
porte se prueba con el boleto, si se trata
de carga, con la guia respectiva para la
correspondencia y con el talén de equipa-
je para este ultimo”.

227) Se refunden los articulos 262 y
265 y se reemplazan por el siguiente:

“Articulo 308.—La falta, pérdida o
irregularidad de los documentos indicados
en el articulo anterior no afecta la exis-
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tencia ni validez de los contratos respec-
tivos, los que se podran probar en confor-
midad a las reglas generales.

“FEn especial, estos contratos podran
probarse con las listas en que figuren los
nombres de los pasajeros o en que se in-
digue la individualizacién de los bultos de
correspondencia o carga’.

228) El articulo 304 corresponde al ar-
ticulo 274 del Proyecto.

II. Tranporte Aéreo de Pasajeros y
Equipaje

229) Se reemplaza el articulo 257 del
Proyecto por el siguiente:

“Apticulo 305.—E] porteador estd obli-
gado a entregar al pasajero un boleto de
pasaje, en el que conste: el lugar y fecha
de emisién, los puntos de partida y de
destino, las escalas convenidas y los nom-
bres y domicilios del porteador y del pasa-
jero”.

230) Se agregan los siguientes articu-
los:

“ Articulo 306.—Es obligacién del por-
teador aéreo cumplir el viaje dentro del
itinerario fijado o convenido”.

“ Articulo 307.—El pasajero esta obliga-
do a pagar el precio del pasaje y resarcira
al porteador de cualquier dafio ocasiona-
do durante el viaje por su hecho o culpa
o de aquellos por los que responde civil-
mente”.

“Articulo 308.£—Salvo convenio en con-
trario, si el pasajero no se presentare a
debido tiempo para embarcarse, perdera
en favor del porteador el precio de su pa-
saje. Si el porteador no se presentare con
la aeronave en el aerédromo al tiempo con-
venido, pagara al pasajero, por via de pe-
na por el retardo, la‘mitad del precio”.

“Las disposiciones precedentes estan
sujetas al cumplimiento de los itinerarios
fijados o pactados, vy a los retardos tole-
rados por el uso o provocados por fuerza
mayor”.

231) Los articulos 309, 310, 311, 312
y 313 corresponden a los articulos 266,

268, 269, 270 y 271 del Proyecto, respec~
tivamente.

232) Se reemplazan los articulos 258 y
259 del Proyecto por los siguientes:

“Articulo 314.—E] porteador estd obli-
gado a expedir, por duplicado, un recibo
o talén de equipaje, por los objetos que
el pasajero no conserve bajo su custodia.
Un ejemplar se entregaré al pasajero”.

“Aypticulo 315.—El recibo o talén de
equipaje deberad contener: el lugar y fe-
cha de su emisién, los puntos de partida
y de destino, el ntimero del boleto de pa-
saje, la cantidad y peso de los bultos, el
valor declarado y el nombre y direccién
del porteador”.

233) Se agregan los siguientes articu-
los:

“ Articulo 316.—E1 porteador no es res-
ponsable del dinero, alhajas, documentos
y efectos de valor, si al tiempo de la en-
trega no son revisados y es declarado su
valor”.

« Apticulo 317.—Si no se hubiera otor-
gado recibo o talon de equipaje y la prue-
ba para acreditar su entrega e importe
fuere imposible o insuficiente, se atende-
v a la declaracién jurada del pasajero
scbre este solo punto. El juez fijara pru-
dencialmente la indemnizacion, atendida
la clase de moralidad del reclamante, su
posibilidad pecuniaria, el uso o costumbre
y las circunstancias especiales del caso”.

III. Transporte Aéreo de Carga

234) Se agrega el siguiente articulo:

“ Articulo 318.—E1 porteador estd obli-
gado a entregar al cargador o remitente
de la mercaderia una “carta de porte”. La.
carta de porte aéreo se extendera y fir-
mara en triplicado; quedando un ejem-
plar en poder del porteador, otro del car-
gador y el tercero en poder del consigna-
tario o destinatario de la carga”.

235) Se reemplaza el articulo 260 del
Proyecto por el siguiente:

“Articulo 319.—La carta de porte aéreo
debera contener:
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“a) Lugar y fecha de emisién;

“b) Lugar de partida y de destino;

“c) Las escalas proyectadas;

“d) Nombres y domicilios del porteador
y del cargador;

“e) Nombre y domicilio del consignata-
rio cuando no sea extendida al portador;

“f) La calidad genérica de las mereca-
derias, su peso y las marcas y nimero de
los bultos que las contengan;

“g) El estado aparente de la mercade-
ria y del embalaje;

“h) El flete;

“i) El valor de la mercaderia si fuere
~declarado;

“}) El plazo en que debe hacerse la en-
trega de la carga”.

236) Se agrega el siguiente articulo:

“Articulo 320.—E] manifiesto de carga
aérea es un documento de orden adminis-
trativo, que debe ser exhibido ante las au-
toridades correspondientes y que indica la
naturaleza genérica de la carga, niimero
de bultos y peso de la mercaderia’.

237) Se reemplazan los articulos 261,
‘267 y 272 del Proyecto por los siguientes :

“Articulo 321.—Si se ha constituido se-
‘guro sobre la mercaderia, el porteador no
responde por las condiciones especiales
contenidas en la péliza de seguro, salvo
-estipulacion expresa en la carta de porte”.

Articulo 322.—No tendra responsabili-
dad alguna el porteador por no embarcar
la carga mientras se gestiona la prueba de
los respectivos contratos, en conformidad
a lo dispuesto en el parrafo I de este Ti-
“tulo”.

“Articulo 323.—El1 porteador que em-
barque mercaderias hacia el extranjero
-estard obligado a exhibir a las autorida-
des aduaneras y del aeropuerto ¥ al co-
mandante o capitdn de la aeronave los do-
cumentos que acrediten las autorizacio-
nes de exportacion respectivas, si fueren
procedentes”.

238) El articulo 324 corresponde al ar-
ticulo 273 del Proyecto.

239) Se agregan los siguientes articu-
Tos:

“Articulo 325.—Son obligaciones del re-
mitente o cargador aéreo:

“l) Entregar las mercaderias 2l por-
teador bien condicionadas y en el tiempo
y lugar convenidos y suministrarle los do-
cumentos necesarios para el libre tran-
sito de la carga. Respondera por losg comi-
80s 0 perjuicios que sufriere al porteador
por estar desprovisto de dichos documen-
tos.

“Si no se verificare esta entrega en la
forma estipulada, el porteador podra op-
tar por poner término al contrato y pago
de la mitad del porte, o por hacer la con-
duccién y exigir el pago del mayor gasto
que le reporte el retardo”.

“2) Deberd pagar el porte y gastos de
conservaciéon de las mercaderias, si el
consignatario no quisiere recibirlag y su
valor fuere insuficiente para cubrir el
porte”.

“Articulo 326.-—El remitente o cargador
aéreo sufrird las pérdidas o averias, si el
porteador prueba que él y sus empleados
o dependientes tomaron las medidas nece-
sarias para evitar el daifio o si prueba que
fue imposible tomarlas.

“Sufrira, también, las pérdidas o ave-
rias que sobrevinieren por vicio propio de
la mercaderia; o si dichas pérdidas o ave-
rias se hubieren producido por haber atri-
buido a la mercaderia otra calidad gené-
rica de la real en la carta de porte, o si
no las hubiera comprendido todas en egte
documento.

A pesar de lo dispuesto en el inciso pre-
cedente, seran de responsabilidad del por-
teador las pérdidas, faltas o averias que
hayan ocurrido por infidelidad o dolo de
éste”.

“Articulo 327.—Son derechos del remi-
tente o cargador aéreo:

“l) Variar el destino y consignacién de
las mercaderias mientras estuvieren en
viaje, si no lag hubiere negociado con el
consignatario o con un tercero:

“El porteador debera cumplir la orden
que reciba del cargador siempre que, al
impartirsela, se le devuelva el ejemplar
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de la carta de porte que quedd en poder
de éste. Si no se efectiia esta devolucién el
porteador serd responsable de los perjui-
cios causados por el cambio de destino o
consignacion.

“2) Gozara de derecho preferente para
ser pagado del importe de las indemniza-
ciones a que tenga derecho por concepto
de retardo, pérdida o averias, sobre el va-
lor de la aeronave y sus accesorios.

“3) Tendra derecho a poner término al
contrato de transporte, antes o después de
comenzado el viaje.

“Qj hace uso de esta facultad antes de
iniciado el viaje, deberd pagar al portea-
dor la mitad del porte; si el viaje ha co-
menzado lo deberd completo”.

“Articulo 328.—No habiendo carta de
porte, o no anuncidndose en ella el estado
de las mercaderias, se presume que han
sido entregadas al porteador sanas y en
buenas condiciones”.

“Articulo 329.—Son obligaciones del
porteador aéreo:

“1) Recibir las mercaderias en el tiem-
po y lugar convenidos, cargarlas conve-
nientemente y emprender el viaje en el
itinerario y ruta aprobados y designados
en ¢l contrato.

“Qi ge trata de un viaje irregular, cum-
plira la obligacién emprendiendo el viaje
en el tiempo convenido. A falta de estipu-
lacién, lo hari en la primera oportunidad.

“T 4 variacién voluntaria de la ruta por
el porteador lo hace responsable de las
pérdidas, averias o multas estipuladas,
cualquiera que sea la causa de que pro-
vengan;

“2) Respondera de todas las infraccio-
nes legales y reglamentarias que cometie-
re durante el viaje o a su llegada al lugar
del destino; pero, si ellas se han efectuado
por orden del cargador, tendra derecho a
repetir en su contra;

“3) Custodiar y conservar las merca-
derias como depositario remunerado;

“4) Entregar las mercaderias al consig-
natario o al cesionario, endosatario o por-
tador de la carta de porte.

“Qj el consignatario no fuere claramen-
te designado, estuviere ausente o rehusa-
re recibir las mercaderias, el porteador
las depositara en el lugar que determine:
el juzgado respectivo, por cuenta de quien
corresponda recibirlas, previo reconoci--
miento y certificaciéon de ellas por perito..

“Las mercaderias encajonadas, enfar-
dadas, embarricadas o embaladas, seran:
entregadas con los cajones, fardos, barri--
cas o balas, sin lesién alguna exterior. En
estos casos, el porteador puede exigir al
consignatario la apertura en el acto de la
recepcion; y si éste rehusa u omite la di-
ligencia, exime al primero de toda respon-
sabilidad, salvo fraude o infidelidad en la:
custodia.

«Qj lags mercaderias han sido recibidas
al peso, por cuenta y medida en la carta
de porte, deberan ser entregadas en la.
misma forma.

Cesa la responsabilidad directa del por-
teador por la custodia de la carga gi el
cargador hubiere puesto un sobreeargo
que vigile su conservacion”.

“Articulo 330.—En caso de pérdida o
averias de las mercaderias la responsabi-
lidad del porteador se determinara de:
acuerdo con las normas del parrafo pri-
mero del titulo siguiente.

“Fn el caso de pérdida el porteador de-
berd pagar el precio que tengan a juicio:
de peritos, en el dia y lugar en que debid-
verificar la entrega.

«gi las mercaderias han sufrido averias.
deberé pagar el total o parte del precio,.
seglin el dafio producido”.

“Articulo 331.—Son derechos del por-
teador aéreo:

“1) Percibir el porte convenido y las ex-
pensas hechas para la conservacion de la.
carga. Si el porte no es pagado en forma
anticipada, podra exigirlo junto con las:
expensas, pasadas las veinticuatro horas
de entregada la mercaderia. Si no obtiene
el pago, podré solicitar el depdsito y ven-
ta en martillo de las mercaderias que con-
sidere suficientes para cubrirse de su cré-
dito.
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“El crédito por el porte y las expensas
gozan de privilegio sobre las mercaderias
transportadas. Este privilegio se transmi-
te de un porteador a otro hasta el dltime
que verifique la entrega.

“Cesa el privilegio del porteador: a) Si
dentro de quince dias, contados desde la
fecha de la entrega, el porteador no hu-
biere usado de su derecho; b) Si las mer-
caderias hubieren pasado a tercer posee-
dor por titulo legal, después de transcu-
rrido tres dias desde la entrega.

“2) Si le fuere imposible continuar el
viaje tiene el derecho a poner término al
contrato o a continuar el viaje tan pron-
to como sea removido el obsticulo. En el
primer caso, podra depositar la carga en
el lugar mas préximo a su destino o re-
tornarla al de su procedencia.

Si continda el viaje por una ruta méas
larga o dispendiosa, le corresponderia un
aumento proporcional del porte.

“3) Si se contrata una aeronave que va-
ya vacia, con el exclusivo objeto de reci-
bir mercaderia en un aerédromo deter-
minado y conducirla a otro aerédromo,
tiene derecho el porteador al precio esti-
pulado, aunque no realice la conduccién,
si justifica que el cargador no le entregoé
las mercaderias en el lugar y plazo conve-
nidos, y siempre que no haya obtenido
otra carga para el lugar de su proceden-
cia”,

“Articulo 332.—La responsabilidad del
porteador por pérdida y averias, se ex-
tingue:

“a) Por la recepcién de las mercaderias
¥ el pago del porte y gastos, salvo que cual-
quiera de estos actos fuere ejecutado bajo
la competente reserva.

“El canje del original de las cartas de
porte hace presumir Ia recepcién de las
mercaderias y el pago del porte y gastos;

“b) Si el consignatario recibiere los bul-
tos que presenten sefiales exteriores de
faltas o averias, y no protestare en el ac-
to de usar de su derecho; )

“c) Si notdndose substraceién o dafio
al tiempo de abrir los bultos el consigna-

tario no hiciere reclamacién alguna den-
tro de las veinticuatro horas siguientes a
la recepcién;

“d) Por la prescripcién de seis meses”.

“Articulo 333.—Las obligaciones y de-
rechos del destinatario o consignatario
aéreo son correlativos a las obligaciones y
derechos del cargador o del porteador
aéreo. En particular le corresponde.

“l) Otorgar el canje del original de la
carta de porte a la recepcion de lag mer-
caderias; o a falta de ese documento, dar
el recibo correspondiente ;

“2) Pagar el porte y las expensas in-
mediatamente después de vencido el tér-
mino que sefiala el N? 1 del articulo 331;

“3) Responders ante el cargador de las
obligaciones que le imponga su calidad de
comisionista o cualquiera otra que lo au-
torice para recibir las merecaderias trans-
portadas;

“4) Si se estipula una multa por el re-
tardo, el consignatario puede hacerla efec-
tiva por el méro hecho de la demora, sin
necesidad de probar perjuicios, reducien-
do su importe del precio convenido”.

IV. Obligaciones y derechos del Capitén
de la aeronave

240) Se reemplazan los articulos 279 y
280 del Proyecto por los articulos siguien-
tes:

“Articulo 334.—EI capitdn o comandan-
te es el jefe superior de la aeronave, en-
cargado de su gobierno y direccién”.

“Articulo 335.—FE] capitdn deberi te-
ner siempre la licencia de piloto vigente,
correspondiente a la categoria respectiva”.

241) El articulo 336 corresponde al ar-
ticulo 280 del Proyecto.

242) E] articulo 837 corresponde al ar-
ticulo 282 del Proyecto, reemplazando en
la tercera linea “o del porteador” por “y
del porteador”.

243) El articulo 338 corresponde al ar-
ticulo 283 del Proyecto, sin modificacién.

244) Se reemplazan los articulos 284 y
285 del Proyecto por los siguientes:
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“Aritculo  339.-— Son,
atribuciones del capitan:

“1) Impartir las 6rdenes e instrucccio-
nes para el gobierno y direccién de la aero-
nave. ’ ’

“2) Tmponer g berdo las medidas coryec-
cionales establecidas por la ley o los re-
glamentos a las personas que perturben
el orden de la aeronave, cometan faltas de
digciplina y rehusen u omitan prestar el
servicio que les corresponde.

“3) Arrestar a las que se hicieren cul-
pable de algin delito, levantar informa-
cién del hecho y entregar los delincuentes
a la autoridad competente en el lugar de
su aterrizaje mas préximo.

“4) Suspender de sus funciones, por
causas graves, a cualguier miembro de la
tripulacién y desembarcario.

“5) Adoptar las disposiciones necesa-
riag para mantener, durante el viaje, en
buenas condiciones de vuelo, apertrechada
y provista a la aeronave y adoptar las me-
didas de seguridad necesarias-en caso de
aterrizaje fuera de los aerddromos de su
ruta.

“g) Contratar, en casos extraordinarios,
personal de tripulacién cuando no pudiere
comunicarse oportunamente con el portea-
dor.

“7) Tomar dinero en préstamo, girar
letras o hacer compras a créditos para
costear reparaciones y aprovisionamiento
cue sean de urgente y absoluta necesidad,
v siempre que no pueda comunicarse con
el perteador.

“8y Hacer echazén para salvar la aero-
d= un riesgo inminente v efectivo.

V=aviav la vuta en caso de faerza

especialmente,

maver, dardo aviso en cuanto le sea po-
sible a la auteridad aevrcenautica y al por-
teador.

sy erels
A1 VReH

nas que conduscan it

“10) Autori
de las pevs
los que se vewirdn por lo dispusesio en 108
articules 1048 y siguientes dei Codigo Ci-

Y oi

D2renT Ul

‘n
“11) Levantar actas de los nacimientos
y muerteg gque ocurrieren durante el vue-

lo, e inscribirlas a continuacién del rol de
la tripulacién o de la lista de pasajeros”.

“Articulo 340.—El capitan de la aero-
nave antes de emprender el viaje, esta
obligado:

“1) A constatar que la aeronave esté
provista de los certificados de matricula
y de aeronavegabilidad vigentes, que la
tripulacion esté completa y en posesién de
sus licencias y certificado de aptitud al
dfa, que estén conformes las listas de pa-
sajeros, los documentos de carga y corres-
pondencia y otros que exijan las leyes y
reglamentos.

“2) A cerciorarse que la aeronave ha
zido prolijamente revisada y declarada
apta por el ingeniero o funcionario téc-
nico correspondiente, dejando constancia
de ello.

“Tgual constancia dejara del correcto
funcionamiento del equipo de radiocomu-
nicaciones.

“8) A estar en posesiéon de los informes
meteorologicos de los aeropuertos de su
ruta, no debiendo emprender el vuelo si
no tiene a lo menos condiciones satisfac-
torias hasta el primer aeropuerto de ate-
rrizaje.

“4) A supervigilar la distribucién de la
estiba a bordo de la aeronave e impedir
que ésta sea sobrecargada.

“5) A rechazar la mercaderia visible-
mante averiada o mal acondicionada que,
o su juicio, pueda constituir un peligro
para la seguridad de la aeronave o que
implicue una molestia grave a los pasaje-
=5 o tripulaciéon a bordo.

“6) A impedir el embarque de personas
eri estado de embriaguez o en condiciones
psicuicas o fisi 0 que pue-

icas anormales,
dap periudicar e ovden o seguridad de la

oy Ay ey rea’?
[NASHUR ST Nath VA

i3y Kl

articulo 341 corresponde al ar-
i Proyecto sin mediticacion.
246) Se reemplazan los articulos 287,
229 del Proyvecto por los siguientes:
“Ariiculy 342.—Terminado el viaje el
canitan esta obiigado:
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“1) A comunicarlo de inmediato al por-
teador.

“2) A protestar, dentro de las doce ho-
ras siguientes al aterrizaje, de las averias
o pérdidas sufridas por la aeronave o la
carga, y a justificar el hecho que la hu-
hiera producido si ellas hubieran sido cau-
sadas por orden suya, tan pronto como
fuere posible.

“3) A entregar los documentos que acre-
diten la carga o correspondencia.

“4) A dar cuenta de la tripulacion a
sus 6rdenes.

“5) A entregar a la autoridad del aero-
puerto de las actas de nacimientos o de-
funciones y los testamentos que se hubie-
ran producido a bordo”.

“Articulo 343.—Si se tratara de viajes
internacionales, las obligaciones estableci-
das en los numeros 29, 4° y 52 del articulo
anterior seran cumplidas a su regreso al
pais, o en el extranjero ante la autoridad
consular chilena, si la hubiere en el lugar.

“En este dltimo caso la obligacién sera
cumplida por el capitin directamente o
por el representante o mandatario del por-
teador.

“La justificacién en caso de pérdida o
averias, se efectuard ante el tribunal co-
rrespondiente”.

““Articulo 344.—Se prohibe especialmen-
te al capitan: '

“1) Faltar, sin justa causa, a su contra-
to con el propietario o porteador. \

“2) Recibir en la aeronave objetos de co-
mercio ilicito.

“3) Aceptar mas peso en la aeronave
que el fijado en las especificaciones de fa-
brica o por la Direccién de Aeroniutica.

“4) Diferir el viaje sin causa justifi-
cada.

“5) Admitir en la aeronave otros pasa-
jeros, carga o correspondencia que las se-
fialadas en los documentos respectivos.

“6) Llevar por su cuenta, sin autoriza-
cién expresa del propietario o porteador,
pasajeros 0 carga.

“7) Hacerse reemplazar por otro capi-
tan, salvo autorizacién expresa del por-
teador, o del Cénsul chileno, en su caso.

“8) Variar la ruta o escalas, salvo fuer-
za mayor o autorizacion previa.

“9) Abandonar la aeronave mientras
pueda razonablemente ser salvada.

“10) Dejar forzadamente algGn tripu-
lante en el extranjero, salvo imposibilidad
abgoluta”.

247) Los articulos 345 y 346 correspon-
den a los articulos 276 y 277 del Proyec-
to, respéctivamente.

948) Se reemplaza el articulo 278 del
Proyecto por el siguiente:

“Articulo 347.—Se eonsidera despacha-
da la aeronave desde el momento en que
el jefe del aeropuerto o el funcionario au-
torizado ha dado el zarpe”.

V. Tacilitacién del Transporte Aéreo

249) Se agrega el siguiente articulo:

“Articulo 348.—En el despacho y recep-
cién de las aeronaves y en embarque y des-
embarque de pasajeros, equipaje, carga y
correspondencia como también en las re-
visiones que practiquen las autoridades
aduaneras, sanitarias v de inmigracién, se
tratara de simplificar la tramitacién y de
uniformarla, de acuerdo con los Convenios
y la reglamentacién internacional, con el
objeto de facilitar el transporte aéreo”.

250) E] articulo 349 corresponde al ar-
ticulo 255 del Proyecto. - .

251) Se suprimen los articulos 309 y
310 del Proyecto.

252) Se agrega el siguiente articulo:

“Articulo 350.—En el caso de dafios a
terceros en la superficie podra la autori-
dad administrativa o policial del lugar, re-
tener la aeronave preventivamente y por
un plazo hasta de cuarenta y ocho horas,
cont el fin de dejar constancia de los dafios
v garantizar su indemnizaciéon, salvo en
lo que a esta garantia se refiere si la aero-
nave estd asegurada en conformidad a lo
dispuesto en el articulo 288 de este Co-
digo”.

253) El articulo 351 corresponde al ar-
ticulo 275 del Proyecto.

254) Se agrega el siguiente articulo:
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“Articulo 352.—El transporte aéreo so-
bre el territorio nacional, como también
su documentacién legal estard exenta de
todo impuesto o derecho que no sean las
tasas aeronduticas contempladas en el pa-
rrafo V del Titulo VII del Libro I de este
Cédigo”.

Titulo VII

Responsabilidad Civil

255) Se ha dividido este titulo en cuatro
parrafos: 1. Respcnsabilidad contractual;
11. Responsabilidad extracontractual; 111.
Responsabilidad del personal tripulante ¥
de operacion y IV. Responsabilidad por las
aeronaves publicas y del Estado.

I. Responsabilidad Contractual

256) Se agrega el siguiente articulo:

“Articulo 353.—En el transporte de pa-
sajeros, mercaderias y equipaje el portea-
dor responde de su conduccion por via aé-
rea, en la forma y tiempo convenidos”.

257) Se reemplaza el articulo 291 del
Proyecto por el siguiente:

“Articulo 354.— Responde, ademas, el
porteador de todo dafio que produzca la
muerte o lesién de un pasajero, cuando el
accidente que ha originado el dafio se haya
producido a bordo de la aeronave o du-
rante lag operaciones directas de embar-
que o desembarque”.

258) Se agrega el siguiente articulo:

“Articulo 355.— Responde, igualmente,
el porteador por la averia y pérdida de las
mercaderias y del equipaje”.

259) Se reemplazan los articulos 294 ¥
308 del Proyecto por los siguientes:

“Ayrticulo 856.—Se entiende que el dafnio
ha ocurrido dentro del transporte aéreo,
para los efectos del articulo anterior, cuan-
do las mercaderias o equipaje han sido da-
fiadas a bordo de la aeronave o durante ias
operaciones de embarque o desembarque o
cuando estuvieren al cuidado del porteador
en el aerédromo, o en cualquier lugar en
caso de aterrizaje fuera de éste”.

“Articulo 857.—E] porteador es respon-
sable de los dafios y perjuicios causados
por el retardo en el transporte aéreo de pa-
sajeros, equipaje o mercaderias”.

260) Se agrega el siguiente articulo:

“Articulo 358.—Se entiende por retar-
do el atraso producido por el incumpli-
miento del itinerario o del plazo fijado, sal-
vo los retardos tolerados por el uso”.

261) Se reemplaza el articulo 292 del
Proyecto por el siguiente:

“Articulo 359.—Quedara exento de res-
ponsabilidad el porteador si prueba que él
y sus empleados o dependientes tomaron
todas las medidas necesarias para evitar el
dafio o si prueba que fue imposible tomar-
las”.

262) Se agrega el siguiente articulo:

“Articulo 360.— El porteador, también,
podra eximirse de responsabilidad en los
siguientes casos: si prueba que el dafio su-
frido por el pasajero se debe a hecho o
culpa de éste, o que la averia de las merca-
derias se ha producido por vicio propio de
la carga.

En ambos casos se consideraran la pro-
porcién en que haya influido el pasajero o
el vicio propio de la carga en el dano oca-
sionado, y las circunstancias de haber sido
posible o no para el porteador evitar o ate-
nuar sus efectos”.

263) Se reemplaza el articulo 296 del
Proyecto por el siguiente:

“Articulo 361.—No se admifira al por-
teador la prueba de su diligencia en con-
formidad con el articulo 359, en cualquiera
de los siguientes casos:

a) Sila aeronave no tiene certificado vi-
gente de aeronavegabilidad.

b) Si al momento de partir la aeronave
estaba en manifiestas malas condiciones
de neronavegabilidad, o si se ha prescindi-
do intencionaimente de las revisiones re-
glamentarias,

¢) Sialgin miembro de la tripulacion de
vuelo no estaba en posesién de su licencia
o certificado de aptitud vigente.

d) Si algtin miembro de la tripulacion de
vuelo, al partir la aeronave, se encontraba
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en manifiestas malas condiciones fisicas o
mentales que le impidieran desempefiarse
convenientemente en su cargo’.

264) Se agregan los siguientes articulos:

“Articulo 362.—En el transporte aéreo
de pasajeros la responsabilidad del portea-
dor quedard limitada a la suma de setenta
mil pesos cro por pasajero’.

“Articulo 363.—En el transporte aéren
de equipaje registrado y mercaderias, la
responsabilidad del porteador se limitara
a la cantidad de noventa pesos oro por ki-
logramo de carga o equipaje registrado.

La responsabilidad de] porteador por los
objetos que el pasajero conserva en su cui.
dado queda limitada a la cantidad de mil
ochocientos pesos-oro”,

“Articulo 364.—Tampoco podra el poi-
teador invocar la limitacién de responsa-
bilidad si no hubiere extendido los docu.-
mentos que acrediten el respectivo contra-
to de transporte o si éstos no contuvieren
los requisitos exigidos por este Codigo”.

265) Se reemplaza e] articulo 295 del
Proyecto por el siguiente:

“Articulo  365-—No valdrd ninguna
clausula que exima al porteador de la res-
ponsabilidad establecida en el presente ti-
tulo, o que fije un limite inferior al estable-
cido”.

266) Se agregan les siguientes articu-
los:

“Anrticulo 366.—Las partes podran fijar
un monto mayor de responsabilidad en los
contratos respectivos”.

“Articulo 367.—La indemnizacién total
que pueda perseguirse del porteador y de
sus empleados o dependientes no excedera
en conjunto de los limites fijados en los
articulos precedentes”.

267) Se reemplaza el articulo 294 del
Proyecto por el siguiente:

“Articulo 368.—En el transporte combi-
nado las reglas sobre responsabilidad de-
terminadas en este Titulo sélo se aplica-
ran a los actog exclusivos del transporte
aéreo”.

268) Se agrega el siguiente articulo:

“Articulo 369.—Regiran para la corres-
pondencia transportada por via aérea las

normas sobre responsabilidad relativas a
la carga en cuanto fueren aplicables en
conformidad a los Convenios.

Se aplicaran, también, los limites de ves-
ponsabilidad fijadog para el transporte de
carga, salvo que las partes estipulen un
monto superior por tratarse de COrTrespon-
dencia con valor declarado”.

II. Responsabilidad extracontractual

269) Se reemplazan log articulos 306 y
307 del Proyecto por los siguientes:

“Articulo 370.—Todo dafio causado povr
una aeronave en vuelo a personas o cosas
en la superficie debera ser indemnizado’,

“Articulo 371.— Son responsables, soli-
dariamente, por los dafios causados a ter-
ceros en la superficie, el capitan de la ae-
ronave, el propietario y el autor del dafio”,

270) Se agregan los siguientes articulos:

“Articulo 372.—Para tener derecho a
exigir indemnizacion, bastard probax que
los dafios han sido causados por una aero.
have en vuelo o por una persona u chjeto
arrojado de la misma”,

“Articulo 873 —Cesari la responsabili-
dad por dafios a terceros en la superficie
en los siguientes casos:

a) Si el dafio no es consecuencia directa
del acontecimiento que lo ha originado.

b) Si se debe al mero hecho del vuelo de
la aeronave a través del espacio aéreo, en
conformidad con los reglamentos de tran-
sito aéreo vigentes.

¢) Sila persona obligada a indemnizar
el dafio prueba que éstos fueron causados
unicamente por un hecho o culpa de la per-
sona que los sufre, de sus empleados o de
dependientes o de las personas por quienes
responda civilmente.

d) Si los dafios son consecuencia direc-
ta de actos de guerra o conmocién iute-
rior”.

“Articulo 374.—Si los dafios han sido
causados solamente en parte, por el hecho
o culpa de la persona afectada, de sus em.-
pleados o dependientes o de las personas
por quienes responda civilmente, ge indem-
nizara en proporcion a la medida en que
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tal hecho o culpa haya ccntribuido a los

dafins”
“Articulo 375.— Los responsables por
log dafios no podran oponer al afectndo in

excepeion de hecho o culpa de los emplea-
des o dependientes de éste, para eximirse
de responsabilidad o reducir la indemniza-
cién, si la persona quc sufre los datios
prueba que sus empleados o dependientes
actuaron fuera de los limites de sug atvi-
buciones”

“Articulo 376.—Si la aeronave fuere da-
da en arrendamiento o fletamento, v estos
contratos estuvieren inscritos en el Reg1s-
tro Nacional de Matricula, el propietario
quedara liberado de responsabilidad reca-
vendo ésta sobre el arvendatario o el fle-
tador”.

“Articulo 377.—FE1 propietario, el airen-
datario o el fletador en su caso, son solida-
riamente responsables con el usuario ile-
gitimo de la aevonave, salvo que pruebe ¢}
hecho de haber tomado todas las medidas

necesavias para evitar el uso indebido de
ésta”,

“Awtzculo 378 —Fn caso de abordaje en.
tre dos o mas aercnaves en vuelo, o si és-
tas se inferfieren o perturban entre si, ¥y
de estos hechos se producen dafios en la su-
perficie, responderén solida l‘umentet das
ellas de los dafios”

“Articulo 8379.—En todo caso garantizi.
r4 la indemnizacion que se deba a teveeros
en la superficie, el seguro obligatoz'io (e
debe contratarse de acuerdo con las d'spo-
siciones del Titulo V del Libre IT de este
Codigo”

Il1. Responsabilidad del Personal Tripu-
lante y de Operacion.

271) Se reemplazan los articulos 301,
302, 303 y 304 del proyecto por los siguien-
tes:

“Articulo 380.—Todo tripulante es ci-
vilmente responsable de la culpa leve que
cometa en el ejercicio de sus atribuciones,
de la inobservancia de los deberes de su
cargo vy de la violacion de las prohibiciones
que le impone la ley”

“Articulo 381.—El tripulante que du-
rante el viaje abandone, sin justa causa,
el cjercicio de sus funciones serd responsa
ble ante el porteador por los dafies y per-
Juicios que su falta ocasione”

“Articulo 382,31 la acronave fuere di-
rigida por radio desde tierra, y el capitan
infringiere lag érdenes que se le impartan,
serd vesponsable ante el porteador de los
perjunicios causados por su infraccién, sal-
vo fuerza mayor”

“Articulo 383.—Si la acronave fueve di-
rigida desde tierra y volare sin tripula-
¢ion, la responsabilidad por dafios y per-
juicios frente al porteador recaerd sobre
la pm'sona que la dirija, salvo fuerze ma-

¥y o1’

IV. Responsabilidad poy las Aeronaves
Publicas y del Estado.

272) Se reemiplazan los articulos 305 y
306 del Proyecto por los siguientes:

“Articulo 384.—Si el Fisco actuare como
porteador, le serdn aplicables las mismas
reglas gue rigen la responsabilidad del
porteador particular’.

“Articulo 385.—Se aplicarén a las aero-
naves publicas las mismas reglas sobre
responsabilidad frente a terceros en la su-
perficie sefizladas en el pavrafo IT de este
Titulo”.

273) Se agregan los siguientes articu-
lIos:

“Articulo 386.-—Las aeronaves del Esta-
do que no tengan el caracter de publicas
se regiran ch todo per las mismas normas
vigentes para las aeronaves privadas”

“Articulo 38 ado garantiza en
todo caso esta responsabilidad, sin perjui-
cio de las acciones que procedan en contra
del capitan de la aeronave o del autor del
dafio”

“Articulo 388.— Se entendera para los
efectog de 1a vesponszabilidad contractual o

xtracontractual que los tripulantes tienen
el cardcter de empleados o dependientes
del Fizeo, ya se trate de geronaves publicas
o de aeronaves privadas del Estado.
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Se consideran, también, como empleados
o dependientes del Fisco a los funciona-
rios y personal de tierra, encargados del
control del transito aéreo’.

Titulo VIII
Averias

274) Los articulos 389, 390 y 391 co-
rresponden a los articulos 317, 318 y 319
del Proyecto.

275) Se reemplaza el articulo 320 del
Proyecto por el siguiente:

“Articulo 392.—Las averias, tanto co.
muin como particular, se regularan por las
reglas establecidas en el Derecho Mariti-
mo, considerando a la aeronave en tierra o
en vuelo, como a la nave en puerto ¢ en
viaje, en cuanto le fueren aplicables estas
reglas y sin perjuicio de las disposiciones
establecidas en el presente titulo”,

276) Los articulos 393 y 394 correspon-
den a los articulos 811 y 312 del Proyecto.

277) Se reemplazan los articulog 313,
314 y 321 del Proyecto por los siguientes:

“Articulo 395.—FEl capitin de la aerona.
ve podréd hacer echazén de la carga, equi-
paje o correspondencia, siempre que la se-
guridad de la aeronave lo exigiere”.

Articulo 396.—Aun en los casos legiti-
mos de alijamiento o echazén, se respon-
derad de los dafios y perjuicios causados a
terceros en la superficie, de acuerdo con
las normas indicadas en el parrafo II del
Titulo VII de este Libro”.

“Articulo 397.—De toda averia se dara
cuenta al jefe del primey aerédromo en que
aterrice la aeronave”,

278) Los articulos 398 v 399 correspon-
den a los articulos 322 v 3823 del Provecto.

279) Se suprimen los articulos 315
316 del Proyecto.

Titulo IX
Abordaje

o h]

280) Se reemplaza el articulo 321 del
Proyecto por el siguiente:

“Articulo 400.— Se considera abordaje
aéreo la colisién entre dos o mis aercna-
ves, encontrandose en vuelo a lo menos una
de ellas.

Para los efectos del inciso precedente se
entenderd que la aeronave estd en vuelo
en los casos del articulo 271 de este Codi-
go”’.

281) Se agregan los siguientes articu-
los:

“Articulo 401.—La responsabilidad por
dafios causados por abordaje comprende
los sufridos por la aeronave abordada, co-
mo también los causados a las personas y
cosas a bordo de ella o a terceros en la su.
perficie, que la aeronave abordada estuvie-
re obligada a indemnizar”.

“Articulo 402.—Si el abordaje es fortui-
to cada aeronave soportard sus propias
pérdidas”, '

“Articulo 403.— Si el abordaje fuere
culpable s6lo respecto a una aeronave, és-
ta responderd por los dafios producidos a
la otra”.

“Articulo 404.—En caso que el aborda-
je sea culpable para dos o mas aeronaves,
la responsabilidad se distribuira por el Tri-
bunal en proporcién a la gravedad de la
culpa establecida.

Si dicha proporcién de culpabilidad no
pudiere determinarse, la responsabilidad
sera distribuida por partes iguales.

Si de parte de una de las aeronaves hu-
biere dolo o culpa grave, el responsable de-
berd indemnizar a la aeronave abordada
de todos los daflos ocasionados, ilimitada-
mente”’,

“Articulo 405.—Responden, en caso de
abordaje, solidariamente, e] capitin de la
acronave, el propietario y ‘el autor del da-
fio.

En caso que la aeronave hubiera sido
dada en arrendamiento o fletamento y és-
tos contratos estuvieren inscritos en el Re-
gistrs Nacional de Matricula, el Dropieta-
rio quedaréd liberado de responsabilidad”.

“Articulo 406.—Las reglas sobre abor-
daje se aplicardn a las aeronaves privadas
¥ ptblicas”.
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Titulo X
Asistencia y Salvamento

282) El articulo 407 corresponde aj ar-
ticulo 327 del Proyecto.

283) Se reemplaza el articulo 328 del
Proyecto por el siguiente:

“Articulo 408.—FEl capitdn de cualquie-
ra aeronave debe asistencia a la aeronave
que haya sufrido un accidente o esté en
peligro inmediato, siempre que la encuen-
tre en su ruta o se le haya solicitado auxi-
lio por las senales usuales, a menos gie es-
ta asistencia no pueda ser prestada por
motivog graves”.

. 284) Los articulos 409 y 410 correspon-
den a los articulos 329 y 330 del Proyecto.

285) Se reemplaza el articulo 331 del
Proyecto por el siguiente:

“Articulo 411.— Seran responsables del
cumplimiento de los deberes de asistencia,
ademas del capitin, el propietario, el
arrendatario, e] fletador o el comodatario
de una aeronave que fueren requeridos pa-
ra ello, salvo cuando no pudieren comuni-
carse con el capitédn de la aeronave, o cuan-
do éste no diere cumplimiento a sus ins-
trucciones”.

286) Se reemplazan los articulos 332 y
333 del Proyecto por los siguientes:

“Articulo 412.—F1 salvamento y la asis-
tencia comprenderan a las personas, la co-
rrespondencia, el equipaje, la carga y la
aeronave”.

“Articulo 48.—Todo acto de salvamen-
to v asistencia da derecho a indemnizacion
por los gastos efectuados y por los perjui-
cios sufridos.

Fl salvamento de la aeronave, de la mer-
caderia, del equipaje y de la corresponden-
cia da derecho, también, a una remunera-
cién proporcional al auxilio prestado”.

287) El articulo 414 corresponde al ar-
ticulo 334 del Proyecto.

288) Se reemplaza el articulo 335 del
Proyecto por el siguiente:

“Articulo 415.—E1 incumplimiento gra-
ve de las obligaciones de asistencia y sal-

vamento es causal suficiente para que se
cancelen al capitdn las licencias respecti-
vas.

Igualmente, podra cancelarse o suspen-
derse el permiso de trafico a una linea
aérea que se hubiere negado a prestar, sin
justa causa, el auxilio solicitado”.

289) Los articulos 336 y 337 del Proyec-
to pasan a ser articulos 416 y 417.

Titulp X1
Acciones y Prescripciones

290) Se mantiene este titulo sin modifi-
caciones, correspondiendo a los articulos
338, 339, 340, 341, 342 y 343 los numeros
418 419, 420, 421, 422 y 423.

Libro III
Titulo tnico
I)erecho Penal Aéreo

291) Se ha reemplazado el nombre del
Titulo, y se divide en cuatro parrafos: 1.
Dehtos contra la Seguridad Aérea; IL
Cuasidelitos; III. Infracciones a Normas
Internacionales, Administrativas y Milita-
res; IV. Disposiciones Generales.

I. Delitos contra la Seguridad Aérea

292) Se agregan los siguientes articu-
los:

“Artieulp 424.—El vuelo sobre ciudades
o pueblos bajo las alturas minimas auto-
rizadas, serd penado con multa de cinco
mil a veinte mil pesos y suspensién o can-
celacién de la licencia del piloto responsa-
ble.

T.a pena sefialada en el inciso anterior
ge aplicard también a los vuelos acrobati-
cos sin autorizacién competente.

Si de dichos vuelog resultare la muerte
o lesién de una persona en la superficie,
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se aplicardn, ademds, las penas contem-
pladas en el articulo 490 del Cédigo Te-
nal”.

“Articulo 425.—FE1 que violare las dispo-
siciones que fijan las alturas minimas
permitidas para volar sobre hospitales, sa-
natorios, asilos u otros establecimientos
andlogos que se encuentren fuera del ra.
dio urbano, incurrivd en la pena de multa
de cinco mil a veinte mil pesos.

Si a consecuencia de estos vuelos se cau-
Sare un dafio a personas o cogas en la su-
perficie, la pena serd de multa de veinte
mil a cincuenta mil pesos y suspension o
cancelacion de la licencia del piloto, aten-
dida la gravedad del hecho.

Si el dafio producido consistiere en Ia
muerte o un estado grave, causada » una
persona que se encuentre en alguno de
lugares indicados en el incigo 19 ge aplica-
ran, ademas, las penas corporales estable-
cidas en el articulo 490 del Cédigo Penal”.

“Articulo 426.—Fn las penas sefialadas
en los incisos 12 y 29 del articulo anterior

- incurrirdn los que infringierven los articu.
los 79 y 80 de este Codigo”.

293) Se reemplazan los articulos 346,
349, 347, 348, 350, 351, 352, 361, 362, 365,
366 y 367 del Proyecto por los siguientes :

“Articulo 427.—F] capitan de una aero-
have que vuele sin certificado de aerona-
vegabilidad vigente serd castigado con pre-
sidio o reclusién menores en cualquieva de
sus grados y multa de cinco mil a veinte
mil pesos.

“Articulo 428.— B funcionaric técnico
que informare en el certificade de asrenn
vegabilidad con infraccién a lo dignuesio
en los articulos 36, 88, 39 v 40, tendra co-
mo pena la destl’ruclon del empleo v multa
de cinco mil 2 5

51 con m )ti\O de la infraceid
ce un accidents
muerte de vng  p
ademas, coro avt
plade en el avticnis 430 ¢ U
aumentandose 1z pena en uno,
grados”.

“Articulo 429~—FEn las mismss pono-

27T inecurvivd el

indicadas en el articulo 427

7
i

e
Ics

veints mil ne

LR

e eaus
'=0na,

da cunsid

ass o

personal de tripulacién de vuelo que viaja-
e sin licencias o certificados de aptltud
vigentes”.

Articulo 430.—Si a sabiendas se hiciere
uso de un certificado de maty {cula, de ae-
ronavegabilidad, de una licencia o certifi-
cado de aptitud falsos, se impondran las
penas seflaladas por el articulo 193 del C6.
digo Penal y multa de veinte mil pesos”.

Articulo 431.—Las personas que en la
reparacién o reconstruccién de una aero-
nave infringieren lo dispuesto en los ar-
ticulos 38 y 39 sufrirdn las penas de presi-
dio o reclusién menor en cualquiera de sus
grados y multa de cinco mil a veinte mil
pesos”

“Articulo 432.—La infraccion a lo dis-
ueste en los articulos 36 y 37, en los vue-
los de prueba o de alumnos, serd penada
con una multa de cinco mil a veinte mil
pesos.

Si del vuelo resultare la muerte o lesién
del pasajero, o de una persona en la super-
ficie, se aplicardn las penas establecidas en
el inciso segundo del articulo 428"

“Articulo 433.—El que sin tener la li-
cencia o nombramiento de instructor de
vuelo hiciere esta instruccién, sufrira la
multa de cinco mil a veinte mil pesos o la
cancelacion de su licencia de piloto, o am-
bas penas a la vez.

Si en esta instruccién se causare la le-
sién o muerte de una persona, la pena seri
ademas, la del articulo 490 del Cédigo Pe-
nal”.

“Awrticulo 434 Cualquiéra persona de
la tripulacién de vuelo que desempeiic su
cometido halldndose bajo la accién del al-
I /hol o de drogas estupefacientes sevd cas.
Ceada con presidio menor en cua;qmera de

ol 08 ¥ 3 Tn'w wml ordenara la con-

e violo nodrd ejoreer sus ac

":',_Lklv de i(a()
05 capaces (o “}L 1&} o
iy e} ejel icio nmmal de suz facuyl-
icas o mentales. La infraccion a
d’spuuc on gerd sancionada con can-

€L
C3La



SESION 22¢, (ANEXO DE DOCUMENTOS)

1377

celacion de la licencia y multa de cinco mil
a veinte mil pesos. Si del hecho se produ-
jere un accidente que cause lesién o muer-
te de una persona se aplicara el inciso 2°
del articulo 428”.

“Articulo 436.—El que, maliciosamente,
diere falsas sefialeg o direcciones a una ae-
ronave en vuelo, serd castigado con presi-
dio o reclusién menor en cualquiera de sus
grados y multa de diez mil a cincuenta
mil pesos”.

“Articulo 437.—E1 que cometiere delito
de sabotaje, destruyendo o dejando sin se-
guridad una aeronave, serd penado con
presidio o reclusion menor en su grado
maximo’’.

“Articulo 438.—Si a causa de los hechos
sancionados en los dos articulos preceden-
tes se predujere la muerte o lesion grave
de una persona, el culpable serd penado
con presidio mayor, en sus grados medio a
maximo”.

I1. Cuastdelitos

294) Se reemplazan los articulos 363 ¥
364 del Proyecto por los siguientes: '

“Articulo 439.—El que por imprudencia
temeraria, negligencia grave o ignorancia
inexcusable ejecutare un hecho que, si me-
diara malicia, constituiria un crimen o un
simple delito contra las personas, sera pe-
nado en conformidad al N° 1 del articulo
490 del Cédigo Penal”.

“Articulo 440.— Se presume que existe

imprudencia temeraria, negligencia grave
o ignorancia inexcusable, en los siguientes
€asos: -
" a) Falta de certificado de aeronavega-
bilidad vigente o haberse omitido las revi-
siones reglamentarias antes del decolaje
de la aeronave. :

b) Falta de licencias o certificados dec
aptitud vigentes del personal de tripulacion
de vuelo.

¢) Si la aeronave emprendicre el vuelo
sin llevar aparato en servicio de radio co-
municaciones, siendo ello obligatorio.

d) Si algin miembro de la tripulacién
de vuelo se encuentra comprendido en el
articulo 434.

e) Si la aeronave sale de un aerdédromo,
infringiendo prohibicién expresa del Jefe
de éste.

295) Se agrega el siguiente articulo:

“Articulo 441.—Los Jefes de Aeropuer-
tos, operadores de torre de control, radio-
faros servicios meteorolégicos y demas
sistemag de ayuda y direccién de la nave-
gacién aérea, que al emitir sus informes e
impartir sus instrucciones a las aeronaves
en vuelo o antes de iniciar el viaje, las die-
ren con negligencia grave, imprudencia
temeraria o ignorancia inexcusable, sufri-
r4n la pena de muita de diez mil a cincuen-
ta mil pesos y suspension o cancelacion de
sus licencias o suspension o pérdida de
su empleo, segln el caso.

Si a consecuencia de los hechos indica-
dos en el inciso precedente, se produjere
un accidente que causare la muerte o lesio-
nes graves de una persona en la superficie
o a bordo de la aeronave, o la destrucecion
total o parcial de esta ultima, sufrira, ade-
més, las penas establecidas en el articulo
490 del Codigo Penal.

II1. Infracciones a Normas [ nternaciona-
les, Administrativas y Militares.

296) Se reemplazan los articulos 344,
345, 354, 355, 356, 370, 358, 353, 357, 360
y ()59 por los 51gulentes.

“Articulo 442.— La aeronave que Vuele
sobre territorio chileno, sin poseer nacio-
nalidad determinada, caerd en eomiso’y su

capitéan sufrird las penas de presidio, o re-

clusién menores en su grado maximo .y
multa de diez mil a cincuenta mil pesos”..

“Articulo 443.—Si una aeronave volare
sin marcas de nacionalidad, su capitdn ¥
los tripulantes serdn sancionados con las
multas establecidas en el articulo prece-
dente”.

“ Artieulo 444 —Fl que vuele sobre zonas
prohibidas, sin autorizacién competente,
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salvo caso de fuerza mayor, sufrira las pe-
nas de presidio o reclusién menor en su
grado medio y multa de diez mil g cin-
cuenta mil pesos”.

“Articulo 445—E]l que viole las disposi-
ciones relativas a maquinas fotograficas o
cinematograficas y el que lleve en una ae.
ronave explosivos ¢ municiones, sin auto-
rizacién competente, seran castigados con
multa de mil a veinte mil pesos y con el
comiso de los objeto prohibidos”.

“Articulo 446.—E] que hiciere uso de
maquinas fotograficas o cinematograficas
en vuelo sobre zonas prohibidas, sin auto-
rizacion competente, sufrird las penas se-
fialadas en €l articulo 444, aumentadas en
uno, dos o treg grados y doblandose la mul-
ta.

“Articulo 447.— Seran decomisadas las
aeronaves por medio de las cuales se come-
ta un delito en contra de la soberania ¢ se-
guridad del Estado”.

“Articulo 448.—La infraccién a lag nor-
mas sobre reserva de cabotaje a las aero-
naves nacionales se sancionari con multa
de diez mil a cincuenta mil pesos, sin per-
juicio de cancelarse el respectivo permiso
de vuelo”, .

“Articulo 449.—EIl capitin de una aero-
nave extranjera que volare sobre el terri-
torio nacional, sin autorizacién competen-
te, salvo caso de fuerza mayor, sufrira la
pena de multa de diez mil a cincuentg mil
pesos”.

“Articulo 450.—Cualquiera otra infrac-
cién a las reglas legales sobre transito aé-
reo serd penada con multa de einco mil a
veinte mil pesos”,

“Articulo 451.—FEl 1ncump11m1ento a las
obligaciones de asistencia y salvamento
serd penado con presidio o reclusién en su
grado minimo o multa de cinco mil a vein-
te mil pesos”.

“Articulo 452,—La infraccién a lo dis-
puesto en el articulo 223 serd sancionada
con multa de diez mil a cincuenta mil pe-
s0s, sin perjuicio de la nulidad del acto”.

IV. Disposiciones Generales.

297) Se agrega el siguiente articulo:

“Articulo 453.—El conocimiento de las
infracciones sancionadas con multas, sus.-
pensién o cancelacion de licencia o de per-
misos de trafico aéreo, corresponders a la
Direccién de Aerondutica, pudiendo ape-
larse de su resolucion ante la Junta de Ae.
ronautica Civil”,

El procedimiento administrativo a que
se sujetard su tramitacién sera fijado en
el Reglamento que dicte el Presidente de 1a
Repiblica”.

298) Se reemplazan los articulos 372 y
373 del Proyecto por los siguientes:

“Articulo 454.—El producto de lag mul-
tas pasara a la Direccién de Aeroniutica,
que las destinara a incrementar los fondos
sobre proteccién a la aviacién civil nacio-
nal”,

“Articulo 455.— Las aeronaves decomi-
sadas pasardn a poder de la Direccién de
Aerondutica, que las destinara al fomento
de la aviacién nacional”,

Titulo final

299) Los articulog 874, 375 y 376 pasan
a ser articulos 456, 457 y 458. En el ar-
ticulo 457 se incluyen los Aerddromos de
Osorno e Isla de Pascua.

300) Articulo transitorio.—Se conserva
el del Proyecto, reemplazando lag referen-
cias a articulos 129 y 115 por articulos 128
y 116.
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