Sesion 71.* estraordinaria

en 17 de Enero de 1914

PRESIDENCIA DEL SENOR BALMACEDA

SUMARIO

Se aprueba el acta de la sesion anterior.—
Se pone en discusion jeneral un proyecto
sobre contratacion de un empréstito para
atender a las necesidades de los Ferrocarri-
les del Bstado.—Usan de la palabra los se-
fores Zafartu (Ministro de Obras Publicas)
1 Concha i queda pendiente el debate.

Se leyd i fué aprobada el acta siguiente:

«Sesion 70.2 estraordinaria en 16 de enero
de 1914.—Presidencia de los sefnoves Balma-
ceda, Puga Borne i Garcia de la Huerta.—Se
abri6 a las 3 hs. 45 ms. P. M., 1 asistieron los
sefiores:

Alamos, Ruperto
Alarcon, Lindorfo
Arancibia L., Héctor
Arellano, Roberto
Arteaga, Claudio
Bahamonde, G. .
Barbosa, Knrique
Barrics, Luis Anibal
Campillo, Luis E.
CGlaro Cruz, Emilio
Claro L., Samuel
Concha, Malaquias
Corbalan M., Ramon
Covarrtibias, Eduardo
Echenique, Gonzalo
Espinosa J., Manuel
Fernandez, Belfor
Forster, Guillermo
Roster R., Manuel
Garcés, Julio

Lira, Alejandro
Lorca P., Rafael
Marchant Scott, 1.
Matte, Jorje
Oyarzin, Enrique
Pereira, Ismael
Peretra, Luis
Pizarro, Bruno Serjio
Prieto V., Victor
Quezada A., Armando
Ramirez, Pablo

Rivera, Marcial

Rivera, Miguel
Robles, Victor V.
Rodriguez, Anibal
Rodriguez, Luis M.
Rosselot, Alejandro
Ruiz V., Eduardo
Saavedra, Cornelio
Serrano A., Luis

_Gatica, Abraham Silva C., Romualdo

Toro Lorca, Santiago Vicufia S., Augusto
Undurraga, Luis A. Vidal, Francisco A.
Urrejola, Rafael Zafiartu P., Enrique
Urzda R., Arturo Zafartu P., Héctor
Urzia J., Oscar el sefior Ministro dé
Valdivieso B., Jorje ~ Haciendaiel Secreta-
Valencia, Absalon rio.

Veas, Bonifacio

Se leyeron i fueron aprobadas las actas de
las sesiones diurna 1 nocturna celebradas el
dia anterior.

Se did cuenta:

1.2 De un mensaje de S. E. el Presidents
de la Republica en que comunica que ha re-
suelto incluir entre los asuntos de que pueds
ocuparse el Congreso en la actual lejislatura
estrac rd*naria, los proyectos que reforman la
lei de 16 de setiembre de 1884, sobre la for-
macion de 1os presupuestos i cuentas de in-

| version.

Se mand6 tener presente.

2.9 De un oficio del sefior Ministro de Ha-
cienda con que remite los datos solicitados
por el sefior Correa Bravo, relativos a la Uni-
versidad donde han obtenido sus titulos de
mjenieros los miembros de la Comision de
Puertos.

Quedé a disposicion de los sefiores Dipu-
tados.

3.2 De siete oficios del Honorable Senado:

Con el prirnero devuelve aprobado, en los
mismos términos en que lo hizo esta Camara,
el proyecto de lei que concede al sectetario
de la Corte de Apelaciones de Santiago, don
Osvaldo Vial Lastra, derecho de jubilar con
el sueldo integro que corresponda al empleo
de juez de letras del departamento de San
tiago.
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Se mandé comunicar el proyecto a S. E. el
Presidente de la Reptblica.

En el segundo comunica que ha aceptado la
modificacion introducida por esta Camara en
el proyecte de lei que concede a los sefiores
don Arturo Squire Dewe, don Juan Francisco
Salazar 1 don Adolfo Jofré Carias, el derecho
de jubilar en conformidad a la le1

Se mandé al archivo.

En el tercero comunica sus tltimos acuer-
dos respecto del proyecto de lei de presupues-
tos para el presente afio, en la parte corres-
pondiente al Ministerio de Guerra.

Se mandé al archivo.

Con el cuarto devuelve aprobado con modi-
ficaciones el proyecto de lei que tiene por
objeto autorizar la enajenacion en subasta
piblica del terreno i edificios que ocupaba en
la cindad de Concepcion el rejimiento de in-
fanterfa Chacabuco.

Quedo en tabla.

Con el quinto remite aprobado un proyec-
to de acuerdo gque concede a la institucion
denominada <«3ocietd Italiana d’Instruziones
el permiso requerido por el Cédigo Civil para
que pueda conservar la posesion de un bien
ralz que tiene adquirido.

Se mandd a Comision de Lejislacion i Jus
ticia.

Con los dos ultimos remite aprobados los
sigulentes proyectos de lei:

Uno que autoriza al Presidente de la Repu-
blica para que, de la suma de quinientos mil
pesos concedida por lei nimero 2,870 de L1
de febrero de 1913, pueda invertir el saldo
de ciento veinte mil seiscientos cincuenta i
cinco pesos veintiun centavos en los servicios
que se detallan eu el propio proyecto.

Otro que autoriza al Presidente de la Repu-
blica para que, de la suma de tres millones
cnatrocientos sesenta i seis mil quinientns
cincuenta 1 dos pesos noventa i tres contavos
concedida por la lei nimero 2,779, de 14 de
julio ultimo, pueda invertir hasta la suma de
cien mil pesos en la terminacion de los nue-
vos talleres de mecanica i armerfa de la Di-
reccion del Material de Guerra.

Se mandaron a Comision de Guerrai Ma-
rina, i eximidos posteriormente del tramite de
Comision, quedaron en tabla.

4° De una mocion del sefior Mena en que
propone un proyecto de lei sobre policia sani-
taria animal.

Se mandé a Comision de Industria i Agri-
coltura.

A pedido del sefior Féster sr acordé publi-
car en la version de la presente sesion el pro-

yecto de que se dié cuenta, referente a la po-
licia sanitaria animal presentado por el sefior
Diputado don Mauricio Mena.

K]l mismo sefior Féster pidié al sefior Mi-
nistre del Interior que se sirviera recabar de
S. E. el Presidente de la Republica la inclu-
sion de este proyecto entre los asuntos de que
pueda ocuparse el Congrese en la actual le-
jislatura estraordinaria.

Se pasé a tratar de los asuntos de tabla de
facil despacho anunciados en la sesion ante-
rior.

Se puso en discusion jeneral 1 particular a
la vez i fus aprobado sin debate 1 por asen-
timlento tacito el siguiente

PROYECTO DE LEL

«Articulo tnico.—Se autoriza al Presiden-
te de la Republica para eximir de derechos
de internacion los aparatos de desinfeccion,
mesas de operaciones, instrumentos de cirujia,
medicamentos 1 especificos destinados a insta-
lar el establecimiento de Asistencia i de De-
sinfectorio Publico de Los Anjeles.

El monto de los referidos derechos no po-
dré exceder de cinco mil pesos oro de diecio-
cho peniques.»

Se pasé a tratar de la solicitud presentada
por la institucion de habitaciones para pobres
de San Vicente de Paul en gque pide el per-
miso requerido por el Cédigo Civil para poder
conservar la posesion de un bien raiz que
tiene adquirido en esta ciudad.

Puesta en discusion dicha solicitud, se apro-
b6 sin debate 1 por asentimiento tacito el si-
guiente

PROYXECTO DE ACUERDO!

«Articulo unico.—Concédese a la institu-
cion denominada «Sociedad’ de Habitaciones
para Pobres de San Vicente de Paul, estable-
cida en Santiago, el permiso requerido por el
articulo 556 del Cédigo Civil para que pueda
conservar, hasta por treinta afos, la posesion
del bien raiz que tiene adquirido en lacalle de
Riquelms de esta ciudad, signado con los nua-
meros 748, 752 1 756, i cuyos deslindes son:
al norte, con propiedad de don Aureliano
Oyarzun, sucesion de don Juan Ortega, i
propiedad de don Santiago Céceres; al sur,
con propiedad de dofia Jovita Cortés Pare-
des, de dofia Elena Letelier viuda de Concha,
de dofia Feliciana Ldpez de Villegas, de do-
fia [gnacia Nuilez v. de Fagalde 1 de doiia
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Carmela Nuiiez de Dolhabaratz; al oriente,
calle de su ubicacion; 1 al poniente, con pro-
piedad de dofia Adela Ferrari de Combettes.»

Se puso en seguida en discusion i fue apro-
bado sin debate i por asentimiento tacito el
siguiente proyecto de acuerdo remitido por
el Honorable Senado:

PROYECTO DE ACUERDO:

«Articulo tnico.~—Concédese al Club de
Artesanos «La Ksperanza» ei permiso reque-
rido por el articulo 556 del Cédigo Civil para
que pueda conservar, hasta por treinta afios,
el predio quo dicha Sociedad tiene en la sub-
delegacion de Rio Bueno, 1 cuyos deslindes
son: ncrte, sitio de doiia Teodolinda Vera;
sur, calle de la Independencia; éste, foso que
separa propledades de la testamentaria de
don Bernardino Giémez; i oeste, calle de Pedro
Lagces.» ‘

Se pasé a tratar del proyecto dél Honora-
ble Senado que aprueba la convencion sobre
transito comercial con Bolivia.

Puesto en discusion jeneral dicho proyec
to usé de la palabra el sefior Concha,

Cerrado el debate, so di6 por aprobado en
jeneral el proyecto, quedando su discusion
particular para otra sesion.

Entrando a los incidentes de primera hora,
el senior Claro don Emilio formulé diversas
observacionss acerca de la actuacion de los
carabineros en el lanzamiento de sus tierras
de algunos coionos de Nueva Imperial i acer-
ca de la conducta funcionaria del Gobernador
de ese departamento.

A indicacion del mismo sedor Claro, se
acordé publicar en la version de la presente
sesion ‘diversos documentos referentes a las
observaciones formuladas por Su Seforisa,

Kl mismo sefior Claro don Emilio solicité
que ce dirijiera oficio al sefior Ministro del
Interior a fin de que se sirva remitir a la
Cémara los antecedentes que existan en el
Ministerio de su cargo relacionados con la
conducta funcionaria del Gobernador de Nue-
va Imperial.

Usé de la palabra sobre este particular el
gefior Rodriguez don Luis Martiniano.

El senor Urzta don Oscar formulé indica-
cion por escrito para celebrar sesiones mafia-
na sabado 17 del presente de 10 A. M. a 12
M. ide 1§ a 3} de la tarde, destinadas a tra-
tar del proyecto que autoriza la contratacion

de un empréstito para la adquisicion de equi-|

po 1 gastos estraordimarios de los Ferrocarri-
les del Estado.

El senior Concha llamé la atencion del se-
fior Ministro de Hacienda hacia la inconve-
niencia que encarna a su julcio la concesion
hecha hace tiempo por el Ministerio de su
cargo a don Luis E. Pelié, para construir un
muelle en el barrio Portales de la ciudad dé
Valparaiso.

El sedor Corbalan (Ministro de Guerra i
Marina) formuld indicacion por escrito para
eximir del tramite de Comision dos proyectos
remitidos por el Honorable Senado, de que
se dis cuenta en la sesion de hoi, que autori-
zan la inversion de diversas swnas en la ter-
minacion de los nuevos talleres de mecénica
1armeria de la Direccion del Material de
Guerra, en el sostepimiento de la Escuela
Militar de Aeronautica i en diversas otras ne-
cesidades del Ejército.

Kl sefior Urzta Rojas pidié al sefior Presi-
dente que se sirviera recomendar a la Comi-
sion de Lejislacion Social el pronto despacho
del proyecto de descanso dominical obliga-
torio.

Tgual peticion hizo el sefior Concha respec-
to del proyecto de accideutes del trabajo.

Contestd el sefior Balmacsda (Presidente).

El sefior Bahamonde formulé indicacion’
por escrito para eximir del tramite de Comi-
sion el proyecto de lei que hace estensiva la
lei de 15 de octubre de 1875, sobre inspec-
tores de gas, a las empresas de luz eléctrica.

El sefior Balmaceda (Presidente) anuncid
para la tabla de facil despacho de la sesion
préxima los siguientes proyectos:

1.° Proyecto que aprueba la Convencion de
transito comercial con Bolivia.

2.2 Proyecto que aprueba la Convencion
radio-telegrafica internacional celebrada en
Berlin.

8. Proyecto sobre autorizacion para con-
tratar la esplotacion de las covaderas.

4.% Proyecto que autoriza la inversion de
seis mil setecientos pesos en gastos de impre-
sion i otros orijinados por la Comision Par-
lamentaria que visité la provincias del norte.

5.° Proyecto que sustituye por otro el in-
ciso 4.* del articulo 455 del Cédigo de Pro-
cedimiento Civil, relative al mérito ejecutivo
de la letra de cambio.

6. Proyecto que autoriza la invercion de
un millon setecientos sesenta i cinco mil pesos
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en el pago del personal de camineros i jorna-
leros, 11a de ciento sesenta mil pesos en la
adquisicion de sondas de investigacion de ya-
cimjentos minerales.

Terminada la primera hora se procedio a
votar las indicaciones.

Por veinticuatro votos contra diez se apro-
b6 la indicacion del sefior Urzda don Oscar
relativa a celebrar sesiones especiales el dix
de mafiana sébado.

Las indicaciones del sefior Ministro de
Guerra i del sefior Bahamonde para eximir
diversos proyectos del tramite de Comision,
se dieron, sucesivamente, por aprobadas por
asentimiento técito.

Dentro de la 6rden del dia se pasé a tratar
de la interpelacion anunciada por el sefior
Barbosa acerca de las publicaciones hechas en
Alemania referentes al Ejército chilerio por
el jeneral de division retirado don Emilio
Korner.

Usaron de la palabra los sefiores Corbalan
(Ministro de Guerra i Marina), Barbosa, Matte
i Vicuiia don Augusto.

El sefior Barbosa propuso el sigaiente

PROYECTO DE ACUERDO:

«Lia Cémara veria con agrado que el Go-
bierno desautorizara las publicaciones hechas
por el jeneral Korner relativas al Ejéreito chi-
leno, 1 en atencion al cardcter que ellas invis-
ten i a los errores cometidos como presidente
de la comision receptora de armamentos, se
le relevara de su puesto »

El sedor Matte propuso, por su parte,
el siguiente

PROYECTO DE ACUERDO!

«0idas las esplicaciones del sefior Ministro
de Guerra, la Camara acuerda pasar a la 6rden
del dia.

Por haber trascurrido el término del tiem-
po destinado ala discusion de este asunto,
quedd ella pendiente i con la palabra el sefior
Vicufia don Augusto,

En conformidad a un acuerdo anterior te
constituy6é la Camara en sesion privada para
pasar a ocuparse en el despacho de solicitudes
particulares de gracia.

A peuido de un sefior Diputado quedaron
para segunda discusion las indicaciones for
muladas para que se acuerde pt- ferencia & los
proyectos en favor de don Diego A. Torres,

de la familia de don Luis Vial Ugarte, de don
Vicente Heariquez i de la viuda del contrale
mirante don Javier Molinas.

Por unanimidad de treinta i cuatro votos
se declaré que los sotvicios prestados al pais
por el tenieate-coronel don Cérlos Olavarrieta
han comprometido la gratitud nacional i por
la misma unanimidad se acordé dejar pendien-
te para la sesion préxima la votacion del pro-
yecto remitido por el Honorable Senado que
concede a dofia Mercedes Olavarrieta una pen-
sion de gracia.

Por unanimidad de treinta i cuatro votos se
declard que los servicios prestados al pais por
don Cirilo Didier han comprometido la grati-
tud nacional, 1 por treinta i un votos contra
tres se aprob¢ el siguiente proyecto de 'ei re-
mitido por el Honorable Senado:

PROYEGTO DR LEL

«Articulo tnico.—Concédese, por gracia, a
dofia Clarisa Silva, viuda de Diaier i a sus hi-
jos, una pension de montepfo de cinco mil
pesos anuales, de que disf utardu por el tér-
mino de diez afios, con arreglo a la lei de
montepio militars.

Por unanimidad de treinta i un votos se
declaré que los servicios prestados al pais por
don Maximo Torres Gutiérrez no han compro-
metido la gratitud nacional i por veinticuatro
votos contra siete se aprobé el siguiente pro-
yecto de lei remitido por el Honorable Se-
nado:

PROYECTO DE LEIL

«Articulo dnico.—En atencion a los servi-
cios prestados a la instruccion ptblica por don
Méaximo Torres Gutiérrez, concédese, por gra-
cla, a su viuda dofia Nieves Ramirez, una
pension mensual de veinticinco pesos».

Por unanimidad de treinta i un votos se
declar6 que los servicios prestados al pais por
don Honoiio Péer 1 Péez no han comprome-
tido la giatitud nacional.

Por haber llegado la hura de término de la
sesion se levanto ésta a las siete horas tres
minutos de la tarde, quedando pendiente la
votacion del proyecto remitido por el Heno-
rable Senado que aumenta la pension de que
hoi disfata dicho sexnors,

Empréstito para los ferrocarriles del Estado

Kl senor Balmaceda (Presidente).—-—Entr‘aga
do a la 6rden del dis, corresponde ocupatse
del proyecto que autoriza la contratacion de
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un empréstito para mejorar los servicios de ios
ferrocarriles detl Estada.

El sefior Claro Lastarria,- La Co : ision
especial nombr:da por la Camara pa: a estu:liar
este proyecto, ha terminado ayer el estudio de
un contra-proyecto, que talvez podria servir
de base para la discusion.

Hago esta insinuacion a la Honorable Ca
mara.

El sefior Balmaceda (Presidente).—Si no
hai inconveniente, se tomaria como base de la
discusion el contra-proyecto a que se ha refe-
rido el honorable L:iputado por Arauco.

El sefior Quezada.—Kso lo veremos en la
discusion particular, sefior Presidente.

Kl sefior Concha.—Que se lea primero ¢l
informe de la Coruision, sefior Presidente.

El senior Secretario.—la Comision de In-
dustria i Agricultura Informa el mensaje del
Ejecutivo en la forma siguiente:

«Honorable Camara:

La Comision de Industria 1 Agricultura ha
tomado en consideracion el mensaje del [ije-
cutivo gue tiene por objeto acordar a los fe-
rrocarrijes del Kstado los recursos necesarios
para llevar a cabo las obras de ampliacion de
sus instalaciones permanentes, 1 para adquirir
el equipo de traccion i de trasporte que requie-
re para normalizar sus servicios.

Para atender estos gastus, el mensaje del
Ejecutivo propone la contratacion de un em-
préstito que produzca hasta la cantidad de
cinco millones trescientas il libras esterli-
nas a un mreres que no exceda de} cinco po:
ciento anual 1 con una amortizacion aca., ula-
tiva del uno por clento anual.

El desarrollo progresivo de la vida ecound
mica del pais, el aumento de la producci n
agricolai de su comercio interi.r, ha provo
cado en los Ferrocarriles d-'1 Estado un acre-
centamiento del trafico que su capacidad de
trasporte no puede satisfacer.

De dos millones setecientas cuarenta mil
tonelades de carga trasportadas en 1906 se
ha llegado en 1911 a cratro millones seiscien-
tas mil toneladas.

La falta de carros, de locomotoras i de ins-
talaciones adecuadas para la ficil movilizacion
de los productos en las estaciones, ha produ-
cido conjestiones en el trafico con grave per
juicio para el comercio i para la ma clu co-
poémica de la Empresa. Solo en el acarreo de
]la madera el retardo en los trasportes tiene
detenido un stok que se estlina en was de
cuatrocientas il toneladas.

La linea principai de la Red Central se en-
cuentra en grandes esteusiones saturada, pur

decirlo asi. La carencia de la segunda via ep
algunos trayectos impide aumentar el nime.
ro de trenes, lo que trae como inmediata con-
secuencia que las mercaderfas, que debian ger
trasportadas a su destino pocas horas despues
de recibirss en las estaciones, deben perma.
necer detenidas en ellas, entorpeciendo de
este modo las transacciones comerciales con
detrimento de los intereses de productores i
de consumidores, i recargando desproporcio-
nadamente los gastos de esplotacion,

Apénag un cinco por ciento de las lineas de
la Red Central es d. via doble, cuando en fg.
rrocairiles que tienen una frecuentacion seme-
jante a la de esta Red, es decir, un ntmero
comparable de toneladas-kildmetros de carga,
por kilémetro de via, el porcentaje de via do-
ble excede de cuarcnta por ciento,

Para aumentar la capacidad de trasporte
de la Red se impone, pues, como primera ne-
cesidad, la de construirla segunda via en log
trayectos mas recargados, necesidad que sub-
siste aun considerando las ventajas de la elec.
trificacion de la Primera Seccion ila influen-
cxia del ferrocarril a Tomé en la Tercera Sec-
clon.

La necesidad de asegurar i activar el trafico
de las estaciones exije que la disposicion i
dimensiones de éstas sean caleuladag para ha
cer lo mas simple 1 econdmicamente posible la
recepcion i el despacho de los trenes i lag ma-
niobras del equipo; para que las mercaderias
puedan recibirse i retirarse en plazos breves
1 para que el servicio en su conjunto pued;
efectuarse en condiciones econémicas ; que
garanticen la seguridad del personal, de los
trenes 1 de los efecros trasportados.

No existe hoi dia ninguna estacion impor-
13@3 que _sati.sfagu en todas sus partes las con-
dicivnes mdu_:adas, lo que se traduce en un
aumento considerable en los gastos de esplo-
tacion, aparte de los perjuicios que tal estado
de cosas irroga a quienes se sirven de) ferro-
carril.

. Se impone, pues, el ensanche i transforma-
clon de las estaciones principales, el aumento
ze desvios, la construccion de bodegas, gal-
pones, andenes de carga 1 descarga e instala-
clones sucundarias para la espedita recepcion
seguridad i despacho de la carga, facil movi.
iizacion del equipo, etc.

Astmismo, deben subsanarse deficienciag
palpables en las instalaciones afectas 3| $ervi-
cio de pasajeros, de manera que éstos [uean
moviliz rse en las soudiciunes de seguridad
que se iebe exijir a un ferrocarsil,

Liu seguridad -] tidfico extje rmplantar un

sistema racional de senalizycion 1 manejo de
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los cambios de v, que sugiibaya los actals
rambiadnres sor an nimero menor de emplea-
dos de mayor responsabilidad. Esta medida
aportard economia por la disminucion de acei:
dentes i economfa por la reduccion de jornales
de cambiadores i gnardas. Se estima que el
ochenta por cirnto de los accidentes se produ-
cen en las estaciones o a la llegada de los tre-
nes a ellas por falsa maniobra de los cambios.
Los actuales cambiadores orijinan un gasto
anual de un millon seiscientos cincuenta mil
pesos en jornales. Los accidentes en el afio
altimo ocasionaron un gasto de un millon
cien*o cincuenta mil pesos.

Esa misma seguridad exije consolidar la via
en los trozos en que se encuentra amagada
por Jas aguas de los rios en las crecidas; da-
a los cortes i terraplenes el ancho necesario
para que permitan la consolidacion_de la su-
perstructura de la via; efectuar modificaciones
de perfil i de trazado que contribuirdna dis-
minuir los gastus de traccion.

Razones de seguridad del trafico aconsejan
tambien la reconstruccion de numerosos puen-
tes provisionales, que orijinan hol Jdia gastos
considerables de conservacion 1 de otros puen-
tes definitivos construidos en épocas en que
circulaba en las lineas un equipo mucho mas
liviano aun que el que deberia circular para
satisfacer racionalmente lus exijencias del tra-
fico.

Economia considerable en los gastos de es
plotacion significard tambien la introduccion
de los frenos i de los enganches automaticos
en el equipo de trasporte. La implantacion de
este sistema puede reducir en un setenta por
ciento el mimero de palanqueros (guarda fre-
nos), que representan un gasto de dos millo-
nes trescientos mil pesos anuales en jornales.

Aunque el programa de nuevas instalaciones
presentaco al Ministerio de Ferrocarriles por
1a Direccion Jeneral del ramo no consulta un
item e-pe:ial para esta innovacion, el propdsi-
to, segun ha podido imponerse la Coranision,
es el de adquirir ¢l nuevo cquipo con freno:
i enganches autométicos, e introducirlos tain
bien paulatinamente en el equipo en serviio.

Las actuales canchas o depésitos de carbon
en las cuales no existe ni puede racionalmen
te implantarse el control nien la recepcion
ni en la entrega, en donde estas operaciones
deben efectuarse a pala con la consiguiente
produccion de trozos pequefios i ds polvo que
no se utiliza convenientemente en l°s loco-
motoras, deben reemplazarse por instalacio
nes alecuadas que consulten la economia 1 ra-
pidez en la recepcion, manutencion i entrega

del combustible, »xf cowo el debido control en
i-stas operacionus,

Los datos que la Comision ha tenido opor-
tunidad de conocer le permiten estimar en
msa de un ecinco por ciento la economfa anual
en el consumo del carbon que purde aportar
la introduccion de carbuneras modernas en la
Red Central. A esto debe agregarse la econo-
mia en jornales por la manipulacion en los
depdsitos, encarbonadura de las mdiguinas,
etc., que de noventa centavos por tonelada se
podra reducir a treinta centavos. Para un con-
sumo de quinientas cuarenta mil toneladas en
1912, al precio medio de treinta i tres pesos
veintiseis centavos, estas instalaciones habrian
aportado una economia de un millon doscien-
tos veinticuatro mil pesos,

Las maestranzas actuales de la Empresa
ocupan espacios reducidos de terr€no; se en-
cuentran instaladas en galpones provisorios i
en viejas construccionés diseminadas en don-
de toda vijilancia es imposible. Las condicio-
nes de hijlene i seguridad para los obreros
faltan en absoluto. Son descounocidos los apa-
ratos mecanicos de movilizacion de bultos pe-
sados; desconocida la maquinaria moderna que
abarata lag obras i reduce el niimero de obre.
ros a limites racionales.

Con mui lijeras modificaciones i peqreiios
aumentos en maquinas Gtiles nuevas, las Maes-
tranzas actuales conservan su forma, distribu-
cion i capacidad con que fueron entregadas al
sevvicio al iniciarse la esplotacion de los ferro-
carriles a que pertenecen,

n tales maestranzas el trabajo no puede
ofectuarse ordenada i econdémicamente Ellas
contribuyen para el Erario una carga pesadi-
sima.

La constraccion de maestranzas moderias,
la adquisicion del nimero suficiente de loco-
motoras, el mejoramiento de las aguadas con
la instalacion de depuradores d: agua, etc.,
pudién introducir en los gasios de traccion 1
muaestranzas, segun lo estiman documentos
oficiales, una economia no inferior al veinte
por ciento en el consumo del carbon i al trein-
ta por ciento en jos gastos ds reparaciones
de locomotoras

Como en 1912 el gasto de carbon en servi-
cio de trenes alcanzo a diecisiete millones cua-
trocientos veinte mil pesos iel de las repara-
ciones de las locomotoras i seis millones ocho-
cientos sesenta a seis mil pesos, la economia
pudo ser de cinco millones quiaientos ochenta
mil pesos.

Cun respecto al mate:iai rodante, las nece-
sidades por satisfacer pueden apreciarse fa-
cilmente.
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De las qninientas ochenta i dos locowmo-
toras existentes en Ja Red Central, mas de
cien tienen de treinta a sesenta adios de ser-
vicios,

De aquellas locomotoras, cuatrocientas se-
tenta estuvieron en servicio activo en el afio
pasado, habiendo efectuado cada una, en pro-
medio, un recorrido que se acerca a 1es cin-
cuenta 1 dos mil kilémetros, habiendo recor:i-
do algunas de ellas hasta cien mil kilometros.
El recorride maximo tolerado es de cincuenta
mil kilometros para las locomotoras de pasa-
Jeros i cuarenta mil para las de carga,

El nimero deficiente de locomotoras obli-
ga a imponer a las existentes un trabajo tan
eXCeslvo que son numerosos los casos, segun
consta de documentos oficiales, en que una
locomotora, despues de cuatro afios de servi-
cios, haya requerido reparaciones orijinadas
por simple desgaste natural, por valor supe-
rior al cincuenta por ciento de su costo pri-
mitivo,

No son desconocidos los inconvenientes
que oryjina la deficiencia del equipo de tras-
porte, deficiencia que excita el clamor pu-
blico.

Como muchos ferrocarriles de otros paises,
los nuestros han llegado a ser deficientes pa-
ra efectuar los servicios exijidos por un tra-
fico que aumenta de aiie en afo. La solucion
de este problema no es otra que la adoptada
uniformemente por otros ferrocarriles: anmen-
tar su capital de primer establecimiento con
la construccion de obras i con la adquisicion
de equipo necesario para amoldar la capaci-
dad de trasporte en la Red con las exijen-
cias del trafico De otre modo los fervocarri
les dejan de ser unelemento de progreso para
el pais.

Bn realidad, un ferrocarril no puede con
siderarse jamas como complemento termi-
nado, pues para hacer frente al acrecimien-
to del trafico, se Irnponen cala afio obras
complementarias de ampliacion ide 1nejora-
micnto. Es obvio que en un ferrocarril, como
en cualquiera otra empresa indbistrial, las ins-
talaciones de¢ ayer no pueden bastar para la
satisfaccion de las necesidades Jde hoi. 1 como
aquellos trabajos complementar-os de prim r
establecimiento no han sido iealizados en
nuestros ferrocarriles de un modo sisteméatico,
nos vemos hoi en la necesidad de acometer-
los repentinamente.

No seria posible perpetuar 1o angustiosa
situacion actual d» la Fmpresa sin grava
anualmente al Hrario con sumas supeiiores »
las que representan el interes 1 amortizacion

de los capitales q-e
ponerle término.

Las diferentes obras por llevar a cabo se
encuentran tan fntimamente ligadas entre si,
que la postergacion de alguno haria ilusorios
los beneficios que ce esperan de la realiza-
clon de las que puedan etectuarse.

Debe, pues, coucederse los recursos nece-
sarios para el desarrollo de un programa de
conjunto arménico.

Kl Ejecutivo ha reconocido bien los incon-
venieates de la actual situacion de la Empresa
de los Feriocarriles 1 ha procurado remediar-
los, pero como no es posible satisfacer todas
las necesidades en un plazo tan breve como
se raqueriria, ha debido prever un periodo de
seis afios para las inversiones.

Segun se desprende de lo manifestado en
ol curso del presente informe, las nuevas ins-
talaciones i adquisiciones iutroducirdn en los
gastos de esplotacion economfas anuales por
valor mui superior ala cantidad necesaria para
servir el empréstito. Solo alguna de aquellas
economias ha sido posible traducirlas en cifras;
rero existen otras, como las que se derivan
de la mayor espedicion en las operaciones de
carga 1 descarga, de la disminucion de gastos
por deterivros o estravios de los efectos tras-
portados; de la adopcion de carros lastreros
de descarga automatica, etc., etc., que 16jica-
mente habrdn de producirse.

Por otra parte, la muyor capacidad de tras-
porte del ferrocarril, junto con estimular la
produccion, permitirad establecer los vlazos de
acarred que normalizardn las transscciones
comerciales,

Todas estas circunstancias permiten pre-
ver que unos tres afios despues de iniciadas
las obras que se consulta ejecutar, la Empresa
podrd saldar sus gastos de esplotacion con sus
propias entradas.

A juicio de la Comision no habria conve-
niencia en establecer que las inversiones
anua'es deban ser exac amente 1guales, por lo
cual tiene el honor de proponeros modificar
el tnciso 2.°del proyecto del Ejecutivo en la
forma que se indica a continnacion.

En wmérito de las consideraciones espues-
tas, la Comision de Industiia i Agricaitura
ha acordado proponeros la aprobacion del si-
guente

se necesita invertir para

PROYECTO DE LEIL;

«Articnlo @nicn.—Se autoriza al Presiden-
te de la Re 1iblica por el término de cinco
afllos para contratar en conjunto o por parcla-
lidades un empréstito que produzca hasta la
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suma de cinco millones tresclentas mil libras
esterlinas a un interes que no exveda de cinco
po clento anual i con una amoertizacion acu
mnlativa de uno por ciento. tamb’en anual.

Bi pr ducto de este empréstito so maverti-
r4 por parcialidades en el plazo de seis afos
en la ejecucion de obras nuevas, en la am
pliacion i modificacion de obras existentes i
en la adquisicion de equipo, de acuerdo cor
un plan aprobado por el Presidente de la Re
publica.

Sala de la Comision, julio de 1913.—H. Zn
Rariu.— Augusto Smitmans — Ricardo Sua H
—J. I. Garcia.—C. Chadwick.

Mi opinion es que el Estado no debe ser
industrial i que los ferrocarriles deben arren-
darse. Pero si estas ideas no sen las de la ma-
yoria de la Cimara, creo que es urjente e in-
dispensable despachar el mensaje.—Algjandro
Rosselot.

Suscribo el presente informe declarando
que estimo que la suma total del emjréstito
podria rebajarse en las cantidades que se de-
dican a doble vias en la primerai tercera sec-
ciones de los ferrocarriles, pues esta necesidad
so llenard con la electrificacion del ferrocarril
de Santiago a Valparaiso, con la construccion
del ramal de Rucapequen a Tomé i con habi-
litacion de puertos que descargarin la fed
Central; i podria rebajarse tambien en algunas
otras cantidades cuya inversion no es de gran-
de urjencia.

Estimo, ademas, que es de resotucion previa
a este proyecto el de reorganizacion de los
TFerrocarriles del Estado por las razones que
espondré oportunamente en el debate.— Mau-
ricio Mena L.»

Durante la lectura del informe:

Rl sefior Foster Recabarren.—Para aho-
rrar tiempo, sefior Presidente, podria omitirse
1a lectura del informe.

Flsefior Balmaceda (Presidente).—Si mne
hubiera inconveniente, se omitiria la lectura
del informe.

Varios sefiores Diputados.—N¢, sefior; que
se lea.

Fl sefiar Concha. - Que se lea integro, se-
fior Presidente.

71 sefior Quezada (Presidenteaccidental). —
Exu discusion jeneral el proyecto.
Ofrezco la palabra

s hizd inlicacion por el honorable sefior Saa-
vedra. upoyada por el honorable Diputado por
Santiago, sefior (hatez, par: que «ste proyec-
t0 pasara a nna Comi o éx oo |

rsta Comisos he ceicbrado ya.cnatro reu-
niones i en ella: s ha acordado el informe
que enviard a la Honorable Cémara. Dicha
Comision informard por separado dos partes
del proyecto: una subre los subsidios, acerca
de los cuales s» presentard ahora un inforwe,
i otra sobre el proyecto en jeneral.

El informe ve ativo al proyecto sobre sub-
sidios, rebaja o suma de seis millones qui-
nientas mil libras acordada por el Honorable
Senado a cuairo millones seiscientas mil li-
bras.

El Gobirrno aceptd este acnerdo de la Co-
mision en ia intel jencia de que este contra-
proyect encontraria ficil despacho en esta
Honorable Camara; pero si el Goblerno acepta
esta disminucion de fondos, no es porque
considere que ¢l proyecto aprobado por el
Honoreble en: do es superior a la cantidad
que es absolutam»ute necesaria para poner a
los ferrocarriles en condiciones de que puedan
marcha-; né, sefior Presid mte, al aceptar el
nuevo informe de la sub-Comision lo ha he-
cho solament- por espiritu de conciliacion,
debiendn suprimirse del plan de obras de
ferrocarrilcs trabajos de primordial impor-
tancia.

Asi, por ejemplo, se ha suprimido la sefia-
lizacion 1 enclavamien.o. La Honorable Cima-
ra sabe que la sedalizacion consiste en el mo-
do de hacer los cambios en una forma iz0-
derna, desde la estacion misma, donde esta
el cambiador encerrado en una casucha, evi-
tandose el riesgo de choques i accidentes en
las estacicnes. '

El seiior Concha.——Quiere decir entdaces
que se ha suprimido lo principal.

Bl sefior Zafiartu (Miaistro de Indastria 1
Obras Publicas). N6, sefior; se ha suprimi-
do solamente lo que puede postergarse.

Se ha disminuido tamblen el mounto de
algrnas obras que, atngue Necesarias, no son
absolutamente indispensables por el momento.

Los ferrocarriles, con esas obras, andarian
mejor, pero pueden hacer sus servicios en
forma correcta si se les dan los fondos que
indica ol 1:f e de la sub-Comision.

i debo, sefior, hacer presente, i lo repito
porque es mi deseo que quede esto bien en

¥l seiior Zafiartu (Ministro de Industria ifclaro,—que el Gobierno al areptar este pro-

Obras Péblcas). - Sefior Presidents, en un |

v cto ha procedido halagado por la esperanza

de las se-iones pasadas, cuando se presentéid. que este asunto encontrarin paso fdcil en

nuevameute ¢l proy- cto sobre reorganizacion
de los ferrocarriles 8 esta Honorable Camaia,

|esta Honorable Cémara, tods vez que en la
|comision que en €l ba intervenido han estado
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representados todos los partidos, debiendo,
por esto mismo, suponerse qus todos éstos
tambicn han debido ser precisamente consul-
tados. Pero si la Honorable Cmara hubiere
de discutir largaments este proyecto sin con
seguirse que se produzca acuerdo sobre el
particular, el Gobierno lucharia por el pro-
yecto primitivo, que es el que amjpliamente
satisface las necesidades que se dejan sentir
en el servicio de los ferrocarriles del Estado,
al paso que este contra-proyecto no llena, ni
con mucho, las necesidades todas de la Em-
presa. :

El proyecto de reorganizacion consulta am-
plias 1 completas garantias para que estos
fondos sean bien invertidos; usegura tambien
para nuestros ferrocarriles una buenai una
correcta administracion. Pero con los fondos
quc se conceden por este proyecto de la Co
mision Jos ferrocarriles no pueden tnarchar de
la manera mas correcta,

Seria conveniente, de todos modos, que la
discusion de este contra-proyecto no se pro-
longara; pues la demora de un proyecto sig-
nifica, tambien, la demora del otro.

El sétior Balmaceda (Presidente) —Ofrez-
co la palabra.

El sefior Concha.—Pido ia palabra.

El sefior Balmaceda (Presidente).—Puede
usar de ella Su Serioria,

El sefior Concha —Me propongo, sefior
Presidente, hacer algunas observacioncs de
cordcter fundamental sobre este sistema que
va constituyendo ya una enfermedad endé-
mica de los hombres dirijentes de nuestro
pais. ,

Cada vez que se ofrece una necesidad finan-
ciera, no tienen nuestros hombres otra norma
ni otro guia que la de recurrir alos emprést-
tos.

No ponen a prueba su talento, no ponen a
prueba su intehjencia, 20 ponen a prueba su
Versacion para procurar que este pais marche
haciendo su vida con el trabajo de sus propios
hijos, para asi organizar la economia naciopal;
nuestras finanzas i nuestros servicios pablicos
sobre la base de que la nacion chilena viva
con el esfuerzo i con el trabajo de los ciuda-
danos que la pueblan.

En las tltimas administraciones; en las dos
ultimas décadas de la vida de nuestro pais,
hemos anmentado en progresion jeométrica
nuestra deuda esterna hasta llevarla a una si-
tuacion que absorbe hoi dia la tercera o cuar-
ta parte de nuestras rentas en el servicio de
amortizacion i de intereses de nuastros em
préstitos. 1 a cada nueva necesidad, ya de 6r-
pen interno, ya de érden de administracion

de las empresas del Estado, ya de ¢rden de
la defensa macional, nuestra primera mirada
se dirjje a los banqueros europeos, en busca
de recursos que permitan satisfacer lo que es-
timamos una necesidad imprescindible de la
vida nacional.

Ayer un empréstito para la construccion de
los dreadnoughts, anteayer otro para el ar-
mamento del pais, ese armamento gue ha
dado motivos justos de reparacion a una Ho-
nerable Comision ...

El sefior Espinosa Jara.—No hai namero,
seitor Presidente; seria conveniente lamar o
los sefiores Diputados.

El sefior Quezada (Presidente accidental).
—Se va a llamar, honorable Diputado.

Despues de un momento:

El sefior Quezada (Presidente accidental).
—7Ya hai ndmero; puede continnar Su Se-
foria.

El sefior Concha —Decia que ayer se habia
pedido un empréstito para armamento, cuya
inversion ha merecido tantas observaciones
a una Comision de Senadores, de lo mas pre-
parado, de lo mas competente que tiene el
pais,

Hoi se nos viene a decir que los Ferrocayri-
les del Estado estdn en malas condiciones,
que se necesita rehacerlos, que se necesita ye-
pararlos, reorganizarlos, i se nos pide un em-
préstito de seis millones i taatos miles de li-
bras esterlinas para esta necesidad.

No entraré a estudiar el fondo de la nece-
sidad misma, porque sale de mi competsencia;
pero no puedo ménos que observar que esta
necesidad sale de la competencia del Ministro,
del Gobierno, de los comisiones que han es-
tudiado estos proyectos de subsidios, para
tomar como verdad de fe lo que sobre estas
materias dicen los propios interesados, lo qus,
dicen los administradores de los ferrocarriies,
los mismos que han traido esta situacion de.
plorable gque se denuncia como una rémora, la
mas grande, para el progreso de la Nacion.

Son Jos mismos administradores de log fe-
rrocarriles los que nos dicen que con seis mi-
llones 1 medio de libras estaremos cerca de
ponernos en situacion de hacer el servicio de
esa Hmpresa,

;Qué garantia puede ser para los cuerpos
colejisladores la palabra de estos hombres que
han llevado a la Empresa a este estado que
se denuncia, a una situacion en que ya no se
pueden hacer los servicios, cuando se nos dice
que la via estd mala, que el material es malo,
que los elementes directivos de la Empresa
son tambien malos?

En fugar de buscar unareorganizacion séria
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de esta Empresa, reorganizando sus servicios
del primero al Gltimo, removiendo todos los
malos elementos que se anidan en este personal,
para colocarlo en situacion de servir los inte
reses que el Estade contemplé al crear estos
ferrocarriles, se nos pide, como primer ele
mento, como base indispensable de la reorga-
nizacion, que concedamos al (Gobierno, es
decir, a los mismos directores de la Empresa,
seis millones de libras, tomados prestados del
estranjero.

Si no es esto una especie de cuento del tio,
para no lamarlo de otro modo, no sé qué
nombre podria darse a esta repeticion conti-
nua de los mismos argumentos, de los mis-
mos anhelos i hasta de las mismas palabras
con que se viene & pedir al Congreso fondos
i mas fondos para la reorganizacion isanea-
miento de los ferrocarriles, reorganizacion 1
-anearniento que no vemos por ninguna parte
i que no llegard jamas.

;Qué tiempo hace que el Congreso vot6 con
ests objeto ochenta millones de pesos, lo que
ge estimd como el Ultimo saciificio gque hara
el pals para reorganizar el servicio de los Fe-
rrocarriles del Kstado? Hace apénas cmatro
afios a que se invirtieron estos ochenta milio-
nes de pesos en picos, palas i azadones: en
una doble via de Concepcion al sur, que no
se pudo llegar a utilizarse porque los derrum-
bes la tapan durante el invierno; alguno que
otro trabajo, como el puente de Las Cucharas,
que hoi, segun se dice, empieza a agrietarse
que, talvez, mafana se derrawbard, i unos
pocos carros verdes i unas caantas lucomoto-
ras que han destruido la via.

;T a quiénes vamos a dar ahora estos seis
mwillones de libras, sin que antes se nos garan-
tice que se van a invertir en trabajos sarios
en reparaciones de las vias, en adquisicion
de elementos de movilizacion que no sean de
esos que imponen los ajentes estranjeros que
hacen su propia ganancia a espensas de la
calidad de los materiales que se adquieran i
del buen servicio que reclaman i0s Ferroca
rriles del Estado?

Seiior Presidente, si el honorable Ministro
de Ferrocarriles fuese quien dirijiera la inver
sion de los fondos que se solicitan las com

pras de materiales 1 demas elementos que la

Empresa necesita; si fuese Su Sefiona quien
dirijiera los trabajos que se hacen menester,
yo, sin recato de conciencia, 1 gustoso, acce
deria a esfa peticion de fondos en beneficio
del pais.

Pero jquiénes son los que van a gastar cs-
tos fondes? Los mismos que han Jlevado a la
Fupresa a este deplorable estado en yue se

encuentra, 1os m smos que han arrut.ado este
servicio. ;C6mo, entdnces, conscgnir que asi
tengamos conflanza?

sPara qué i por qué, sefor, errar el ca-
mino? ;Por gqué no proceder con el mismo
criterio mercantil con que se adwinistran los
negocios particulares? JPor gué no reorgani-
zar primero este servicio, para venir, en se-
guida, restablecida ya la confianza publica, a
soficitar del Congreso los fondos mas indis-
pensables para llevar a término las reparacio-
nes reclamadas por las exijencias d= la Km-
presa? :

El honorable Ministro tiene en sus manos
el medio que ge permite comuni.ar esta con-
fianza desde luego.

¢Por qué, sefior, no empicza Su Sefioria
por reorganizar las tarifas como manera de
obtener que este servicio pueda costuar sus
gastos?

Se dice ise repite que esta reforma ven-
dra; pero lo mismo se nos viene diciendo
desde hace ya dioz afios. I 91 el sctnal sciior
Ministro nos renueva ahora esta promesa,
nadie puede asegurarnos de quc los vaivenes
de Ja politica no impidan a Su Sefivria darle
cumplimiento.

El sefior Zafiartu (Ministro de [ndustria i
Ubras Pablicas).—Permitame Su Sefioria una
interrupeion.

Deseo manifestar a Su Sefioria que si el Mi-
nistro no anmenta desde luego estas tarifas,
es porque le parece, en realidad, imhumano
aumentar los precios de los traspoites en un
ferrocarril que no acarrea.

No me parece, pues, para este efecto, pro-
picia la ocasion; ni creo gue pudirra ser mui
correcto que, antes de salvar 1 correjir las
deficiencias de este servicio, se emj.ezara por
gravar a los acarreadores, que reclnman Lre-
cisamente, de los dafios que este servicio les
ocasiona. Concedidos los fondos que se piden,
se regularizard el scrvicio, i, en el acto, se re-
formarén las tarifas.

Pero, repito, antes de que se deu segurida-
des para el conveniente acarreo de los pro-
ductos, no me parece equitativo el alza de las
tarifas.

Ast es que Junto con la aprobacion de este
proyecto, se procederd a este auniento de las
tarifas, en la proporcion gqne ses necesaria
para que los gastos del servicio se costeen.

Era fo que a Su Sefioria descaia manifes-
Lar.
El sefior Concha.— Seiior, la eterna cues-
tion: primero, los fondos; dispues, la reor-
ganizucion; mas tarde, el ulza de lux tarifas,
1 este circulo vicioso es que nos da ia n.edida
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1 el temple de los hombres eucargados de diri-
Jir las finanzas del Estado. '

A cualquiera se le ocurre que lo primero
68 reorganizar Ja Empresa desie el punto de
vista comercial, principiando por establecer
tarifas que permitan cubrir con las sntradas
los gastos. ;Qué inconveniento hai para hacer
esto?

_Si nunca se principia for mejorar este ser
vicio jcuando tendrd el pais confianza para
dar a los ferrocarriles los fond ;s necesarios?
Quienquicra que establece un negocio, una
émpresa comercial, de cualquiera naturaleza
que ésta sea, lo primero que hace es un cal-
culo de las entradas i de los gastos, de la
amortizacion de los capitales invertidos 1 de
los intereses que van a producir. ; No entra en
los calculos de los empresarios ver si es bneno
0 1n6 presentar tarifas caras con un servicio
msuficiente? ;Por qué? ;Por qué no se im-
pene a la Empresa la obligacion de invertr
sus entradas en el mejoramiento de su pro-
Plo servicio?

El publico se daria por satisfecho, aunque
las tarifas fueran caras, i hubiera un  servicio
irregular, con la esperanza de que los fondox
que estan subviniendo a las necesidades de la
Empresa llegaran a mejorar paulatinamente
el servicio,

Pero pedir que se grave a las ieneraciones
del porvenir it un emypréstiio e s-is i me-
dio milloues de libras. solo cor la P omesa de
que mas tarde, caando el pabli - lenta sa-
tisfecho con «sie scvivio podhs aizaise lus
tarifas i regulavizar ln situacion meres ntil de
esta empresa. i

El seiior Zafiartu (Ministro de Ferrocarri
les).—No he dicho eso. ..

El sefior Concha. ~Soi yo qui=n lo dice, St
Sedoria toma el rabano por las hojas 1 princi-
pia por los pies; puesto que en vez de prin-
cipiar [or organizar mercantilmente Ja hmpre-
sa, a fin ds yae se equilibren los gastos con
las entradas, nos viene a decir: «Pido que se
me den seis millones de libras para pagar la
reparacion de loy desperfectos que ha sufrido
la B.npresa en los dltimos  tiemypos, i despues
se regularizard la situacion morecandl del ser-
vicio.

Yo digo qoe éste no es el lenguaie de una
persona vnt ndida en empres.is indostiales;
no ¢s el lenguaje de un howibie de Gubieino
Me parece gue Su Seflorfa debera haber prin
cipiado por reorganizar d sde luegn las £ yifas
cosa que el sefior Ainistre pueds Lacer o
mediv de un simple decrets, ’

;Hai mercaderias que no pagan ni el carbon |
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que se consume en su acarrew? QJue se alcen,
enténces, las tavifas reapectivas!

sHal otras mercaderivs que ademas de no
pagar el carbon no pagan tampoco los emplea-
dos que se ocupan en el trasporte?

fincarézease tambien las tarifas, de wanera
que paguen el carbon i log empleados.

Lo mismo debe hacerse con las mercaderias
estronjeras, que se importan por valor de cien-
tos de miliones 1 que no pagan lo suficients
ara ser distribuidos en los cuatro dmbitos de
& Repiiblica, por los Ferrocarriles del Estado.

Ahora, sise quiere favorecer la esportacion
de los productos del pais, en la forma mas
convenleate para los intereses nacionales, yo
digo: carguese la mano al acarreo de los pro-
ductos de importacion.

Porque sa quién se perjudicaria si se enca-
recieran los consumos de articalos suntunarios
del estranjero con el alza de los fletes de di-
chos articulos, por los ferrocarriles?

Ei sefior Arellano.—Fl seior Ministro
dicho que primero demos los fondos i gue
seguida vendrd el alza de las tarifas, i que
siendo capaces los ferrocarriles de hacer
movilizacion de todos los zroductos que lu ne-
cesitan, no puede pensarse, en estas cirenuns-
tancias, en el alza de las tarifas.

A este respecto, debo decir gque darante 1a
administracion del sefor Huet, que dispon 4
de ménos elementos de acarreo que ln act 1,
nunca hubo mercoderias paralizadas en isg
estaciones.

il sefior Zafiartu (Minisiro de Industri
Obras Publicas)~—Estd en un error Su Sefio-
via, 1 vol a datle alganos daros que tengo a la
vista. )

&l tonelaje de los carros de carga en el apo
1908 époea on que era Director Jeneral o]
sefior Outer Huet, era bastante superior al to-
nelajs avtual de los clementox de acarreo i so
comprenderd gue si hace slgunos afios el to.
neisje de dichos elementos de acarreo era
mayor que abora, el servicio tiene que andar
hot en peores condiciones que enténces, ya
que el aumento de la carga ha sido consia -
cable en el ditimo tiempo. El nimero de lo-
comotoras era enténees tambien mayor g
aliora, es deeir, euatro o cinco afios atras.

Hago esta advertencia a Su Sefioria para
que no diseurra sobre nna base falsa.

kb senor Arellano. —Todavis, seior Prosi-
dente, para poner en vijencia el slza de tayl
fus, s requiere un plazo  de seis meses,

pe des taifas no puedes entrar en vijens
w0 sabe la Honcoable Cieara, sino des
ctes de sels meses de la fecha en que se b
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Ahora bien, si vamos a dictar desde luego
la tei de reorganizacion de los ferrocarriles i
si estd convencido el sefior Ministro de que
esa lei va a dar el resultado que se busca,

o sea que la Empresa va a marchar bien, ipord

ué no decreta desde luego Su Sefioria el
alza de tarifas en conformidad a las ideas que
tiene el serior Ministro, para que vayan a pro
ducir su resultado dentro de seis meses a la
fecha?

Kl sefior Zafartu (Ministro de Industriai
Obras publicas).—En primer lngar, debo de-
cir a Su Sefiorfa que la nueva lei fija sola
un plazo de tres meses para que rija el alza,
i en segundo lugar, debo agregar que dado
la forma en que se ha iniciado esta discusion,
no puede tener el Goblerno seguridad ningu-
na de que el proyecto alcance a quedar des-
pachado.

En efecto, ya estamos a 17 de enero, 1 el
honorable senor Concha nos esta pronuncian-
do up discurso mui interesante, a semejanza
do los que nos hace cuando so trata de cues-
ciones econdmicas, i que Su Sefioria no po-
dra desarrollar sino largamente.

El seiior Concha. - 3Queria Sn Sedoria que
en cinco mirutos despachiramos el pro-
yecto.

Bl sefior Zafartu (Ministro de Industria 1
Obras Phblicas).—Lo que deseo es que esta
lei se despache lo mas pronto posible i que ia
Honorable Camara lo estudie sériamente en
sus conclusiones: eso es lo tmico que desec.

No he festinado jamas este debate, he
aceptado todas las comisiones propuestas por
el Congreso para que el proye:to sea debida
mente estudiado. Todavia, sabe Su Seforia
que este proyecto se ha estudiado a fondo por
o] Honorable Senado i por cinco 0 mas comi
siones especiales. Asi es que yo no festino el
debate; lo tnico que digo es que vista la
forma como se estd llevando la discusion,
temo gque este proyecto de subsidios no se
despache; 1en estas condicionss, como com-
prenderéd la Honorable (Cédmara, N0 me en-
cuentro autorizado para decretar el alza de
las tarifas.

El seiior Arellano.—Considero que tres o
seis para el caso es lo mismo, puesto que el
sefior Ministro tiene derecho para dear sin
efecto el decreto en que establezca el alza, a
virtad de no haberse dictado la lei de reorga-
nizacion.

De manera que lo correcto es que el hono
rable Ministro haga alguna manifestacion de
que quiere 1 desea reovganizar la empresa, por
medio del alza de las tarifas, a fin de que ésta

pueda abastecerse mafiana con sus propias
entradas. '

Pero cuando Su Sefiorfa nos dice que va
a esperar primero que $e promulgue esta let
para dictar despues el decreto alzando las ta-
rifas, enténces digo yo, ¢por qué no manifies-
ta el sefior Ministro con icda franqueza sus
propésitos en este sentido?

¢Por qué Su Sefioria no dictaria degde luego
el decreto sobre el alza de las tarifas, cuando
tendria despues libertad para derogarlo a vir-
tud de no haberse promulgado la lei?

El sefior Concha.— No tiene derecho el sefior
Ministro, cuando se inicia una discusion de laim-
portancia de laactual para sentirsemolesto, por-
que se hacen obsrrvaciones durante mas de diez
minutos, sobre lo que importa esta préctica de
nuestros hombres piblicos para satisfacer las
necesidades del Bstado: cuando se examina a
la lijera la situacion que alcanza la Empresa
de los Ferrcecarriles del Kstado, debido a la
absoluta incompetencia de sus hombres 1 di-
rectores, sin esceptuar del calificativo de in-
incompetentes a algunos de los propios Minis-
tros que antes de Su Sefioria han llegado a
ccuyar ese puesto.

;Como puede sentiv estrafieza el honorable
Ministro, enando un representante del pueblo
hace estas observaciones, buenas o malas, en
ejercicio de su-derechv? No creo tampoco que
haya motivo para pensar que se va a obstruir
el despacho de un proyecto porque s hacen
observaciones como las que estoi desarro-
llando.

Su Sefioria ha tenido que concuarrir a mu-
chas sesiones 1 sufrir hasta dolores de cabeza
cuando este proyecto se discutia en el Sena-
do; i tendrad que resignarse a Soportar tam-
bien algunos dolores de cabeza en esta Ho-
norable Cémara, porgne aqui no podemos ser
ménos c losos que los honorables Senadores
en salvaguardiar, en la forma que creemos
conveniente, los intereses del pais.

Tl sefior Zafiartu (Ministro de Industria i
Obras Piblicas) —Parece que olvidara Su
Senoria que esta misma cuestion ya se ha
discurido en esta Honorable Cimara durante
tres meses, en las sesiones ordinarias.

Asi es que no puedo creer que el celo de
la Honorable Camara, en esta materia, sea
menor que el del Honorable Senado.

Fl sefior Concha.—No tema Su Seiloria
que se discuta aqui el proyecto.

No se moleste.

Bl sefior Zafiartu (Ministro de Industria i
Obras Publicas).-—No me he molestado, seiior
Diputado.

Tl sefior Concha.—La discusion es el cami-
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no mas corto, se:;ot Ministro, para conseguir
el despacho de los negocios que se someten
a nuestra consideracion.

«Despacin que vol de prisas debe ser 11
norma de los seficres Ministros de Fstado.

Leyes de ésta lmportancia deben ser dis-
catidas 1 consideradas por la Honorable Ca-
mara, a fin de que el resultado a que llegue
el Poder Lejislativo sea la obra del acierto i
del estudio; de maners que esas leyes vincu-
len en el porvenit ei bienestar del Estado i
de sus empresas.

No es con una Camara que guarde un si-
lencio musulmano i resignada aceptacion a
los proyectos del Ejecutivo con lo que puede
prestijiar sus actos el Gobierno.

(‘on mayorias mas 0 ménos complacientes o
déciles no adquiere prestijio el Gobierno.

El prestijio se gana discutiendo los nego-
cios publicoe, venciendo las oposiciones i re-
sistencias, manifestando la bondad de los
propoésitos del Gobierno e imponiendo la con-
~ veniencia de los negocios i proyectos de lei
hasta llevar el convencimiento a todos los
que tienen ia responsabilidad de estos actos.

Por eso yo lamento este apresuramiento,
esta impaciencia que, léjos de faciiitar el des-
pacho de los asuntos, no hace sino dificultar-
lo. Porque previene, porque molesta a los
Diputados que tiezen observaciones que hacer
el hecho de que los sefiores Miristros, que
deben t.nor pacicncia para esperar las reso-
luciones de la Honorable Camara sobre los
negocios que se traen asu consideracicn, no
tengan esa pacienc'a

I decia, volviendo a t-mar el hilo do wmis
observaciones, que ¢ s nor Ministro de Fe-
rrocarriles habla errad: el camino, que habia
principiado precisamente por donde debia
concluir, En mi concepto, el camino que ha
debido tomar el seiior Ministro de Ferrocarri-
les, es el siguiente:

1.° Reorganizar los servicios de los Ferro-
carriles, dentro de sus facultades por medio
de un decreto; organizar las tarifas, los servi-
cios en condiciones de que esta Empresa dé
conflanza 1 seguridad a los cuerpos lejislati-
vos del pais de que va a entrar en una nueva
via, a enrielarse por un nuevo riel de pureza
de administracion, de competencia 1 capacidad
de los element.s directivos, de probidad de
los elementos que concurran en la adminis-
tracion. I conseguido esto, que es base fun-
damental del sistema comercial en que debe
fundarse esta Empresa, se debe calcular cuan-
to va a gastar 1 cudnto va a ganar o cuinto
va a tener como entradas; calcular la diferen-
cia de estas entradas i de estos gastos, o sea

la utilidad o pérdida que deben dejar sus ejer-
cicios financieros. I hechos estos cilculos 1
creado esta situacion llegaria el caso de decir:
ahora que veo que esta Empresa esti enriela-
da; ahora que se cerrard esta puerta de sali-
da que causaba al Estado el déficit de
quinee, diecisiete o veinte mi'lones de pesos
por ano, pido a la Honorable Cémara los
recursos necesarios para repara la via, cam-
biar los rieles i durmientes, dotar el servicio
de material rodante, etc.

Me parece que éste seria el procedimiento
I6jico que debiera observar un administrador
ptiblico en esta materia.

Para venir a decir a 1a Honorable Camara:

Pido primero los dineros para invertirlos
en reparar la via, en dotarla de la cantidad
necesaria de material rodante 1 en mejorar las
condiciones de los ewmpleados del servicio,
1 cuando tenga todo esto, entdnces pensaré en
formar el presupuesto mercantil de la Em-
presa en condiciones d» que con sus entradas
pueda ésta subvenir a sus gastos.

¢No es esto colocarse en situacion de no
imspirar confianza a nadie i de que a todos
noy asalta el temor de que estos seis millones
i medio de libras esterlinas corran la misma
suerte de los muchos miliones anteriores pe-
didos con este mismo apremiv, con estas
frases, con estas mismas palabras, haciéndo-
nos presente las necesidades del sevvicio, ne-
cesidades que no estd abonadas, por lo demas,
sino por la palabra de los propios directores
de la Empresa, que quieren disponer de la
mayor cantidad posible de diners para admi-
vistrarlo ellos 1 para invertirlos en la forma
que ellos estimen mas conveniente 1 acertado.

Il mal Ge la administracion de los Ferro-
carriles, sefior Presidente, es mui hondo, i
mas que a la falta de elementos se ha debido
siempre a la falta de personal, a la falta de ca-
pacidad administrativa, a la falta de una bue-
na o1ganizacion que escluya del recinto de
la Empresa las complacencias politicas, que
se lleven alll a las mayores capacidades del
pai, 1 a los fracasados de la politica, como ha
sido la norma desde que se constituyeron es-
tos ferrocarriles.

Yo he visto el caso de un Ministro del ln-
terior, el sefior Altamirano (i lo digo sin ofen-
der a nadie), que dede su alto puesto politi-
co de Ministro del Interior pasé al de ad-
ministrador de los Ferrocarriles.

No obstante, todo el talento i toda la pro-
paracion del sefior Altamirano, me pasoce
que no era para el puesto de adwinistradey
de los Ferrocartiles, desde que no habia tya-

bajado mas que en la abogacfa 1en la polig.
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ca. T comno ésta, podria citar una docena de
persosas que han ido alli sin preparacion es:
pecial, sin dotes de administracion; gue hao
organizads esta Empresa como una especie de
paraiso politico para todos aquellos emplea-
dos de la administracion a quienes se debian
se1vicios de algnn érden.

;06mo purde, en estas condiciones, mar-
char en forma regulsr ura emjresa financie
ra ¢ industrial, como es la de los Ferrocaril
les del Kstado?

~e ha ido de un estremo a otro; desde #s-
tablecer direcciones omnimedas, ha<ta admi-
nistraciopes entrabadas por consrjos adiainis-
traiivos gratuitos compuestes de persoms,
reciutadas unas veces entre .1 alto personal
de l'a adioinistracion de que forman parte los
cuatro o cinco jefes de las diversas secciones
de los ferrocarriles.

;Qué sucedia? Que estos consejeros, que
eran empleados subordinados al Director Je-
veral, no podian darle consejo, no tenian la
incependeccia necsaria para manifestar una

yinion que contrariara los  propdsitos de la
Direccion Jeneral; 1 asi este consejo pasaba a
ser completamente ilusorio, pasaba a ser com»
aguel Triunvirato formado por Napoleoni
dos de sus colegas, en que Napoleon se reser-
vé el mando del ejéreito, con lo cual tenia
de hecho la direccion, la jefaturva del Gobier-
ro, dejando a los otros dos friunviros un
papel enteramente nulo; puesto que a todo
tendan que decir amen papel.

Un jefe de la Empresa gobierna, I resulta
que, como los consejeros son sus subordina-
dos, los consejos salen a pedir de boca del
jefe del servicio... mas o ménos como se que
rein gque la lei gue en estes momentos nos
proponé el Gobilerno, saliera a pedir de boca,
como la dicta el Ministro, ni mas niménos
que si los miembros de esta Cdmara fueran
una especie de subordinados que no tuvieran
sino que acatar las Ordenes qne se dictan des-
de los salones de la Moneda

No concibo, ann colocandome en el terreno
en que el Gobierno ha puesto este negocio,
qii se recwrra, dntes de todo, a dotar de fou-
dos a la Fmpresa. Concibo gue el Gobierno
hubiera discurrido otro camino gue no fuera
este manoseado espediente, tan peligroso 1
resbaladizo, de los empréstitos estranjeros,

Mi pais no puede vivir endeuddndose siste-
mhticamente, echando sobre las jeneraciones
Jel porvenir carga tras carga, aun cuando se
invoque la necesidad de subvenir a los servi-
;log masg indispensables.

Con esta palabra necesidad se encubre todo;
jpero, entietanto, hemos visto que una parte

del

consi-irable de nuostros em, o satos neo ha
servido para otra cosa que para subvenir a
los gastos ordivarios de la admmistracion pu-
blica, » pagar empleados.

Como se ha dicho, damos fondos para ar-
mamentos, i ellos se gastan ea la compra del
fundo «El Culenar», con su dotacion de ani-
males, ganado, etc.; votamrs fondos para ar-
tilleria i estos fondos se invierten en maniobras
dentro del pais, en jugar a los soldaditos...
[ todavia una gran parte de estos fondos, co-
w0 ya ho dicho, se han tomado para saldar
déficit, pova pagar los servicios ordinarios del
pais.

i continnamos en el misma camino. St nos
affije hod w w voeva necesidad lo aplicamos el
mi-mo si-te 1, en ‘uger do que nuestra la-
mada clas 1 jente trute de provocar una
reaccion en ia - conomfa del pais, estimulando
el trabajo que produce rigneza, para subyenir
a las exijencias del servicio pabl.co.

;Vamos a continuar en el camino del de-
rroche, ganando diez 1 gastando quince 1 con-
tratando nuestros empréstitos cada vez que
no podamos suguir el tren de nuestros gastos?
;Cuéndo se colmard esta medida de las nece-
sidades del pais, cudndo pondremos coto a
estos empréstitos, a estas pesadas cargas que
dia a dia estamos echando sobre Jas jeneracio-
nes que estan por venir?

Hoi dotamos de m:terial a los ferrocarriles
i dentro de «natro o seis afios sucedera otra
vez lo que acaba de decir el sedor Ministro,
contestando a una observacion de un honora-
ble Diputadu: que ayer habla mas carros que
hoi; que tantos fivs atras los ferrocarriles po-
dian movilizar mas toneladas de carbon que
ahora.

Lnego, el material rodante se ha destraido.

;L por qué se ha destruido?

Una parte, el veinte por ciento, se ha des-
truido por ¢l uso, pero la parte mas conside-
rable, el ochenta por ciento, se ha destruido
por ubra de los chojues, es decir, por lamula
administracion,

;[ a estos malos administradores que no han
sabido evitar los contmuos choques i la des-
trnccion. del material se les va a dar nueva-
mente los fondos gque piden sin que hayan da-
do muestra de saber atender primero los
servicios mas indispensables de la Empresa?

iQué criterio es éste, senor Ministro!

Por esto yo interrumpia denantes al sefior
Ministro, para hacerle presente esta circuns-
tancia, 1 Su Seforia decia: esto lo vamos a ha-
cer mas tarde cuando ya tengamos fondos....

Entre tanto, no se atienden necesidades
primordiales, como por ejemplo la colocacion
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de sefiales e las estaciones, que es tan indis-
pensable como el carbon para las locomoto-
ras.

Elsedor Zafiartn (Ministro de [ndustria,
Obras Pablicas Ferrocarriles).—La facilidad
que tiene Si Sevioria para juzgar del criterio
de lo+ dewas, aun tratdndose de cosas que Su
Seforia no «ntiende!

Esas seiiiles 8 que se refiere Su Sefioria no
se pueden colocar sin cusanchar 4ntes las es-
taciones, trabajo que no tardard ménos de dos
o tres afios.

El sefior Concha.—;Qué tiensn que ver las
seflales con las estaciones?

El sefior Zafartu (Ministro de Industria i
Obras Pablizas) —No se pueden colocar, por-
que tendiian que colacarse i volverse a sacar.

El sefior Goncha —Su Seforfa esta dicien-
do que no entiendo esta materia, i estoi viendo

por lo que dice Su Sefiorfa, que la entiende
mucho ménos que yo.

iQué tienen que hacer las sefiales con el en-
sanche de Jas estaciones!

El sefior Zafiartu (Ministro de Industria,
Obras Publicas i Ferrocarriles) —;Cémo no
tienen que hacer?

El seiior Concha.—Yo conozco un sistema
de sedales eléctrico que se pone en las ofici-
nas de los jefes de estacion i se maneja por
medio de un simple boton. Esto se hace en
Buenos Aires, en los ferrocarriles del norte, i
no s up serreto para nadie, porque lo cono-
¢e todo el mundo... Ks un sistema empleado
en los ferrocasriles ingleses, franceses e ita-
lianos

dAcaso podria decirse que se esta esperan-
do que los ferrocarriles produzean rentas para
colocar sefiales?

Pero si las sefales son indispensables para
la seguridad de este servicio.

Viajar por ferrocarril sin sefiales en las es-
taciones, ¢s como navegar sin brijula a tra-
ves del océono

Esto mismo puede decirse de lanzar una
locomotora subre una Huea férrea sin que ha-
ya sefates para evitar los choques.

De aqui proviene que en el ochenta por
ciento de los casos la destruccion del material
1 via proviene de los choques.

Seria curioso que el seiur Ministro de Fe-
rrocarriles nos trajera una estadistica de estos
choques anuales; asi como nos trajo la esta-
distica de los palanqueros i fogoneros que pe-
recen en ellos. Conjuntamente podria Su Se-
fioria tragrnos una estadistica del material que
se destruye a c:usa de estos mismos choques.

Hai cientos de locomotoras inutilizadas por
los chogues.

Asi se esplica que se hayan gastado los
ochenta millones concedidos para material i
equipo en solo tres o cuatro afios.

De manera, sefior Presidente, que hal ne-
cesidad de comenzar por el principio, evitan-
do estos choques i teniendo un personal com-
petente capaz de resguardar la vida de los
pasajeros i la seguridad de carga que tran-
sita por sus trenes, bajo el cuidado de éstos.

Esto es un poco dificil; i por esto no existe
la atencion de los hombres de Gobierno, que
no quieren trabajar demasiado.

No sé si los actuales encargados de este
servicio sean capaces (e encargarse de su
reorganizacion, aunque lo dudo, porque, si lo
fueran, las cosas no andarian como estan.

El sefior Vieufia (don Augusto).— Permi-
tame Su Sefioria.

Recordars la Honorable Udmara gque hace
tres afios se encargd eéspresamente una nota-
bilidad para que se hiciera cargo de la Direc-
cion de los Ferrocarriles, I lo primero que
hizo ol sefior Dorner tué pedir dinero, porque,
sin él, no podia hacerse ni doble via, ni esta-
ciones, ni tener el equipo indispensable para
el buen servicio de los ferrocarriles

El sefior Concha.—;I qué fué lo segundo
que pidid?

kil sefior Vieufla (don Augusto).— Habria
pedido...

El sefior Goncha.—N6, habria_pedido, sino
pidi6. .. ,

El serior Vicufia (don Augusto)..
se hiciera tanta politica.

Et setior Concha.—Pidi6 cooperadores com-
petentes en el servicio, pidié adtninistradores
de seccion que pudieran desempefiar sus
puestos en forma acertada.

El sefior Zafiartu (Ministro de Industria i
Obras Pdblicas).—El sefior Dorner pidié una
cantidad mucho mayor de fondos, i en su re-
nuncia manifiesta que sin estos fondos no
puede administrar los ferrocarriles.

Ya ve Su Sefioria que no esti bien infor-
mado.

El sefior Concha.—Probablemente, no tan
bien como nu Sefioria.

Pero ter go entendido que la renuncia del
sefior Dorner no fué solo porque no se le da-
ban fondos, sino que encontré dificultades in-
vencibles, una Rastilla, un consejo de los
Diaz, que forma la administracion subalterna
de los ferrocarriles, lo cual impide que el jefe
pueda mandar, si no se congratula con ia vo-
luntad de este consejo.

Kl sefior Dorner principié por reorganizar
el personal de la Empresa, 1 este personal s
sublevé 1 empezd a hacerle una guerra sorda

..que no
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en forma de una resistencia pasiva, a sus Or-
denes, resistencia que no salié a luz, pero que
echd a perder el servicio.

Dinero ¢por qué no se lo {bamos a dar?

Le hubiéramos dado el dinero que pedia
cuando hubiera reorganizado el servicio,
cnando hubiera limpiado esa administracion
de los empleados que ponen dificultades a las
ordenes superiores.

Todos los fondos necesarios le habriamos
dado a ese Director Jeneral siempre que hu-
biera saneado, limpiado, que hubiera puesto
un poco de desinfectante en el mecanismo de
esa empresa.

Pues bien, lo mismo decimos ahora al se-
fior Ministro: limpie, sanee Su Seflorfa esa
Ermpresa de los Ferrocarriles i le daremos los
foudos que pida, porque sabemos que se van
a invertir estos fondos en forma beneficioss
para el Hstado.

Tampocoe bastaré, como parece creerse, co-
mo se deja entender, que se dicte esta lei pa-
ra que los Ferrocarriles queden limpios como
una patena, porque esta lel vendria a produ-
cir sus efectos dentro de cuatro, cinco o seis
anios. Ks necesario primero que se arregle la
linea, segundo que se construyan doble vias,
tercero que se modifiquen las maestranzas,
cunarto que se construyan estaciones 1 repa-
ren puentes, quinto que se adquieran materia
les 1 sesto que cesen. los robos, hasta de los
farolitos. Por eso decimos que para inspirar
confianza al paisial Congreso seria necesa-
rio que el sefior Ministro principiara por ha-
cer a un lado los elementos perturbadores i
colocara en la Empresa un petsonal que die-
ra garantias al pais en érden a la seriedad de
las obras que se van a haceri en todo otro
6rden. Volviendo a la idea de obtener fondos
para satisfacer estas necesidades de los Ferro
carriles, pregunto sl no seria mejor, mas ven-
tajoso para el Gobierno que ostudiara otra
forma para hacer que esta HEmpresa baste a
las necesidades del pais.

Para puntualizar mi pensamiento, diré que
si se quicre pedir al pais que con sus esfuer-
zos1 su riqueza subvenga a las necesidades
mdispensables para la buena marcha de la
Kmpresa ¢cémo no ve el senor Ministro, que
tiene la responsabilidad del Gobierno, que
con un cambio a ocho peniques i con una cri-
sis que afecta al comercio i a todos los habi-
tantes del pais, este empréstito para satisfacer
esas necesidades va aimportar una acentuacion
de la gravedad de la crisis, un paso mas del
pais hécia el abismo?

{,0 que no conviene es procurar la reorga-

nizacion de este servicio evitando o limitando|

el consumo de articulos estranjeros, dando
estimulo al trabajo nacional, por la propia
fuerza de las cosas, 1 propendiendo a la eco
nomia social i gubernativa del pais.

Sole consultando estas ideas comprendo
que venga un Ministro, en esta situacion, a
pedlrnos lo que se necesita para la buena
marcha de esta Empresa.

Pero el empréstito para los Ferrocarriles
significa lo contrario: supone un nuevo con-
samo de seis millones de libras en articulos
estranjeros. No quedaria en el pais, de estos
seis millones de libras, casi un solo centavo
para mejorar la sitnacion econdmica; no gue-
daria mas que el valor de la obra de mano, el
producto del esfuerzo del misculo puesto al
servicio de este trabajo. Rieles, maquinas,
locomotoras, carros, todo cuanto es menester,
vieue del estranjero... Como digo, no vendria
un centavo de esta suma a mejorar la situa-
cion econdémica del pais. Al contrario, este
saldo desfavorable por importacion de antos
articulos estranjeros pesara en nuestra balan-
za comercial en contra nuestra durante todos
los aflos que se demorara el pais en hacer este
consumo; 1 lo que va a suaceder entdnces es
que en poco tiempo vamos a tener.el cambio
a tres peniques.

Esto no lo ve el honorable sefior Ministro;
no se percata de este peligro. 3;Cémo vamos a
mejorar el servicio de ferrocarriles a costa de
nnestra situacion econdmica con este nuevo
empréstito  estranjero, que exijiria fuertes
amortizacionies i el pago de fuertes intereses?

Asi no vamos a mejorar nunca nuestra si-
tuaclon eecondmica, porque no habiendo au-
mentado nuestra riqueza, llegaremos, dentro
de tres o cuatro afios, a una situacion de con-
siderable depreciacion de nuestra moneda, i
tendremos una crisis de que no hai ejemplo
en los anales de nuestra vida econémica.

Otra cosa seria si se estudiara este proble-
ma con algun criterio diverso que permitiera
poner.términe a una crisis econdmica de esta
entidad, solucionar esta ruina monetaria en
que nos encontramos, ya sea creando riquezas
o adoptando otros medios para salvar la si-
tuacion financiera por que atraviesa el pais,

A menudo, cuando hablamos de consumos
estranjeros, nos fijamos principalmente en los
vestidos, en las necesidades personales de los
habitantes de la Republica, pero no tomamos
en cuenta los grandes rubros que presentan
nuestras importaciones.

Asi en los tltimos afios se ha edificado en
el pais la cantidad de mil doscientos millones
de pesos.

Esta edificacion se hace en los grandes
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edificios, con un ochenta por ciento de ar-
ticulos estranjeros i el veinte por ciento res-
tante con trabajos nacionales;i en los editicios
de segundo érden, con un sesenta por ciento
de articulos estranjeros i el otro cuarenta por
ciento de trabajos 1 productos nscionales.

Tomen nota los sefiores Diputados de cudnto
representa el ochenta por ciento i el sesenta
por ciento, respectivamente, de mercaderias
importadas sobre mil doscientos millones de
pesos, en estos ultimos afios, i vean Sus Se-
fiorias la razon de ser de nuestro déficit de la
baja de nuestra moneda, de la desvalorizacion
de nuestro circulante, que es ia ruina de to-
dos los asalariados 1 de los que viven de las
rentas nacicnales!...

Cuando se alcanza a esta situacion, el Go-
bierno, que es el llamado a tomar medidas para
mejorarla, nos viene a pedir autorizacion para
tomar un empréstito de seis i medio millones
de libras estelinas, para invertirlas en locomo-
toras, rieles, clavos, pernos i demas elementos
para atender al mejoramiento del servicio que
deben ser adquiridos todos en el estranjero,

En jeneral, se habla en este pais de que el
servicio de ferrocarriles es reproductivo.

Puede ser esto cierto: pero viene a ser re-
productivo mui a‘la la:ga, despues de veinte,
treinta o cincuenta afios; solo entdnces se vie-
nen a notar Jas ventajas de este servicio que
es naturalmente principal factor del desarrollo
de las rigquezas.

Ks indudable que son necesarias estas obras
como una fuerza artificial af servicio del hom-
bre, pero cuando sus ventajas no aumentan
la proporcion tan cuantiosa como aumentan
los gastos, no se amortiza un ferrocarril en
pocos afios con los productus de la riqueza
social.

I es esto lo que pasa con nuestros ferro-
carriles.

En estos momentos, en que el pais atravie-
sa por una crisis aflictiva, en que el cambio
internacional llega en su descenso al tope de
los ocho peniques, venir a pedirle al Congre
s0 que autorice la contratacion de un emprdés-
tito, precisamente para que se inviertan grue-
sas sumas en la compra de articulos estranje-
ros, con lo cual se desnivelard aun mas nues-
tra balanza comercial, me parece, sefior Presi-
dente, una obra inseusata.

No puede ser otra cosa este afan de querer
echar sobre las jeneraciones del porvenir
una carga tan pesada cuando se puede acu-
dir al trabajo i al esfuerzo del pais para aten-
der esta misma necesidad.

Se quiere que sigamos endeudandonos,
que sigamos, ¢omo derrochadores sempiter-

nos, apelando siempre al crédito en el estran-
jero sin la intencion de arbitrar, en alguna
forma, los medios de hacer frente en el futu-
ro al servicio de estos empréstitos.

Estc es realizar la obra mas ruinosa para pa-
ra el [stado, es hacerle el peor servicio a la
Republica. )

Me esplico que para salvar la situacion en
un momento dado, un Ministro se tiente con
esta idea del empréstito, que es sencillo, que
no obliga a pensar en mecanismos mas compli-
cados 1 que ofrece en un plazo fijo la satisfac-
cion de las necesidades sentidas; pero el pro-
blema de los Ferrocarriles, al cual debe poner
un Ministro todo su esfuerzo, no es aislado: es
un problema que debe resolverse, sin perder
de vista los dafios que se puedan causar a la
economia del pais.

Si se dijera, puesto que el pais es rico,
apelemos a su riqueza, acudamos a nn emprés-
tito interior, emitamos vales de tesorerfa por
cincuenta o sesenta millones de pesos para
servir las necesidades de mejoramiento de los
Ferrocarriles, yo nada diria, porque eso seria
pedir al esfuerzo nacional el dinero que ne-
cesita una institucion tembien nacional para
salvar su aflictiva situacion.

De esa manera el Gobierno tendria todos
los dineros indispensables para satisfacer sus
anhelos; pero pedir prestado al estranjero, ir
a golpear afio a aio, mes a mes, dia a dia casi,
a las puertas de los banqueros europeos para
que nos provean de dinero para estas u otras
aecesidades, hoi para la Guerra mafana pa-
ra la Marina, pasado mafiana para la Munici-
palidad i despues paralos Ferrocarriles i para
todos los servicios que hai en el pais, aun
hasta para los sueldos de los empleados pa-
cos; ir a pedir dinero, digo, prestado a la Ca-
sa de Rotschild a diario para atender a todos
los servicios del pais, me parece que es reali-
zar una obra que califico de perniciosa para
los bien entendidos intereses del pais.

Se puede, naturalinente, salvar las dificul-
tades del momento con estos arbitrios o espe-
dientes; pero a la larga, habran de ser consl-
derados 1 juzgados por la posteridad los hom-
bres que han accedido a ellos, como demole-
doresde las bases de nuestro engrandecimien -
to econéinico.

Yo ignoro, no me he preocupado de averi-
guarlo, los pasos que se dicen dados en el se-
no de esta Honorable Camara para llegar a
una transaccion, a un arreglo en drden a la
cuantia del empréstito, porque estol acostum-
brado a ver que dos o tres personas se pon-
gau de acuerdo en esta Honorable Caimara i
den por aprobado, lo que no tiene mayoria

T
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suficiente para ser aprobado en la Honorable
Cémara, o lo que encuentra fuertes resisten-
cias entre los miembros del Congreso. Con
apretar el dogal 1 acudir a la complacencia de
las mayorfas se obtirne lo que se quiere; es
mas facil dominar a las mayorfas que domi-
nar a la ciencia, que adquirir la conciencia de
un estado de cosas dado, que es lo que se ne
cesita para preparar blenas leyes.

Pero cualquicra que sea la cantidad que los
miembros de la Honorable Cdmura estén dis-
puestos o dar al Gobierno para satisfacer lax
necesidades de los ferrocarriles, mis observa-
ciones quedan en absoluto en pié en el senti
do de que es inoportuno recurrir al crédit:
estranjero para satisfacer esas necesidades
gue es mas sano, mas conveniente, 1 un poco
mas hacedero para mejorar este servicio en lo
posible, 1 la situacion econdmica, acudir al es
fuerzo i al ahorro nacional, al crédito interno.
El esfuerzo i la industria nacienal pueden dar,
aunque sea en forma panlatina, lo necesatio
para mejorar el serviciv de los ferrocarriles

No es con estas inyecciones estemporineas
de libras esterlinas, que se derrochardn en se
guida con la misma facilidad con que se den,
como se logrard enrielar esteservicio. Al reves,
miéntras mayor facilidad tenga el Gobierno
para obtenerlas, miéntras mas dinero haya a
su disposicion, mas aguijoneado se sentira el
derroche, a hacer obrss que no son indispen-
sables.

Antes que a otro asunto cualquiera, antes
que al asunto de las estaciones, habria que
establecer este servicio de guarda-agujas o
cambiadores.

Esto se hace con poco dinero; yo he tenido
en mis manos un proyecto de sistema de
cambios automaticos eléctricos, por medio de
una simple pila eléctrica seca, 1 ahora que
hai fuerza eléctrica para dotar de luz ala es-
tacion de Santiago 1 otras, se puede facilmen-
te en ellas establecer un sistema de sefiales
eléctricas para evitar los choques 1 con ellos
las pérdidas de vidas.

Para esto basta que la Direccion de los Fe-
rrocarriles ponga algo de su parte en 6rden
a implantar este servicio, que no es una no-
vedad; ella debe tener conocimiento de todos
los sistemas de sefiales que hai en uso en el
mundo.

HEs necesario que véamos que hai atencion
para este servicio, que hai un personal que se
preocupa de la conservacion del material i de
las vidas de los que trabajan en esta Em-
presa.

Con simple papeleo 1 notas al Ministerio en
gue se hace ver las necesidades de la Empre-

sa, no se da confianza por la Direccion a este
personal; con la promesa de que mas tarde se
va a establecer con base comercial las tarifas
de esta Fiapresa, no se dan garantfas sérias
tampoco a los lejisladores.

En mi concepto, es dificil que la Empresa
de los Ferrocarriles llegue a hacer sus gastos
con sus propias entradas.

Yo no digo que la Honorable C4mara no la

provea tambien de los fondos indispensables
para sSus Ser\rl(:los que 1no provea sus necesi-
dad-=, gn= no provea a lo conveniente; pero
sas nec: sidades i esa conveniencia necesita-
mos tenerlas a la vista, mediante un estudio
bien atento de la sitnacion que alcanza esia
£mpresa.

PPero, ciando la Comision Especial noin-
brada por esta Honorable Caiiara todavia no
ha evacuado su informe, cuando todavia no
ha podido imponerse bien de la naturaleza
de « ste proyecto, de su alcance, de sus pro-
yec:iones, se nos piden sesiones especiales en
la maiana... Se nos obligard, seguramente, a
ceconfortarnos aqui (supongo que el sefor
Presidente nos habrad hecho preparar almuer-
zo); se nos obliga a venir todavia a la unaa
nueva sesion, para continuar a las tres i me-
dia 1]uego en la noche. E-ta esla sesion per-
manente, que impone a la Cdmara un esfuer-
zo 1 un trabajo que, por caridad, el sefier Mi-
nistro ha pod:do ahorrarle; porque con la me-
jor voluntad habriamos dlluudddo este pro-
blemu ¢n las sesiones de la noche, que no tie-
neu otro ohjeto que la discusion del emprés-
tito municipal. Eu scguida de este empréstito
mumecipul. habriamos dedicado las sesiones
nocturnas a este otro proyectoi, con mui buen
espititu, con tranquilidad, lo habriamos esta-
diado 1 despachado.

Cono ve la Honorable Camara, esto armo-
nizard mejor con los intereses del pais i con
el concepte que tenemos los representantes
del pueblo de este servicio. Pero, como digo,
se fia, mas que en la atencion, en el cansancio
1 en laf tiga de los lejisladores, para obtener
una consescendencia que no estamos muchos
dispuestis a tener sino despues de haber me-
“itado ¢l alcance de este proyecto, las conse-
currciss que habrd de tener para los intere-
ses nacionales, 1 las ventajas que haya de pro-
ducir en el servicio de ferrocarriles.

¢Cbémo vamos a poner en manos de una
Empresa, millones que no ha acreditado en
ningun momento, ni ayer ni hoi, ni nunca,
que sepa aptovechar e invertir como se debe?

Yo creo que habriamos podido estudiar con
tranquilidad dentro de tres o cuatro dias este
proyecto, para que la Comision de la Camara
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hubiera podido dar un informe concienzudo,
bien meditado sobre lo que significa est-
proyecto de lei, este empréstito.

Porque este proyecto, entiendo, estaba hoi
dia abandonado, no habia sido discutido, 4n
tes, ni tenia un lugar en la tabla de nuestras
discusiones.

Ei Senadc nos mandé el proyecto de reor-
ganizacion de los frrrocarriles, aprobado por
esta (dmara, con una adicion, despues de
haberlo modificaio en los términos que aguella
otra rama del Cougreso creyd conveniente
hacerlo, agregandc un empréstito de seis i
medio millones de lihras para atender a los
gastos de la reorganizacion.

Este procediini 1o fué observado por el
honorable Diputa.i por Santiago, s fior [bé-
fez, 1 la Camira oo mandar el proyecto a
la Comision de I.oj <l cioni Justicia para que
dictaminara sobre la correccion del procodi
miento. La Co nision, segun entiendo. por
informes privadss que he recibido, considerd
que el procedimirnto del S-nado no se con-
formaba a nuestax practicas constirucionales,
que la adicion del proyecto con una materia
diversa a la del proyecto mismo, no podia
estimarse como una adicion propiamente tal,
porque enténces no habria proyecto que no
pudiera ser ad cionado en esta forma, i si ho
a un proyecto sobre reorganizacion de ferro-
carriles se le adiciona un empréstito, mafiana
podrian agregars-le disposiciones sobre irri-
gacion del pais, 1 con algo que tuviera alguna
correccion sigulera con esa materia, como ser
sobre transito o wviabilidad pablica.

De modo que estando en este estado la
cuestion, se recurre al arbitrio, escojitado no
sé por qué intelijencia precoz, de desterrar
este proyecto de los cinco millones que esta
ha en la carpeia de la Camara, para protejer
la cuestion cunstituecional que estaba peadien-
te de la consideracion de la Camara; i se ha
dicho: autorizando este empréstito en la for-
ma en que se pide, desaparece la cuestion
constitucional wotivada con el agregado del
Senado al pruyecto sobre reorganizacion de
los ferrocarriles. '

I con este propdsito el sefior Ministro pro-
pone por intermedio de uno de sus amigos
sesiones a toda hora para este asunto, que la
Camara con la buena voluntad que se le reco-
noce se apresurd a acordar.

Yo habia modificado esta indicacion en el
sentido de que estas sesiones especiales se
destinaran a otro asunto, pero la Camara no
le prest6 acojida a esta idea, i en el deseo de
complacer, nos ha impuesto esta tarea desde
la mafiana hasta la noche.

No sé si logre en esta forma satisfacer su
deseo.

Creo, al reves de Su Sefioria, queimponien-
do una menor labor a los representantes del
pueblo, se obtendria mayor asistencia a las
sesiones 1 una mejor voluntad para estudiar
este proyecto que no hemos tenido tiempo i
si juiera de leer, i del cnal solo nos hemos
impuesto por la lectura que de él ha hecho cl
sefior Secretario,

Creo qe nadie habrd en la Camara que no
desee qu- los ferrocarriizs marchen, que de-
see que continten los males que hoi se de-
ploran; que el servicio no se reorganice; o que
no se den los fondos necesarios para su desa-
rrollo 1 mantenimiento.

Lo tnico en yue pudemos estar en desa-
cuerdo os en la forma, o en el procedimiento
mismo, en el sistema, 1 en la manera de pro-
curarse los fondos necesatios para reorgani-
zarlos.

Los que no aceptamos el empréstito, pro-
pondremos que estos fondos se procuren por
medio de vales de tesor=ria, o en alguna otra
forma de empréstito interno, a fin de no
char sobre el cambio internacional esta nue-
va carga de seis 1 medio millones de libras, a
sondicion de que se vaya desde luego a la
reorgnizacion de los ferrocarriles,

Porque el honorable Ministro de Ferroca-
rriles puede reorganizar desde luego todo
aquello que es materia de decretos; como re-
formas en el personal i en las tarifas, en los
suoldos 1 en los jornales.

El sefior Robles. —¢Por qué ao levantamos
la sesion?

El orador debe estar fatigado,1 como ha
llegado la hora...

B! senor Concha.—Nada se pierde con la
indicacion

El sefior Balmaceda (Presidente).—Ha-
biendo legado la hora, se levanta la sesion.

Se levantd la sesion. .

M. E. Cerpa,

Jefe de la Redaccion.







