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586 a la Comision de Legislacidon y ‘Jus—
ticia.
Teregramas ;
31 de diferentes personales de reparticiones
administrativas de las provincias en que piden
noe adopte la medida de rebajar los sueldos
a los empicados publicos,
Se mandaron archivar.

30

En la hora de los incidenteas usa de la pa-
labra el sefior Opazo. acerca del telegrama en-
viado por Su Excelencia el Presidente de la Re-
pthblica a varios empleados publicos de Talch, en
que formula cargos al Senado por el propdsito
que le atribuye de querer rebajar los sueldos del
personal administrativo y por el retardo en el
despacho de log presupuecstos.

Habiéndose prorrogado la primera hora ¥y
no habiendo, sin embargo, terminado el sefior
Opazo svs  obkservaciones, se acuerda por una-
nimidad continuar con los incidentes en
gunda.

Se suspende la sesidn.

la,

Be-

®

A segunda hora se da lectura al siguiente
proyecto de acuerdo, pasado a la Mesa por el
honorable Senador por Colchagua, sefigr (Opazo:

PROYECTO DE ACUERDO:

“Teniendo presente:

1.0 Que durante el breve plazo de dfas fija-
do por la unanimidad del Senado con acuerdo
expreso de todos los Ministros de Estado, para
la presentacidén por el Ejecutivo de un provecto
de economias fiscales, Su Excelencia el Presi-

dente de la Reputblica ha hecho declaraciones
sobre la materia que son contrariag a ese
acuerdo;

2.0 Que todos los Senadores presentes se

comprometieron a limitar los debdtes Vv votar los
proyectos dg contribuciones, después de las eco-
nomias, también con la expresa aceptacion del
Ministerio;

3.0 Que el Senado ha despachado sin retar-
do todas las secciones del Presupuesto que le
han legado informadas por Ia Comisién Mixta
¥ dos provectos de leyes de nuevas contribucio-
nes;

4.0 Que el dnico proyecto pendiente ante el
Senado sobre contribucién a la renta, acaha de
ser objeto de un informe previo de la Comision
de Hacienda para hacer
despacho;

més fécil y expedito su
Y para el mismo se ha acordadon de.
bate limitado y votacion en®la forina expre-
sada en el nidmero 2.0;

Gobierno del Paraguay,

5.0 Que no se ha presentado al Senado pro-
yecto alguno sobre reduccion de sueldos; y
6.0 Que, en consecuencia, son con;rarias a
la verdad los hechos las declaraciones del
Presidente de la Republica en cuanto afirma que
¢l Senado pretenide rebajar las modestas remu-
neraciones de los empleados publicos, retardar
el despacho de los presupuestos, presionar
Gobierno vy negar las nuevas contribucionas;
declara que ¢} Ministerio, responsahle
ante el Parlamento de esas (lec1:11~acioi}es, no
del Senado”.

de

al

tiene la confianza
Fl sefior 'Ag‘uil‘z‘?‘ Cerda usa Dbrevemente de
fa palabra y segunda  discusién
proyecto de acuerdo gue
Contintda eén
Opazo.

pide para el

se hia presentado.

el uso de la palabra el schior
Habiendo llegado 1la hora, se levanta la se-

sidn, quedando para segunda discusién eon la

priniera hora de la proxima sesion ordinaria el

proyecto Jde acuerdo formuiado en la presente.

1
CUENTA

Se Ai6 cuenta:
1.o De once telegramas del personal ad-
ministrativo do diferenteg reparticiones publi-

cas, en que piden al
medida Qe rchajar los

publicos.

Senado que no adopte la

sueldos de log empleados

2.0 Doe una soliciind @

e don Roberto Arava
L., en que

autorizacidn bara aceptar del
el puesto de Encargado
dicho pais en Chile,

pide

de Negocios de

CONVENIO ENTRE LI,

¢ FISCO Y LA coump -
STA D coMPA

FERROCARRILES DE TARAPACA

El senor CLARO SOLAR (Presidente).——~
Ofrezeo 1a Dalabrg antes de ia orden del dia.

Ofrezeo 1a balabra,

Entrando a la orden der dia,
ocuparse del broyecto que aprueb
ad referendum celebr

corresponde

a el convenio
ado entre el Fisco y la Com-
paflia de los Ferroearriles Salitrero
Como los informes pr
mision son algo extensos y
nos. de los
veniente

s de Tarapaca.
esentados por lg Co-
< estin impresos en ma-
seflores Senadores,
86 omilird su lectura.
El sefior EDW.
sidente que hag
este proveeto.

=i no hay incon-

ARDS.—Ruego al seitor Pre-
a leer g] convenio a que se refiere

El sefior CLLARO SOLAR

(Presidente) , —-
Se va a leer.

La mayorta de 1
bar el
cifica

2 Comision bropone apro-
convenio con las modificaci
“n su informe. T.g minoria de 1g misma
Comisién no acepta el contrato ad-referendum
Fropuesio por el Ejecutivo, ¥ propone, en susti-
tueidn de aquél, un provecto de 1e7 gue auto-
riza al Ejecutivo “para invertir hasta la suma
de § 3.124,600 oro de 184. en material rodante

ones que espe-
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para el ferrocarril de Iquique a Pintados; $ 3 mi-
llonez en la construccién de ramales desde la
linea principal g las oficinas salitreras v § 400,000
en el muelle,

‘‘Se le autoriza, asimismo, para gque proceda
a la venta de terrenos salitrales en et Soronal,
hasta completar las sumas a que se hace refe-
rencia anteriormente.”’

Se va a leer el contrato ad-referendum.

? E]l sefior SECRETARTO.—Dice asi: “Santia-
g0, 18 de Octubre de 1922, — Su Excelencia de-
cretdé hoy lo que sigue:

Seccién segunda.—N.o 516.—Vista la pre-
sentacién de la Compafiiag de los Ferrocarriles
Salitreros de Tarapaci, en que solicita lag unifi-
cacidén de los plazos de vigencia de las diversas
concesiones otorgadas por el Ejecutivo para la
explotacidn de las vias férreas en dicha provin-
cia; en mérito de los antecedentes adjuntos, vy,
corsiderando:

Trimero. Que 1a unificacidn del plazo soli-
citada bajo la condicién de electrificar la seccién
determinante de 1a capacidad de transporte del
ferrocarril es conveniente g 1a economia nacio-
nal, por cuanto favorece la ntensificacion de las
explotaciones salitreras en la regidon servida por
el ferrocarril.

Segundo. Que jgualmente conviene a los in-
tereses fizcuales la postergacidon de lg transferen-
cia de algunas lineas gl Estado, en compensa-
ciont de la enirega de otras qué pertenecen a
peirpetuidad a la Compaiiia, con lo cual se ase-
gura, ademas, de un modo permanente ia unidad
de la explotacisn en.todo el sistema ferroviario
aclualmente en poder de la Compailia.

Tercero: Que por otra parte el
de la industria salitrera en la regidn que utiliza
el fervogarril exige de &) un servicio mias amplio
que el que cs posible realizar con sus actuales
caracterfsticas de explotacién.

Cuarto. Que esta mayor amplitud solo pue-
de obtenerse mediante lg inversion de sumas im-
poriantes en el cambip de gistema de traccion,
Maestranzas, refuerzos de la via, ete,

desarrollo

nuevas
et, v
Quinto,
para ei fin
condiciones razonables,
plazo de concesion  suficiente
amortizacién; Decreto:
Primero, El dia treinta ¥ une de Diciembre
de mil novecientog setenta y dos, todas las lineas
que forman el sistemg ferroviario explotado por
como las que e¢n adelante se le
pasarian g dominip del Esta-
instalaciones anexas

Que la reunién de nuevos capitales
indicado no puede conseguirse. en
no se dispone de un
su segura

si
para

la Compaiiia,
auvtorice construir,
d»o, conjuntamente con
a dichas lineas y ensercs destinados g la explo-
tacion; todo ello en buen estado de conservacion
v en condiciones adecuadas al servicio.

Segundo. La Compaiiia se obliga
el transcurso de la concesiéon, a mantener el fe-
rrocarril en perfecto estado de servicio ¥ equi-
efectuar mensualmente, de un modo

las

durante

pado para

parte- de 13 totalidad de los
la zona

normal, la octava
transportes requeridos anualmente por
scervida por el ferrocarril.

Tercero. Kl Gobierno fijard la cantidad de
salitre anual dividida en cuotas mensuales, que

Ia Compafiia debe transportar a cada oficina sa~
litvera, después de oir a la Asociacidén de Pro-
ductores de Salitre y a lag Compaiia. Esta no es~
tard obligada g transportar, en una sola semana,
mas de un tercio de la cuota mensual mencio~
nada. Pero, si la Compaiila no realiza el trans-
porte de la cantidad asignada a/ééda, oficina
en ¢l plazo de un mes, deberd ftransportar en
el siguicnte, adowmnds de la cuolag que en éste co-
rresponde, e! sobrante del m¢s o meses ante-
riores, 41 que se amlicard un descuento de cua-
venta por ciento sobre la tarifa establecida.

La Compaiifa en el plazo de tres
afios deberd: a) Sustituir el sistema de traccién
a vapor por el sistema de traccion eléctrica en
Ja seccion de Iquique a Las Carpas: b) Adquirir
las locomotoras a vapor y el equipo necesario
para efectuar el transporte a que se refiere el
articulp anterior; c¢) Implantar en todo su equi-
po rodante, frenos automaticos; v d) Construir
una Maesiranza general, Asimismo, en e] plazo
de cinco abus ejecutard lasg siguientes obras de

Cuarto.

mejoramiento:

a) Modernizar y reformar su material ro.
dante: h) Renovar los rieles en la seccién de
Iquigqre a Las Carpas reemplazindolos por otros
de cuarenta ¥ dos kilogramos de peso; y ¢)
Cambiar los rieles de Central a Lagunas, de
Pozo Almonte a Huara por otros de treinta y
siete kilogramos de peso. En la cjecucién de es-
tas obras, la Compafiia se obliga a invertir una
suma no inferior a un millén cien mil libras es-

terlinas, en conformidad a los planos, especifi-

| caciones v presupuestos aprobados por el Gobier-

no. Si las obras indicadas no sa ejecutakren
dentro de los plazos establecidog la Compafiia pa-
cara al Estado una multa de veinticinco mil li.
cada ano de retardo, com-
putandose, si son varios, como uno entero la
fraccién superior a un semestre; sin perjuicio
de las acciones que correspondan al Fisco por in-
cumplimiento de contrato.

bras esterlinas por

obligaciones gue im-
pone a la Compaifiia la Ley de Policia de Ferro-
carriles sobre conservacion y renovacion de la
via, instalaciones y material rodante, ésta debera
constituir, dentro de un plazo de cuatro ahos -un
fondo especial ¥ permanente de reserva de cien
mil libras esterlinas destinado a la renovacién
de la via, equipo ¢ instalaciones. Las sumas anua-
les destinadas a este objeto se cargaran a gastos
de explotacion. Los giros que se efectGen con
cargo a este fondo se reintegraran en los dos
afos siguientes.

Quinto. Ademés de ias

Diez afios antes de la fecha fijada
para gue el sistema ferroviario completo de la
Compaiia pase a dominio del Estado, el Gobier-
no podra exigir que se adopten las medidas con.

sexto.
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ducentes a que ge le entreguen, en buen esta_
do de servicio, las lineas, equipos y demés ins-
talaciones, pudiendo realizar por cuenta de la
Compafiia los gastcs necesarios para su repara-
cion y conservacion.. Al efecto, el Gobierno po-
dra girar sobre el fondo especial de reserva a gue
se refiere el articulo precedente.

Qétimo. Los plazos establecidog en las dis-
posiciones anteriores se contarédn desde la fecha
de 1a ley que ratifique el presente contrato. )

Octavo., La concesién unificada, de acuerdo
con las disposiciones gue anteceden queda so-
me\tida, en lo demas, a las ley.es y reglamen-
tos vigentes y a log que se dicten en lo futu-
ro para el servicio de Ferrocarriles Particula.
res.

Noveno. Hste convenio queda sujeto a la
condicion de ser ratificado por el Congreso Na-
cional, sin cuya aprobacién no tendra efecto ni
valor alguno; ¥y

Décimo. Autorizase al Director del Tesoro
para que, en representaciéon del Fisco, suscriba
con el representante autorizade de The Nitra-
te Railway Company Limited, la escritura pa-
blica a que se reduciri previamente el presente
decreto. T6émese razén, registrese y comuniquese.
—Alessandri.—M. Letelier.”

El sefior BRIONES LUCO.— Quilero decir
unas breves palabras sobre eite asunto, recor-
dando algunos detalles que se tomaron en cuen-
ta en la Comisién de Ferrocarriles.

El ex.-Ministro, sefior Letelier, concurrié a
varias sesiones en que la Comisién estudioé este
negocio y di6 algunos detalles que sirvieron pa-
ra aprobar las modificaciones propuestas en el
informe susecrito por la mayoria de la Comisidn.

En ésta se hicieron algunas observaciones.
Una de ellag fué que el fondo de reserva debla
constituirse en Chile ¥y no en el extranjero, lo
que fué aceptado por el sefior Ministro y por el
representante de la Compaiiia.

Otra reforma fué que la Compaifiia no pu-
diese tender lineas en la region del Soronal. Voy
a explicar algo el alcance de esto. Sabe el Se.
nado que en la seccidén Sur del ferrocarril sali-
trero toca la regién salitrera del Soronal, re.
gién que va a ger atravesada por el ramal del
ferrocarril longitudinal de Pintados a Iquique
¥ que, seguramente, este ramal sera base primor-
dial de la explotacién de buena parte de este
ferrocarril. La construccién de este ramal co-
mo se sabe, esta dispuesta por ley ¥y su objeto
principal es hacer que el longitudinal tenga sa-
lida al puerto de Iguique, lo que dara mayor
importancia al ferrocarril del Estado y servird
también para valorizar una buena zona sali.
trera.

Entre los fines secundarios, segln el sefior
Ministro, se contaba el de hacer competencia
al ferrocarril salitrero, tendiendo ramales hacia
las oficinas que atiende e} ferrocarril salitre-
ro, para llevar la carga hasta el ferrocarril lon-
gitudinal, Pero, segln expresd el sefior Minis-

tro, ese seria un fin secundario, siendo otro el
fin primordial.

Fn la comisién se propuso al sefior Mi-
nistro la idea de adquirir el ferrocarril salitre-
ro con ¢i objeto de nacionalizarlo, la cual no
.tué aceptada por el sefior Ministro, por esti-
mar que la situacién actual del erario no per-
mitiria.- hacer los gastos que irrogaria esa ope-
racién, y aue se calculaban en cerca de tres mgi-
llones de libras esterlinas, de lag cuales se des~
tinarfan 1.800.000 para pagar el valor en que
se estimaba el ferrocarril salitrero’ y 1.200.000
para hacer los mismos trabajos que piensa ha-
cer la empresa poseedora de la linea, Por estas
consideraciones, la comisiéon se limité a dejar
testimonio de sus ideas en el informe y acogid
el provecto del Gobierno con las ligeras modifi~
caciones que ha indicado.

Hay un informe de minorfa suscrito por el
honorable senador por Concepcion sefior Zafiar-
tu, que yo acepto en todas sus partes, v que Io
babria suscrito si hubiera sabido oportunamen-
te la forma que le iba a dar nuestro honorable
colega.

Quiero que el honorable Senado se penetre
bien de -la importancia que tiene la regidén del
Soronal. A este respecto, voy a leer un recorte
de un editorial de un importante diario de Iqui-
que, publicado el 18 de Febrero, en que se hace
un estudio sobre la importancia del longitudi-
nal y del cantoén salitrero del Soronal. Dice
asi:

“Observando con espiritu sereno la situa-
cion de la industria salitrera de Tarapaca, lle-
gamos a la conclusién de dque es esa provincia
la de mayor porvenir de toda la zona, en cuan-
to a riqueza y abundancia de caliche.

“Creemos no estar equivocados al asegurar
que se concluirda el caliche en las regiones sa-
litrales del Toco, Antofagasta, Aguas Blancas y
Taltal v ague guedarda Tarapaci proporcionando
la preciosa materia prima del salitre. La razén
es bien sencilla: desde la zona del Toco al sur,
los mantos  de caliche son de menor espesor y
de méas baja ley que los de nuestra provincia.

“Es verdad que en los departamentos de
Antofagasta y Taltal las extensiones mensuradas
en poder de particulares ocupan enorme super-
ficie, mas del doble de lo que existe mensurado
en Tarapacfi; pero parte muy considerable de
esos terrenos no tienen valor comercial por su
excesiva pobreza. Tarapacd, en cambio, tiene
estensas pampas salitrales de terreno virgen ¥y
que representan una riqueza fabulosa e incal-
culable: nos queremos referir a la zona salitre-
ra denominada “El Soronal”, que se extiende des-
de la Oficina Gloria, a] Naciente, hasta las ofi-
cinas Aurrera y Pan de AzGcar o0 sea, una es-
tension de 20 kilémetros de largo por un tér-
mino medio de unos 8 de ancho, que es decir,
160 kildmetros cuadrados de terreno manifies-
tamente rico; asi lo han dejado demostrado los
cortes del ferrocarril Longitudinal, En estos te-~
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ﬁrrenos estan las pampas llamadas: Aerolitos,
Blanca, Hermosa, La Suerte, Fortuna y Los An-
geles, que ya han sido esploradas por la Dele-
gacién Fiscal de Salitreras, constatando la abun-
dancia v bondad del material existente.

“Il Ferroca.ril Longitudinal atravesara to-
da esa zona salitral, v en algunos afios maés.
cuando se practiguen reconocimientos minucio-
sos, se levantarian nuevas oficinas que le daran
vida a esa importante arteria ferroviaria na-
cional ¥y que con su produccién de salitre ven-
dran a reemplazar a las oficinas que por ago-
tamiento de caliche hayan apagado sus fuegos
definitivamente.

“Como puede observarse, nos hemos referi-
do solamente a una zona salitral, quedando,
.ademas, en otros sitios extensiones de menor su-
perficie, pero también ricas en caliche.

“En consecuencia, es el cantén sur de las
salitreras de Tarapacd el que ofrece las mejores
expectativas para el futuro; mas para que lle-
gue a tomar la importancia que estd llamado a
tener, se hace necesaria la terminaciéon del Fe-
rrocarri] Longitudinal. La enrieladura de ese
ferrocarril va actualmente mé&s o menos frente
a la Oficina Gloria, es decir, que esta por llegar
a la estacion ‘“Aguada’”. Falta solamente el tra-
vecto de “El Soronal” v el tramo de la Oficina
“Pan de AzfGcar” a la via principal que va a
Pintados, o sean, unos 45 kilémetros. Una vez
terminado ese ferrocarril, tenemos conocimien-
to que la Delegacidon Fiscal de Salitreras proce-
derd a dar principio a los trabajos de cateos y
valorizaciébn de esos terrenos para ponerlos en
subasta pGblica.”

Como vé el Senado, esta region de} Soronal
es de una riqueza fabulosa, y estas opiniones
que he leido han sido tomadas, indudablemen-
te, de la oficina de la Delegacién Fiscal de Sa-
Htreras‘ en Iquique.

Desgraciadamente, los cateos de esta regién
no se han hecho todavia; pero he oido al sefior
Ministro de Hacienda que ha ordenado, o va a
ordenar proximamente, que se hagan trabajos
serios de cateo en toda esta regién.

Con este motivo, ya que no esta presente el
honorable senador por Concepcién, sefior Za-
fartu, yo hago mio el articulo que S. S. propo-
ne, y hago indicacién para que se consigne como
articulo 2.0 del proyecto en debate.

El sefior ECHENIQUE.—Su Sefioria propo-
ne como articulo 2.0 del proyecto de ley el ar.
ticulo Gnico que el informe del sefior Zahartu

consulta en sustitucién del proyecto del Go.
bierno.

El sefior CLARO SOLAR (Presidente).—
En discusién la indicaciéon formulada por el se-
fior Senador por Tarapaci, conjuntamente con el
proyecto.

El sefior BRIONES LUCO.—El Honorable
sefior Zafiartu propone la venta de terrenos sali.
trales en el Soronal, hasta enterar las sumas

que se necesitan para hacer los trabajos a que
su proyecto se refiere.

Con este motivo debo hacer presente que la
Comision Mixta de Presupuestos, a pedido del
Gobierno, consulta la suma de cinco vy medio mi-
ilones de pesos papel, para terminar el ferroca-
rril. De modo que es lo que sobra de los anti.
guos remates del aflo 1917 hechos con este mis.
mo objeto.

Yo guerria que antes cada una de las cifras
indicadas por el sefior Senador por Concepcidn
se pusiera la palabra ‘“hasta”, a fin de que el
Gobierno quede autorizado para invertir sotlo el
dinero que sea necesario, porque Si se consulta
en los presupuestos la suma que ha pedido, po-
dria suceder que no hubiera necesidad de in.
vertir todas las cantidades a que se refiere el
Honorable sefior Zafartu.

Creo, seflor Pgesidente, que las pocas pala-
bhras que he pronunciado bastaran al Honorable
Senado para formarse concepto cabal de lo que
ha ocurrido en la Comisién.

El seflor ECHENIQUE.— He celebrado Ia
presentacién de este proyecto de ley porque €&l
justifica el voto que di6 el Honorable Senado en
1921 cuando el Gobierno por un simple decreto
prorrogd hasta el afio 1986 la concesién del fe-
rrocarril salitrero.

Si se compara el contrato a que se refiere
este provecto de ley con aquel decreto, vemos in-
mediatamente la enorme diferencia a favor del
Fisco.

Es indudable gue no es posible atribuir al
Ejecutivo la facultad para disponer de por si
de los hienes fiscales. Este ferrocarril en su,
parte mas importante debia pasar el afio 36 a
poder del Fisco, ¥ por un simple decreto se dis-
ponia que quedara en manosg particulares duran-
te cincuenta afiog mais. Esto s6lo hace ver que
el Gobierno que no tenia facultad para hacer
una concesién semejante por medio de un sim-
ple deecreto, ¥ ha reconocido la necesidad de so-
licitar la aprobacién legislativa.

En segundo lugar, el decreto del ano 21 la-
cfa la concesion hasta e] afno 1986, mientras que
en el proyecto en discusiéon s6lo es hasta el afio
1972, es decir, catorce afios menos, tiempo du-
rante el cual la Compafifa habria disfrutado
gratuitamente del ferrocarril. Esta disminucion,
si se averiguara lo gque produce por afo esa l.-
nea férrea, se veria que importa una buena can-
tidad de millones de pesos.

Otra de las diferencias gue hay entre el
decreto del afio 21, a que me vengo refiriendo,
v el proyecto en debate, es la de que el decreto
autoriza a la empresa para elevar las tarifas de
fletes en un 35 por ciento, mientras Qque con arre-
glo al proyecto en discusion s6lo se autoriza un
alza de hasta 25 por ciento, o sea, un 10 por
ciento - menos, que, duraﬁte, los cincuenta
anos <que durard la- concesion, importa-
ra una ventaja ascendente a varios mi-
llones de libras esterlinas en bien de las
tarifas que deba pagar la industria salitrera,

3
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Ademaés, se prohibe ahora elevar las tarifag de
segunda y tercera clases.

De manera, sefior Presidente, que compa-
rando el decreto del afio 21 con el proyecto some-
tido a nuestra deliberacién, no puede menos de
verse que hay una diferencia muy considera-
ble entre ambos documentos, circunstancia que
basta para justificar la actitud del Senado, que
trajo por consecuencia la derogacién del mencio-
nado decreto,

Ahora, analizai.do el proyecto de ley some-
tido a nuestra consideracién, debo hacer notar

que propiamente no hay respecto de él informe’

de mayoria ni de minoria por cuanto el honora-
ble Senador por Coguimbo firma ¢l llamado de
mayoria sblo para los efectos Je su tramitacion,
rel honorable Senador por Tarapacada acaba de
adherir al informe de minoria, que lleva la fie-
ma del ‘honorable Senador por Concepcidn, se-
fior Zatnartu, y »a hecho una indicacién para
agregar lo que en &l s propone.

De manera que es dudoso saber cual seria el
informe de mayoria qu/é pueda servir de kase pa-
ra la discusion. ’

El objeto principal del proyecto de ley en
debate es darle medios al ferrocarril salitrero
para dque pueda portear lodo el salitre de la
region, Esta es la Unica razdén que se ha dado,
tanto en los considerandos del decreto del afo
21, como en las gue se aducen ahora en pro del
proyecto gue discutimos.

Se dice que en tiempos de auge para la
industria salitrera, como por ejemplo durante Ila
guerra europed, se presentaron serias dificul-
tades para el acarreo de toda la produccién de
palitre, que alcanz6 en un afio a la cantidad
de sesenta millones de quintales. HEs cierto que
con posterioridad ha disminuido mucho la pro-
pero en cambio, tenemos ahora que
construir un ferrocarril fiscal chileno al iado o©
paralelo a este particular que puede conducir
gran parte del salitre que esfe tltimo conduce.
La competencia que habri, tendri como conse-
cuencia que el ferrocarril de Pintados a Iquique
serd un mal negocio para el Estado.

La proérroga de la concesion desde el
36 hasta el 72 va a ser, puede decirse, sin
gencia ninguna para la Compafiia, puesto
lag obligaciones que a ésta se imponen, de me-
servicio de traccion, de aumentar el
otras por el estilo, son en beneficio

duccion,

afio
exi-
e

jorar el
equipo y
de la misma linea.

En realidad, esas obligaciones las tiene toda

concesion de ferrocarril: es inherente a todo
ferrocarril la obligacion de tener todo lo ne-
cesario para el acarreo de mercaderias en la
zZona que estd llamado a servir. Asi es que la

prérroga a que me refiero es gratuita en bene-
ficio de la Compania: condiciones que se
le ponen son deberes que tenia o le correspon-
de todas maneras.

Se ha hablado

ias

dian

de Ia expropiacién dol fe-

rrocarril. Yo habria aceptado . este temperamen-
to si hubiera dinero para ello, para acabar con
un monopolio de medio siglo.

Creo que tuvo razén el Ministro sefior Le-
telier cuando opind que seria conveniente la
compra del ferrocarril por el Estado, pero di-
ciendo que crefa que las circunstancias del BEra-
rio no la permitian. Yo concurro con esta opi-
nién; de modo gque no recomiendo la compra
del ferrocarril s6lo por falta de dinero.

En otras circunstancias irfa a pedir la com-
pra del ferrocarril,

Pero en la situacidén actual Jqué es lo que
s¢ necesita hacer? Dar a los salitreros los me-
dios necesarios para el acarreo del salitre sin
atrasos. Hay dos ferrocarriles: uno particular,
que no tiens el equipo necesario para trasla-
dar todo el salitre, ¥ otro que se esta constru-
yendo por el Hstado: pues bien, es necesario
apurar esta construccidn para que este ferro-
carril acarree todo lo que el ferrocarril parti-
cular no acarree por falta de equipo o por la
competencia que se produzca.

No le demos armas al competidor para que
arruine el ferrocarril nuestro, sino que facilite-

mos a éste todos los medios necesarios para que
haga la competencia al otro: eso es lo 16gico.

De manera, sefior Presidente, que acepto
completamente el proyecto del seficr Senador
por porque soy partidario que
den todos los medios necesarios para la conclu-
s$i0n dol ferrocarril del Estado. Lo acepto, como
19 ha propuesto el sefior Senador por Tarapaca,
pero sin el provecto de la mayoria de la o-
mizidn. ’

Concepcidn, se

Repito que no acepto la primera parte de!
proyvecto de ley, que se reflere a la proérroga
dr la conecesién, sino s6lo la segunda parie, es-
to es el informe del sefior Zafiartu, que consul-
de las cantidades que sean ne-
para habilitar 1 ferrocarril fiscal. que
tiene una enorme importancia, como que es el
término del Longitudinal por el cual se llega a
Hoy dia so6lo ilega hasta Pintados; ha-
llegar hasta el puerto; y habilitémosle
los medios necesarios para gue hagan

ta la inversidn

esarias

Tguique.
gdmosle
de todos
servicio.

2i el ferrocarril actual es insuficiente para
la industria,. que venga a suplirlo el ferrocarril
del Estado. :

Yo he estudiado detenidamente este asunto
con ocasion del decreto de 1321 que prorrogaba
la concesidén y al cual ya me he referido, y me
gque hubo sobre el particular
la administracidn

un buen

recordar
iniciada

rermito

una gestién durante

del sefior Sanfuentes.
Recuerde qgue con motive de la prolonga-
¢ién del Longitudinal, la Compaiiia del Ferro-

carril Salitrero de Tarapacd ofrecid al Gobierno,
la administracion del sefior San-

en tiamvnos de

fuante due le permitiria tender un tercer riel
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en la linea de su propiedad., para gque log tre-
nes del Longitudinal bajaran por alli hasta
Iquique. Le . ofreci6, ademas, suma de seis
millones de pesos. De modo que todo el
rés de la Compafiia que no ge hiciera ¢l
ferrocarril fiscal. .

la
inte-
era

Hubo grandes protestas en Tarapaci en
contra de esta proposicién, pues se estimaba
que no era posible que el ferrocarril longitudinal
viviera del servicio que le prestaba un ferroeca-
rril particular. Hubo también, una presién muy
grande para que se iniciaran las obras de Pin.
tados a Iquigque. Ya estan muy adelante; el fe.
rrocarril estd proximo a poder entrar en servi.
cio. Terminémosle entonces y habilitémosle do
todos los medios necesarios para que haga un
buen servicio y pueda competir con el ferroca-
rril particular.

El sefior CORREA OVALLE.— Este asunto
de la prérroga de la concesién del ferrocarril sa.-
litrero lo considero de capital importancia pa.
ra el pafs.

Yo no acepto las conclusiones del informa
de mayoria, o que se ha llamado de mayoria,
que significan una prérroga por 50 afios de la
concesion de un ferrocarril que esta destinado a
pasar al Estado en su parte esencial en catorce
afios mas.

Voy a dar las razones que tengo para pen-
sar asl.

Para mi, el Eztado chileno es e] principal

socio en la explotacidon del salitre; a nadie pue-
de interesar mas gue al Estado la prosperidad,
el desarrollo y mayor produccidén de aquella in.
dustria. Siendo asi, si en estos momentos
presenta la oportunidad para que el KEstado, ha-
clendo uso de su crédito, pueda adquirir el fe.
rrocarril salitrero de Tarapaca, que le permiti-
ria dar grandes facilidades a la industria, seria
un €rror profundo desperdiciar esa oportunidad
en razom de las circunstancias actuales del Era-
rio nacional. Tanto més lo pienso asi, cuanto
que la compafifa propietaria estd dispuesta a
venderlo a largo plazo, o pagadero con bonos,
que impondrian sélo la obligacién de servir la
rentabilidad de aquellos y una amortizacién no
muy subida. . .
De manera que la mala situacién del Era.
rio nacional no justifica absolutamente que
pierda la oportunidad que se presenta actual.
mente para adquirir este ferrocarril.

ge

32

Se dice que junto con lo que habria que
pagar como valor de ese ferrocarril, que se esti-
ma en 1.800,000° librag esterlinas, ei Estado se
veria obligado a hacer otros . astos crecidos
para mejorar el servicio, sea para cambiar la
traceién, sea para adquirir equipo o mejorar
la linea. Voy a estudiar por separado estos fac.
tores de inversidon que se indican.

Principiaré por la cuestitn
electrificacion.

Con motivo de la

relativa a ia

intervencién que tengo

en el Consejo de los Ferrocarriles del Esta.
do, conozeo las ventajas que se esperan de Ia
electrificacién de una parte de la via, los gas.
tos que ella impondra, v las ventajas Que po-
dria reportar este sistema en una via como la de
los ferrocarriles salitreros de Tarapaca.

El problema allf es absolutamente distin.
to gue en el centro del pais. Aqui tenemos abun.
dantemente la hulla blanca, ¥ podemos tener la
energia eléctrica a un precio infimo; pero la
electricidad producida con vapor es muy dis.
tinta, cuesta mucho mas caro. Por lo demas,
se han hecho ya mejoras de tal naturaleza en
la traccién a vapor, que, a mi juicio, serfa in-
necesaria la eléctrificacion de los ferrocarriles
salitreros. Asf, por ejemplo, el uso del carbén
pulverizado, significa una enorme economia, tan-
to por el aprovechamiento completo de las calo.
rias del carbon, cuanto porgue se aprovecha .
tarmbién el carboncillo, que se produce barato y
en gran cantidad en las minas.

Considero que debemos estudiar con igual
interés el negocio del carbon que el negocio det
salitre, pues que tan industria nacional es la
carbonifera como la salitrera. Me parece que
debemos estudiar la posibilidad de que la indus-
tria carbonifera nos proporcione la traccién en
todes ios casos en que sea posible, porque los
modernos sistemas de traccion a vapor son muy
{iciles de adoptar ¥ muy econdmicos.

Las dificultades que se presentaron durante
la vltimg gderryg para producir carbon, indujeron
a los paises que 1o usan a introducir grandes
mejoras en el aprovechamiento de este combus-
tible. E] uso de las miquinas Mikado en la red
sur dc nuestros ferrocarriles, por ejemplo, sig-
nifica ura diferencia de un cuarenta por ciento
en el consumo de carbon, cosa que no se sSos-
pechaba hace algunos aifios.

En seguida, el mso del carbén pulverizado
contribuye a la eficienciz dei combustible vy dis-
minuye su costo. Ultimamente en la industria
carbonifera se estdn intreduciendo mejoras para
hacer mdéquinas de traccién a vapor con tur-
binas, que reducen atn mas el consumo de car-
bdn.

De manera Que, seguramente, con un es-
tudio completo de este asunto, podremos llegar
a teper fuerza de traccién en Tarapacd a un pre-
cio sensiblemente no muy superior al de la trae-
cidn elécirica.

Por esto creo que, uniendo los intereses ce
la, industria salitrena con los de la carbonifera,
hay evidente ventaja en que el Estado adquiera
los ferrocarriles de Tarapacd, a fin de usar en
ellos como combucstible el carbon que producen
nuestias minas, dando asi vida propia a una in-
dustria importante del pafis, '

Viene en seguida la otra enestion, la de me-
ioramiento da enrieladura.” E! proyvecto de
convenio dice gne la Compaii, quedari obligada
a rencvar los rieles en varias secciones, aumen-

la
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tando su peso ya a 42 kilégramos, ya a 37 en,

ciertas partes.

FPues bien. se presenta aqui un problema
muy interesante para el Estado.

En la linea central se ha ido observando la
necesidad de aumentar el peso de los rieles, y
se ha llegado 2! convencimiento de que conviene
el riel de cincuenta kilos de peso; pero como
estd en uso ¢l de treintg y nueve o cuarenta kilos
en una gran extensién de la via, la Empresa no
-encuentra qué hacer con los rieles retirados.

En cambio, si el Estade fueryg dueiio de los
ferrocarriles salitreros, seria facil que se proce-
diera g una doble mejorg en e] servicic; aumen-
tar el peso de los rieles en la red sur hasta cin-
cuenta kilos, y colocar como buenos estos rieles
desplazados. en los ferrocarriles de Tarapaca. De
manera glie habria asi un doble negocio para el
Estado.’

En seguida, hay que aumentar el equipo de
estos ferrocaivileg salitreros; pero eso, que es un
gasto, naturalmente responde también a un ma-
yor transporte.

Por consiguiente, yo considero que es muy
clara la ventaja de que el Fisco adguiera estos
ferrocarriles, tanto mas cuanto que podemos ha-
cerlo ahora en ung forma fAcil, con pagos a largo
plazo.

FPor las razones gque he indicado, de aaratar
las tarifas, de ponerlas en igualdad de condicio-
nes para todos jos productores, gin que haya fa-
vor para nadie, y de poder hacer una adquisi-
ciéon en buenas condiciones de pago, creo que la
compra meriag ventajosa para el Estado,

Por mi parte, considero que debemos colocar
a la industria salitrera eh las conidciones mas
faeiles de poder competir con los abonos simi-
lares.

S e BRI AT D

De marerag que ninguna de las ideas que se
han hechQ valer en la Comision me fuerza a no
aceptar la ~ompra del ferrocarril. Por el con-
trario, considero que las circunstancias son las
mas propicias, v digo que son las mas propicias
por cuanto no habremos de tener que pagar méis
de jo que vale el ferrocarril, ¥y, ademdas, porque
aprovecharemos la via del ferrocarril longitudi-
nal sur, v porque se daria mas desarrollo ¥y am-
plitud a la industria carbonifera,

En vista de estas razones, sefior Presidente,
formulo indicacién para que el proyecto vuelva
a Comisién, pronunciindose el Senado a favor
de 1g idea de comprar el ferrocarril y' en contira
de la prorroga de la concesidéon, pudiendo el Go-
bierno, entretanto, adelantar las gestiones ne-
cesarias en ese seneido,

Por lac razones que he indicado, de abaratar
a la indicatcién formulada por el H. Senador por
Tarapaci en el sentido de que se agregue al
proyecto la idea propuesta en el informe de mi-
noria, en lo que se refiere a la construccion com-
pleta del ferrocarril de Iquigue a Pintados.

.FB] sefior CLARO SOLAR (Presidente).
En discusién la indicacién formulada.

El sefior BARRIOS. — Sin duda, sefior
Presidente, que la solucidon ideal de este negocio
seria la expropiacién del ferrocarril, a fin de
que todo el servicio de transportes ferroviarios

estuviera en el pais, de Norte a Sur de (la
Replblica, en manos de una sola entidad o
Empresa,

Desgraciadamente temo mucho que la an-
gustiosa gituacién porque atraviesa el Erario
Piiblico haga ilusoria la aprobacion de este

proyvecto,

Dia a dia vemos que se hace mas dificil
financiar nuestros presupuestos de gastos, y lo
que es mas penoso auUn, hallar los recursos ne-
cesarios para pagar las crecidas sumas gue es
preciso llevar al extranjero con el ﬁp de atender
al pago de los intereses y amortizaciones que
demandan los empréstitos contratados. En es-
tag circunstancias, aumentor la carga gque pesi
50 el Fisco, cuando no hay urgente nece-
sidad de llevar a la practica psas expropiacio-
nes, no es logico ni razonable.
no me parece aceptable, en las
la idea de expropiacion
conveniente y benefi-
BEstads.

ra

Por esto,
circunstancias actuales,
que se propone, por nds
ciosa gue ella sea para el

E] sefior CLARO SOLAR (Presidente). —
:9i me permite una interrupcién, el sefior Se-
nador por Arauco?

El honorable sefior Vice-Presidente no ha

propuesto la exproplacién de los ferrocarriles

salitrales. '

El sefior BARRIOS. — He dicho expropia-
gseflor Presidents, porque compra 0 exXpro-
iacidn, en el fondo, es lo mismo.

No siempre ha sido uniforme la tendencia
fiscal de adguirir ferrocarriles particulares.
Asf, vemos que durante la- guerra europea, los
Estados TUnidos, Inglaterra, Francia e ‘Ttalia
fiscales algunas lineas férread necesa-
rias para la movilizacion. Pero después de fir-
marse el Tratado de Versalles, el Gobierno
Norte-Americano deveolvié a los particulares los
ferrocarriles gue habia tomado para su explo-
tacion, después de sufrir la pérdida de millones
v millones de ddlares que le significd su admi-

cién,

hicieron

nistracion.

La explotacion de ferrocarriles por el Es-
tado, con resultados desastrosos semejantes, se
ha visto también en estos otros pafses: Ingla-
terra, I'rancia e Italia.

Inglaterra también devolvid a los particu-
lares los ferrocarriles que habia tomado para
su explotacién, perdiendo asi la Gnica oportu-
nidad que se le presentd de haberse quedado
definitivamente con ellos. Es muy notable que
atn en Italia, donde el sentimiento socialista
es preponderante, lo tnico fiscal que hoy queda
como el servicio de teléfonos, de telégrafos ¥
de ferrocarriles, tiende a ser entregados a la
industria particixlar, como finica manera de ob~
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tener un buen servicio, y que ellos no signifi-
quen una pesada ‘carga para el Estado, evitan-
do asi, lo gque se llama entre nosotros, la em-
pleomania fiscal.

En presencia de la crisis fiseal porgue
atravesamos, yo me digo: ;Vamos a ir en con-
tra de la tendencia dominante en otiros paises,
de entregar la explotacidn de los ferroecarriles
fiscales a la industria particular? ;Vamos a
agregar a la explotacién del ferrocarril Longi-
tudinal Norte, la seccién que comprende los
ferrocarriles salitreros?

Por las razones indicadas, sefior Presidente,
no me parece oportuno ni conveniente la idea
de la adquisici6én por el Estado de los ferroca-
rriles salitreros.

Queda la idea insinuada por el honorable
Senador por Santiago, sefior Echenique, [para
mejorar el servicio actual de los ferrocarriles
fiscales, y de poner pronto en servicio el ferro-
carril de Igquique a Pintados, Con esto dice su
sefioria que podriamos hacer competencia a las
empresas particulares y que de este modo se las
obligaria a mejorar sus servicios, todo con be-
neficio de la industria.

Yo encuentro que esta idea de Su Seforia
es muy aceptable y le daré con gusto mi voto.
Desgraciadamente, no es efectivo que ambas 1i-
meas corran paralelas; s6lo llegan hasta Pinta-
dog, 1o que permite gue recorran una regiétn un
poco mas extensa que la de Soronal, la cual

L]

va a quedar, seglGn el informe de la Comisién
que ha estudiado este proyecto, dedicada a ser
servida por el Ferrocarril Central que va desde
Iquique a Pisagua.

Como ve la Honorable Camara, no hay po-
sibilidad de hacer competencia si no se conti-
n%a la construccion del Ferrocarril Longitudi-
nal. Y si se prosiguiera la construceidn de este
ferrocarril aumentarfian naturalmente los gastos
del Estado que estd en una situacién por de-
mas penosa ¥y la cual probablemente atravesari
durante muchos afios.

Por todas estas consideraciones le daré mi
voto favorable al proyecto del Gobierno, porque
sin ser inconveniente para mejorar el servicio
del Ferrocarril Longitudinal, daria méas facili-
dades para que se produjera la competencia en-
tre las empresas y se servirfan los intereses de
las industrias en la forma que exige su desa-

rrollo, lo que redunda en beneficio del Erario
nacional.
Kl sefior CLARO SOLAR (Presidente).—

No hay ntGmero en la Sala. Se va a llamar,
No habiendo nimero en la Sala, después

levanta la sesion,

—Se levanté la sesiéon.

Antonio Orrego Barros,
Jefe de la Redaccion.

B RS S-S

de haberse llamado el tiempo reglamentario, se

i



