
Sesión 100.a extraordinaria en 1 de Marzo da 1923 
PRBSIOONCIA 00 LOS �~� CLARO SOLAR V CORRA\ ov AI.1B 

SU:\IAHJO Congl'eso en el actual período de sesiones ex:tra._ 
ordinarias, el proyecto sobre autorización para, 

'Se trata del proyeoto sobl-e ·convenio entt-e 'al erigir un monumento en Santiago a la memoria. 
Fisco y la Compañía del ferrocarl'il sa.jitrer'J del general don Manuel Baquedano 
de Tarapacá, - ,Se levanta :Ia sesión, �S�~� mandó archivar, 

ASISTENCIA Oficio 

l."no del señor .:\linistro de Instrucción Pú-
Asistieron los señores: blica en que explica los motivos por que no ha. 

enviado todavía copia del informe· defL'oConsej(} 

Barrios, Aníbal 
Briones Luco, Ramón 
Claro R, Luis 
Concha, Luis Enrique 
Correa 0" Pedro 
Echenique, Joaquín 
E.1wards, Guillermo 

ElTázuriz, Ladislao 
González E" Alberto 
Lyon Peña, Artur. 
Rivera, GuiIlermo 
Silva �C�o�r�t�~�s�,� Romualci. 
Urrejola, Rafael 

AurA 

Se. leyó Y fué api'obada la siguiente: 

dE: Defensa !,'j¡wal re'ferente a la lotería para el 

bostenimiento de la Universidad de Concepción 
que fué solicitada por el honorable Senador dOI&> 

Fl'anciscc Huneeus, 
Se mandó poner a disposieión de los seño­

!'es Senadores. 

Solicitud municipal 

:Una de la �~�l�u�n�i�c�i�p�a�I�i�d�a�d� de ProYideneia en 
'lue pide la aprobación del Senado para un con-
tratú celebrado entre esa Corporación y la Com­

Sesión 9!l.a extraordinaJ"Ía en 6 de lral"ZO de pañía Ohilen'a de Electricidad Limitada sobre 
1923 el Ben/ieio de tl"an,"ías en la Avenida Pedro Val­

divia. 

Asistieron 1103 señores e,laro, Corrp'a, A.guirr::-. 
Alessandri, Aril"tía, Barrios, Barros, Brione-s. 'Bul- n C". 

ne,;;, Concha don Luis E" Echenique. Ec1wards, 
En-ázuriz Lazcano, González Errázuriz. Hu­
neeus, Lyon, Opazo, Oehagavía, Rivera, Silva 

Pasó a la Comisión de Gobiel'no y Eleceio-

SoJidtudp¡, 

Cortés, Torrealba, Urrejola y los sel'íol'es �~�1�i�- Una de la Asamblea. General eontra el alza 
niE'tros del Interior, de Relaciones Exteriores, de tari1'as tranviarias en que pide al Senado 
'Culto' y Colonizaeión, de Justicia e Instrucci6n que no tome resolución aeerca de este asunto 
Pública; de Hacienda y de Guerra y �~�.�I�a�r�i�n�a�.� 

Leída y aprobada el acta de la sesión ante-
ha",ta que se evacuen diversas dil1gencias que 
(están pf'ndientes ante la Municipalidad y la jus-

ríor, se dió cuenta de los sigui-entes negoeios: tíCifL �O�~� cinaria, 

Mensaje 
Se mandó agregar a sus antecedentes, 
Una de don Benjamín VillasecaMujica en 

Uno de Su Excelencia el Presidente de la ne pide e: permiso �n�e�~�e�s�a�r�i�o� para. aceptar car­
Re'pública, con el cual �~�o�m�u�n�i�c�a� que ha ineluí" go de un Gobiernct extranjero sin perder la ca­
do entre los asuntos de que puede oeuparse el, !Uaél de ciudadano chileno, 

1, 



1620 CA)IARA DE SEXADORES 

T'úsó 
ticia, 

a la Comisión de Legislación y Jus-

31 ele diferentes personales de repartici~nes 
',' en que p,den administrativas de las prOVll1ClaS , 

n0 se adopte la medida de rebajd:' los sueldos 
a los em~) ,cados públicos, 

Se mantla¡'on al'chivar, 

En la hóra ele los i.ncident."s usa ele la pa­
labra el seúor Opazo. acerc·a elel telegrama ,-]1-
viada por Su Excelencia el PI'esic1pnte ele la Re· 
pública a varios em'plcado·s públkog de Talc~, .en 
que formula CaTgos al Senado por el propos¡to 

I tribuvc de (jUerel' rehajar los sueldos del que e a J . 1 
personal administl'ativo y por el retardo en e 
d"SI)acllO de los pl'esupucstos, 

Habi{ndose pI'orrogado la priJ11"ra hora Y 

no hab.iendo, sin embargo, te¡'minado pI sefíO!' 
Opazo sr ~ obscrvraciones, se acuerda por una­
nimidad continuar con los inciclentpH t--n la S(~­

gunda, 

Se suspende la sesión, 

• 1 hora 'e (la leCtUl'a al siguiente ... -\. segun( a ~, 1 

proyecto de acuerdo, pasado a la :VI~sa por e, 
honorable Senador por Colcha gua, seno!' Opazo, 

PROYECTO DE ACUE'RDO: 

"Teniendo presente: 

1,0 Que dUl'ante el breve plazo de días fija­
do por la unanimidad del Senado COn acue1'do 
expreso de todos los :\linistros de Estado, para 
la presentación por el Ejecutivo de un proyecto 
de economías fiscales, Su .Excelencia el Presi­
dente de la Repúblioa ha he~ho deckuaciones 
sobre la materia que 
acuerdo; 

son contrarias a ese 

2.0 Que todos los Sena'dores presente~ se 
comprometieron a limitar los deIYates y vota¡' los 
proyectos d..\¡ contribuciones, despUés de las ('co­
nonlías, también con la expresa aeeptación (1-:-1 
M·inisterio; 

3,0 Que el Senado ha despachado sin retal'· 
do todas las secciones del Presupuesto que le 

5,0 Que no se ha presentado al Senado pro­
yecto alguno sobre reducción de sueldos; y 

6.0 Que, en consecuencia, son contrarias a 
la ,'erdad de los heühos las' declapaciones del 
P¡'csitlente de la República en cuanto afirma que 
el Svnado pret('n'<1e rebajar las modestas remu­

nt'l';¡cinnes de los empleados púhlicos, retardar 
el de"iJaeho ele los presupuestos, presionar al 
(;0bic"'rn0 y negar las nuevas contl'ibuciono?s; 

S" declara (lUe el :\nnisterio, res-poHsahle 
I ;lll~c' (,1 l'al'lame'nto de esas c1eclaracio~e~, no 

t':('11(' la confianza d(·l Senado". 

T'11 seilol' ~-iguil'¡,7; Cerda usa 1)l~E'\'enll']1t,:~ ele 

la palabr'" y pide segunda discusión pant e[ 
ployccto de acuerdo l¡ue Re ha presentado, 

Continúa en pI uso de la palabl'a el s.:-i1or 
OVHZO. 

Ji a hif' n·J o llcgaclo la h ont, se leva 11 ta la s.¿>­
sj(jn, que'dnmdo para segunrcla discusión en la 

pd nlt'1'a hOl'a (h~ la pl'();dula se:sión ordjna~>ia el 

;)l'OYf'Cl() del aeuenl0 fOl'n1uiado en la pl'e~ente. 

I 

1.0 De once telegl'anlaS dc>] lJt'r.~onRJ ad-

1 
nlilli~tl':l1j\,O (jo (hfe¡'pntes ¡'eparticiones públi­

cas, t'll '1ue piden al Senado (1Ue no adopte la 
metlida el,' l'C'bajar los sue]ldos ile lOil f>mplea'<los 
pül>licos . 

2.0 D' 1ma soliciiud de' don HolH'¡,to Araya 
L., en '1U(' pille autol'izaci.ón para aceptar elel 
Gcd)iel'no del Paraguay. el puesto dp Encargado 
c1~ ::\f"goc:ios ele dieho país en Chile, 

CO~TE.:vIO EXTRE ET, FISCO Y lA COWJ>A_ 
::\'TA DE PERnOcc'\RnJI.ES DE Tl1RAPAC_\. 

El señal' CLAHO SOLAR 
(Presidente) ,_' 

Ofn'zco lRe palabra ant!'s (le la or;1en del día, 
Ofrezco la palabra, 

fJntl'ando a la orden del tiía, corresponde: 
Oéupan3e dél jH'uyecto que aprueba el convenio 
a,1 referendum celebrado entre el Fisco y la Com .. 
paiiía de los FelTocarriles Salitreros de Tarapacá, 

Como los informes presentados por la Co-, 
misi6n son algo extensos y están impresos en ma--
110s de los señores SenadOl'es, ':oi no hay incon-. 
veni(J1"HC He on1itirá ~u lectura. 

El n,i'ior ED"VARDS,-Ruego al sc>i'ior Pl'e .. 
si<1ente que haga leflr e] con"enio a (lue se refierE' 
estf? proyecto. 

han llegado informa'das por la Comisi6n 1Iixta I }~l "",flOr CLARO SOLAR 
Y dos proyectos de leyes de nue\'as co·nnibucio- Se va a leer. (Presidente) ,_. 
nes; 

4,0 Que el único ])l'O'YeCto pendiente ante el 
Sena'do sobre contribución a la renta, acaba de 
3er objeto de un informe 'previo d" la Comisión 
<'le Hacienda para hacer más fitcil y eXjJedito SU 
despaCho; y para el mismo se ha acordado de_ 
bate limitado y votaciCm en" la foána expre­
sada en el número 2.0; 

l..a hlR)'or'fa de la Comisión propone aproo. 
bar él convf!nio con 1a~ lTIodificaciones que espe .. 
cifica I~n su inforn1('. I-'<1 TIlinol'ía (] ~ la l11i'sma 
Conlü:;i(,n no acepta el contrato ad-refercnuum 
P¡'OPUE'S,O por el Ejecutivo, y propone, en susti'. 
tución ¡]{? aquél, Un proyecto de I€~ que auto .. 
riZa al Ejecutivo 'para inyenil' hasta la .guma 
de $ 3.]24,600 oro de 18d, en material rodante 

:r 
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para el ferrocarril de Iquique a Pintados; $ 3 mi­
llone:; el} la construcción de ramales desde la 
línea principal a las oficinas ~alit1'eras ;,- $ 400,000 
en el muelle. 

"Se le autoriza, asimismo, para que proceda 
a la \ cnta de terrenos salitrales en el Soronal, 
hasta completal' las sumas a que se hace refe­
n:ncia anteriormente." 

Se va a leer el contra to ad-I'cfel'endum. 

, El señal' SECRE:TARTO ,-Dice así: "Santia­
go, 18 de Octll'bl'e de 1922,- Su Excelencia de­
cretó hoy lo que sigue: 

normal, la octava parte, de 1'1 totalidad de los 
tran~\lortcs requeridl's anualmente por la zona. 
sen'id" pot' el ferrocarril. 

TEl'cel'o, El Gobierno fijará la cantidad de 
"alilr~ Huua I diyidida ~n cuotas mensuales, que 
la Compañía debe transpo'rtar a cada ofieina sa~ 
litro'a, después de oir a la Asociación de Pro­
dudo!'es de Salitre y a la Compañía,. Esta no es­
Ü"';l ohlig'Hla a t:'ansportal', en una sola semana, 
melS de un tercio de la cuota mensual mencio­
n8 ela, Pero, ~i la Compaüía no n,alizjl el t1'ans­
pOI'te d,,' Lt cantidad asignada a ,..(iada oficina 

Sección Segunc:a.-X,o 516.-Vista la pro- ell ('1 lilazo de Ull mes, deberá transportar en 
sent.l.ción de la Compañía de 105 Ferrocarriles el sit;llÍ{,,,te, 'H12111ás de la cuota que en éste 00-

Salitrtr05 de Tarapacá, en que solicita la unifi- rrespor¡¡le, el sobrante del mits o meses ante­
cación de los plazos de vigencia de las diversas riore~" 'tI que S8 avlicarú un dC)scuento de cua­
concesiones otorgadas por el Ejecutivo para la renta por ciento sobre la tarifa establecida. 

explotaci6n de las vías férreas en dicha provin- Cuano, La Compañía en el plazo de tres 
cia; en m('rito de lo~ antecedentes adjuntos, y, años tlebC'rá: a) Sustituil' el sistema de tracción 
eOl~siderando: a vallOr por E'l sistema ele tl'acción eléctrica en 

I'rimero. Que la unifieación del plazo soli- h ''''"ciúI1 cte 111uique a L:;3 Ca1'l:as: b) Adquirir 
citada bnjo la condición de electrificar la sección las locomotoras a vapor y ('1 equipo necesario 
determinante ele la capacidad de t¡'ansporte del para, ('fectuar el transporte a que se refiere el 
ferroc:lnil es convenient2 a la economía nacio- artículo antE'l'Íol'; c) Implanta¡' en todo su equi­
nal, !JOI' "ll<,nto favorece la JIltensificación do bs po !'oelanU', rrenns automáticos; Y d) Construir 
explotaciones salitr(:ras en la reg1011 servida por una ::'vTaestrnnza general. A.simismo, en el plazo 
el felToc::lrril, I de cinco arL's ejecutm'ú l::ls siguientes obras de 

Segundo, Que igualmpnle conYiene a los in-! mejoramiento: 
tere~éS fbcales l:l llosterg'aci6n ele la transferen- I a) ~rode!'nizar y l'efol'mal' su material ro_ 
cia de ~l?:un:ls !íl1"as a;' Estado, en compensa' dante: h) Reno\'ar los rieles en la sección de 
dOn elE' la entl'ega de otras que pertenecen a lquiql,' a Las Caqms reemplaz>lndolos por otros 
pei']JE>lui,jEcl a la Compaflía, con lo cual se ase- de c'l'ln'nta y dus kilogl'amos ele peso; y c) 
gura, ac10mi'ls, de un moelo permanente la unidae: Camelia!' lo;:; rieks de Cent¡'al a Lagunas, de 
de la explotac¡:m en, toelo el sistema ferroviario Pozo Almonle a Huara por otros de treinta y 

actu;111TICl1t0 en poder de lr\- Compai'iía. 
TETcero: Que por otra parte el desarrollo 

de la in(lustl'ja salitrera e!1 la región que utiliza 

siete kilogramos de peso, En la ejecución de es­
tas obras, la Compai'iía se obliga a invertir una 
snma no inferior 3 un millón cien mil libras es_ 
terlinas, en conformidael a los planos, especifi_ el felToG(lrrll exige (lp ;~l un serYicío 111ÚS alupllo 

que el Cl"'2 es posihle realizar con sus uctuales' caciones y presupuestos aprobados por el Gobie,_ 
características de explotación, no, Si l:.ts obras indlcaelas no s's ejecutal'en 

Cuarto, Que esta mayal' amplitud sülo pue- dentl'o ele los plazos establecidos la Cornpañía pa­

de obtenerfS8 n1ec1ianif~ la inversión ele sunlas hn­
pOl~taDtE'S en el cambio eje Isistelna de tracción, 
nue~:hS ~Iaestra:nza~. refuerzos ele la vía, etc., 
eL, y 

Quir:to, Que la reunión de nuf'\'OS capitales 
para el fin indicado no puede conseguirse en 
condiciones razonables, si no se dispone de un 
plazo ele concesión suficiente para su ,segura 
anlortización; Decreto: 

Pl'imero. El dh tre'nta y uno de: Diciembre 
ele mil novecientos setenta y do:,., todas las líne~u¡ 
que forman el sistema felToúario explotado pOI' 
Ia CO!11pañía, como las que en aclelante se le 
al.'tül'icc construir. pasarún a c1om>inio del Esta­
d.), conjuntanlcnte con las in::;talaciones anexas 
a di.ellas Eneas y entleres de~tinados a la explo'"' 
taciün: to([o ello en buen estado de conservación 
y en condiciones adecuadas al Rervicio ~ 

Segundo. La Comp8.i'iía Sé' obliga clurftnte 

gará al Estado una multa de veinticinco mil li_ 
bnlS este!'lin!ls por cada ai'io ele retardo, com_ 
putándose, si son varios, como uno entero la 
fracción superior a un semestre; sin perjuicio 
tIe las acciones que correspondan al Fisco por in­
cumplimiento de contrato, 

Quinto, Aelemás de ias obligaCiones que im­
pone a la Compai'iía la Ley ele Policía de Ferro_ 
carriles sobre conservación y renovación de la 
vía, instalaciones y material rodante, ésta deberá 
con~tituir, dentro ele un plazo de cuatro ai'ios un 
fondo especial y permanente de resen'a de cien 
mil libras esterlinas destinado a la renovación 
de la vía, equipo e instalaciones, Las sumas anua_ 
les destinadas a este objeto se cargarán a gast03 
de explotación, Los giros que se efectúen con 
",lrgo a este fondo se reintegrarán en los dos 
ai'ios Siguientes, 

:oexto, Diez ai'ios antes ele la fecha fijada 

el transcurso de la concesión, a mantu"'!' el, fe- para que el sistema ferroviario completo de la 
rrocltlTil en perfecto estado de -sel'vicio y equi- Compañia pase a dominio del Estado, el Gobier­
Vaélo pm'a ('fedllar mcnsualmente, al' un modo no poará exigir que se adopten las medidas con_ 

• 
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ducentes a que se le entreguen, en buen esta_ 
do de servicio, las líneas, equipos y demás ins_ 
talaciones, pudiendo realizar por cuenta de la 
Compañía los gastos necesarios para su repara_ 
ción y conservación .. Al efecto, el Gobierno po_ 
drá girar sobre el fondo especial de reserva a qUe 
se refiere el artículo precedente. 

Sétimo. Los plazos establecidos €-n las dis· 
posiciones anteriores se contarán desde la fecha 
de ia ley que ratifique el presente contrato. 

Octavo. La concesión unificada, de- acuerdo 
con las disposiciones que anteceden queda so_ 
me'tida, en lo demás, a las ley,es y reglamen_ 
tos vigentes y a los que se dicten en lo futu­
ro para el servicio de Fel:rocarriles particul:l_ 
res, 

Noveno. Este convenio queda sujeto a la 
condición de ser ratificado por el Congreso Na_ 
cional, sin cuya aprobación no tendrá efecto n; 
valor alguno; y 

Décimo. Autorízase al Director del Tesoro 
para que, en representación del Fisco, suscriba 
con el r<,>presentante autorizado de The Nitra_ 
te Railway Company Limited, la escritura pú­
blica a que se reducirá previamente el presente 
decreto. Tómese razón, regístrese y comuníquese. 
-Alessandri.-M. Lctelier." 

El señor BRIONES LUCO.- Quiero decir 
unas breves palabras sobre eLle asunto, recor_ 
dand0 algunos detalles que Se tomaron en cuen_ 
ta en la Comisión de Ferrocarriles. 

El ex_Ministro, señor Letelier, concurrió a 
varias sesiones en que la Comisión estudió este 
negocio y dió algunos detalles que sirvieron pa_ 
ra aprobar las modificaciones propuestas en el 
informe suscrito por la mayoría de la Comisión. 

En ésta se hicieron algunas observaciones. 
Una de ellas fué que el fondo de reserva debía 
constituirse en Chile y no en el extranjero, lo 
que fué aceptado por el señor Ministro y por el 
representante de la Compañía. 

Otra reforma fué que la Compañía no pu· 
diese tender líneas en la región del Soronal. Voy 
a explicar algo el alcance de esto. Sabe el Se_ 
nado que en la secciÓn Sur del ferrocarril sali_ 
trero toca la región salitrera del SOl'onal, re_ 
gión que va a ser at~avesada por el ramal del 
ferrocarril longitudinal de Pintados a Iquique 
y que, seguramente, este ramal será base primor· 
dial de la explotación de buena parte de este 
ferrocarril. La construcción de este ramal co­
mo se sabe. está dispuesta por ley y su objeto 
principal es hacer que el longitudinal tenga sa_ 
lida al puerto de Iquique, lo que dará mayo,' 
importancia al ferrocarril del Estado y servirá 
también para valorizar una buena zona sali­
trera. 

Entre los fines secundarios. se¡:-ün' el señor 
Ministro, se contaba el de hacer competencia 
al ferrocarril salitrero. tendiendo ramales hacia 
las oficinas que atiende el ferro·carril salitre· 
ro, para llevar la carga hasta el ferrocarril lon­
gitudinal. Pero, se¡:-ún expresó el señor Minis-

tro. ese sería un fin secundario, siendo otro el 
fin primordial. 

En la comisión se propuso al señor Mi· 
llÍ&tro la idea de adqUirir el ferrocarril salitre­
ro con tl objeto de nacionalizarlo, la cual no 

. fué aceptada por el señor Ministro. por esti-
111ar que la situación actual del erario no per­
mitiría ha~er los gastos que ÍlTogaría esa ope­
ración. y que se calculaban en cerca de tres ~i­
llonf's de libras esterlinas. de las cuales se des­
tinarían 1.800.000 para pagar el valor en que 
se estim'aba el ferrocarril salitrero' y 1.200.000 
pal'a hacer los mismos trabajos que piensa ha­
cer la empresa poseedora de la linea. Por estas 
consic1eraciones, la comisión se limitó a dejar 
testimonio de sus ideas en el infOrme y acogió 
el proyecto del Gobierno con las ligeras modifi­
caciones que ha indicado. 

Hay un infol'me de minoría suscrito por el 
honora ole senador IJor Concepción señor Zañar­
tu, que YO a·cepto en todas sus partes, y Que lo 
habría suscri·to si hubier!1 sabido oportunamen­
te la forma que le iba a dar nuestro honorable 
colega, 

Quiero que el honol'able Senado se penetre 
bien de 'la importancia Que tiene la región del 
Soronal. A este respecto, voy a leer un recorte 
de un editorial de un importante diario de Iqui­
que, publicado el 18 d'e Febrero. en Que se hace 
un estudio oobre la importa=ia del longitudi­
na'l y del cantón salitrero del Soronal. Diee 
así: 

"Observando con espíritu sereno la situa· 
ción de la industria salit~era de Tarapaeá. 11e­
galTIOS a la conclusión de que es esa provincia. 
la de mayor porvenir de toda la zona, en cuan­
to a riqueza y abundancia de ealiehe. 

"Creemos no estar equivocadús al asegurar 
que se concluirá el caliche en las regiones sa­
litrales del Toco. Antofagasta, Aguas Blancas y 
Taltal y Que quedará Tarapacá proporcionando 
la preciosa materia prima del salitre. La razón 
es bien sencilla: desde la zona del Toco al sur, 
los mantos' de caliche son de menor espesor y 

de más baja ley que los de nuestra provincia. 

"Es verdad que en los departamentos de 
Antofagasta y TaItal las extensiones mensuradas 
en poder de particulares ocupan enorme super­
ficie, más del doble de lo Que existe mensurado 
en Tarapacá; pero parte muy considerable de 
esos terrenos no tienen valor comercial por su 
excesiva, pobreza. Tarapacá, en cambio, tiene 
estensas pampas salitrales de terreno Virgen y 
que representan una riqueza fabulosa e incal­
culable: nos queremos referir a la zona salitl'e­
ra denominada "Ell Soronal", que se extiende des­
de la Oficina Gloria. al Naciente. hasta las ofi· 
cinas Aun'era y Pan de Azücar o sea, una es­
tensión d'e 20 kilómetros de largo por un tér­
mino medio de unos 8 de ancho. que es decir, 
16 O kilómetros cuadrados de terreno manifies­
tamente rico; así lo han dejado demostrado lOs 
cortes del ferrocarril Longitudinal, En estos te-
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%rrenos están las pampas llamadas: Aerolitos, que se necesitan para hacer los trabajos a que 
Blanca, Hermosa, La Suerte, Fortuna y Los An- su proyecto se refiere. 
geles, que ya han sido esplorad'as por la Dele- Con este motivo debo hacer presente que la 
gación Fiscal de Salitreras, constatando la abun- Comisión Mixta de Presupuestos, a pedido del 

dancia y bondad del material existente. Gobierno, consulta la suma de cinco y medio mi_ 

"El Ferroca.';'il Longitudinal atravesará too ¡¡ones de pesos papel, para terminar el ferroca­
da esa zona salitral, y en algunos, años más, rril. De modo que es 10 que sobra de los anti­

guos remates del afio 1917 hechos con este mis_ 
cuando se practiquen reconocimientos minucio­
sos, se levantarán nuevas oficinas que le darán 
vida a esa importante arteria ferroviaria na­
cional y que con su producciól1 de salitre ven-

mo objeto. 
Yo querría que antes cada una de las cifras 

indicadas 'Por el señor Senador por Concepción 
se pusiera la palabra "hasta", a fin de que el 
Gobierno quede autorizado para invertir sólo el 

drán a reenlplazar a las oficinas que por abo­
tamiento d'e caliche hayan apagado sus fuegos 
definitivamente. dinero que sea necesario,' porque si se consulta 

en los presupuestos la suma que ha pedido, po­
"Como puede observarse, nos hemos referi- dria suceder qUe no hubiera necesidad de in_ 

do solamente a una zona salitral, quedando, vertír todas las cantidades a que se refiere el 
,además, en otros sitios extensiones de menor su- Honorable señor Zañartu. 
perficie, pero también ricas en caliche. 

"En consecuencia, es el cantón sur de las 
salitreras de Tar"!-pacá el que ofrece las mejores 
expectativas para el futuro; mas para que lle­
gue a tomar la importancia que está llamado a 
tener, se hace necesaria I~ terminación del Fe· 
rrocarril Longitudinal. La enriela dura de ese 

Creo, señor P¡¡esidente, que las pocas pala_ 
bras que he pronunciado bastarán al Honorable 
Senado pal'a formarse concepto cabal de lo que 
ha ocurrido en la Comisión. 

El señOl' ECHE;'-JIQUE.- He celebrado h 
presentación de este proyecto de ley porque él 
~ustifica el voto que dió el Honorable Senado en 

ferrocarril va actualmente más o menos frente 1921 cuando el Gobierno por un simple decreto 
a la Oficina Gloria, es decir, que está por llegar pro:Togó hasta el afio 1986 la concesión del fe­
a la estación "Aguada". Falta solamente el tra- rrocarril salitrero. 
yecto de "El Soronal" y el tramo de la Oficina Si se compara el contrato a que se refiere 
"Pan de Azúcar" a la vía principal que va a este proyecto de ley con aquel decreto, vemos in_ 
Pintados, o sean, unos 45 kilómetros. Una \"ez mediatamente la enorme diferencia a favor del 
terminado ese ferrocarril, tenemos conocimien­
to que la Delegación Fiscal de Salitreras proce­
derá a dar principio a los trabajos de cateas y 

valorización de esos terrenos para ponerlos en 
subasta pública." . 

Como vé el Senado, esta región del Soronal 
es de una riqueza fabulosa, y estas opiniones 
Que he leído han sido tomadas, indudablemen­
te, de la oficina de la Delegación Fiscal de Sa­
litreras, en Iquique. 

Desgraciadamente, los cateos de esta región 
nO se han hecho todavía; pero he oído al señor 
Ministro de Hacienda que ha ordenado, o ya a 
ordenar próximamente, qUe se hagan trabajos 
serios de cateo en toda esta región. 

Con este motivo, ya que no está presente el 
honorable senador por Concepción, señor Za­
ñartu, yo hago mío el artículo que S. S. propo­
ne, y hago indicación para que se consigne como 
artículo 2. o del proyecto en debate. 

El señor ECHE;'-JIQUE.-Su Señoría propo. 
ne como artículo 2.0 del proyecto de ley el ar_ 
tículo único que el informe del señor Zañartu 
consulta en sustitución del proyecto del Go_ 
bierno. 

El señor CLARO SOLAR (Presidente).­
En discusión la indicación formulada por el se­
ñor SenadOr por Tarapacá, conjuntamente con el 
proyecto. 

El señor BRIONES LUeO.-El Honorable 
señor Zañartu propone la venta de terrenos salL 
trales en el Soronal, hasta enterar las sumas 

Fisco, 
Es indudable que no es posible atribuir al 

Ejecuti\'o la facultad para disponer de por sí 
de los bienes fiscales. Este ferrocarril en su 
parte más importante debía pasar el año 36 a 
poder del Fisco, y por un ~imple decreto se dis_ 
ponía que quedara en manos particulares duran­
te cincuenta años más. Esto sólo hace ver que 
el Gobierno que no tenía facultad para hacer 
una concesión semejante por medio de un sÍln_ 
pIe decreto, y ha reconocido la necesidad de so­
licitar la aprobación legislativa. 

En segundo lugar, el decreto del año 21 I.a­
cía la concesión hasta el año 1986, mientras que 
en el proyecto en discusión sólo es hasta el año 
19,2, es decir, catorce años menos, tiempo du_ 
rante el cual la Compañía habría disfrutado 
gratuitamente del ferrocarril. Esta disminución, 
si Ee averiguara lo que produce por año esa lí_ 
nea férrea, se vería que importa una buena can_ 
tidad de millones de pesos. 

Otra de las diferencias que hay entre el 
decreto de.! año 21, a que me vengo refiriendo, 
y el proyecto en debate, es la de que el decreto 
autoriza a la empresa para elevar las tarifas de 
fletes en un 35 por ciento, mientras que con arre­
glo al proyecto en discusión sólo se autoriza un 
alza de hasta 25 por ciento, o sea, un 10 por 
ciento menos, que, durante los cincuenta 
años que durará la' concesión, importa­
rá una ventaja ascendente a varios mi­
llones de libras esterlinas en 'bien de las 
tarifas que deba pagar la industria salitrera. 
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Además, se prohibe ahora elevar las tarifas de 
segunda y tel'cera clases, 

De manera, señor Presidente, que coulpa_ 
rando el decreto del año 21 con el proyecto some­
tido a nuestra deliberación, no puede menos de 
verse que hay una diferencia muy considera­
ble entre ambos documentos, circunstancia que 
basta para justific2.~' la actitud del Senado, que 
trajo por consecuencia la derogación del mencio~ 
nado decreto, 

lTocarril. Yo habría aceptado este temperamen­

to si hu biera dinero para ello, para aca bal' con 
un monopolio de medio siglo, 

Ahora, analizal.do el proyecto de ley some­
tido a nuestra consideración, debo hacer notar 
que propiamente no hay respecto de él informe' 
de mayoda ni ·de mInoría por cuanto el honora­
ble Senador por Coquimbo firma d llamado de 
mayoría sólo para los efectos ,le su tramitación, 
yel honorable Senador por Tarapacá acaba de 
adherir al informe de minoría, qUe llova la fir­
ma del honorable Senador por Concepción, &e, 
ñor Zañartu, y 1>-<>. hecho una indicación para 
agregar lo que en él se propone, 

Creo qUl· tUYO razón el Ministro señor Le­
telier cuando opIno que sería con\'eniente la 
compra del ferrocarril por el Estado, pero di­

ciendo que creía que las circunstancias del Era­
rio no la pt::rmitían. Yo concurro con esta opi­
nión; de modo que no l'ccomiendo la compra 
del fe1'l'ocarl'il sólo por falta de dinero. 

E-n ot1'as circunstancias iría a pedir la com­
l)l'a del fl2rrocarril. 

Pero en la situación actual ¿ qué es lo que 
se necesita hacer? Dar a los salitreros los me­

dios necesa¡'ios para el acarreo del salitre sín 

atrasos, Hay clos ferrocarriles: uno partícular, 

que no tien,. el equipo necesario para trasla­

dar todo el salitre, y otro que se está constru­
yendo p01' el Estado; pues bien, es necesario 
apurar esta construcción para que este ferro­

CEtlTil acarree todo lo que el ferrocarril parti­

cular no aca1'1'ee por falta de eqUipo o por la 
competencia que se produzca. 

De manera que es dudoso saber cuál sería el 
informe de mayoría q1,ie pueda servir de tase pa­
ra la discusión, 

El objeto prinoipal del proyecto de ley en 
debate es darle m€dios al ferrocarril salitre,'o 
para que pueda portear lodo el salitre de la 

región. Esta es la única razón que se ha dado, 
tanto en los considerandos del decreto del ano 

21, como en las que se aducen ahora en pro del 

proyecto que discutimos. 

Se dice que en tiempos de auge para la 
industria saliü'era, como por ejemplo durante la 
guerra europea, se presentaron serias dificul­

tades para el acarreo de toda la producción de 
salitre, que alcanzó en un año a la cantidad 
de sesenta millones de quintales. Es cierto que 
con posterioridad ha disminuído mucho la pro­
ducción, pero e'n cambio, tenemos ahora que 
consü'uü' un ferrocani! fiscal chileno al lado o 

paralelo a este particular que puede conducir 

gran pade del salitre que este último conduce. 
:¡;'a competencia que habrá, tendrá como conse­
cuencia qU€ el ferrocarril de Pintados a Iquique 
será un mal negocio para el Estado. 

La prórroga de la concesión desde el ano 
36 hasta el 72 va a ser, puede decirse, sin exi­
gencia ninguna para la Compañía, puesto qlle 
lau obligaciones que a ésta se imponen, ele me­
jorar el servicio de tracción, de aumentar el 
equipo y otras por e l estilo, son en beneficio 
de la misma iínea. 

En realidad, c,sas obligaciones las tit::ne toda 
concesión de ferrocarril: es inherente a todo 
ferrocarril la obligación de tener todo lo ne­
cesario para el acarreo de mercaderías en la 
zona que está llamado a servir, Así es que la 

prórroga a que me. l'cfiel'O es gratuita en bene­
ficio de la Compal1fa: ias condieiones que se 

le ponen so'n deberes que tenIa o le cOITespon­
dían de todas lllanerQ5. 

~e ha habla\.1o de la expropiación del f2-

Xo le demos armas al competidOl' para que 
alTuin2 el ferrocalTil nuestro, sino que faciHte-

1110' a éste todos los medios necesarios para que 

hag:a la competencia al otro; eso es lo lógico. 
De manera, señor Preflidente, que acepto 

complp!amente el proyecto del señor Senado!' 
¡)(JI' Concepción, porque soy partidario qUe se 

den todo,.; lo,; medios necesarios para la conclu­
sión [le'! fenocal'1'i1 del Estado. Lo acepto como 

b ha propue.sto el señor Senador por Ta;'apaCá, 
pero sin el proyecto de la mayoría de la ~o­
D1Í5-..:ión. 

Repito' que no acepto la primera parte de' 
]11 O~'€'C¡ o ele ley, que se refiere a la prórroga 

or' la rnnc''''sión, sino sólo la segunda parte, es­

to es 0] informe dt'l señor Zañartu, que consul­

t.a :a in \'<'1'8i611 de las cantidades que sean ne­
c('sa"ias pena habilitar pI ferrocarril fiscal. que 

tiene un"- pnm'me importancia. como que es el 

;f,rmino (lel Longitudinal por el cual se llega a 
Jquiqu~. Hoy día sólo llega hasta Pintados; h,,­
gfílTIOslp Ilegal' hasta el puerto; y ha~)i1itén1os1e 

de todos !os meflios necesarios para que hagan 
un hur-!l ~\?ryicio. 

S'l l'l ferrocarl'il actual es insuficiente para 
la inc1usuia" que venga a suplirlo el ferrocarril 

d"l Estado. 

y" he estudiado detenidamente este asunto 
con oC"[5ión elel deCl'eto de 1~21 que prorrogabé, 
la concesil)n j' al cual ya me he referido, y mé) 

pcnllito recOI'd!1.r que hubo sobre el particular 
Dl!a gestión iniciada durante la adn1inistracióa 

rlel señor Sanfuentes. 
gecuel'do que con motivo de la prolonga­

~iC>n del Longitudinal, la Companía del Fer¡'o­
calTil ~alitt~el'o de Tat'apacá ofreció al Gobierno, 

en ti2m})03 dt" la adn:dnlstraci6n dl'l señor San­
fU·2ntes. LiBe le p¿'l'n1.itil'la tendel' un tercer l~iel 

, 
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en la lÍnea de su propiedad. pai'a que los tre­
nes del Longituelina 1 bajaran pOI' allí hasta 
Iquique. Le ofl'eci6. adpnlásJ la sun1a de seis 
nlillones c1p pesos. De modo qu P todo el inte­
rés de la Compañia era que nO se hiciera ~l 

ferrocarril fiscal. 

Hubo grandes protestas en Tarapacá en 
contra de esta prOposición, pups se estimaba 
que no era posible que el ferrocalTil longitudinal 
viviera del servicio que le prestaba un ferroca­
rril particular. Huho tamhipl1. una presión muy 
grande para que se iniciaran las obl'as de Pin_ 
tados a Iquique. Ya están muy adelante; el fe­
rrocarl'Íl está próximo a poder entrar en sel'vi_ 
cio. Terminémosle entonces y l1abilitémosle dé' 
todos los medios necesarios para que llaga un 
buen servicio y pueda compptir ron el ferroca­
ni! particular. 

en el Consejo de los Ferrocarriles del Esta_ 
ao, conozco las yen tajas que se esperan de la. 
electl'iticación de una pade de la vía, los gas_ 
tos qUe ella impondrá, y las \'entajas ~ue po' 
chía reportar este sistema en una vía como la de 
los ferrocarriles salitrel'os de Tarapacá, 

El problema alIf es absolutamente distin_ 
to que en el centro del país, Aquí tenemos abun_ 
dantemente la hulla blanca, y podemos tener la 
enel'gía eléctrica a un precio ínfimo; pero la 
electricidad producida con vapor es muy dis_ 
tinta, cuesta mucho más caro. Por lo demás, 
Se hlln hecho ya mejoras de tal naturaleza en 
la tracción a vapor, que, a mi juicio, sería in­
necesaria la eléctrificación de los ferroéarriles 
salitreros .. Asr, por ejemplo, el U30 del carbón 
pulverizado, significa una enorme economía, tan_ 
to pOI' el alll'Ovechanliento completo ile las calo_ 
rías del carbón, cuanto porque se aprovecha. 
tamhién el carboncillo, que se prOduce barato y 

El seilOr CORREA OYALLE.- Este asunto 
de la pról'l'oga ele la concesión del ferrocarril sa_ 
litrero lo considero de capital i111po\'tancia pa_ en gran cantidad en las m;nas. 

ra el país. Considero que debemos estudiar con igual 

Yo no acepto las conclusiones del inform~ interés el negocio del carbón que el negocio del 
de mayoría, o que se ha llamado de maYoL"ia'l salitl'e, pues que tan industria. nacional es la 

que significan una prórroga por 50 años de la carbonífera como la salitrera. Me parece que 
concesión de un ferrocarril que está destinado a llelJemos estudiar 1>, posibilidad de que la indus_ 
pasar al Estado en su partC' esencial en catorce tda carbonífera nos proporcione la tracción en 
aiíos más. todos los casos en qUe sea posible, porque 103 

Voy a dar las razones que tengo para pen_ 
sar así. 

modernos sistemas de tr¡{crión a vapOr son muy 
fi\ciles de adoptar y muy eeonómicos. 

Las dificultades que S0 presentaron dUl'ante 
la última glH'lTa pal'a producir carbón, indujeron 
a loS I)aí'"5e~ que 10 usan a introducir grandes 
mcjoras en el aprovechamiento de este combus­
Libl2. El uso de la,~ múquinas :\Iikado en la red 
sur de nuestros ferrocarriles, por ejemplo, sig­
Y'iUc;l. uloa diferencia de un cuarenta por ciento 
en el consumo ele carbón, cosa que no se sos­
pechaba hace algunos años. 

Para mí, el E3tado chileno es el principal 
socio en la explotación del salitrE'; a nadie pUl" 

de interesar más qUE' al Estado la prosperidad, 
el desarrollo y mayor producción de aquella in_ 
dustria_ Siendo así, si en estos momentos se 
presenta la oportunidad para que el Estado. ha­
ciendo uso de su crédito, pueda adquirir el fe­
rrocarril salitrero de Tarapacú, que le permiti­
ría dar grandes facilidades a la industria, sería 
un error profundo desperdiciar esa oportunidad En seguida. el ~so del carbÓn pulverizado 
en razÓ'n de las circunstancias actuales del Era_ contribuye a la efici"ncia del combustible y dis­
río nacional. Tanto Hlás lo nienso asi, cuanto luínuye su costo. Ultimamente en la industria 
que la compañía propietaria está dispuesta a carlJonífen, se están introduciendo mejoras para 
venderlo a largo plazo, o pagader'o con bonos, hacer nl,ir¡uinas de tracción a yapor con t'.lr­
que impondl'ían sólo la obligación de servir la binas, que reducen aún más el consumo de car­

rentabilidad de aquellos y una amortizaciÓn no bón_ 
muy subida. . I . De maner,l que, seguramente, con un es-

De manera que la mala situación del Era ... lucho <:'ompleto de este asunto, podremos llegar 
río nacional no justifica absolutamente que Sé; a tener rucrz'l ele tracción e'1 Tarapacá a un pre­
pierda la oportunidad que se presenta actuaL CÍo 312nsiblemente no muy superior al de la trac-
mente para adquirir este feiTocarril. ción <eléctrica. 

Se dice qUe junto con 10 que habría que Por esto creo que, uniendo los intereses ~e 

pagar como valor de ese fel'1'ocanil, que se esti- la industria sa1itrpllól con los de la carbonífera, 
mn en 1.800,000' libras esterlinas, el Estado se hay e\'ic1ente ventaja en que el Estado adquiera 
vería obligado a hacer otros "astos crecidos lüs fenocarriJes de Tal'apacA., a fin de usar en 
para mejorar el servicio, sea para cambiar l~. ,,11os como combu~tible el ~arbón que producen 
tracción, sea para adqt;irír equipo J luejOl'ar nuc':,u-,at> n1inas, dando así vida propia a una in­
la linea_ Voy a estudiar por separado estos fac~ c1u4tÍCi impol'tn ,"te del país. 
tores de inversión que se indican. Yienp en s(·g¡¡i,'" 1<.1 C,Vct cl'estión, la ele me-

Pl'incipiaré pOI' la cuesti"n relath-a a ja ;Ol'illi1lC'nto ,1', la cl1ridac1u\'''_' El proyecto de 
electrificación. con \ t-nio d1(,(, qne la Compaftía qU('lLlrú obligac.a 

Con rnotivo de la intel'YéTIción que tengo :l l'C'!1C·y[tl' lo~: l'i('lc~ en ,'arLl:S ;-:;ecciones, aun1en-
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tando su peso Ya a 42 kilógramos. ~'a a 37 en, 
ciertas' partes. 

P~les bien. se preBenta aquí un problema 
muy inter€sante para el Estado. 

El señor BARRIOS. - Sin duda." señor 
Presidente, que la solución ideal de este negocio 
sería la expropiaci6n del ferrocarril, a fin de 
que todo el servicio de transportes ferroviarios 
estuviera en el país, de Norte a Sur d'e ¡la 

HepúbHca, en manos de una sola entidad o 
Émpre~a. 

En la línea central 'se ha ido observando la 
necesidad de aumentar el peso de los rieles, Y 
se ha llegado a! convencimiento, de que conviene 
el riel dé cincuenta kilos de peso; pero como 
está en uso \JI de tneinta Y nueve o cuarenta kilos 
en una gran extensión de la vía, la Empresa 
'encuentra quP hacor con los rieles retirados. 

Desgraciadamente temo mucho que la an­
gustiosa situ.aci'én porque atravie,sa el Errurio 

no Público haga ilusoria la aprobación de este 

En cambio, si el Estado fuera duel10 de 10'5 
ferrocarriles salitreros, s2ría fácil que Be proce­
diera a una doble mejora en el servicio; aumen­
tar el peso de los rieles en la red sur hasta cin­
cuenta kilos, Y colocar como buenos estos rieles 
desplazados. en los ferrocarriles de Tarapacá. De 
manera qf¡e habría así un doble negocio para el 
Estado. 

proyecto. 

Día a día vemos que se hace más difícil 
financiar nuestros presupuestos de gastos. y lo 
que es más penoso aún, hallar los recursos ne­
cesarios para pagar las crecidas sumas que es 
preciso llevar al extranjero con el fi~ de atender 
al pago de los intereses y amortizaciones que 
dema'ndan los empréstitos contratados. En es-

En s(~guirla, hay que aU111entar el equipo de tas circunstancia~~, a un1ent;:':1~ la carga que pCSi1. 

estos ferrocaiTHes salitreros; pero C'.'7!O~ que es un SOb!",2 el Fisco, cuando no hay urgente nece­
gasto, naturalm'E'ntü responile también a un ma- sida el de llevar a la práctica j2sas expropiacio-
yor transporte. nes, no es lógico ni razonable. 

Por consiguiente, yo considero que es IYlUy Por esto, no me parece aceptable, en las 
clara la ventaja de que el 1"isco adquiera estos circunstancias actuales, :a idea (le expropiación 
ferrocarrlles, tanto más cuanto que podemo,.~ ha- que se propone, por más conveniente y benetl­
cerIo ahora en una form,a fácil, con pagos a largo ciosét que ella sea para el Estad'). 
pl:tzo. El señor CLARO SOLAR (Presidente). 

Por la,> razones que he indicado, de aaratar ¿ Si ,me permite una interrupción, el señor Se" 

las' tarifas, de ponerlas en igualdad de conélicio- nador por Arauco? 
nes para todos los productores. sin que haya fa- El honorable señor Vice-Presidente no ha 
VOl' para nadie, y de poder hacer una ac1quisi- propuesto la expropiación de los ferrocarriles 
ción en tlUenas condiciones ele pago. creo que la salitrales. 

compra olería V'mtajosa pfl.ra el Estado. El señor BARRIOS. - He dicho expropia-
Por mi parte, considero que debemos colocar.- - , 

a la indu~tria salitrera en' las con'idciones más clOn,. _ senor PresldenL', porqu~ compra o expro-

f
-'I d' plaCIOIl. en el fondo, es lo mIsmo. 
ac] es o poder competir con los abonos simi-l lares. Xo siempre ha sido uniforme la tendencia. 
_/ _ __~~~ .. - fiscal de adquirir ferrocarriles particulares. 

n", maDEra ([118 ninguna de las ideas que se Así, vemos que durante la' guerra europe.a. los 
han hecho valer en la Comisión me fuerZa a no 
aceptar la "ompra del ferrocarril. Por el con- Estados Unidos, Inglatena, Francia e Itali.a 

hicieron fiscales algunas líneas férrea~ necesa-
tra1'io, con3id~ro que las circunstancias son las 
más propicias. y digo que son las más propicias 
por cuanto no habremos ele tener que pagar más 
de lo que vale el ferrOCai'l'i1, )', ad€máf', porque 
aprovecharell1o~ la vía del ferrocarril longitudi­
nal sur. y porque se darb más desarrollo y am­
plitud a la industria carbonífera. 

En vista de e,tas razones, sE'l10r Presidente, 
formulo indicac;6n I)ara que el proyecto vuelva 
a ConlÍsión, pronuneiúndose el Senado a favor 
d" la idea de comprar el ferrocarril y en contra 
,de la prórroga de la concesión. pudiendo el Go­
bierno, entretanto, adelantar las gestion€s ne­
cesarias en ese s'eneido. 

Por la!: r:1zones que he indicado, de abaratar 
a la indicaCión formulada por e r H. Senador por 
Tarapae,í en el sentido de que se agregue al 
proyecto la idea propuesta en el informe de mi­
noría. en lo que se refiere a la construcción com­
pleta del ferrocarril de Iquique a Pintado·s. 

.EI señor CLARO SOLAR (Presidente). 
En discusión la indicación formulada. 

rias para la movilización. Pero después de fir­
marse él Tratado de Versalles, el Gobierno 
Norte-Americano devolvió a los particulares los 
ferrocarriles que había tomado para su explo­
tación, después de sufrir la pérdida de miIlones 
y millones de dC,lares que le significó su admi­

nistración. 
La explotación de ferrocarriles por el Es­

tado, con rN5illtados desastrosos semejantes, se 
ha visto también en estos otros paíse,s: Ingla-

terra, F'l'ancia e Italia. 
Ing13.terrfl t.:ln'lbi(~n c1evolv¡ó a los particu­

lares los ferrocarriles que había tomado para 
su explotación, perdiendo así la única oportu­
nidad que se le presentó de haberse quedado 
definitivamente con ellos. Es muy notable que 
aún en Italia, donde el sentimiento sodali,sta 
es preponderante, lo único fiscal que hoy queda 
como el servicio de teléfonos. de telégrafos y 

de ferrocarriles, tiende a ser entregados a la 
industria partic'ular, como única manera de 00-
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tener un buen servicio, y que ellos no signifi­
quen una pesada carga para el Estado, evitan­
do así, lo que se l;ama entre nosotros, la em­
pleomanía fiscal. 

En presencia de la crisis fiscal porque 

va a quedar, según el informe de la Comisión 
que ha estudiado este proyecto, dedica·da a ser 
sU'vida por el Ferrocarril Central que va desde 
Iquique a Pisagua. 

Como ve la Honorable Cámara, no hay po-
atravesamos, yo me digo: ¿Vamos a ir en con- sibilidad d.:: hacer competencia si no se conti­
tra. de la tendencia dominante en otros países, núa la construcción del Ferrocarrii Longitud!-' 
de entregar la explotación de los ferrocarriles na!. Y si se prosiguiera la construcción de este 
fiscales a la industria particula·r? ¿ Vamos a ferrocarril aumentarían naturalmente los gastos· 
agregar a la explotación del ferrocarril Longi- del Estado que está en una situación por de­
tudinal Norte, la sección que comprende los más penosa y la cual probablemente atrav.esará 
ferrocarriles salitreros? durante muchos años. 

Por las razones indicadas, señor Presidente, POlo tooas estas consideraciones le daré mL 
no me parece oportuno ni conveniente la idea voto favorable al proyecto del Gobierno, porque 
de la adquisición por el Estado de los ferroca- sin ser inconvenitmte para mejorar el servicio> 
niles ,salitreros. del Ferrocárril Longitudinal, daría más facili-

Queda la idea insinuada por el honorable dades para que se produjera la competencia en­
Senador por Santiago, señor Echenique, lJ¡'ara tre las empresas y se servirfan los int,ereses de 
mejorar el servicio actual de los ferrocarriles las industrias en la forma que exige su desa­
fiscales, y de poner pronto en servicio el ferro- rrollo, lo que redunda en beneficio del Erario> 
carril de Iquique a Pintados. Con esto dice su nacional. 
señorla que podríamos hacer competencia a las El señor CLARO SOLAR (Presidente).-
empresas particulares y que de este modo se las Xo hay número en la Saja. Se va a llamar. 
obligarla. a mejorar sus servicios, todo con be- ~o habiendo número en la Saja, después 
nefkio de la industria. de haberse llamado el tiempo reglamentario, se· 

Yo encuentro que esta idea de Su Señoría levanta la sesión. 
es muy aceptable y le daré con gusto mi voto. 
Desgraciadamente, no es efectivo que ambas ¡í­

neas corran paralelas; sólo llegan hasta Pinta­
dos, lo que permite que recorran una región un 
poco más ~xtensa que la de Sor anal, la cual 

.? 

-Se le,'antó la sesión. 

AntoIÚO Orrego Barros,. 
Jefe de la Redacción. 
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