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en {la liquidacion se le ha beneficiado, no ha
dicho una palabra,

Todas estas cosas es necesario que las conoz-
@3 la Cdmara,

_ El seiior TOCORNAL (Ministro del Inte-
rior). —La liquidacion se hizo por el Gobierno
anterior. ‘

El sefior ECHENIQUE.~—Pero el pago se
hizo despues,

El seior CONCHA (vice-Presidente).—
Ofrezco la palabra.

Ofrezco la palabra.

Si no se pide votacion se dar4 por aprobado
el proyecto,

Aprobado. —

El'seiior COVARRUBIAS (don Manuel A))
—Yo apruebo el proyecto, pero con la salvedad
de que no acepto la declaracion que hizo el
gefior Ministro del Interior, respecto de que
estos trabajos habian sido Unicamente mal es
tudiados,

El sefior TOCORNAL (Ministro del Inte-
rior)—Yo he dicho simplemente que los pla-
nos han sido walos i esto lo declaré el sefior
Gacitta, siendo Ministro de Industria i Obras
Pablicas; declaré tambien que se dejarian pasar
los plazos sin obligar a los contratistas a seguir
la obra, i por efecto de la suspension el Go-
bierno se encuentra bajo la pena del diez por
ciento del lucro cesante.

E!l sefior COVARRUBIAS (don Manuel A.)
—Yo quierc dejar establecido que no ha sido
Unicamente por los planos, sino por varias otras
razones, i una de ellas, por mala construccion
de la obra, que hemos tenido un fracaso.

El sefior ECHENIQUE.—Los liquidadores
lo encuentran bueno to-o, sin embargo.

El sefior TOCORNAL (Ministro del 1nte-
rior). -~ Yo no estoi defendiendo a nadie,

Ferroecarril de Araunco

El sefior CONCHA (vice-Presidente).— Pa-~
saremos al proyecto relativo al ferrocarril de
Arauco.

iEl seitor SECRETARIO.—EIl informe diee
asf:

{Honorable Cdmara:

La Comision de Hacienda ha prestado estu-
dio especial al proyecto de lei del Presilente
de la Reptblica que soluciona por medio de
un contrato de compra anual de un minimum
de setenta mil toneladas de carbon a la Com
pafifa Inglesa de Arauco Limitada, la garantia
a ésta concedida sobre el costo del ferrocarril
de dicaa Empresa, a razon de treinta mil pesos
de treinta i seis peniques por cada kilémetro
de linea concluida i entregada al trafico, .

En el primer tiempo de su curso no logré el

ferrocarril ganar lc suficiente para librar al
Gobierno de Chile del importe del cinco por
ciento de la garantia; pero la Empresa, juz-
gando que en los afios posteriores podria resar-
cirse de las sumas que dejaba de cobrar al Go-
bierno, no reclamd el pago debido.

No acontecié asf, i en 1837, la Bmprasa del
Ferrocarril de Arauco, en vista de gue nose
presentaban espectativas de aumento de utili-
dades, requirié al Gobierno para que le cabrie-
ra la cuenta que por la garantia le adeudaba.

Nombrados diversos interventores del Go-
bierno para examinar las cuentas de entradas
i gastos de la Empresa Ferrocarrilera de Arau-
co Limitada, llegése a considerar ua saldo den-
dor definitivo enn cargo al Gobiorno de Ohile
por la garantfa que habia dejado de cobrarsele
en instante oportuno.

La Compaiifa no acepto ese saldo, hizole re-
paros; pero aceptd como arreglo provisional un
pago a cuenta de quince mil libras esterlinas,

Posteriormente la Compafifa de Aranco Li-
mitada ha convenido en aceptar la liguidacion
de la cuenta de garantia que se ha practicado
por los interveniores del Gobierno de Chile; i
en vez de exijir su solucion en moneda ester-
lina, a que tiene pleno derecho, se aviene a
compensar su pago, con la promesa gue por
medio de un contrato fiscal se le hace de com-
prarle anualmente una cantidad minima de
carbon de las minas que la propia Sociedad tie-
ne como anexos & su negocic de ferroearril.

Con el acarreo de setenta mil toneladas de
carbon que anualmente comprard el Fisco, la
Compaiifa alcanzard rentas que le permitirian
renunciar el cobro de la garantia fiseal en los
casos de pérdidas en su ejercicio financiero
anual.

El carbon de la Compaiifa de Arauco es de
una calidad que permite aprovecharlo en el
servicio de nuestros ferrocarriles; que de afio
en afio ha venido comprobando a dicha Gompa-
fifa un ntmero de toneladas considerable.

Hace poco, la Direccion de los Ferroearriles
ha 'pedido a la Compaiifa que le venda dia por
dia cuatrocientas toneladas de carbon.

El contrato-lei que examina la Comision,
impone al Gobierno solo el deber de eomprar
cada afio a la Compaiifa de Arauco, del carbon
de sus propias minas, reservdndose él ecomo
juez 1nieo, resolver sobre si la calidad del car-
bon que se entregue es acéptuble o nd.

El contrato-lei aprobado ya por el Honora-
ble Senado impone a la Compaififa de Arauco
Limitada:

a) Que se desista del eobro que tiene enta-
blado de cincuenta i cinco mil libras por el sal-
do de garantias no liquidadas.

b) Que acepte como exacta la cuenta pen-
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diente de garantia reparada i disminuida por
los interventores del Fisco.

¢) Que se ciiia en sus futuras cuentas de co-
bros, por garantia a los mismos términos & que
ha obedrcido 1a liguidacion orijen de este con-
frato lei, . .

d) Que fije una norma de barifas, desvios 1
ramalaj=s idénticos, tanto para el ptiblico como
para el propio servicio de la Compaiiia i pre.
via aprobacion supreme.

¢) {ue establezea un minimum para el ser-
vicio de acarreo llamado de ramalaje,

/) Que seepte como juez Gnico en caso de
desasuerdo en la resolucion del contrato al Mi-
nistre del Departamento de Industria i Obras
Publicas.

Piensa la Comision de Hacienda que con el
an#lisis gue precede i el dictdmen de la Co-
misicn de Industria del Honorable Senado,
tendrd la Cdmara de Diputados antecedentes
bastantes para prestar su benepldcito al pro-
yecto de lei del Presidente de la Reptiblica ya
acoiido por el Senado, por el cual la Compadiia
de Arauco Limitads acepta como definitiva la
liquidacion oficial de la garantia que eobra ise
aviene a sclusionarla por medio de la compra
anual de setenta mil toneladas del carbon de
las minas de la propia Compaiifa de Arauco.

Por estos antecedentes, haria bien la Cama
ra en aprobar el proyeeto que examinawmos en
los mismos términos en que lo sanciond el Ho-
norable Senedo,

Sala de Cromisiones, 14 de junio de 1901.—
D. de Toro H.—José A. Verdugo.—Cdrlos T.
Robinet, Diputado por Tarapacs.—F. Landa
Z —Muximiliano lbdnies.—José F. Valdes Cy

Bl proyecto es el siguiente:

Art. 1.° Se autoriza al Presidente de la Re-
plblica para celebrar con la Compaiifa de
Arauco Linitada, el siguiente contrate:

1.2 La Cowpaififa de Arauco Limitada acepta
como detinitiva Ja liquidacion cficial de la suma
adeudadn como garantia fiscal ala Kimpresa del
Ferroearril de Arauco hasta el 30 de junio de
1899, liymdacion que arroja a faver de Ia Com-
paiifa un saldo de cinco mil ciento cuatro libras
esterlinas eatoree chelines un penique,

2.° La suwa que se adeuda a la Kmpresa del
Ferrocarnl de Arauco desde el 30 de junio de
1899, en adelante serd liquidada por el Gobier-
no con arreglo a los mismos principios que
sirvieron te base a la liquidacion de 30 de ju-
nio de 1899, i el resultado a que se llegue serd
aceptado por la Compaiia de Arauco Limi-
tada.

3.° En cambio, con el objeto de evitar en lo
Eosible el pago de la garantfa en lo futuro, el

obierno se compromete a comprar i la’' Com-

pafiia a vender, anualmente, durante el término-
de la garantia, una cantidad de carbon para el
consumo de los ferrocarriles del Estado que sea
suficiente para asegurar al ferrocarril de Arau-
co una utilidad en su esplotacion que cubra la

'diferencia que pueda existir entre las demas

utilidades que obtenga i la suma garantida por
el Gobierno.
El Gobierno se reserva el derecho de com-

rar, si lo estima conveniente, una cantidad
i ) )

mayor de carbon con el objeto de reembolsar-
se, con arreglo a la lei de concesion, de las su-
mas liquidadas anteriormente a cuenta de la
garantia,

El méximum i el minimum de la cantidad
de carbon queel Gobierno compraré anualmen-
te, con arreglo a lo dispuesto en este articulo,
serdn fijados por ¢l Ministerio de Industria 1
Obras Pablicas, de acuerdo con el representan-
te de la Compaiia.

4.° Bl carbon a que se refiere el articulo an-
terior serd arneado i se entragard por la Com-
pafifa de Arauco Limitada en los carros de los
ferrocarriles del Estado en la estacion de Con-
cepcion (Chepe). El precio se determinaré re-
duciendo en un pesos cinctenta centavos por
tonelada el precio medio en tierra del carbon
arneado del pais, que los ferrocarriles del Es-
tado adquieran en Valparaiso para el resto de
su provision, por madio de propuestas pablicas
o con arreglo a la lei del ramo. El mdximum i
el minimum del precio seran fijados anualmente
por el Ministerio de IndustriaiObras Piblicas,
de acuerdo con el representante de la Compa-
fifa, sequn los precios que haya habide en el
rercado el afio anterior.

5.° Se fija en sesents mil toneladas la canti-
dad de carbon que el Gobierno de Chile com-
prard anualmente a la Compaiifa durante ocho
afios, a contar desde el 1.° de enero de 1901, I
a pesar de lo establecido en los nlimeros 3.1
4.° precedentes, en ningan caso estd obligado
el Gobierno a comprar mayor cantidad; pero
se reserva el derecho de hacerlo en caso que lo
estime conveniente, en conformidad al inciso
2.2 del ntimero 3.°

Igualmente el Gobierno aprcbari, nna vez
que se promulgue la lei relativa al contrato
proyectade, el pliego de tarifas de ramalajes,
desvios, ete., presentado por la Compaiifa con
fecha 19 de octubre de 1898 e informado fa-
vorablemente por el inspector don Bernardo
Irarrédzaval.

La aprobacion del pliegc se hard con sujecion
a lag dos declaraciones siguientes:

1.* Las tarifas serdn iguales para los estable-
cimientos pertenecientes a la Compaiia i para’
los establecimientos particulares;

2. En ningun caso, cualquiera gue sean las

oscilaciones del cambio, la tarifa de los ser-
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vicios de ramalaje, etc., podrd bejar de veinti-
cinco centavos, moneda corriente, por tome-
lada.

6.° En caso de que la Compaiifa de Aravco!

no entregues en cualguiera de los afios en gue
rija este contrato la cantidad de enrbon «
haya sefialado como minimum, 1 esin fulia d
entrega no provenga de fuerza mayor o esso
fortuito, sino de omision, quedard sin efecic
el acuerdo en gue se haya fijado el minin
i el Gobierno estard autorizado, previo .
dado a la Compaiiia con quince dias de anticl
pacion, para ccinprar en plaza, en licitacion
publica o por enenta de la Compafifa, s cest
tidad de carbon que sea necesaria para lenar
el déficit,

7.° Cualquiera dificultad que ocurra en cuart
to al precio, s I» forma de la entrega o a los pla-
z0s 1 Gemoras, a la caildad del carbon 1 en jeu

ral a todos los puntos relacionados con este com-;

trato, serd resueita por el Ministerio de Indus.

tria i Obras Pabiicas en mérito de lo espuest

por las partes interesadas.
82 Laa tarifas de ramalajes, desvios, muella i
demas que rejiran en lo futuro en el ferrocarril

de Aranco, tanto rezpecto del carbon pertene.!
ciente a la Compaiiia como del carbon pertene |
ciente & otras personas o compaifiias, cerdn s/
das por la Compatia i aprobadas por el Gobier-:

no en la misma forma i bajo las mismas condi

clones gue para las tarifas jenerales determina’

el articulo 5.2 de ls lei de conession de 23 «
octubre de 1884,

9.0 Fste eontratc serd reducido
publica gue firmard, en representacion del Kis-
co, el Director del Tesoro.

-y

&

Art. 2.0 Se autoriza igualmente al Presidente |
fn de!

de la Republica para pagar a la Compa
Arauco Limitada Jas sumas a que se ref
los ntuneros 1 1 2 del articulo 1.°

Art, 3° El contrato que el Gobierno celebr

en virtod de esta lel cadueard si el Estado ad-

quiere el ferrncarril de Aranco.
Articulo adicionael.—kn las liguidaciones de

garantias que se practiquen con posterioridad.

al 30 de junio de 1829, no se tomardn en eaents
las estadfas.»

Bl sefior CONCHA (vice-Presidente} — Ex
discusion jeneral el proyecto.

El sefior COVARRUBIAS {don Manuel A)
—Yo me permito, 4ntes de hacer otras obser
vaciones, dirijir dos preguntas al honorabi
sefior Ministro,

La primera es referente a saber qué razone

2

eseritirs.

<

semestre? Entiendo que- este balance ya debe
autar en el Ministerio, ,

Finalmente, quisiera que el sefior Ministro
we dijera qué razones ha tenido en vista el
 Henado para poner setenta mil toneladas de
| ¢arbon en vez de sesenta mil,

. Tratdndose de pagar una garantfa a un fe-
procarril, lo primero que la Cdmara tiene gne
{uveriguar es el monto de lo que se debe. El
‘articulo 1.° dice que, segun las liquidacicnes ya
efectuadas, se deben cinco mil i tantas libras
-esterlinas; pero es preciso conocer los Gltimos
balances de la Empresa del Ferrocarril de

. Arauco, es decir, el de 30 de junioi de 31 de

t diciembre Gltimos. (Qué resultados arrojan esos
hialances?

£l sefior TOCORNAL (Ministro del Inte-
 rior).—Este negocio corresponde al ramoe demi -
honorable colega el sefior Ministro de Industria
i Obras Pablicas, que se encuentra ausente de
Santingo. Por consiguiente, se esplicard la Cd-
mara que yo no esté enterado de sus deta-
ties.

No sé tampoco qué razones haya tenido en -
vista el Honorable Senado al discutir este pro-
vegto, porque la discusion tuvo lugar hace al-
gun tiempo cuando yo no formaba parte del
Gobiernc.

No tengo datos que proporcionar, ni siquie-
¢ los dltimos balances de la Compaifiia de
Arauco, que deseaba conocer ei honoratlie Di-
putado por Santiago; pero podria pedirlos i
traarios a la brevedad posible.

Kl sefior COVARRUBIAS (don Manue! A}
‘—Fntre los antecedentes del proyecto deben .
estar los balances de la Compaiiia, por io mé-
nos el pentltimo.

El sefior ALESSANDRI.—EI proyecto fué
- presentado por el Ministro don Florencio Valdes
(uevas ifué discutido en el Senado cuandoera .
‘inistro el gefior Ferndndez Blanco,

Eil seiior HUNEEUS —No puedo dejar pa-
_sur que se establezca como costumbre, esto de
-que log Diputados pregunten a los Ministros
'qué razones ha tenido el Senudo para proceder

.de tal o cual modo. Si un Diputado quiere tra-
tsr de un asunto en la Cdmara, debe lecr pre-
tamente el debate que é] haya suscitado en el
Honorable Senado; pero nadie puede pretender
ue 1os Ministres se conviertan en relatores de
‘la que ha pasado en la otra rama del Poder
Ligiislativo.
. Kl seior ECHENIQUE.—Sertior Presidente:
1 proyecto que s2 acaba de poner en discusion
iene por objeto evitar en lo posible el pago de

ha tenido el Senado pare suprimir el articulojle garantia concedida por la lei del afio 84"
que quitaba el precio del carbon por los tzesisobre el capital que se invirtiese en el ferroea- «
primeros afios, {rril de Concepcion a los rios de Curanilahue;
I la segunda es ésta: jqué resultados armj&-ahmn-este propésito se obliga el Fisco a comprar .
favor o en contra del Fisco el balance del @iltimoya la Compaiia de Arauco un minimum de se-:
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€enta mil toneladas de carbon por afio, con la
egperanza de que los fletes de estas setenta mil
toneladas aumenten las utilidades de la Com-
pedifa, hasta la cantidad garantizada por el
Hebado.

Pero ni el propdsito de esta lei, ni el medio
eseojido para conseguirlo, guarda relacion con
fa realidad de las cosas; no necesita el Fisco
preocuparse de evitar el pago de la garantia;
porque no existe ningun temor de tener que
pagarla, pues el ferrocarril de Arauco produce
con exceso la utilidad garantizada por el Es
$ado.

L celebracion de este contrato no aumen-
tavria los fletes del ferrocarril, pues la cantidad
de carbon que se compromete a comprar el
Fisco a la Compaiiia es casi exactamente la
misma que le ha comprado en los dltimos afios,
de manera que este contrato no aumenta los
fletes del ferrocarril.

Lo que realmente se pretende con el proyec-
$0 en discusion, es regalarle en los ocho aifios
del contrato una suma que no serd inferior a
an willon quinientos mil pesos; pero este rega-
o no serd hecho a la Compaiifa del ferrocarril
que es la que guza de la garantia del Estado
sinc a los propietarios de las minas de carbon.

Lo que realmente se pretende es constituir

.7n verdadero privilejio para vender, sin com
petencia, carbon al Estado, con grave perjuicio
de Ja industria carbonifera.

No hai ningun temor de tener que pagar la
garantia, porque es tal el desarrollo que, dia
@& dia, adquiere este ferrocarril, que no existe
posibilidad ni remota de pagar la garantia.

El seior UNDURRAGA.—La garantia es
de cinco por ciento sobre cuatrocientas sesenta
4 tres mil quinientas libras esterlinas.

El gefior ECHENIQUE.—Algo como vein-
tidos mil libras al afio, o B

El sefior UNDURRAGA.—La garantia im-
porta anualmente veintitres mil ciento setenta
2 cinco libragy

En los primeros afios el funcionamiento del
ferrocarril no alganzd a ganar para cbtener un
einco por ciento; pero creyendo los directores

. dle Ja Compaiifa que luego obtendrian utilida-
des, no cobraron ‘#portunamente al Fisco la
arantia, e

El seiior ECHENIQUE.~ Nunca se ha pues
%o en duda la garantia, que estd determinada
en el contrato. o

El seiior COVARRUBEAS (don Manuel A)
—-;Cudl de las perscnas ‘gue revisé los libros
de la Compaiifa llamé la‘atencion del Gobier

s 10 sobraskderecho de ramalaje?

El setig¥” ENDURRAGA —Primero fué el

. sefior Fréirs i-despues el sefior Bérnardo Ira-
rrégavil, F.F :

Voi a referirme a todos estos puntos, porque
tengo los datos aqui a 'a mano. ....

El seior ECHENIQUE.—En los primeros
afios de la esplotacion de este ferroearril no
alcanzé a producir la utilidad garantida; pero,
afio & afio, aumentaba la utilidad, de manera
que en el afio 1898 solo faltaron trescientas se-
senta i cuatro libras para nivelar las utilidades
con el morto de la garantia,

En el aiio 1899 las utilidades del ferrocarril
de Arauco excedieron de mil doscientas ochen~
ta i cinco libras esterlinas a la cantidad garan-
tida; esta suma se ewpled en disminuir el sal
do adeudado por el Fisco por la garantia de
los afios anterivres, Conviene tomar note que,
en este afio, el Bio-Bio cortd el puente, junto &
Concepeion, i que, por esta causa, estuvo inte-
rrumpido el trafico durante tres meses.

En el afio 1900 eontinué el aumento de uti-
lidades que excedié de cinco mil trescientas
treinta i una libras esterlinas a la cantidad
garantida.

Del afio 1301, solo se conoce el balance del
primer semestre; no estdi terminado el del se-
gundo i, segun la memoris presentada por el
delegado del Gobierno sefior Cérlos Lyon, en
solo el primer semestre produjo el ferrocarril
upa utilidad de dicziocho mil novecientas se-
tenta i dos libras esterlinas; descontando las
once mil quinientas ochenta i siete libras es-
terlinas que corresponde a la utilidad garanti-
zada por el Estado, guedan inas de siete mil
libras para abonarlas a la cuenta, que adeuda-
ba el Fisco.

Aunque no aumenten mas las utilidades, con-
gervandose las del semestre a que me a cabo de
referir, se pagardn todas las sumas que se adeu-
daban a la Compaiifa i se reembolsard el Fisco
de todas lus cantidades pagadas anteriormen-
te, con las utilidades del curso del presente se-
mestre.

La ultima memoria del sefior Lyon espresa
que hai un aumento constante en todo los ra-
mos de entrada del ferrocarril: el movimiento
de pasajeros aumentd en el primer semestre de
1901, con relacion al primer semestre de 1900,
en un doce por ciento en primera clase; i en un
treinta i siete por ciento en segunda clase; el
aumento de la carga fué de un veintiuno por
ciento i el de equipaje fué de un treinta i cinco:
ciento,

La memoria del sefior Lyon termina con las-
siguiente frases: (Kl resultado tan satisfactorio
del semestre no obedece a causas estraordina«
rias. Es el creciente desarrollo industrial en
una zona notablemente favarecida por la natu-
raleza. Este desarrollo fué lento durante los.
primeros diez aifios, despues de inaugurado el
ferrocarril, por circunstancias quo no es del caso
espresar aqui; pero, desde haee tres afios, se ha
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efectuado un cambio de tal importancia gque
ereo poder tranguilizar al Supremo Gobierno
tocante al pago de la garantia en lo futuro.

il despues de estos datos i despues de este
informe se dice que el proyecto en debate tiene
por objeto evitar el pago de la garantia! Pero
aun en el caso de que hubiera peligro de tener
que pagar la garantia, el proyecto en debate no
seria conducente a este propésito; pues nc au-
mentaria la carga del ferrocarril ni por consi-
guiente sus utilidades: la cantidad de setenta
mil toneladas de carbon que segun este proyec-
to se compromete a comprar anualmente el Fis-
¢o a la Compaiiia de Arauco es casi exactamen-
te la misma cantidad que, por término medio
ha comprado anualmente a esta mizma Com-
paiifa en los Gltimos afios; la aprobacion de este
proyecto no aumentard la cantidad de carga
actual ni las utilidades del ferrocarril. Podra
asumentar las utilidades de las minas desde que
el precio convenido por el carbon es mas eleva-
do que el precio corriente. Pere no son las uti-
lidades de las minas las que el Estado garanti-
za sino las del ferrocarril.

Jamas se ha visto empefio de parte de la
Compaiiia en aumentar la carga movilizada por
su ferrocarril, como la industria principal, casi
la Gnica de esa rejion, es la carbonifera, jamas
ha manifestado propésitos de movilizar los car-
bones de las demas minas que hacen competen-
¢ia a sus propios carbones; al contrario, la ac-
tividad de la Compaiiia se ha manifestado
giempre en dificultar la movilizacion de las de-
mas minas que podrian hacerle competencia en
las propuestas piiblicas.

Todo el mundo puede siempre ver los cente-
nares de carros que permanecen en todas las
-estaciones cargados de carbon por semanas i
meses enteros; miéntras se niegan carros a los
demas propietarios de minas, alegando falta de
equipo, estos propietarios han tenido que pre-
sentarse judicialmente, en numerosas ocasiones,
exijiendo el equipo que necesitan.

A este respecto no hai nada mas revelador
.que un contrato firmado el 10 de agosto del
afio 1901 ante el notariode Valparaiso sefior Flo
-res Zamudio, entre la Compaiiia de Araucoi el
sefior Ramon Rabal propietario de las minas de
carbon de Curanilahue, en el cual la Compaiia
de Arauco se ecompromete a proporcionar al se-
fior Rabal el equipo para acarrear seis mil to-
neladas de carbon mensusles.

Este contrato tiene las dos cldusulas siguien-
tes: 9.° Lste contrato entrard en vijencia enla
misma fecha © durard por el mismo tiempo
que el contrato entre la Compatiia de Arauco
2 el Fisco, que hot espera la aprobacion dela
Cémara de Diputados, 10. Este contrato que-
dard sin efecto.... 3.° Si mo se promulgase
como let de lo, Republica el contrato de la, Com.-

padita con el Fisco hoi pendiente ante la Cd-
mara de Diputados.

La lei en discusion tiene por objeto asegurar
una cantidad considerable de carga a la Com-
paiiia para evitar el pago de la garantia; pere
la Compaiiia dice en este contrato: si se aprueba
esta lei que me asegura setenta mil toneladas
de carga, daré carros al sefior Rabal para seten-
ta i dos mil toneladas de carbon al afio; pero si
no consigo que el Fisco me asegure setenta mil
toneladas de trasporte, no le doi carros al sefior
Rabal.

En otros términos, si consigo que el Fisco
asegure al ferrocarril de Arauco la carga ne-
cesaria para obtener la utilidad garantida por
el Estado, yo doi carros al sefior Rabal para
aumentar aquella utilidad; pero si no consigo
acarrear estas setenta mil toneladas de carbon
que por este proyecto me comprard el Fisco,
no consiento en que el sefior Rabal me propor-
cione la carga necesaria para evitar el pago de
la garantia.

Este estrafio contrato no tiene sino una es-
plicacion: si se aprueba este proyecto de lei
tiene la Compaiifa asegurada la venta de car-
bon que no alcanza o no puede vender a parti-
culares, sin competencia de las demas minas;
no teme dar facilidades a los demas producto-
res de carbon para acarrear sus productos; pero
si no se aprueba, no quiere comprometerse a
conducir los carbones que pueden hacerle com-
petencia a sus propios earbones, en las pro-
puestas para proveer a los ferrocarriles del Es-
tado.

Lo que la Compafifa pretende es aumentar-.
el producto de las minas a costa del ferrocarril
que es el inico garantido por el Estado.

De manera que esta lei seria doblemente inu-
til, infitil porgne no tiene que preocuparse el
Estado de evitar un pago de garantia que no
tendréd que pagar; inutil porque el medio idea-
do por ella para evitar el pago de la garantia
seria inconducente si el peligro existiera, pero
ademas de inttil es gravemente perjudicial a
los intereses fiscales, porque el Estado se com-
promete a comprar durante ocho afios enormes
cantidades de carbon a precios que serdn siem-
pre mui superiores a los precios corrientes.

Segun el proyecto, el precio se fijard anual-
mento de acuerdo entre el representante del
Fisco i la Compafifa, disminuyendo en un peso
cincuenta centavos el valor de la tounelada de
carbon en Valparaiso.

No quiero hacer mérito de las dificultades
que podrén producirse para la fijacion de los
precios, dificultades en las que por una triste
esperiencia se puede afirmar que no sers el
Fisco el favorecido.

Con la base fijada para determinar el precio
resultars éste siempre mas alto que el precio
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corriente; la Compafiia entregard su carbon en
la estacion de Chepe, en Concepcion, i serd
apreciado al precio de Valparaiso ménos un peso
cincuents centavos i la diferencia de valor del
carbon en Valparaiso i Chepe es mui superior;
de ordinario es mayor de cuatro pesos; en las l-
timas compras de carbon que hizo la Empresa
de los Ferrocarriles esta diferencia fué de tres
pesos cincuenta centavos pues comprd carbon
de Lota en Va."pdmiso a £ 17.50,1 carbon de
Curanilahue en Chape a catorece pesos.

Resultardn por lo ménos dos pesos de exceso
que se regalars a la Compaiiin Arauco, por ca-
da tonelada de carbon que se le compre; i como
el minimum del earbon que se le compraré por
este contrato, sera de quinientos sesenta mil
toneladsas, resulinrd an regalo minimum de un
mitlon eiento veinie mil pesos que fdeilmente
se convertirdn en milion i medio o dos millo-
nes de pesosi este regalo se hace sin causa nin-
guna justificada.

Este contrato serd un golpe de muerte para
la industria carbonifera de la rejion de Cura-
nilahue, que estd cwmpezando a desarrollar en
términos halagadorss, pues significa casi el
monopolio para proveer el carbon que neeesiten
en el sur de la Ropiblica los ferrocarriles del
Estado; la Compaiila de Arauco tendria ya se.
gura la venta, o precios mui remunerativos, de
una cantidad minima de setenta mil toneladas
que se pueda aumentar hasta la totalidad del
consumo de la Empresa, pero aun en el caso
de que la Compadia de Arauco no obtuviere
que se elevasen las compras del minimum del
contrato; el altc precio obtenidoen las setenta
mil toneladas le permitirdn en todo caso hacer
propuesta pare el resto de dicho consumo; en
condiciones desiguales a las de sus competldo-
res.

Pere mucho me temo, dadas las malas prée-
ticas administrativas establecidas, que con este
solo contrato obtuviese la Compaiifa de Aranco
la compra por narte de la Empresa de los Fe.
rrocarriles del “mt&do, de todo el carbon que
necesite en el sur, i que por un decreto se con.
virtiese este contrato en un franco monopolio
para proveer a los ferrocarriles por ocho afios.

Son tan evidentes estos inconvenientes del
proyecto en discusion, que estol seguro de que
no se convertird en lei de la Reptblica.

El sefior IABNEZ.—Yo firmé el informe de
la. Comision que recomendaba la aprobacion de
este proyecto.

En realidad, debo decir que no se hizo un
estudio mui detenido de este asunto i yo firmé
al informe creyendo que asi se iba a evitar al
Fisco un sacrificio importante pagando una
suma crecida en razon de la garantia que se
habia otorgado; pero en vista de que nada de
esto es cierto, en vista de que la Compafifa se!

encuentra no solo en situacion de no cobrar esa
garantia, sino en la de devolver lo que dntes,
por esta razon, ha percibido; en vista de que
este proyecto importaria la constitucion de un
monopolic, véome en el caso de retirar mi fir-
ma del informe i votar en contra del proyecto
en debate.

Elsefior GALLARDO GONZALEZ.—Tenia
ya noticias de que esta Compafiia no esplotaba
el ferrocarril en forma tal que le diese las ma-
yores entradas posibles por los fletes,

Sabia que se habia ‘dado el caso de que la

'Compaiifs mantenia los carros cargados con

carbon a fin de no servir al publico.

A la Compania esto no la perjudicaba en
ningun ecaso, porque se indemnizaba con la ga-
rantia fiseal; 1 por esto estaba en situacion de
consagrar todos sus esfuerzos a impedir que
los atros productores de carbon pudiesen ha-
cerle competencia,

Creo llegado el caso de que el sefior Minis-
tro de Industria 1 Obras Pablicas se sirva pro-
curar gae el interventor fiseal exija de la Com-
paiifa el cumplimiento de sus obligasicnes

Yo, aomo deciz, tenia estas informaciones; i
éstas 1 la palabra muai autororizada del hono-
rable Diputado por Caupolican, me inducen a.
dejar constancia de estos hechoa

El sefior ROCUANT.—De las informacio-
nes del honorable Diputado por Caupolican,
me ha hechn fuerza, como al honorable Dipu-
tedo por Lindres, aquella de qus la Compaiiia
del Ferrcearril de Arauco obtiene utilidades no
solo para no exijir la garantfa asegurada por el
Estado, sino que para devolver los fondos que
indebidamente ha recibido en pugo de una ga-
rantia no debida.

Yo no encuentro en este antecedente, no obs--
tante, una ruerza real i efectiva.

La razon que se da es la de que desde hace
algunos aflos el Estado estd comprando a la
Compafila una considerable cantidad de car-
bon, de modo gue esos eontratos han llegado a
darle utilidad.

Tengo a la vista el estado de las cantidades
de carboun compradas por el Fisco i de él resul-
ta que se han comprado las siguientes canti-
dades.

En el afio 1836, setenta i un mil toneladas.

En 1897, sesenta i ocho mil.

En 1898, treinta i tres mil.

En 1899, setenta i cinco mil.

En 1900, sesenta 1 cuatro mil.

Por consiguiente, si el Fiseo deja de comprar-
estas cantidades, las utilidades por razon del
flete de carbon, no habrian sido tales sino pér-
didas:

El honorable Diputado:por Lindres decia.
que esta Compaiifa tenia el monopolio de la.
venta:de carbon al Estxdo. Esto no es efectivo..
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El Estado adquiers anualmente doscientas mil
toneladas, 1 las cantidades que dntes he apun-
tado apénas representan el cuarenta por ciento
de esa suma,

Por consiguiente, no existe tal monopolio.

Bl sefior VIAL UGARTE.—Yo creo, como
los honorables Dinutados que han vsado de la
palabra, que la Cdmara no debe prestar su
aprobacion al proyecto de lei en debate.

Este proyecto no trae beneficio algunc al
Estado. En cambio se acepta una compra que
no s¢ hasta qué punto pueda obligar a la Com-
paiiia.

El sefior UNDURRAGA —Se trata de dos
Compaiifas eompletamente independientes, ho-
norable Diputado, )

Bl seflor VIAL UGARTE.-—-Perfectamente;;

Su Seboria e da el argumento que deseaba.
Se trata de dos sompafifas: una que esplota
el fercocarril i otra que esplota el earbon.
Me parece que la primera dilijencia seria

averiguar si tiene esta Compaiiia la represen-
tacion del ferrocarril de Arauco, para saber si|

puede 0 no renunciar a la garantia del Estado.

Esta ecircunstancia gravisima la considero
bastante para resolver la cuestion en debate;
pero guierc towar en cuenta las observaciones
que se han hecho,

Se dice que la esencia de este negoeio con-
siete en libertar al Fisco del pago de la ga-
rantia. h '

El honorable Diiputado por Caupolican ha
demostrado que en el Gltimo semestre no solo
se gand lo necesario para pagar el interes de
cinco por cienic que el Estado garantiza, sino
que quedd un sobrante de siese mil libras, para
hablar en nimeros redondos.

Con esta suma se alcanzdé hasta pagar parte
de las diez mil libras que el Estado pagé ante-
riormente como interes del capital invertido en
esta obra, quiero hablar con claridad. La Em-
presa cobrd al Esiado la suma de coarenta i
cinco mil librug por intereses no aleanzados.

En ese cobro no abonaba un centavo por los
derechos de ramalaje 1 desvio que, como sabe
la Camara, son bastante subidos, i aplicaba a la
misma Compaiifa el flete del carbon acarreado
desde las minas: #3do lo cual disminuia la can-
tidad reclamada por lo ménos en un cincuenta
por ciento.

La Compafiia alega tener derecho a traspor-
tar el carbon de sus minas libre de porte.

A la época de la concesion de la garantia, la
empresa no tenia minas, de manera que éstas
han podido pertenecer a otra persona distinta
de la Empresa.

iDe dénde saca entdnces derecho ella para
escusar del pago de flete el carbon de sus mi-
nas cuando estos negocios no tienen mas de
comun que el de pertenecer & un mismo’duedio?

;' Esto es absurdo, imcomprensible. La garan-
Itio del Estado se refiere solo al ferrocarril.

- De la liquidacion practicada, el Estado re-
{sulté deudor de veinticuatro mil libras, de las
que pagé solamente quince mil. Hl resto de
nueve mil se ha idc pagando con las entradas
mismas de la Bmpresa, desde que el Estado
puso un interventor.

El seiior ECHENIQU &.—Con permiso del
sefior Diputado vol a leer una parte del infor-
me del sefior Lyocn, referente s lo que cstd di-
ciendo Su Sefiorfa.—(Leyd)

El sefior UNDURRAGA.—Le ha comprado

el Fisco este afio sesenta i cuatro mil toneladas
| de carbon a la Compaiiia.
. El sefior VIAL UGARTE. — Se ha tocado
| un punto interesante. Bl Estado ha comprado,
Ea esta Bmpresa, durante los Gtimos cuatro o
i einco afios, cantidades de carbon que aleanzan,
| término medio, a sesenta mil toneladas anua-
les; i esto sin tener obligacion alguna.

Me voi a hacer cargo de esta observacion.

Decia Su Sefioria que si el Estado no verifi-
cara la compra de este carbon, la Compuiia
tendria una disminucion en gus entradss por
fletes, ilos beneficios que Su Sefioria reconoce
que le acarrearian a la Coiapafila estas com-
pras de carbon por el Estado, tendrian que li-
mitarse.

Bien, sefior, es el hecho que esta Compaifiia
de ferrocarril acarrea el carbon de todas las
minas que existen a las inmediacionss 1 es
tamnbien un hecho que hai en esa rejion «xce-
dente de carbon i excedente de pedidos para
llevar carbon hasta 1o estacion de Chepe en
Concepcion.

De manesa, que si el Estado no comprara el
earbon a esta Compafiia, lo adquiriria de otras,
que tambien negocian con este artfculo, i, en-
ténces, se verificaria Uinicamente un cambio de
vendedor, sin perjuicio alguno para la Cunpa-
fifa, puesto que el carbon que adquiriera el Es-
tado tendria qus trasportarse por el ferrocarril
de esta Compaiiia i los fletes de esos trasportes
tendrian que ser los mismos que la Compafifa
pagard por traer su propio carbon.

A la Jompaiiia, pues, deberia serls igual que
se le adquiriera carbon a ella o a cualquier
establecimiento de los alli existente, ya que el
flete de trasporte de ese carbon viene a bane-
ficiar en todo casc al ferrocarril de la Compa-
iifa de Arauco.

Hace un momento el honcrable Diputado
por Caupolican ha aludido a un contrato cele-
brado entre el sefior Raval i la Compaiiia.

' No pudiendo el sefior Raval conseguir los
carros necesarios para trasportar su carpon, ha
celebrado el contrato que ha leido, hace un ins-
tante, el honorable sefior Echenique, segun el
‘cual, si el proyecto que ‘estd pendiente de la

e
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consideracion del Congreso fracasa, la Compa-

Aifa no facilitard los carros que se le han pedi-

do. Es decir, que miéntras no le toquen su car-
bon, miéntras no se proporcione fletes por el

.carbon que le compre el Estado,se negard a

dar carros; pero si los dard cuando el Estado

ge comprometa a comprarles las setenta mil

toneladas de carbon de que se habla en el pro-

yecto,

Naturalmente, una vez que haya cubierto la

garantia le conviene aumentar en cuanto sea

posible sus flstes.

E! sefior ROCUANT.—Me parece que la ra-
zon que ha tenido la Compaiiia de Arauco para
no comprometerse con el sefior Raval, es una
mui sencilla i que voi a esponer.

Sin la proteccion del Gobierno el ferrocarril
de que es duefio la Compaiia, se paralizara, i
paralizéndose el ferrocarril, tendrd el Fisco que
pagar lisa i llanamente la garantfa del cinco
Jpor ciento.

El sefior IBANEZ —Pero la Compaiifa ten-
-dria que pagar a su vez la garantia.

El sefior ROCUANT.~;Por qué? Eso no
estd estipulado en el contrato.

El sefior IBANEZ.—Perc estd estipulado
que deberd mantenerse el ferrocarril en esplo-
#acion; de manera que desde el momento en
que la Compafifa paralice el ferrocarril, deja de
cumplir el contrato en una de sus partes prin-
cipales.

El sefior VIAL UGARTE.—Yo sigo creyen-
do que no es conveniente, bajo ningun concep-
to, esta obligacion que se va a imponer el Es-
tado de comprar setenta mil toneladas de car
‘bon al afio.

Es sabido, que la diferencia normal entre el
precio del carbon puesto en Chepe i el que se
adquiere en Valparaiso, es de tres a cuatro
pesos.

Como el contrato establece que se reducird
en un peso cincuenta centavos solamente el
precio de la tonelada de carbon, tomando como
base para la rebaja de precio del carbon que el
Estado adquiera en Valparaiso para el resto de
su prevision, va a resultar que en todo caso la
Compaiiia obtendrd una ganancia de dos o dos
pesos cincuenta centavos por tonelada, segun
el mismo contrato,

Ahora, jqué seguridades se han tomado para
recibir un carbon de buena calidad? El contra-
to dice que, cuando haya discordancia sobre la
ealidad, resolverd el sefior Ministro de Indus-
tria, de acuerdo con un representante de la
Compsiifa. A parte de esta garantia, que, a mi
juicio, es ilusoria, existe 1a otra de que el car-
bon, segun se establece, debe ser arneado.

En esto de arnear hai mucho que ver. ;Se
arneard el carbon como se arnea la cebada o la
alfulfa? Segun como sea la red, resultard lo

bueno o malo de la arneadura. Todo depende
de la manera como se haga la operacion. Puede
una persona obligarse, por ejemplo, a entregar
trigo arneado i entregar basura. No servird de
nada esa condicion, sl no se establece c6mo de-
berd ser la reja i la forma de la arneadura.

Por otra parte, se sabe que la Compaiiia tie-
ne tres minas que producen carbon de mui di-
varsa calidad. La Cowpafiia dando arneado el
carbon, puede impunemente dar del malo en
vez del bueno i hacerse pagar mui buen precio.

Se dice que si ne se contempla a la Compa-
fila, ésta no le venders enténces carbon al Hs-
tado. I ;a quién se lo venderia? ;No sabemos
que el Estado es su mayor cliente? Es eviden-
te que no puede resistirse a venderle al Fiseo,
porque la Compaiiia seria la primera en reci-
bir perjuicio.

Lo que hai de cierto es que la empresa estd
recibiendo pingites beneficios. I a este respecto
es curioso observar que, ademas de cobrar ra-
malaje excesivo a las otras compaiifas, no se
abona lo que produce la movilizacion o flete de
su propio carbon. Si esto se liquidara, resulta~
rian inmensas entradas a su favor, 1 se veria
que el Fisco ha estudo pagando demas la ga-
rantia.

;Quién puede creer que la Compaiifa se sa-
crifica por servir al Fiscoi que quiere ser hasta
obsequiosa con éste, al aceptar este contrato?

Lo que es por mi parte, realmente no seré
yo tan candoroso para creerlo.

Lo unico que debemos pensar es si no seria
llegado ya el momento de adquirir ese ferroca-
rril, que es mal servido por la Compafiia, con
grave dafio de los dueifios de las demas minas
de corbon de esa zona. El Estado deberia hacer
¢l sacrificio de comprarlo, con el objeto de esti-
mular la industria carbonifera en Arauco i el
mui principal de abaratar el articulo,

Il sefior PADILLA.—Debo recordar al se-
fior Presidente que solo se acordaron veinte
minutos para la discusion de este proyecto.

El sefior ROCUANT.—Efectivamente; pero
es el hecho que ya ha trascurrido casi toda la
segunda hora. Mas valdria dar conclusion a
este asunto.

El sefior CONCHA ( vice Presidente ). —
iConsieunte Su Sefioria en que continte la dis-
cusion de este asunto?

El sefior PADILLA.-- Su Sefioria, va, a ter-
minar por hacerme aparecer como un porfiado.

El sefior ROCUANT.—Encuentro mui inte-
reeantes las observaciones del honorable Dipu-
tado por Santiago, porque ha tomado la cues-
tion, a mi juicio, como ha debido considerarse,
Este contrato ;prcduce perjuicios al Fisco o
solo le produce ventajas? Porque no creo que
valga la pena de discutir sila Jompaiifa se va
a beneficiar o perjudicar.
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Voi a ocuparme, enténces, de los puntos to-
cados por el sefior Diputado referentes a los
perjuicios que este contrato puede acarrear al
Estado.

El sefior Diputado ha dicho que esos perjui-
cios son que el carbon se va a vender con una
diferencia de un peso cincuenta sobre el precio
en que puede adquirirse en Valparaiso.

Dice el sefior Diputado que la diferencia
efectiva es de tres pesos, luego la Compaiiia
va & ganar un peso cincuenta centavos. No
creo que estas observaciones tengan fuerza,
porque si es cierto que hai una diferencia de
precio, hai que tomar en consideracion que de
Chepe a Valparaiso hai un flete que pagar.

De manera que como este carbon va a ser
trasladado a Valparaiso, no existe la diferencia
que ve e} honorable Diputado.

Otra consideracion que ha hecho valer Su
Sefioria es la de que la Comparifa no continua-
r4 devolviendo al Fisco el pago de las primas
que haya desembolsado. Pero el medio de in-
demnizarse queda en mancs del Fisco, com-
prando una mayor cantidad de carbon, en ga-
rantia de lo que ha pagado.

El sefior VIAL UGARTE.—Esta no es com-
pensacion para el Fisco, como no lo seria para
Su Seiioria el que, para reembolsarse de una
pérdida, comprara mercaderfas por el doble
valor de su precio. Es claro que miéntras mas
comprars mas perderia,

El sesior ROCUANT.—No es exacta la com-
paracion, porque se trata aqui de comprar a un
precio equitativo.

La tercera objecion que se ha hecho es Ia de
que el carbon puede ofrecerse mal arneado.
¥sto es posible, pero no probable. Tampoco es
un peligro para el Fisco, pues,segun otra cldu-
sula del contrato, se entiende que el carbon
tendra que ser de buena calidad; siendo llama-
do a dirimir la controversia que a este respee-
to se suscite el honorable Mipistro de Industria.

Podria decirse que este no es un ccntrato
contemplado en nuestro Cddigo Civil; pero
tampoco es valedera esta objecion si se tiene
presente que éste es un contrato-lei.

En contra de estas objeciones hai que oponer
las ventsjas que reportard al Fisco este con-
trato, por ¢l cual se procura la liquidacion to-
tal de todas las cuentas pendientes con la Com
paiifa, que ya ccmenzaba a suscitar dificulta-
des, que se traducirian despues en largos i
oneroscs litijios.
| iPor otra parte, la Compaiifa, que nada ha
pagado por servicio de ramalaje 1 desvio, ten-
dré ahora que abonarlos, imputdndose estos
valores a la disminucion de la garantia que
pesa sobre el Estado, i que debe pagar.

Me parece haber dejado contestadas todas
las objeciones que se han hecho en contra de

este proyecto; i su refutacion me parece que
deja evidenciadas sus ventajas.

El sefior COVARRUBIAS (don Manuel A.)
—Este asunto es de mucha importancia i la&
Cédmara no ha de querer resolverlo de lijera.
Como el sefior Ministro del ramo no se encuene
tra en la sala para que dé las esplicaciones que
hacen falta, yo, que tengo mi opinion formada:
sobre el proyecto, estimo conveniente que se
postergue la discusion hasta que el sefior Mi-
nistro pueda encontrarse presente, a fin de que
todos los sefiores Diputados queden en situa-
cion de formarse conciencia clara sobre la
cuestion.

Si hoi quedara el proyecto aprobado en je-
neral, en la discusion perticular se le podrian
hacer las enmiendas que hiciera necesarias el
interes publico; pero en el caso de que fuera
desechado en jeneral, ya no habria lugar des-
pues & llevar el proyecto adelante, aun cuando:
el Ministro viniera a apoyarlo con mui buenas
razones,

Hai, pues, conveniencia en aplazar la disca-
sion hasta que se encuentre presente el sefior
Ministro. Yo no hago indicacion de aplaza-
miento, pero insindo la conveniencia que él
tendria,

El s-3or DIAZ—Yo hice indicacion en el
dia p-ra que se tratara de este asunto en esta
sesion, i me veo en el caso de decir unas pocas
pala'as.

El tefiocr PADILLA.—Yo me opongo a que
se continlie en esta discusion, pues ha pasado
sobradamente el tiempo que se le habia desti-
nado.

El sefior CONCHA (vice-Presidente) — Pa-
saremos enténeces a otro asunto,

VARIOS SENQORES DIPUTADOS. — 3e
puede votar en jeneral el proyecto.

Rl sefior CONCHA (vice Presidente).-—; De-
seaban hacer uso de la palabra los honorables
Diputados por San Felipe i Concepcion?

El sefior DIAZ.—Yo renuncio, sefior.

El sefior CONCHA (don Malaquias).—Yo
tambien renuncic a la palabra, con tal que se
vote. ‘

El seiior PADILLA.—No me opongo a que
se vote el proyecto, sefior Presidente; me he
opuesto solo para el caso de que continuara el
debate.

El sefior CONCHA (vice-Presidente).—En-
ténces, doi por cerrado el debate, i pongo en
votacion jeneral el proyecto.

E! proyecto results aprobado en jeneral por
diezisiete votos contra diey, habiéndose abste-
nido de votar tres sefiores Diputados

Al votar:

El sefior CONCHA (don Malaquias).—Voto
que sf, porque el proyecto ‘es mui beneficioso
para el pais i no perjudica a nadie.
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El seiior MUNUZ—Voto que nd, porque
estimo mui perjudicial el proyecto.

Bl sefior ALEMANY.—No voto, porque no
se me dié tiempo para combatir el proyecto,
que es sumamente perjudicial para los intere-
ses del Estado.

Ei sefior HUNEEUS.—Si, porque me pare
ce indecoroso que el Fisco tenga pleito por la
garantia que ha otorgado.

El sefior DIAZ.—S4, por la misma razon que
el sefior Huneeus.

Aduana de Arica

El sefior DIAZ.—;Cuil es la tabla para ma-
fiana, sefior Presidente?

El sefior CONCHA (vice-Presidente},—El
proyecto que fija el ndmero de Diputados i Se-
nadores,

El sefior ROBINET.—;Por qué no aprove-
chamos los diez minutos que quedan despa-
chando el proyecto relative al puerto de
Arica?

El seiior CONCHA (vice-Presidente).~~Este
proyecto tiene acordado prefereacia para la
sesion del Mnes; pero si rno hai inconveniente
por parbe de la Cédmara, se podria tratar desde
luego por ser breve.

Acordado.

Se va a leer el proyectc.

El geitor SECRETARIO.—E!i informe dice:

«Honorable Cdmara;

El 24 de agosto del afio recientemente pasa-
do, la Comision de Hacienda, despues de un
maduro estudio, informdé favorablemente el
proyecto de lei, propuesto por el Presidente de
la. Republica, que reduce en wn treinta por
ciento los derechos de aduans que, conforme a
la lei aduanera vijente, se cobran en el puerto
de Arica.

Puesto en discusion el prayecto ¢ informe
de 1a Comision de Haclenda, ia Honorable C4-
mara, a propuesta de uno de sus individuos,
remitié nuevamente el proyecto en demanda
de un nuevo dictdmen, que aclarase ciertos es-
ertipulos que en el curso de le discusion se ha-
bian insinuado.

La Comision de Hacienda ha vuelto a recon-
siderar 1 a meditar su anterior dictdmen de 24
de agosto de 1900 i pone en noticia de la Ho - |
norable Cdmara que ¢l fruto de su nuevo es-
tudio ha sido afirmarse en la id=a de gue debe
aprobarse el proyecto del Presidente de la Re-
pablica que modifica los derechos de interna- |
cion que deben cobrarse en el puerto de Arica. '

El sefior Ministro de Haciends, que se ha !
asociado al trabajo de la Comision, es de igual -
parecer. i

Sala de Comisiones, 17 de enero de 1902.—
Cdrlos T. Robinet, Diputado por Tarapach.—
RBR. Zuazndbor.—D. Vial Ugarte—Jdosé A.
Verdugo.—M. Domingo Correa.

El proyecto dice asf:

¢Articulo \inico.—Los derechos de interna-
cion impuestos por la lei nimero 980, de 28 de
diciembre de 1897, serdn cobrados en la Adua-
na de Arica con una rebaja de treinta por
ciento.

Rejird esta lei quinee dias despues de haber
sido publicada en el Diario Oficial.y

El seiior CONCHA (vice-Presidente).—En
discusion jeneral i particular, si no hai oposi-
cion, por constar de un solo articulo el pro-
yecto.

El sefior CONCHA (don Malaquias).——De-
searia cir al sefior Ministro de Hacienda o a
algunos de los miembros de la Comision, las
razones de este proyecto.

Entiendo que las mercaderias internadas en
los puertos chilenos, ecomo Aries, son reinter-
nadas sin pagar derechos de aduana en otros
puertos.

El sefior SALINAS, ~Este proyecto tiene
por objeto encausar por Arica el comercio de
Bolivia que hoi, por culpa nuestra, ha tomado

i la via de Mollendo.

Abhora la observacion del honorable Diputa-
do no tiene importancia porgue hai un decreto
vijente que dispone que las mercaderias que se
reembarcan en el puerto de Arica, deben vol-
ver a pagar derechos en todos los otros puer-
tos de la Repidblica; pero, si hubisra dudas
schbre el particular, esta misma disposicion po-
dria establecerse en el proyecto agregindole
un nuevo articulo,

As{ podriamos despachar sin inconveniente
alguno un proyecto de importancia interna-
cional que tiende a evitar un error nuestro.

El sefior CONCHA (don Malaquias).-——Toda
lei de escepcion es grave i por esto necesito
imponerme bien del alecance de este proyeeto.

Yo no sé a quien va él a favorecer; no 56 si
hal en Iquique casas interesadas en esta rebaja;
ni sé si conviene dar a los habitantes de Tacna

'i Arica el privilejio de obtener los articulos
. imputados a un precio inferior al resto de los

habitantes de la Reptiblica.

Por esto, deseo conocer mas detenidamente
los antecedentes de este asunto.

Kl sefior CONCHA (vice-Presidente).—Co-
mo ha llegado la hora i se ha pedido ademas
segunda discusion, levantaremos la sesion,

Se levantd la seston.

M, E. CerDa,
Jefe de 1a Redaocion




