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Cuenta.—Se discute 1 aprueba un proyecto
sobre vobro de contribuciones municipales
en Chillan.—Se pone en discasion un pro-
vecto que concede permiso a Jdon Manuel
Figueroa O. para aceptar el cargo de vice-
Cénsul arjentino en Vallenar i queda para
segunda discusion.—Continta i queda pen-
diente la discusion particular del proyecto
sobre reorganizacion de los Ferrocarriles

del Estado.
DOCUMENTOS

Informe de la Comision de Gobierno sobre
un proyecto relativo al cobro de contribucio-
nes municipales en Chillan.

Acta

Kl seiior Puga Borne (vics-Presidente).—
Si no hai inconveniente por parte de la Hono-
rable Camara, se considerard la presente se-
sion como continuacicn de la de la tavde, p:ara
los efectos de la lectura i aprobacion del acta,

que no ha alcanzado a redactarse.
Acordado.

Prefarencias

El sefior Secretario.—Hai un informe de la
Comision de Gobierno recaido en una solici-
tud de la Municipalidad de Chillan en la que
pide que se le autorice para cobrar una con-
tribucion de veinte centavos por cada animal
vacano o caballar i de diez centavos por cada
ovino o porcino, que se introduzcan a la feria

| municipal; 1 varios otros derechos en la plaza
| del mercado i demas plazas, calles 1 avenidas
de la cindad en que haya puestos fijos de pro-
ductos o mercaderias,

El sefior Puga Borne (vice-Presideate).—
Solicit, el acurrdo de la Honorable Camara
para despachar sobre tabla el proyecto de que
se acaba de dar cuenta.

El sefior Rivera (don Maicial).—Si me per-
mite una palabra el sefior Presidente...

Hai en la Mesa una solicitud de don Manuel
Figueroa O. en la que pide se le autorice .para
aceptar el cargo de vice-Udnsul arjentino en
el departamento de Vallenar, con jurisdiccion
en el de Freirina, i otra de don Pablo Emilio
Bareyre en la que pide se le conceda el per-
miso necesario para aceptar el cargo de Cén-
sul ad hono-em de la Republica de El Salvador
en Valparaiso.

Hago indicacion para que se eximan estas
solicitudes del tramite de Comision i se despa-
chen sobre tabla, como ha sido costumbre ha-
cerlo en otras ocasiones.

El sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
Sino hubiera inconveniente se d-spacharian
sobre tabla los proyectos a que ha aludido
el honorable senor Rivera, a continuacion del
que se refiere a la Municipalidad de Chillan,
que ha sido informado favorablemente por la
Comision de Gobierno.

Acordado.

Contribuciones municipales en Chillan

K] sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
Se va a leer el informe de la Comision de Go-
bierno recaido en la solicitud de la Municipa~
lidad de Chillan.

%l sefior Secretario.—Dice el informe:
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«Honorable Céamara:

Ta Comision de Gobierno ha tomado en
consideracion una solicitud de la Municipali-
dad de Chillan en que pide se la autorice
pare cobrar las contribuciones que indica, en
la Feria de Animales, que se verifica en una
de Jas avenidas que rodean a la cludad, i en
la Feria de Productos 1 Mercaderias de toda
clase, que funciona en la Plaza «Sarjento Al-
deas , Jamada tambien del Mercado.

Estas ferias existen desde hace ma: de
-clncuenta aflos, a una i otra ocurren compra~
dores de todo el pais, 1 contiibuyen a impul-
sar la produceion de la provinela. a incremen-
tar el comercio 1 a facilitar el espendio de ar-
ticulos de primera necesidad.

La Municipalidad tiene que hacer gastos|l
de consideracion en el (‘u]dado comodidad i
ornato de los locales en que las ferias funcio-
nan ien la administracion de ellas mismas;
gastos qne periédicamente aumentan por el
mismo desarrollo de la produccion i del co-
mercio.

Actualmente, los derechos que percibe la
Municipalidad en estas dos ferias se cobran
en virtud de ordenanzas, una del afic 1875,
para la Feln de Ammales, 1 otra, en confor-
midad a las disposiciones legales anteriores a
la Lei Municipal del afio 91, para la Feria de
Productos 1 Mercaderfas.

La Municipalidad estima inconstitucionales
ambas orden:nzas; porque las leyes munici-
pales, en cuya virtud se dictaron, nu autori-
zaban a estas corporaciones para cobrar con-
tribuciones en las avenidas o plazas, que no
son propiedadss municipales, sino bienes na-

.clonales de uso publico.

De manera que, ademas de la satisfaccion
de las mnecesidades propias de las ferjas, la
lei que se pide vendria a regularizar una si-
tuacion de érden publico para el Municipi
de Chillan.

Hechas estas consideraciones jenerales, he
aqui los detalles de la solicitud de la Munici-
palidad de Chillan, que vuestra Comision de
Gobierno estima que debe ser aceptada en los
dos proyectos de lei que siguen:

PRIMER PROYECTO DE LHIL

Ferias de enimales

Actualmente se pagan dos 1 medio centa-
vos por cada animal vacuno o caballari un
centavo por cado ovino o porcino, que se in-
troduzcan ala Feria. La Municipalidad pide
nua contribucion de veinte ceuntaves por cada

animal vacumo o caballar, 1 diez centavos por
cada ovino o poreino.

Si notamos que los derechos actuales fueron
establecidos hace cuarenta ailos; que hol, en
las ferias particulares se pagan seis pesos por
un buei gue vale trescientos; 1 que la Muni-
cipalidad tiene la obhgamon de mantener o
impulsar su feria, convendremos en que la
contribucion que se pide no puede ser mas
justa, convenlente 1 médica.

Por lo tante, nos permitimos someter a la
deliberacion de la Honorable Cdmara el si-
guiente

PROYECTOQ DE LEI

«Articulo Unico.—S8e autoriza a la Munici-
palidad de Chillan para cobrar veinte centa-
vos por cada animal vacuno o caballar 1 diez
centavos por cada ovino o poreino, que se 1n-
troduzean a la Feria Municipal.»

SEGUNDO PROYECTO DE LEU

Feria de productos © mereaderias

A este respecto, la Municipalidad pide que
se autorice el cobro de los derechos que se
detallan en el Reglameato del Mercado, gue
se acompafia a estos antecedentes, que son
los siguientes:

La Municipalidad pide autorizacion nada
mas que pata la Plaza del Mercado. Por las
consideraciones legales hechas masarriba, con-
vendria estender esta autorizacion a las demas
plazas, calles 1 avenidas, en que haya puestos
fijos de productos 1 mercaderias.

Por lo tanto, sometemos a la consideracion
de la Honoraple Camara el siguiente

PROYECTO DE LEI:

Articulo Yinico.—Autorizase a la Municipa-
lidad de Chillan para cobrar en la plaza del
Mercado 1 en las demas plazas, calles i aveni-
das de la ciudad, en que haya puesto tijos de
productos i mercadeuas los siguientes dere-
chos.

Art. 59. 1.0
diez centavos.

2.9 Saco de aji,
quince centavos.

° (Ciento de sandias, melones, zapallosi

repollos, cincuenta centavos.

4.0 Cebollas por saco, diex centavos.

5. Puestos de verduras, frutas i cereales,
que ocupe un metro de frente por dos de fon-
do, cinco centavos; siempre que la cantidad

Saco de toda clase de cereal,

maqui, guindas, nueces,
» )
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de cereal no pase de un saco, o tratindose de!

otras mercaderfas de un valor equivalente,
pues enténces pagaran en conformidad z las
tarifas anteriores.

6.0 Las especies que forman el 4 * grupo del
Reglamento del Mercado, aprobado por ia Ma-
nicipalidad en sesion de 4 de julio de 1907,
pagardn cineo centavos, cuando ocupen como
maximun el espacic que indica el ntmero 3,
aumentdndose cinco centavos por cada metro
de frente.

7.9 Las del ntdimero 5, diez centavos por el
espacio mmdicado, aumentandose en diez centa-
vos por cada wetro de frente,

8.° La hojalateria.” canastos o articulos de
greda, cinco centavos por eada merro de fren-
te 1 dos de fondo.

9.0 Los muebles medianos, cineo centavos
cada uno i los grandes diez centavos cada uno.

10. Las especies del nimero 7, diez centa-
V08 cada una.

Las aves, diez centavos por un metro cua-
drado.

11. La carretada de
avos. 4

La carretada de lefa, diez centavos.

La carretada de maderas, quince centavos,

12. Los puestos de pasto, cuarenta centavos
diarios.

Sala de la Comision, agosto de 1913. —Cdyr
los Larrain  Claro — Abdon  Insunza.—Luis

carbon, treinta cen-

M. Rodriguez—Quillermo Bahamonde.— Pa-|-

blo Ranmares».

El seier Puga Borne (vice-Presidente).—
En discusion jeneral i particular el proyecto,
s1 ningun honorable Diputado se opone.

Acordado.

£l sefior Silva Cortés.—Rogaria al seiior
Secretario se sirviera leer las salvedades con
que yo firmé el informe de la Comision, por-
Que me parecen mui razonables.

¥l sebor Secretario.—Son las siguientes:

«Firmo este informe con dos salvades:

1.* Acepto que la Municipalidad cobre las
contribuciones que se proponen por cada ani-
mal que se venda o introduzea en una Feria
o establecimiento municipal de ventas i por
los articuios de albeentacion que se vendan
en ue mercado de propiedad mnnicipal; 1

2.2 No acepto que se impongan contribu-
clones «speciales para la cindad de Chillan ni
para cual juleraotra determinada, por ventas en
calles, paseos o lugares nacionales de uso pu-
blico. La coatribucion debe ser jeneral para
toda ciudad del pais.—Romualdo Silra C., Di-
putado por Bulnes.»

El sefior 8ilva Cortés.—Yo firmé con gus-
to este informe, sefior Presidente, porque las
esplicaciones gue nos dié en la Comision de
Gobierno el honorable seiior Ramfrez Ham
nos convencieron a todos los miembros asis-
tentes de que es justo que la Municipalidad
de Chillan,—que presta un gran servicio man-
teniendo estos centros de venta,—cobre por el
uso de los lugares o sitios piblicos en log
cuales estin establecidos estos mercados, un
derecho que sirva para mantener estos esta-
blecimientos i tambien para el beneficio jene-
ral de la ciudad.

Todo esto me parecié mui aceptable; i asi
fo consideran tambien todos lo miembros de
la. Comision de Gobierno.

Lo que no me parecié mui justificado ni de
acuerdo con las buenas practicas, fué e) esta.
blecer una contribucion especial para esta ciu-
dad, porlas ventas que se efecttian en las calles,
avenidas i demas lugares de uso pablico, i en-
tiendo que mi distinguido amigo, el honora-
ble Diputado por Chillun estard en esto de
acuetdo conwmigo,

Modificando el proyecto en este punto, lo
considero de facil despacho i mui digno de
aprobacion, porque, en realidad, es, por las
razoues que he espresado, perfectamente jus-
tificado.

El senor Saavedra.—;Estd anunciado este
proyecto para la tabla de facil despacho?

lil sefior Puga Borne (vice-Presidente), -
N6, seiior; al comenzar la sesion se acordé por
undnimidad tratarlo sob:e tabla.

Bt sefior Rivera (don Marcial).—Por insi-
unacion del sefior Diputado por Chillan.

El sefior Ramirez Ham.— Accediendo a la
insinuacion del honorable Diputado, sefor
Silva Cortés, hago indicacion para suprimir
lo relativo al impuesto que debe pagarse en
las plazas 1 calles, tal como lo desea Su Se-
fioria.

il sedor Puga Borne (vice-Presidente).—
in discusion el proyecto con la modificacion
propuesta por el hozorable Diputado.

£l sefior Rivera (don Marcial) —;(émo
quedaria enténces el provecto?

El sefior Ramirez Ham.—) impuesto gra-
varia solo a las feriss | mercados.

El senor Rivera (don Marcial).—;Pero que
0o hai en Chillan un impuesto de mercados?

El sefior Saavedra.—Yo estimo que todos
estos impuesios deben ser de cardcter Jene-
nal...

El sedor Subercaseaux.— Chillan tiene
bafios termales que no existen en otros patr-
tes....

Ki sefior SBaavedra. —No veo la analojia,
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porque eso no tiene nada que ver con contri-
buciones a los animales.

El seior Silva Cortés.—Se trata de una
contribucion o derecho para establecimientos
especiales de esa rejion, que son Gnicos en el
pais.

El senor Saavedra.—;La Municipalidad ha
solicitado este impuesto?

El sefior Subercaseaux.—Ks un acuerdo
de la Municipalidad.

r1 sefior Buga Borne (vice-Presidente).—
La Municipalidad, por acuerdo unénime, deci-
di6 solicitarlo.

Rl sefior Saavedra. —Sol enemigo de estas
cosas, pero no me opongo.

[l sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
Ofrezco la palabra.

Ofrezco la palabra.

Cerrado el debate.

St no se pide votacion, se dara por apro
bado el proyecto con la modificacion propues-
ta por los sefiores Silva Cortés 1 Ramirez
Ham.

Aprobado.

Cargos consulares

Fl sefior Secretario.—Dice una de las sol:-
citudes sobre aceptacion de cargos consulares,

«Soberano Congreso:

Manuel Figueroa O.. comerciante de Va-
lenar, a V. K. respetuosamente espongo: que
con fecha 24 de junio Gltimo S. K. el Presi
dente de la Republica Arjentina me ha hon-
rado con el nombramiento de vice-Coénsul
arjentino on el departamento de Vallenar,
con jurisdiccion en este departamento 1el de
Freirina.

Autes de que la patente que me acredita
en el caracter espresado me sea enviada por
la Legacion Arjentina en Santiago 1 se espida
el exequitur de estilo que me habilita para
entrar en el desempeiio de las funciones del
cargo; i, sobre todo, antes de aceptar el vice-
Consulado que se me ha discernide, ormrro a
V. K. en demanda del permiso respectivo, ya
que la Constitucion Politica del Hstado prohi-
be en el articulo 9.° (11) nimero 4 la acepta-
cion de este cargo sin permiso del Soberano
Congreso, so pena de perder la ciudadania.

A fin de no perder mis derechos de ciuda-
dano, a V.E. ruego se digne otorgarme el
permiso constitucional que recabo, previos los
tramites de estilo.

Es gracia, Exemo. Sefior.— M. Figueroa O.»

Bl sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
Si no hai inconveniente, se redactaria el pro-
yecto de acuerdo de estilo.

El sefior Saavedra.—:Esta informado el
proyecto?

El sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
La Comision acordé su informe, pero no estd
aun firmado.

£l sefior Saavedra.—Hso no es lo correc-
to; sin informe de Comision, yo me opongo
a que se trate.

Bl seiior Vicufia Cifuentes.—Se trata de
una cuestion mui sencilla, honorable Dipu-
taclo.

El sefior Puga Borne (vice Presidente).—
La Cimara acaba de acordar tratarlo sobre ta-
bla, honorable Diputado.

0l sefor Saavedra.—Pero yo puedo pro-
testar de ese acverdo 1 oponerme a que se
discuta.

E! sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
Su Seiiorfa puede pedir segunda discusion.

El sefior Saavedra.—Pido segunda discu-
sion 0 lo gue se quiera, pero me OpONgo 2
que se despache sin informe.

¥l sefior Rivera {(don Marcial).—Siempre
ha sido costumbre despachar estas solicitudes
sobre tabla.

El sefior Prga Borne (vice-Presidente).—
Ofrezco la palabra en la primera discusion.

El seior Foster Recabarren.—Creo que el
honorable Diputado por Lmperial tiene razon.
Si se exime esta solicitud del tramite de Co-
mision, vamos a sentar un precedente.

Que vaya a Comision, 1 en segnida no habra
dificnltad para despacharla.

fstas cosas deben hacerse iguales para
todos.

Si no mandamos la solicitud a Comision,
sentamos un wmal precedente.

El sefior Saavedra.— Yo no pienso oponer-
me a su despacho, pero no acepto que se di-
ga que estd acordado el informe, pero no fir-
mado.

Tl sefior Puga Borne (vice-Presid nte).—
Su Senoria debid oponerse en el momento
oportuno, cuando el honorable sefior Rivera
solicitd el acnerdo undnime de la Camara para
despacharlo sobre tabla.

El seiior Saavedra.—Vengo llegando solo
en este momento, sefior Presidente.

El sefior Puga Borne (vice-Piesidente).—
Ofrezco la palabra en la primera discusion.

Ofrezco la palabra.

Terminada la primera discusien.

Queda el proyccto para segunda discusion.

Reorganizacion de los ferrocarriles

Tl sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
Coiresponde ocuparse del proyecto sobrereor-
ganizacion de los ferrocarriles.
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Continua la discusion del articulo 1.0

El sefior Vicufia (don Awugusto). - Segun
entiendo, sefior Presidente, se estan discu-
tiendo todos los articulos en conjunto.

El sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
Permitame el honorable Diputado. La Hono-
rable Camara acordd admitir todas las indica-
ciones que se presentaran sobre todos los ar-
ticulos, pero acordd tambien discutir articulo
por articulo.

Ofrezco la palabra.

Terminada la discusion del articulo 1.°

En discusion el articulo 2.0

El sefior Ramirez Sanz.— Desearia hacer
algunas observaciones sobre el articulo 1.0

El sefior Puga Borne (vice-Presidents).—
Solicito el asentimilento de la Cémara para
reabrir la discusion sobre el articulo 1.9

Kl sefior Saavedra.—Me opongo.

£l sefior Pcga Borne (vice-Presidente). -
No hai acuerdo unanime; se opone el honora
ble sefior Saavedya.

El seiior Huneeus (don Francisco).—Tam-
bien pensaba hacer algunas observaciones res-
pecto del articulo 1.0, sedior Presidente,

El senor Puga Borne (vice-Presidente).—
Sus Sefivsias pueder hacer alusion al articulo
1.9 hablando sobre el 2.0

Se va a leer el articulo 2.°

El serior Secretario.—«Articulo 2.2 La Di-
reccion Jeneral se dividird en Jos siguientes
Departamentos:

Trasportes,

Via 1 Obras,

Traccion 1 Maestranza,
Materiales i Almacenes
Contabilidad 1
Estadistica.

’

Cada uno de estos servicios serd atendido
por un jefe que hard las veces de secretario
del Director en su ramo resp.ctivos.

El sefioi Ramirez Sanz. Kl articule 2.0
forma parte de la base misma del proyecto;
de modo que tienen atinjencla a este articulo
las observaciones que iba a hacer sobre el 1.0

Quierc hacerme cargo de Jas palabras pro-
nunciadas por el honorable seijor lbafiez en
la sesion de la tarde, para darles una respues-
ta, porque creo que las opiniones del honora-
ble Diputado hsn hecho impresion en el seno
de la Honorable Camara.

Dijo el honorable Diputado que aprobar el
proyecto, sin el Consejo de Administiacion,
era sancionar por medio de una lei el réjimen
funesto que hoi impera; estas fueron palabx as
testuales del honorable Diputado.

Pues bien, yo deseaba tan solo manifestar
a la Camara que el réjimen que actualmen-
te impera es absolutamente diverso del que
consulta el proyecto del Gobierno.

El réjimen actual obedece a la supresion
de los efectos de la lei del afio 18841 a un
decreto complementario espudido en 1907,
Este decreto complementario cred adminis-
traclones auténomas; 1 el fracaso de la ac-
tnal  Administracion de los Ferrocarriles se
debe precisamente a estas administraciones
auténomas,

De modo que si no se acuerda establecer
el conse]o administrative nos qu\,darem.m en
la sitvacion actnal bajo un réjimen de abso-
lata de@mgamzaclon en ta Admmxstraclon de
los Ferrocarriles del ~

Queria tambien haCf\rme cargo de algunas
observaciones del sefior Mimstro de Ha-
cienda. Como en la Camara se ha dicho nna
1clen veces (ue estos consejos administrati-
vos, 1 sobre todo lo ha repetido el honorabie
Diputado por Petorca, funcionan en todos
los paises del mundo, vol a permitirme a-
nifestar a la Camara jue estdn en un e ror
ios gue han sostenido tal cosa.

Fn la misma sesion de la tard= uno de mis
honorables colegas dijo, equivocadamente,
por e]emplo que los ferrocarriles de Beijlca
estan rejidos por un consejo de administra-
clon.

Corao no deseo traer a este debate arga-
mentos que no tengan comprobacion inme-
diata, querria leera la Cdmaralo gue a . ste
vespecto pasa en la administracion de los fe-
rrocar:iles belgas:

« Bélyica. —Independientemente de la direc-
cion superiori de las inspecciones supeiiores,
existe un consejo de administracion llamado
a emitir su opinion sobre todos los asuntos o
cuestiones que el Ministro juzga 4til consul-
tar 1, particularmente, sobre los asuntos jene-
rales relativos a las promocioness.

Esta ex la disposicion belga.

De manera que como en la Cdmara se ha
reprtido que estos consejos adminisirativos
existen en los ferrocarriles de todos los pai-
ses del mundo, me permito declarar a la Ca-
mara que en ninguna administracion fiscal
existen los copsejos de administracion e in-
vito a cualquiera de mis honorables colegas a
que me pruebe lo contrario.

Kl senor Zafiartu (Ministro de Imdustria i
Obras Pdblicas).—Su Seiioria acaba de decir
jue en Béljica hat un consejo administrativo
de los ferrocarriles nacionales, 1 la diferencia
entre aquel consejo 1el que se trata de crear
aqui es que alla, en Ingar de tener fijadas en
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una lei, de antemano, cuiles son las atribu-
~ciones, el Consejo se pronuncia sobre los
_asuntos que le somete el Ministerio respecti-
vo. Pero es un consejo administrativo en
“todo caso.

En lo gue acaba de leer Su Sciloria, se tra-
ta de un Consejo Administrativo, 30 cree Su
Seforia que es un error del texto caando dice
que el Consejo es administrativo?

El sefior Ramirez Sanz.—Su Sefloria no
me comprendié. Voi a leer nuevamente. «Lla-
mado a emitir sz opinion sobre todos los
asuntos o cuestiones que el Ministro juzgue
atil consuliars.

I nada mas.

El sefior Zafartu (Ministro de Industria i
‘Obras Pablicas).—Perfectamente,

El senor Huneeus (don Francisco).—Pero
en lo gue Su Seflorfa ha leido se establece
que dicho Consejo Administrativo tiene tam-
bien otras facultades.

El sefior Zafartu (Ministro de Industria i
Obras Pnblicas).—Pero si se dice claramente
que es un Consejo Administrativo.

Ahora, tambien dice esa cita, un Consejo
de Administracion «independiente del direc-
tor». [Perfectamente! Es lo que se trata de
crear aqui: un Consejo incependiente del
director.

El sefior Ramirez Sanz —A este Consejo
se le puede consultar sobre la administracion
de los ferrocarriles; pero, en manera alguna,
e~ ningun pais del mundo puede un Con-
sejo Adminstrativo entrar a intervenir en la
administracion pablica. Esto es lo mus eremen-
tal de toda buena administracion.

Kl sefior Zafiartu (Ministro de Industria
i Qbras Ptblicas).—;I a qué Consejo consul-
tivo se le consultaran cuestiones de adminis-
tracion?

Si las pruebas que se han traido no prae-
ban nada, en el concepto de Su Sefioria, 1o
nos vamos a entender jamas.

Bl sefior Ramirez Sanz—Quiero probar a
la Hounorable Camara que los consejos admi-
nistrativos no existen en pais alguno. Son per-
turbadores de la marcha de la administra-
clon.

fiste Consejo tiene carfcter de consultivo.

Con esto he querido demostrar que el prin-
cipal argumento que se hace en defensa del
Consejo de Administracion carece de base.

Por otra parte, sefior Presidente, otra de
Jas observaciones del honorable Diputado por
Santiago, segun ms parece, porque no asisti
alasesion de la tarde, es que este Consejo
estqd destinado a mantener la tradicion del
servicio i su unidad.

Me hard el favor de creer el honorable Di-
putado gue la unidad ne la mantiene este
Consejo. Al contrario, bace desaparecer la
unidad de aecion, gue es otro de los princt-
pales factores para que esta administracion
sea eorrecta.

Lo finico que sostienen los defensores de:
este consejo es el mantenimiento de la tra-
dicion.

Yo me permito declarar a la Honorable
Camara que la tradicion no la mantienen los
Ministros de Estado, que se sueceden con
suma rapidez en sus puestos; la mantienen
los sub-Secretarios de Estade, Ia sub-Secreta-
ria de Ferrocarviles, para la cual el saismo se-
fior Ministro actuat pidié com tanto interes la
aprobacion Jde la Cimara.

Hai una oficina téenica i administrativa Ha-
mada a mantener la tradicion del servicio.

De modo que la tradicion mo la mantizne
hoi, ni la ha mantenido nunca el Ministro.del
ramo.

1 a este respecto voi a referir a la Camara
algo que no se ha borrade do mis recuerdos
del tiempo en ue fui empleado de la admi-
nistracion publica.

Se trataba de la inauguracion de una obra
en el norte. Kra Ministro de Industria i
Obras Publicas, si mal no recuerdo, el actual
Ministro de Hacienda seiior Alessandri i sub- -
Secretario del Ministerio el sefior Daniel Ri-
quelme, de tan grata memoria para todos no-
sotros.

El sefior Ministro, en su brillante discurso
de inangnracion de esa obra, prometié a los
habitantes de la provincia que se emprende-
ria a la brevedad posible la construccion de
un ramal de ferrocarril, que desde hace mu
chos afios era una de las mas sentidas aspi-
raciones de esa zona.

Ya muchos Ministros habian prometido en
ocasiones analogas la inmediata ejecueion de
esa obra, i como la Camara comprenderd, la
provincia estaba causada de esa clase de de-
claraciones ministeriales 1 ya no les presta-
ban fe ninguna.

Enténces el sefior Riquelme tomé la pala
bra i dijo lo siguiente: «Los Ministros pasan
i los sub-Secretarios quedan. Por eso yo me
hago solidario de Ja prowmesa del sefor Mi-
nistro» .

Mas tarde camplié su palabra; 1 de aqui se
deduce que son los sub-Secretarios los que
conservan la tradicion administrativa, i no los
Ministros.

Por consiguiente, la Gnica razon que se ha
invocado en apoyu de este proyecto, no es

fundada.
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He querido decir estas dos palabras por
tiatarse de la reorganizacion de un servicio
de la mayor importancia.

bl sefior Vieufia (don Augusto)—Fn las
pocas palabras que pronuncié en la sesion de
la tarde, dije que fuera del pais existen con-
sejos administrativos. Puedo atiadir ahora
que en Alemania 1 Dinamarca esta adminis-
tracion de los ferrocarriles estd centralizada
en manos del Ministro de Industria 1 Obras
Piblicas, 1 en algunas otras naciones, en ma-
nos de diferentes Ministros, hasta en las del
Ministro de Relacicnes Esteriores, como en
Prusia cuando se trata de ferrocarriles inter-
nacionales.

Ahora el honorable Diputade sefior Rami
1ez Sanz dice que los consejos administrati-
vos, tales como el que esta consultado en este
proyecto, no existen en ningun pais del
mundo.

En respuesta a esta afirmacion del honora-
ble Diputado, haré presente que en un fo-
lleto traducido del frances por Juan Santa
Cruz Angaita, por orden del Ministerio de
Ferrocarriles, dice lo siguiente:

«Italia.—Los ferrocarriles estan dirijidos
por un consejo de administracion compuesto
‘de veintitres miembros 1 por un director jene-
ral». .

El sefior Ramirez Sanz.—Para que Su Se-
fiorfa no siga discurriendo sobre otra base
erronea, debo decirle que esta recopilacion es
anterior al Congreso de Londres.

Ksas disposiciones se refieren a los ferroca-
rriles construidos por sociedades particulares
en ltalia, las cuales necesitaban tener conse-
jos o directorios que cautelasex sus intereses
i los dineros de los accionistas. i espues del
Congreso de Londres el Fstado italiano tomd
por su cuenta dichos ferrocarriles.

El sefior Vicufia (don Augusto).—Me pa-
rece que es Su Seforia quien estd squivo-
vocado, porque esta recopilacion es de 1912,

Es cierto que en Italia, el Estado tomo
algunos fervocarriles particulares; pero no
todos.

En el norte de ese pais hail ferrorarriles
que son particulares. Yo he tenido oportuni
dad de viajar en ellos. De modo gue no es
solo este folleto que se nos ha repartido im-
preso el que deja constancia de Jo que he
afirmado. ~

Fuera de éste; yo puedo citar otro pais, la
India, donde los ferrocarriles son fiscales.

El seior Saavedra.—;En la India?

El serior Vicuifia (don Augusto).-- En la In-
«dia Inglesa, kouorable Diputado.

Kl senor Puga Borne (vice-Presidente).—

Con el debido respeto, me permito rogar a
los honorables Diputadoes que sean breves en
sus observaciores, pues en la sesion préxima
debe votarse este proyecto 1es preciso dejar
tiempo para que se diccutan los demas ar-
ticulos.

El sefior Huneeus (don Francisco).—Debo
hacer solo una breve observacion con motivo
de la afirmacion que tan enfiticamente nos
hizo el honorable sefior Ramirez Sanz de que
en ningun pais del mundo existian consejos
administrativos en los ferrocarriles.

En realidad de verdad, no me sorprende la
afirmacion del honorable Diputado porque Sa
S3fiorfa no estuvo presente en la sesion de la
tarde en la cual di lectura a numerosas me-
morias de ferrocarriles, en que se espresa, en
forma clara 1 precisa, que éstos estdn confia-
dos a consejos administrativos.

Encuentro, entro otros, este dato en la pa-
jina 24: «Los ferrocarriles de Nueva Gales del
Sur son administrados por un consejo de ad-
ministracion».

Creo que para desvirtuar la afirmacion del
honorable Diputado, basta con esto.

El senor Vicufia (don Augusto).—Presigo,
sefior Presidente. ,

El sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
Se va a dar lectura a varias indicaciones.

El seiior pro-Secretario.—FEl sefior Vicu-
fia don Augusto, formula indicacion para
reemplazar el articulo 7.° Gel contra-proyecto
por el siguiente:

«Art. ... Hubrd un cobsejo de administra-
cion compuesto del personal siguiente:

El Director Jeneral, que lo presidiré;

Tres consejeros nombrados diréctamente
por el Presidente de la Republica;

Tres que doesignara el Presidente de la Re-
publica de ura terna pasada por los directo-
res de cada una de las sociedades, Nacional
de Agricultura, Fomento Fabril i Nacional
de Mineria.

Dos de los - consejeros de mnombramiento
esclusivo del Presidente de Ja Repuablica de-
beran tener el titulo de injeniero civil.

Los consejeros permaneceran tres afios en
sus funciones.

Lios consejeros gozarda de un sueldo de
doce mil pesos auuales. No percibird esta re-
muneracion el Director Jeneral de los Ferro-
carriles.

El Ministro de Ferrocarriles presidira las
sesiones del Consejo cuando asistiere a ellass.
Indicacion ael sefior Rivera don Marcial:

Para intercalar el siguiente despues del ar-
ticulo 7.
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«Art. ... No pueden ser elejidos consejeros
las personas que tienen o sancionen contra-
tos con el Kstado sobre obras ferroviarias o
sobre provision de cualquiera especie de ar-
ticulos o aquellos que se encuentren relacio-
nados, directa o indirectamente con socieda-
des industriales o comerciales de cualquiera
naturalezar.

Para modificar el articalo 3.° en esta
forma:

Art. 8.° Los Ferrocarriles del Estado se
dividirdn er zonas cuyos limites los determi-
naré el Presidente de la Republica a propues-
ta de la Direccion Jeneral.

En cada zona habra an administrador en-
cargado de hacer ejecutar las resoluciones de
la Direccion Jeneral, i de dar unidad, de
acuerdo con ella, a todos los servicios de la
zona; trasporte, vias 1 obras, traccion 1 maes-
tranza, materiales i almacenes, contabilidad i
estadistica 1 servicios sanitarios.

El sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
Ruego a los honorables Diputados que se
sirvan enviar a la Mesa en la presente sesion
las indicacioves que descen formular, a fin
de que de esta manera tenga la Secretarfa el
tiempo necesario para hacerlas publicar ma-
fiana.

El sefior Palacios.—Seria conveniente que
este plazo para presentar indicacionss rija
hasta mafiana al empezar la sesion; asi ten-
dremos mas tiempo.

Varios honorables Diputados.—Si, sefior
Presidente; es indispensable que este plazo
dure hasta marniana.

Bl sefior Vicufia (don Augusto). - Vol a
decir tan solo, sefior Presidente, que este
articulo que he modificado en la forma que
he oido la Honorable Cimara estd contenido
en el inform : que presenté en vez pasada
una Comision nombrada por esta Camara 1
en la cual figuraban los honcrables Diputa-
dos: sefiores Bspinosa Jara, Cornelio Saave-
dra, Enrique Morandé, Carlos Rosselot, Gar-
«ia Huidobro, José Francisco Echaurren i Za-
fiartu don Enrigue.

De modo entdnces que esta idea de que en
el Consejo entren representantes de la So-
ciedad Nuacional de Agricultura, de la Socie-
dad Nacional de Mineria 1 de la de Fomento
Fabril, no es nueva para la Camara.

Verad ahora la Honorable Camara qué es
mas beneficioso para el pais: que este consejo
de los ferrocarriles sea jenerado en su mayc-
ria por el Poder Lejislativo, elijiendo cada se-
fior Diputado a correlijlonarios suyos que
hardn politica, o que se deje al Presidente de
la Reptblica la facultad de administrar im-

poniéndose al primer majistrado de la Na-
cion el deber de elejir cierto nimero de con-
sejeros dentro de esta categoria de las tres
sociedades que van ala cabeza de la produc-
cion mnacional.

Insisto, pues, sefior Presidente, en que no
propongo ninguna idea nueva, puesto que ha
sido recomendada ya por una Comision de
Industria de esta Honorable Cémara.

Ya veo la situacion que va a producirse, si
el consejo resulta con mayorfa de miembros
del Congreso: los partidos van a tocar Hama-
da para cada una de estas elecciones, 1 no
vamos a votar por el candidato de ningun
partido, sino por el del nuestro, aunque no
tenga preparacion ni competencia de ninguna
especie; porque esa va a ser la consigna.

De manera que si se dice que el Presiden-
te de la Republica o el Ministro de Industria,
digamos mejor, va a hacer politica si nombra
él los consejeros, tendria esta limitacioun de
que la mayoria de consejeros tendrén que
sacarse de tres instituciones respetables en el
mas alto grado.

I me parece que estas tres sociedades pa-
sardn una terna formada por hombres de los
mas prestijiosos.

En cuanto a este punto, nada mas tengo
que agregar. .

Creo, sefior Presidente, sumamente grave
esto de entregar la administracion de los Fe-
rrocarriles del Hstado al Congreso. Bastante
ha sufrido ya el pais con la administracion
del Congreso, para que sigamos abriéndole
camino para que pueda nombrar los aitos em-
pleados de la Administracion piblica. Estos
empleados van a tener sueldes mul altos 1

lvan a manejar veinte mil electores por lo

nénos.

Por otra parte, no tengo mucha fe en este
proyecto si no se dan cabida en él a las 1deas
que sostengo. Kn tal caso no va a ser sino
anasespecie de homenaje que hara la Camara
al pais; porque se cree, jeneralmente, que ésta
es la Gltima tabla de salvacion de la Empresa.
Pero, a mi juicio, forzosamente, iremos a pa-
rar al arrendamiento de los ferrocarriles, por-
que, con un sistema de reforma como el que
he combatido, la administracion va a quedar
sujeta a todas las continjencias de la poli-
tica.

En Chile no puede ser éste wi szigina o=
rrecto de administracion. En Alemauia 1 en
Béljica, si. En Alemania pueden prosperar los
ferrocarriles porque hai un sistema de centra-
lizacion administrativo 1 de disciplina férrea,
i en Béljica, porque hal un sistema parlawnen-
tario que no es el nuestro. Miéntias que en
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Chile, nuestro sistema politico estd tan per-
turbado, que forzosamente habré de perturbar
la administracion de los ferrocarriles, si llega
su mfluencia hasta ella.

Por esto, creo gue esta lel va a ser un fra-
caso si no se toman las precauciones necesa-
riag. Probablemente, estos cien millones de
pesos que se pedirdn despues de despachado
este proyecto, haran olvidar el desastre jmién-
tras duren esos cien millones! Pero, una vez
que se concluyan, vendran las mismas recri-
mmaciones 1 se volverda a decir que el Go-
bierno, velando por las finanzas piablicas, de-
be arrendar los ferrocarriles o venderlos,
darlos a una empresa estranjera para que los
rija, en fin, se adoptard cualquier tempera-
mento ménos esty, que es continuar el siste-
ma de derroches 1 que va a traer toda clase
de dificultades para el porvenir.

Yo votaré este proyecto, porgque se cree
que éles la dltima tabla de salvacion i porque
de él espera mucho el pais, pero creo que la
eleccion por el Congreso de estos consejeros,
€8 un sistema funesto porque entroniza la po-
litica en los ierroc«uules

El sefior Huneeus (don Francisco)..—Aun-
que las observaciones del honorable Diputa-
do por Santiago no se refieren al articulo 2.°
que es el que estd en discusion, debo, sin em.
bargo, decir desde luego, rebpecto de la indi-
cacion que ha formulado Su Seforia, 1 que
tiende a establecer que cuatro de los conseje-
ros sean designados a propue sta de las Socie-
dades de Agricultura, de la de fomnento Fa-
bril i de otras corporaciones, que no me pare-
ce aceptable laidea por ser injustificada I pe-
ligrosa.

No podemos llevar al Consejo de los Ferro-
carriles representantes de determinados inte-
reses.

I ia razon es obvia: pues es evidente que el
representante de la Sociedad Nacional de
Agricaltura, por ejemplo, serd en el Consejo
un verdadero delegado de aquella institucion
que cuidard de preferencia i acaso de manera
esclusiva por los intereses agricolas, antepo-
niéndolos a los de la Empresa, que quedarian
relegados a altimo término.

lgual cosa ocurrira con el consejero que
designe la Sociedad Nacional de Mineria, con
el que represente los intereses de los madere-
ros, 1 asi sucesivamente.

Cada uno de estos consejeros, repito, vela-
ra antes que por los intereses i conveniencias

Jeneraies de la Empresa, por los particulares
de la industria de que sea delegado o repre-
sentante.

Los miembros del Consejo de los Ferroca-

rriles deben, necesariainente, ser estrafios a
todo gremio determinado; deben ser ajenos a
todo interes particular; para estos cargos de-
ben buscarse, como lo ha propuesto el hono-
rable Ministro del ramo, a aquellas personas
que, unieado a una reconocida honorabilidad
una gran competencia, den, en todo caso, al
Kstado garantias de acierto en el manejo de
los intereses que les serdn confiados.

Voi ahora, sefior vice-Presidente, a referir-
me al articulo 2.2 en debate 1 a fundar una
indicacion que juzgo de gran trascendencia,
1 que tiene por objeto agregar a los cinco de-
partamentos de que en este articulo se habla
un sesto departamnento, el de estudio 1 cons-
truccion de ferrocarriles.

En la actualidad, el estudio 1 la construc-
cion de nuevos ferrocarriles estin confiados a
un cuerpo absolutameute estrafio a la Direc-
cion de la Empresa,

Si guereinos, como es nuestra intencion, en-
cauzar este servicio de modo que tenga verda-
dera influencia en el desarrollo de las indus-
trias, sin olvidar, por otra parte, los intereses
particulares, comerciales de la Enipresa mis-
ma, no podemos negar a su administracion
que intervenga en el estudio i en la construc-
cion de las lineas férreas que ellas deben es-
plotar 1 a la cual debe presidir el estudio eco-
némico que debera hacer de ellas.

Es natural que la Empresa ejercite las fa-
cultades necesarias 1 es 16jico que se le permi-
ta estudiar 1 determinar qué ferrocarril debe
proyectarse segun sean las necesidades que
éste deba satisfacer, 1 entre los proyectos, cudl
sera ol mas util; cudl debera ser el trazado
gqne deba en clertos casos preferirse 1 cudles,
en fin, las condiciones 1 requisitos que deban
exijirse, a fin de gue aquellas respondan a las
ncuesidades a que la Empresa debe subvenir.

Hoi dia es, como decia, un cuerpo comple-
tamente ajeno a la Direccion de los Ferroca-
rriles el gue estudia los trazados de nuevas
viag 1 el que acuerda la construccion de nue-
vas lineas.

Es evidente que, en estas condiciones, una
cabeza administrativa no puede aceptar las
responsabilidades inherentes « este cargo 1 reg-
ponder del resaitado econdmico de la Empre-
sa; pues st hol sabe gque va a esplotar tantos
kiléwmetros de linea, ignora cuales van a ser
las lfneas o trozos de lineas que le pueden ser
entregadas por el Estado.

La Direccion de Obras Piblicas fué organi-
zada por lei del afo 78,1 fué, puede decirse,
vaciada en la organizacion de la Direccion de
Puentes 1 Calzadas de Béljica.

En aqguella lei se consulta una seccion encar-
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gada de los estudios, construccion de nuevos
ferrocarriles; yo creo que estos servicics de-
bieran encomendarse a la administracion de
los ferrocarriles i asf lo comprendid el propio
Estado Belga, que habiendo tenido estos ramos
a cargo de la Direccion de Puen!es i Calzadas,
con mayor esperiencia, los segregd de esa Di-
reccion para entregarlosa la de los ferroca-
rriles.

Eisto eclo Ijico, pues, ;cémo pueden com-
pararse los dictimenes e informes gue puedan
evacuar los jefes de servicios del departamen-
to de arquitectura, del de jeografia 1 minas,
del de puentes i caminos, de la Dircccion de
Obras Pdblicas, con los que pudiera emitir el
Consejo delos Ferrocarriles, que va a estar

*constituido con personas competentes que van
a estar palpando las necesidades reales de la
Empresa?

Creo que no es necesaric un gran esfuerzo
para llevar al convencimiento de mis honora-
bles colegas que es ésta una medida de suma
importancia, llamada a remediar en gran parte
muchos de los dafios que en este ramo de
nuestros servicios publicos se vienen dejand>
sentir desde muchos afios atras.

Es preciso, sefior, que los ferrocarriles no
se construyan por la iniciativa individual de
los miembros de la Camara, que hol obtienen
una suma para iniciar la constiuccion de un
ferrocarril en Ja seguridad de que despues el
Estado tendra que solicitar nuevos fondos
para terminar la construccion iniciada.

Conviene que, alguna vez, nos entreguemos
en manos e una cabeza consciente, de un
Consejo, que estando naturalmente bajo la tui-
cion del Estado i estudie i determine un plan,
imprima una politica ferroviaria razonable 1
solo asf las lineas se construirin como es de-
bido 1 en forma que consulten né las conve
niencias aparentes del momento, sino las nece-
sidades reales del porvenir.

He formulado, sefior Presidente, otra indi-
cacion, relacionada con la que acabo de fundar,
1 aunque ella se refiere al articulo 8.°, que con-
signa las atribuciones del Consejo, dice rela-
cion tan estrecha con aquélla que delo tam
bien fundarla desde luego.

La indicacion tiene por objeto establecer que
al Consejo corresponderd acordar el estudio
de nuevas lineas, exijiéndose que estos estu-
dios se hagan en condiciones econémicasi es-
tableciéndose, ademus, que los estudios se
realicen bajo la direccion i responsabilidad
de los empleados del departamento respec-
tivo.

Por desgracia, se ha incarrido en los dlti
wmos tiempos en una practica perniciosa: se

han contratado los estudios de nuevas lineas a
tanto el kildmetro; i ha resultado que los inje-
nieros estrafios a la Direccion de Obras Publi-
cas, que tales estudios contratan, pueden ha-
cerlos i en ocasiones los han ejecutado como
mas les convienen. )

Ei precio de contratacion de los estudios
es bueno, ocrrrird lo que con un mensaje cu-
yo despacho solicitaba en dias pasados el ho-
norable sefior Ministro de Industria i Obras
Puablicas.

En ese mensaje se solicitaban fondos para
pagar excesos producidos en los contratos de
estudios, porque se habia calculado en cn-
caenta 1un kilémetros la estension d= una
linea que vino a resultar de sctenta.

Por otra parte, si el que contrata esos estu-
dios no es un individuo que se contente con
el buen precio que ho obtenido por ellos, pue-
de suceder que el caso tenga proyecciones mas
vastas en el porvenir; pu-de ocurrir que di-
ga: yo procuraré ser contratista de esta obra;
1 enténces la estudiard en conformidad a las
conveniencias que a ¢! puede traerle la ejecu-
cion de la misma linea. ‘

Pero, puede ocurrir otro caso. Se trata, por
ejemplo, de la construccion de un ferrocarril
que debe atravesar cerranias, lugares inesplo-
rados. El injeniero va a alojar en una casa de
campo i, agradecido de la hospitalidad que se
le brinda, lleva la linea por donde le parece
mas conveniente al obsequioso 1 atento aue-
fio de casa.

Todos estos abusos se producen, no siem-
pre, es claro, isi no se repiten con gran fre-
cuencia es debido a la seriedad i la probidad
i delicadeza de la jeneralidad de nuestros in-
jenieros. Pero, en fin, han ocurrido 1 ccurren
todavia i para que la Honorable Camara no
crea que estas son fantasias, disquisiciones
tedricas, voi a citar dos o tres hechos que ha-
bran de producir alguna alarma en mis hono-
rables colegas; porque esto habrd de hacerles
ver que por este capitulo se pierden isehan
perdido ya algunas deconas de millunes de
pesos. .

I no solo debemos cuidar de que se eviten
los robos; debemos procurar tamnbien que no
se malgaste el dinero a raudales,

Los estudios del ferrocarril de Ancud a
Castro, que fueron contratados, se trajeron al
Consejo de Obras Publicas; 1 éste, que, euntre
otras atribuciones, tiene la de aprobar planos
—yo no se cémo un Consejo puede aprobar
planos sin ir sl terreno a verificarlos,—los.
aprobo. .

Bl Gobierno pidié propuestas publicas i
contraté la construccion de este ferrocarril
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con Jos sefores Lezaeta Duran 1 Compafiia en
la suma de dos millones cincuenta 1 cinco mil
pesos oro de dieciocho peniques.

Esta! a el cambio en esa época bastante ba-
jo, un poco mas que ahora, todavia. De suer
te que aquella suma representaba alrededor
de cuatro millones de pesos moneda corriente.
Los contratistas, artes de Iniciar los trabajos,
procedieron a hacer una revision del estudio
1, realizada esta tarea, vinieron presurosos al
Consejo de Obras Publicas 1 le propusieron
varias modificaciones que,~—va a escandalizar-
se la Honorable Camara, ascendirron a un
~ millon quinientos mil pesos.

De guerte que en un contrato de cuatro mi-
Hones de pesos, moneda corriente, el Gobier-
no, por iniciativa de los contratistas de esta:
obras, economizé un millon i medio de pesos.

Kistos son hechos 1 no fantasfas.

En el estudio del Ferrocarril Lonjitudinal,
la visita al norte del distinguido m]emero
sefior Barriga i su competente revision del
proyecto significé una reduccion en el presu-
puesto de trescientas mil libras esterlinas, o

- sea, siete millones 1 medio de pesos de nues-
tra moneda.

En el ferrocarril de Confluencia a Tomé los
estudios fueron contratados en tres secciones.
Los presupuestos legaron a dieciseis millones
i pico de pesos.

Se revisaron estos frabujos, 1 resultd que
el primer presupuesto se redujo a diez millo-
nes 1 medio de pesos 1 la obra fué contratada
en nueve millones.

I todavia, tengo entendido, gque mas tarde
introdujeron modificaciones que importaran,
s1 no me equivoco, un milion o un poco mas.

I no puede ser de otra manera. ;Qué garan-
tia pueden ofrecer, sefior, estudios que se con-
t1atan con jente ue pasa por la calle, siendo
que la Direccion no puede verificar su exacti-
tud, puesto que para verificarla necesitarla re-
construirlos?

No deseo prolongar mis observaciones.

Voi a enviar al sefior Secretario las otras
indicaciones que tenge que formulari a las
cuales me referiré en el mowento de votar los
articulos pertinentes, porque no necesitan
alegacion.

nteresantes, por lo que hace a la {forma en
que se llevan a cabo estos estudios.

No son mputables a la Direccion de Obras -
Prblicas, ni ala forma en que estd organizada
esd oﬁvma, los estuliog defectuiosos a que se
ha referido Su Seiiorfa.

Los estudios” se contratan né por la Direc-
cion de Obrag Prblicas sino, directamente
por el Ministerio,

Esta dltima circunstancia parece que en-
volviera un cargo contra los Ministros. Tam-
poco puede haberlo.

Se consultan en la lei de presupuestos su-
mas para hacer estudios; Ja Direccion de Obras
Piablicas no tiene el personal suficiente jque
sucede? Que el Ministro contrata, por pro-
puestas piblicas, estos estudios 1, naturalmen-
te, el procedimiento no solo es defectuoso sino
que es perverso; porque un contratista cual-
guiera es una persona que, una vez satisfe-
chos sus honorarios, queda completamente
desligada de toda responsabilidad para con la
Direceion de Obras Ptblicas o sea para con el
Gobierno.

Este contratista hace sus estudios; 1 deja
en el camino todas las variantes que quiere,
para que el contratista favorecido con la pro-
puesta de la obra las aproveche, 1 en ocasiones
sefior Presidente, estas dos personas estin de
acuerdo.

Por est s circunstancias, sefior Presidente,
encuentro injusto formular estos cargos a la
Direccion de Obras Publicas.

El sefior Huneeus (don Francisco).—No he
hiecho cargos ala Direccion de Obras Publicas.

He hecho notar los defectos del procedi-
miento a que alude Su Seforia.

Todos los estudios de ferrocarriles deberian
ser hechos por el personal de la Direccion de
Obras Publicas.

El sefior Zafiartu (Ministro de Industria i
Obras Pablicas).—ILo repito, sefor Presiden-
te, en esto no cabe culpa alguna a la Lirec-
cion de Obras Publicas; por el contrario, ha
sido ella la que en repetidas ocasiones ha he-
cho notar estos defectos al Ministerio.

Seria necesario o aumentar el personal de
la Direccion o disminuir el numero de estu-
dios.

El sefior Zaflartu (Ministro de Industria 1

Obras Piblicas).—Empezaré por referirme a
las primsras observaciones vertidas por el ho-
novabie Diputado por ILebu; las dltimas las
contestaré despues, aun cuando—en reali-
dad—no tiemen relacion con el proyecto en
debate.

Las observaciones de Su Sefioria son muj

Yo me inclinaria 2 lo uitimo, porgue hal en
la béveda de Ja Direccion de Obras Publicas
estudios por. valor de tres muillones de pesos
gastados en estudios de obras que jamas se
construiran,

Hai ferrocarriles que se han estudiado de
tal manera i por tan diferentes caminos, que,
posiblemente, se habria podido constrnir la
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mitad de esos ferrocarriles en provecto con so-
lo lo que se ha gnstado en estudms

Fste defecto no se debe a la Direccion de
Obras Publicas, pues ella bace notar constan-
temento tales defectos i malas practicas al Go
bierno; 1 yo, como jefe del servicio, no curm-
pliria con mi deber honradamente si no hi ie-
ra presente esta circunstancia ala Honorable
Céiuara, faltaria al camplimiento de mi deber
si no defendiera a estas oficinas gue no tieren
voz para hacer agqul su defensa, =i contempla-
ra Impasible que se las atribuia culpas que, en
mi roncepto, no tienen.

Hntrando 2hora al punto que se relaciona
directamente con la lei en proyecto, debo ma-
aifestar que en el fondo estoi perfectamente de
acuerdo con wi honorable amigo que ha usa-
do de la palabra, en cuya compania trabajédia
a dia durante tres o cuatro meses, en que es
absolutamente indispensable gue junto con
hacerse los estudios de la parte técnica de an
ferrocarril o de un trazado, es necesaric hacer
tambien un estudio econdémico del mismo, o
sea, analizar 1 decir si un ferrocarrii que llena
tales 1 cnales caracteristicas téenicas, no podra
dejar utilidades hasta dentro de unos veinte
afios porque Lt zona de atraccion que tiens es
mul escasa o 81 dejard utilidades en el segun:
do ailo, en el tercoro, o desde el momento en
gue se ponga en esplotacion.

Pues bien, sefior Presidente, este estudio
econdmico de los ferrocartiles jumas se ha he-
cho; ni cémo habia de hacerse, dentro de nues-
tras précticas, cuando en Ja actnalidad existen
muchos ferrocarriles que se ban construido
sin sstudios téenicos previos siquiera.

La Honorable Camara conoce el caso del fe-
rrocarril de Arica a La Paz, el cual principid
a construirse sin estudio algunc; e iniciados
los trabajos, hubo que abandonar docekildme-
tros para dar comienzo a otio trazado que se-
ria mas econdmico 1 cuya espiotacion se pre-
sentaba tambien en condiciones mas econd-
micas.

De acuerdo como estoi con el honorsble
sefior Huneeus en que es necesario se hagan
estudios del aspecto econdmicos de los fe-
rrocarriles, estel tambien de acuerdo con Su
Seflorfa en que es indispensable que el Con-
sejo de los Ferrocarriles conozca esta parte
econdmica de los estudios,

La idea me parece que estd consultada en
el proyecto de lei, por eso se exije Ja pre-
sencia Gel inspector técnico de la  Direccion
de Obras Publicas en el Cousejo...

Kl sefior Huneeus (don Krancisco).— No
es bastante.

El sefior Zaflartu (Ministro de Industria 1

Obras Ptblicas).—... para que leve a esa cor-
poracion las razones que aconsejen adoptar
uno de esos determinados estudios,

Por eso, sefior Presidents, hai gue ponerle
al Conse{lo, 1 cref que esto tambien estaba
consultado en el proyecto, Ja obligacion de
que informe al Gobierno sobre la parte eco-
nomica de todos los ferrocarriles.

Ksa obligacion estaba consignada en el bo-
rrador de la lei, pero ahora, revisandolo, no
la he encontrado.

Bl sefior Huneens (don Francisco).—Se lo
dije esta manana a Su Seforfa.

Bl sefior Zanartu (Ministro de Industria 1
Obras Pablicas).—Haré oportunamente indi-
cacion para que se ponga esa disposicion.

Bl seinor Huneeus (don I'rancisco).— Ya
la hice yo, sefior Ministro.

Kl sefior Zafiartu (Ministro de [adustria
Obras Publicas).-—Es necesario, lo repito, que
este Consejo informe al Goblerno sobre estos
cstudios; pero de aqui a poner todo el ramo
de la Direccion de Obras Pubiicas bajo la
dependencia del Consejo de los Feuogaxmles,
va mucha distancia.

Eso no me parece en manera alguna con-

venlente.
[l sefior Huneeus {don Francisco).—Bas-
taria con que la seccion de ferrocarrriles de
la Direccion de Obras Publicas pasara a de-
pender del Consejo.

El sefior Zafiartu (Ministro de Industria 1
Obras 1 ubx'cas). — Precisamente eso es lo que
estoi diciendo.

El sefior Huneeus (don annusw) —I per-
mitame Su Sefiorfa dejar en claro que las ob-
servaciones que hice, hace un instante, en
manera alguna pueden estimarse como un
cargo a la Dirveccion de Obras Publicas.

Se trata de estudios contratados con perso-
nal estrafio a esa oficina i que han dado en la
practica los tristes resultados que se conocen.

El sefior Zahartu (Ministro de Industria i
Obras Pallicas).—Me felicito de las palabras
de Su Serioria.

Bl sefior Huneeus (don Frauncisco).— Hs ne-~
cesario que cuando se contraten nuevos estu-
dios el personal encargado de ellos quede in-
mediatamente bajo la supervijilancial respon-
sabilidad de esa oficina.

El sefior Zafiartu (Ministro de Industria i
Obras Publicas).—Nadie puede, sefior Diputa-
do, hacerce respensakle de lo que no ejecuta.

El sefior Huneeus (don Francisco).—Hablo
de responsabilidad moral.

El sefior Zafartu (Ministro de Industria i1
Obras Publicas).—Tampoco, sefior, porque la
Direccion de Obras Publicas protesta constan-
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temente de los estudios que se ejecutan por
personal estrafio a sus oficinas.

Digo, pues, que no encuentro conveniente
en dejar la seccion de ferrocarriles de la Di-
reccion de Obras Publicas bajo la dependen-
cia del Consejo de los Ferrocarriles que se va
a crear

=1 mismo objeto que se persigue se obtie-
ne dejando el articulo tal como estd en la lei,
o sexn, estableciendo que el inspector de ferro-
carriles asista a este Censejo illeve a su seno
st opinion antorizada.

De esta manera se consigue el objeto de Su
Seforia, que es tambien el mio.

Pero arrancar de la Direccion de Obras Pii-
biicas la seccion de ferrocarriles, para poner-
la bajo las érdenes del Censejo de los Revro-
carriles, tiene todavia otro inconveniente. La
seccion  de ferrocarriles no estd encargada
de ios estudios bajo el punto de vista econo-
mice; sino en jeneral de los estudios bajo
el punto de vista téenico i que le convengan
al pais por mil circunstancias que no sean ra-
Zones econdmicas,

Puede no ser lucrativo un ferrocarril, pue-
de mo dar utilidades durante los primeros
afios 0 no darlas nunza, 1 sin embargo, sien
do necesario para la seguridad del pais, la
mspeccion de ferrocarriles tiene la mision de
hacer su estudio sin atender a otra conside
racion.

¢3eria convenlente, en estas condiciones,
que esta lnspeccion quede bajo la dependen-
cia del Consejo de los Ferrocarriles, cuya
mision es Unicamente hacer economias en los
Ferrocarriles del Estado?

Creo yue esta Inspeccion estd bien donde
se encuentra, bajo la dependencia del Presi-
dente de la Republica i del Ministro del ramo,
porque a ellos corresponde la supervijilancic
superior de la politica ferroviaria que debe se-
guirse en el pais,

Estol de acuerdo con Su Sefiorfa en el fon-
do; pero no en cuanto a las disposiciones que
deben establecerse en la lei para conseguir la
realizacion de nuestros propdsitos comunes.

Creo que la Inspeccion de Ferrocarriles esié
bien donde hol se encnentra; sacarla de alli
pata ponerla bajo la dependencia del Consejo
de lus Ferrocarriles es sacarla de la mision
que hoi tiene, que es mui necesaria e impor-
tante.

Kl serior Huneeus {(don Francisco).—Pido
la palabra.

El setior Palacios.—La he pedido yoj; i voi
a dar a Su Sefioria la razon de wmi estrictez o
intransijencia paranoconcederla a Su Sefioria.

En apariencia, las observaciones de Su Se-

fiorfa vienen a obstruir este proyecto, porgue
Su Seiioria ha traido una cuestion estraia a
esta discusion. Fstamos discutiendo las facul-
tades administrativas del Consejo de los Fe-
rrocarriles; i n6 las de la Direccion de Obras
Pablicas o de aigunas de sus secciones.

En este error tambien ha incurrido el ho-
norable Ministro al contestar a Su Sefioria,
naturalmente creo que ambos proceden con la
mejor intencion.

Para no hacer perder el tiempo a la Cama-
ra, voi a formular una proposicion absurda
para probarle las graves consecuencias que
traeria la aprobacion de este articulo.

Propongo, para el caso de que se someta a
votacion lo referente al consejo, que este con-
sejo tenga tambien la direccion de los ferro-
carriles particulares, a fin de que ninguno de
estos ferrocarriles particulares pueda ser ad-
ministrado en lo futuro sin la intervencion

del Consejo.

De modo gue este consejo terdrd que in-
tervenir no solo en los Ferrocarriles del Hsta-
do, sino tambien en todo lo que se relacione
con estudios, construccion i administracion de
los ferrocarriles particulares existentes 1 los
que se construyan en adelante.

Esto demostrard a la Camara que no es
conveniente desviar el debate cuando se trata
de un asunto tan interesante para los Ferro-
carriles del Estado.

Si yo hubiera guerido darle desarrollo a
esta cuestion habria ocupado toda lu noche
kablando del alcance de la medida que pro-
pongo con referencia a los ferrocarriles par-
ticulares 1 haciendo una relacion histérica de
su estudio i construccion.

Paso al articulo 2.°

Este articulo segundo divide la administra-
cion de los ferrocarrles en cinco departa-
mentos, cada uno de los cusles pone a cargo -
de un jefe,

Hstos jefes de departamentos creados por
la lei del 84 empezaron a desempetiar en tal
forma su puesto que a poco supeditaron al
Director Jeneral i lo dejaron sin ninguna ac-
cion.

Para evitar estos abusos, se propuso, al dis-
cutirse la reforma de 1907 i asl se acordo,
que se les llamara secretarios del Director Je-
neral, es decir, se cambid la palabra jefe por
secretario.

El hecho es que tambien absorbieron al Di-
rector Jeneral, 1 administraban los ferrocarri-
les sin conocimiento del Director, mientras
éste permanecia encerrado en su oficira,
= Yo propongo, a fin de darles una ocapacion
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1til a estos caballeros, gue sean inspectores je-
nerales.

De esta manera le servirdn de ojo al Di-
rector Jeneral para imponerse de las necesi-
dades del servicio en toda la linea.

Habré cinco inspectores jenerales, cada uno
a cargo, respectivamente, de cada uno de los
servicios, pero no quiero darles ningun de-
recho para tomar o cambiar disposiciones;
tendran facultades meramente inspectivas,
para que asi conserve toda su accion el Direc
tor Jeneral. '

Estos inspectores recorrerin su departa-
mento una vez al mes, sin facultad ninguna
para cambiar los servicios nidar ninguna 6r-
den. Su autoridad se Jimitara a inspeccionar,
a anotar los defectos que observenia comu-
nicarlos al Director Jeneral, para que éste
resuelva.

Bl sefior Huneeus (don Francisco).—Acep
to la idea de Su Sefioria.

El sefior Palacios.—Asf, el inspector de
trasportes recorrerd una vez al mes toda su
seccion, es decir,recorrerd desde Pnerto Montt
a Valparaiso, dard cuenta de los defectos que
haya visto, relacionados con el trasporte al
Director Jeneral 1 éste tomard las medidas
que estime convenientes.
 Mas adelante—i voi a renovar con esto una
Insinuacion que ya habia hecho-—mas adelan-
te, digo, se trata de los jefes de seccion. Creo
que debe establecerse que se determinard el
numero de secciones por el Presidente de Ia
Repﬁ‘blica,

Bn el réjimen establecido por la lei del 84,

esta facaltad no era solo del Presidente de la
Reptiblica; debia consultarse en la lei de pre-
supuestos el ntimero de secciones. Asi, cuan-
do se quiso crear la cusrta seccion, se batalld
durante muchos afios, i afio a afio las Camaras
rechazaban la creacion de Ja cuarta seccion
“que proponian el (iobierno i el director jene-
ral. Siendo Ministro de Industria el sefior Ed-
wards, don Agustin, mand6 un proyecto de
lei en que proponia la creacion de la cuarta
seccion; 1 la Camara, atendiendo al gasto que
mmportaba su creacion i al poco kilometraje de
ella, la rechazd.

Dejando al Presidente de la Reptiblicaino
a la lei, la determinacion del nimero de sec-
ciones, creo que se evitan estos inconvenien-
tes.

Se ha propuesto que se fijen en la lei cuatro
secciones para la red central 1 una para los fe-
rrocarriles aislados. 1n esta forma, cuando se
crea necesario la creacion de una nueva sec-
cion, habria que pedir que se modificara esta
lei

Tambien estoi de acuerdo con el honorable
sefior Ramirez Sanz en cuanto a la divisio
en secciones administrativas, que en la prac-
tica di buenos resultados con la lei de 1904,
~so si que solo al principio. Las seccciones
eran independientes; pero despues desapare-
ci¢ esta independencia, porque las absorbié la
Direccion Jeneral 1 por esto se hizo mala ad-
ministracion en la Hmpresa.

A los jefes de estas secciones debe darse-
les independencia; 1 como el nombre influye
en todo, debe llamarseles sub-directores de,
manera que se encuentren solo inmediatamento
mas abajo del director, sometidos a él, pere
con autoridad bastante en los ferrocarriles de
su “seccion respectiva, obrando, de acuerdo
con aquél, en la red central.

Tambien me parece conveniente cambiar la
palabra «seccion» por «zona»,

En este titulo, en que se habla de los em-
pleados, me parece que debemos volver sobre
el sistema que sehaideado, cuando se dice que
estos empleados son empleados a contrata. En
=l proyecto se dice que los empleados superio-
res serdn nombrados por el Presidente de la
Republica, 1 los demas serdn contratados.

Yo deseo que esto se cambie, para salvar
la independencia de dichos empleados, 1 voi
a pedir que se suprima la palabra «a contra-
ta» 1 que se les nombre a todos, como alos
superiores, por propuesta del director o sub-
directores.

Se ha dado como razon de la existencia de
estos empleados a contrata, el hecho de que
hoi momentos en que es necesario mayor ni-
mero de personal que el que representan los.
empleados permanentes.

Pues yo digo, llaméseles enténces emplea-
dos ausiliares, i que ios nombre el Presidente
de Ja Repiblica.

Pero la jeneralidad de los empleados de la
Empresa tiene a su cargo servicios perma.
nentes, i ellos deben tener tambien tal caric-
ter, pues no puede haber estacion sin jefe,
ni tren sin conductor.

No veo, por tanto, las razones de buen ser-
vicio que aconsejan tener a estos empleados,
sin estabilidasl en sus puestos.

Hasta suena ma! el nombre de empleados a
contrata.

Concluiré diciendo, sehor Presidente, que
para evitar los inconvenientes gue apuntaba
el honorable Diputado sefior Ibafiez, como lo-
dijo ya el sefior Oyarzun, el Director de los
Ferrocarriles tiene el cardcter de jofe de ofi-
cina.

A mi vez propongo que a log sub-directo-
res se les dé tambien ese caricter, a fin de
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que tengan alguna independencia respecto
de la voluntad del Ministro, quien, en tal ca-
0, no podrd separarlos sin previo acuerdo
del Honorable Senado. Termino, sefior Presi-
dente, enviando a la Mesa unas indicaciones
que he redactado.

Kl sefior Subercaseaux.—Aunque no era
mi propdsito terciar en este debate, voi a de
cir unas cuantas palabras para proponer una
idea que no se consulta en el proyecto.

[l sefior Palacios.—Me reservo para ma-
fiana, para hacer algunas indicaciones sobre
el Consejo i demas titulos del proyecto.

El seiior Subercaseaux.— Persiguiendo el
propodsito de que la nueva administracion de
los Ferrocarriles dé buen resultado desde el
punto de vista del 6rden financiero i a fin de
evitar estos déficit continuos, que estan dese-
quilibrando el movimiento de nuestra Hacien-
da publica, cabe notar que hace- falta en este
proyecto upa disposicion que Interese en los
beneficios de la Empresa al per:ional de em-
pleados, especialmente a los superiores.

Me imajino que estos puestos, 1 especial-
mente el de Director Jeneral, son desempe-
fiados por hombres de conciencia, que traten
de administrar los Ferrocarriles en la misma
forma en que se administraria una empresa
privada, con toda la atencion necesaria, ten-
drian que desarrollar una gran labor i no ten-
driamos con que pagar sérvicios de tal en-
tidad.

En cambio, si todos estos empieados i es
pecialmente los superiores, se limitan, como
la jeneralidad de nuestros empleados pribli-
cos, a llegar 1 retirarse de la oficina a las ho-
ras fijadas por el reglamento, i a cobrar sus
sueldos todos los meses, por mas honrados
que sean, nunca podrd la administracion de
los Ferrocarriles compararse con la adminis-
tracion de las empresas particulares, que tie-
nen esta fuerza del interes privado, que es el
gran motor de la administracion de los inte-
reses industriales.

SI no fuera por la fuerza del intercs priva-
do, 1 por su accion en la organizacion admi-
nistrativa de la industria, bien podriamos en-
tregar al listado todo el moviniento industrial
de un pais 1 llegar hasta convertirlo en Esta-
do socialista, en la confianza de que habvia
de administrar las diferentes empresas indus-
triales tan bien como las administran los par-
ticulares por su cuenta.

La tinica mavera de intreducir en los fe-
rrocarriles esta fuerza, este aguijon del inte-
res privado consiste en darle a los empleados
participacion en los beneficios que obtenga la
Empresa.

Desligada la Empresa del ferrocarril lonji-
tudinal, podré obtener en el futuro grandes
atilidades.

Con este objeto. me permito enviar a la
Mesa un articulo que diria asi:

«Art. ... Quince por ciento de las utilida-
des netas de la Empresa, computadas despues.
de descontar la parte correspondiente al fon-
do de renovacion del material rodante, de la
via 1 edificios, se distribuirad entre los emplea-
dos de los doce grados que determina la lei.
sta gratificacion se distribuird a prorrata de
los sueldos.

El monto del fondo de renovacion de la
via, material rodante i edificios lo fijard el

Lonsejo con la aprobacion del Presidente de

la Reptblica.

El sefior Huneeus (don Francisco). —Con
vendria establecer que los miembros del Con-
sejo tambien tendrian derecho a la participa-
cion en los beneficios.

El sefior Silva Cortés.— Estan comprendi-
dos dentro de la denominacion de «emplea-
dos superiores».

Kl sefior Huneeus (don Francisco).—Vol a
referirme a una declaracion que ha hecho el
sefior Ministro de Industria, segun lo cual pa-
rece que Su Sefioria no hubiera comprendido
un aspecto de la indicacion que he tenido el
honor de fermular,

Su Sefioria decia que la indicacion que aca-
bo de presentar tiene el inconveniente de que
si el Gobierno desea construir una linea no
podria hacerlo.

En realidad, si se aprobara mi indicacion 1
el Gobierno deseara corstruir una linea, esta-
ria en el mismo caso de hoi, porque el Consejo
de Ferrocarriles no va a resolver la construc-
cion de las vias sino que va, simplemente, a in-
formar. En una palabra, el Consejo de Ferro-
carriles va a desempefiar, en este caso, el mis-
mo papel que desempefia hoi el Consejo de
Obras Publicas.

De mamnera que el Gobierno tendra que re-
solver siempre ea definitiva sobre la cons-
truceion.

En suma, el Gobierno tendria que dirijirse,
para la construccion-de ferrocarriles, a la Di-
reccion Jeneral de Ferrocarriles, en lugar de
dirijirse, como lo hace hoi, a la Direccion
Jenera!l de Obras Pdblicas.

En lo demas el procedimiento seria exac-
tamente igual al que se sigue actualmente.

El senor Zafiartu (Ministro ce Industria i
Obras Publicas).--Yo solo queria decir que
estimo que la idea de Su Sefioria estd counsul-
tada en la lei. Por #so no soi partidario de
la indicacion. Porque si estd consultada den
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tro dela lei, no veo para qué iriamos a mo-
dificar los fundamentos de ella para 1cpetic la
misma idea.

El sefior Huneeus (don Francisco).—Es
que a mime gustan las soluciones mas defi-
nidas.

Bl sefior Zafiartu (Ministro de Industria 1
Obras Publicas).—I, todavia, hat que hacer
presente que esta inspeccion de los ferroca-
rriles ha dado mui buenos resultados. Entén-
ces jpara qué irfamos a modificar completa
mente esta situacion? jPara probar algo que
Nno conocemos?

Por eso insisto en que dentro de la lei esta
-consultada la idea de que no se haga un
solo ferrocarril sin que la parte econdmica
haya sido estudiada por el Consejo de Ferro-
carriles, que es lo que persigue el sefior Hu-
neeus.

) Me parece, por tanto, que no hai para qué
innovar.

' Por lo demas, desearia oir la lectura de la
indicacion del sefior Subercaseaux, que wme
parece mul interesante.

_ El sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
Se va a leer.

El sefior pro-Secretario.—Dice asi: (leyd).

El sefior Huneeus (don Francisco).—Yo
propondria_que ese articulo se agregara en el
titulo del capital 1 la contabilidad, - porque se
trata de distribucion de fondos.

El sefior Zafiartu (Ministro ae Industria i
Obras Publicas).—La idea me parece mui
bien.

Pero le encuentro un inconveniente: que
los empleados a los cuales se les asignan los
mayores sueldos, con este quince por ciento
van a percibir sueldos mucho mayores toda-
via ise van a llevar una inmeusa parto de ese
guince por ciento.

Ahora, como yo espero que el Gobierno
hara el sacrificio de dar a los ferrocarriles su-
Inas cuantiosas para que puedan marchar, creo
que pronto esta Empresa va a estar en situa-
cion de producir; 1 el quince por ciento me
parece que es un poco exajerado. Yo lo reba-
Jaria al diez por ciento.

~Me permito, por eso,: modificar la indica-
clon en este sentido, i, miéntras pienso la
forma que deba tener esa indicacion, insinao
a la Camara la idea de dividir este diez por
ciento de las utilidades, a prorrata de sus
sueldos entre los diferentes empleados de la
Empresa.

Porque si la participacion se hace en la for
ma propuesta por el sefior Subercaseaux, va
a corresponderles sumas bien considerables a
los que ya tienen grandes sueldos en los fe

rrocarriles i, en cambio, a los pequetios, quie-
nes influyen mas directamente acaso en el ser-
vicio de la Empresa, van a recibir mui poco.

Fl sefior Subercaseaux.-—Precisamente, al
redactar mi indicacion, pensé aun en fijar
una proporcion mayor aun para los emplea-
dos de la primera categoria.

Ksto parecerd una atrocidad desde el puntoe
de vista de la justicia distributiva. Desgracia-
damente en estas cuestiones de administra-
cion de los negocios, uno, al organizarlos, no
se fija tanto en la justicia distribativa, cuanto
en el fruto que debe producir la distribucio
de las utilidades.

Cuando Su Sefioria organiza una industria

salitrera, por ejemplo, da al administrador, a

quien supone un-hombre de primera clase,
vna participacion cnantiosa en las utilidades.
I sin ewbargo, desde el puuto de vista de las
ideas que espresaba el senor Ministro hace
ur momento, se comete una injusticia al no
subir tambien los salarios de los obreros.

Nosotros, llevados de nuestros deseos hu-
manitarios, desearfamos tambien elevar los sa-
larios i, si fuera posible, reducir los sueldos
de los jefes.

Pero no se trata de esto, sefior Ministro.
Mi indicacion tiende a mover los resortes del
interes privado en todos aquellos empleados
dirijentes, de cuya decision, resolucion 1 es-
tudio depende el éxito de la Kmpresa.

Por esto es que yo aun hubiera deseado
qze se diera una mayor cantidad al director
jeneral de los ferrocarriles, que nos salve de
los déficit continuos, 1 gue obtenga que la
Empresa deje utilidades, a pesar de la irregu-
laridad, que se presenta desde cierto punto
de vista, al darle tanto sueldo a un empleado
cualquiera de la administracion publica.

¢Por qué los jerentes de las grandes socle-
dades anénimas ganan hasta cien mil pesos
al afio?f;Serd porque los accionistas quieren
bacer a un empleado el regalo de cien mil pe-
sos 1 en cambio tienen porteros que no perci-
ben sino setenta, ochenta o noventa pesos al
mes? ;Son tan injustos esos acciomistas que
no tienen presente consideraciones andlogas
a las que ha hecho valer el sefor Ministro?

No. seiior Presidente,

Es porque los accionistas quieren que esta
participacion de los beneficios sea lu mas
fructifera posible.

Por eso los grandes directores de las gran-
des empresas particulares tienen grandes suel-
dos.

No nos dejemos llevar, nosotros, del espiritu,
mui bien intencionado, por cierto, de aumen-
tar los sueldos 1 los salarios de los empleados
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de tercera, cuarta, quinta o tiltima categorfa.
No es ése el proposxto que se persigue. Lo
que se persigue es que la administracion su-
perior, si es posible, no duerma pensando en
todas aquellas medidas conducentes a hacer
que esta Kmpresa que hoi solo nos deja pér-
didas, en adelante deje grandes utilidades.

El sefior Zafiartu (Ministro de Industria i
Obras Piblicas).—En realidad, las observacio-
nes del sefior Diputado me han convencido.

Retiro, en consecuencia, mi indicacion, de-
jandola qubmstente en lo que respecta a Ia re-
baja del quince por ciento al diez por ciento, i
asimismo creo que debe darse participacion
en las utilidades a los consejeros.

Kl sefior Palacios.—No seria convenisnte
que suprimiéramos Ja traba que significa
aquello de que habrd que apartar de las utili
dades priwero lo necesario para las repara-
ciones de material?

El sefior Seeretario.—Se han recibido di
versas indicaciones, la que formulé de palabra
1 ha mandado por escrito el sefior Palacios,
otra del sefior Huneeus, otra del senor Iba-
fiez, para modificar el titulo 2.° del proyecto.

El sefior Ibafies.~En el articalo 11 que he
propuesto, por olvido omiti el inciso 2.2 del
proyecto el sefior Ministro.

Hago ésta declaracion.

El sefior pro-Secretario.—Indicacion de!
sefior lbafiez:

Para reem lazar los articulos 7, 8, 91 10
por los siguientes:

TITTLO II
Del Consejo

Articulo 7.° El Consejo se compondré:

a) Del Director Jeneral, que lo presidiva.

b) De dos consejeros designados por el Pre-
sidente de la Repubiica, por un periodo de
cinco unos.

¢} De dos consejeros elejidos por el Senado
1 dos por la Cimara de inputados en vota-
cion acumulativa, por un periodo de tres
afios

Los dos consejeros elejidos por el Presi-
dente de la Republica 1 los dos elejidos por el
SBenado deberan ser injenieros civiles.

Lios consejeros enumerados en las letras b
1¢ gozaran de una asignacion de doce mil
pesos al afo.

El Consejo elejird de entre sus miembros
un vice-Presidente,

Art 8.2 Corresponde al Consejo dictami-
nar & prepuesta del Director Jeneral acerca de

las mguleutes materias sobre las cuales debe
recaer resolucion supremas:

1.° Los presupuestos anuales,
mentos 1 modificaciones;

2.° Los reglamentcs 1 sus medificacione.s;

3.0 Las tarifas 1 sus 'nodificaciones;

4.° Los itinerarios;

5.° El establecimiento o supresion de asta-
ciones;

6. La planta de empleados;

7.2 Los programas de las obras complemen-
tarias de primer establecimiento i de adqnisi-
cion de equipo;

8. Las indemunizaciones extra )udlcm es
cuando esté plenamente comprobida la 1es-
ponsabilidad de la Kimpresa i su monto exce-
da de diez mil pesos.

Art. 9.0 £l Director Jeneral someterd a la
resolucion del Consejo las siguientes materias:

1.9 Los proyectos 1 presapuestos definitivos
de las obras complementarias de primer esta-
blecimiento;

2.° Los contratos sobre ejecucion de obras i
sobre servicios cuyo valor exceda de diez mi-
llones en un afio;

8.0 Los contratos sobre arrendamiento de
las propiedades de la Empresa que ésta no ne-
ceslte para sus usos 1 servidumbres;

4.9 Las adquisiciones en licitacion publica,
cuyo valor exceda de diez mil pesos 1 las
compras directas de valor superior a cinco mil
pesos.

5.2 Las indemnizaciones extra-judiciales,
cuando esté plenamente comprobada la res-
ponsabilidad de la Empresa, 1 su mouto no
exceda de dos mil pesos;

6. La contratacion del personal ausiliar
por tiempo determinado.

Axt. 10. Kl Director Jeneral dard cuenta al
Consejo de todos los datos i antecedentes que
requiera para cerciorarse de que el control de
las entradas i la inversion de los fondos se
efectian en forma conveniente 1 con arreglo
al presupuesto. Sometera tambien a su exa-
men el «Balance Tndustrial» 1 la cuentas anua-
les de inversion.

Art. 11. El Consejo informard al Gobierno
acerca de la conveniencia de las Uneas fisca-
les por construir, en vista del estudio econo-
mico correspondlente sobre la congcesion de
lineas particulares 1 sobre los demas asuntos
relativos a los intereses de los ferrocarriles
que le sean indicados por el Ministerio.

sus suple-

TITULO v

Del szfior Ibafiez para sustituir este titulo
por el siguiente:
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TiITULO V
De la contabilidad

Art. 31. El presupuesto jeneral de la Er-
presa, que deberd incluirse en la lei anual de
presupuestos, se formara con sus proplas en
tradas 1 con las subvenciones que puede acor-
darle el Congreso para pagar las obras com-
plementarias de primer establecimiento o para
cubrir déficit calculados de esplotacion.

Art. 32. El ejercicio financiero anual de la
Empresa se iniciard el 1° de julio i teriinard
e} 80 de junio del afto siguiente

Art. 33. Fl presupuesto jeneral de la Em-
presa se forraard con arreglo a «una pauta de
distribucion de entradas i gastos», que esta-
blecerad ¢ Presidente de la Republica.

La imputacion de los gastos a los diversos
item de este presupuesto serd fiscalizada pov
el Tribunal de Cuentas. Al efecto, este Tri-
bunal mantendrd en ia Empresa una comision
permanente de inspeccion.

Art. 34. La distribucion detallada de los
fondos se determinara por el Director i podra
ser modificada por él en el curso del afio, pero
dentro de las especificaciones del presupuesta
jeneral de la BEmpresa.

Art. 35. La cuenta de inversiones se some
terd anualmente al fallo del Tribunal de Cunen-
tas i se presenfard al Ccngreso para su exa-
men 1 aprobacion.

Art. 36. El Departamento de Contabilidad
de la Empresa llevard las cuentas jeverales
siguientes:

1.» Cuentas de gastos de primer estableci-
miento;

2.2 Cunentas de trabajos complementarios
de primer estaklecimiento;

3.2 Cuenta de inventario,

4.» Cuenta de esplotacion;

5.% Cuenta de inversiones.

Wstas cuentas se llevardn con sujecion ala
«unta de distribucion de entradas i de gas-
toss, a fin de establecer para cada ejercicio
financiero las cifras de la estadistica técnica 1
comercial.

Art. 37. La Empresa constituira un fondo
de reserva para atender a la renovacion de
las instalaciones permanentes i del equipo.
Dicho fondo de reserva, que se formard con
el tres por ciento de las entradas anuales de
la Empresa, se invertird en letras de la Caja
de Crédito Hipotecario o en titulos de la deu-
da ptblica. Sobre este fondo de reserva no
podrd jirarse sino para los efectos a que estd
-destinado i con autorizacion especial del Go-

bierno, concedida previo dictamen del. Con-
8ejo.

Indicacion del sefior Lorca:

Para modificar el articulo ... despues del
articulo 21 del contra-proyecto, en la si-
guiente forma:

«Art ... Lajubilacion del personal se efec-
tuard despu<s que los empleados tengan diez
o mas afios de servigios 1 cuando se Iposi-
bilitacen absolutamente para el trabajo o a
causa de enfermedad o cuando hubieren cum-
plido treinta afios de servicios; i para fijar la
pension de jubilacion se tomard como base el
setenta i cinco por ciento del sueldo de que
gozaren»,

Del seftor [arrain Valdes:

Para agregar el signiente articulv transi-
torio:

«La reorgavizacion de los Ferrocarriles del
Estado, que es materin de la presente lei, no
importa la declaracion de vacancia de los
cargos des-mpefiados actualmente por los
empleados de la Empresa, salvo en los casos
de inhabilidad o falta de rejuisitos exijidos
por esta misma lel para su desempefio 1 sin
perjuicio de las disposiciones legales relativas
a renuncias, separaciones o destituciones».

Del sefor Huneeus don Francisco:

Para colocar el articulo propuesto por el
sefior Subercaseaux al final del titulo V.: «Del
capital i de la contabibdad».

Art. 1. Reemplazar las palabras «injenie-
ro asistido», por «i».

Art. 2.0 Agregar el Departamento de «es-
tudios i eonstruccion de viass.

Agregar en el dltimo inciso, despues de la
palabra «jefe», la palabra «técnicon.

Art. 8° Fijar ¢l namero de zonas en
¢inco.

Art. 7.0 Agregar en la composicion del
Consejo al sub-Secretario del Ministerio de
Ferrocarriles.

Poner consejero o ex consejero de Banco.

Agregar al inciso 7.° en la forma siguiente:

«Uno de los dos rombrados por el Presi-
dente de la Reptblica i los dos elejidos por
el Senado o los dos elejidos por la Cimara
de Diputados».

Agregar al inciso 8., despues de la palabra
anuales», lo siguiente: «ncompatibles con
toda otra asignacion o pension fiscal, escepto
la de profesor universitarios.

Suprimir el resto.

Agregar: <Yl Consejo celebrard sesiones a
lo ménos dos veces por -cmapaiel conseje-
ro que dejare de asistir al veinticinco por cien-
50 de las sesiones durante un semestre, cesard
en sus funciones.
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Agregar el articulo siguiente:

«Lios consejeros no podran tener ni celebrar
contratos con el Fisco. Seran responsables
personalmente de los acuerdos del Consejo, i
de los efectos de aquellos que adolezcan de
tlegalidad, 0 que en cualquiera forma sean
contrarios al interes de la Kmpresas .

Art. 89 Agregar:

Las memorias 1 balances.

Las bases para las licitaciones.

Aceptar las propuestas.

Intercalar despues del articulo 7. el si-
guiente:

Art.

1.» Fiscalizar las entradas i gastos de la
Empresa i especialmente la sujecion de éstos
2l presopuesto,

2.2 Determinar qué enipleados deben rendiy
fianza i forma en que ésta debe ser consti-
tuida

3.% Infermar en el plazo que el Gobierno
sefale, acerca de la conveniencia de las nuevas
lineas fiscales que éste se proponza construir,
1 sobre la concesion de lineas particalares.

4.* Acordar los estudios de obras nuevas
1 de nuevas lineas férreas i solicitar del Go
bierno la construccion de aquellas que estime
necesarias.

Los estudios se sjecutarin bajo la direccion
1 responsabilidad del Departamento respectivo.

5.° Adoptar las medidas disciplinarias que
estime convenientes para evitar que los erm-
pleados ejerzan influencias politicas de cual-
quier especic sobre sus subalternos,

Art. ... La Seccion de Ferrocarriles de la
Direccion de los Ferrocarriles pasara a depen-
der de la Diveccion Jeneral de los Ferroca-
rriles del Estado.

Del sefior Palacios:

... Son atribuciones del Consejo:

Articulo 2, inciso 2.9

Kl Director Jeneral dispondrd  de cinco
mspectores jenerales | uno para cada depar-
tamento del servicio.

Kstos inspectores no podran recibir orde.
nes ni cambiar el servicio, solo deberan in
formar al Director Jeneral, ; proponerle la me-
dida de mejor servicio eu el depsrtamento,
i denunciarle las irregularidades que noten
en la zona que visiten, teniendo la obligacion
de practicar una visita mensual en  cada
zona.

Art. 23, Los Ferrocariles del Estado se
dividirdn en zonas. Cuatro de éstas corres.
ponderin a la red comtral, i una para cada
ferrocarril aislado.

Kn cada zona habra un sub-inspector en-

cargado del servicio con todas las atribucio-
nes del Director Jeneral respecto de su zona,
dependiendo del Director Jeneral para el cam-
plimiento de los Reglamentos, i las disposi-
ciones que é dicte para unidad del servicio
en sus relaciones con las otras zonas.

Habrd tambien en cada zona un jefe de-
servicio en cada uno ds los cinco departa-
mentos: trasporte, via i obras, traccion i maes-
tranza, material 1 almacenes i contabilidad i ,
estadistica.

Bstos jefes seran ausiliares del sub-Diroc-
tor con dependencia inmediata de &,

Articulo 4.9, inciso 2.0:

Kl resto d ] personal sera nombrado por el
Presidente de la Repiiblica a prupuesta direc-
ta del sub-Director de zona i con la aproba-
cion del Director Jeneral.

Los empleados ausilinres serdn nombrados
por el Presidents de la Republica a propues-
ta del Director Jeneral.

Inciso agregado al artienlo 4.9

Bl Divector Jeneral 1 los sub-Directores de
zona se consideran como jefes de oficina para
$0 separacions.,

El sefior Puga Borne {Presidente). —Estas
mdicaciones se msertaran en el acta de la pre-
sente sesion 1 s= considerardn como formu-
ladas.

El sefior Ramijrez (don Pablo).—-Tenia el
propésito, sedor Presidente, de pronunciar
dos o tres palabras sobre la idea fundamen-
tal que contempla el articulo 1.0 de este pro-
yecto; pero como ha habido cierto desérden
en Ju discusion 1 los sedores Diputados se han
referido & muchos articulos en sus observa-
clones, creo gue e permitiran mis honora-
bles colegas espresar lo que me ocarrié con
esta idea fundamental a que me he referidy,

Cuando principié a estudiar este proyecto
en desempedo de la cowmision fjue en union
de otros honorables Diputados me confirig la
Honorakle Cimara, era contrario a la idea ds
que se creara un Consejo para administrar
los Ferrocarriles del Estado. De la misma mna-
nera opinaba el sefior Ministro de Tadustria i
varios otros miembros da la Comision,

Lia razon fundamental que me asistia para
oponerme a esta idea, sefior Presidente, era
el temor, mui justificado por cierto, de que en
este Consejo pudiera hacerse politica.

Ibamos a entregar a este cuerpo toda la ad-
munistracion de los ferrocarriles i a darle un
poder verdaderamente colosal; pues, como sa-
be la Honorable Camara, la Ewpresa estd es-
trechamente ligada, se puede decir, a la con-
servacion de la vida nacional, fuera de que
los ferrocarriles hacen el acarreo i el comercio
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en todo el pais, ocupan en su esplotacion no
méros de veinte mil empleados i no se puede
desconocer que el manejo de una empresa que
hace tales servicios i ocupa tanto personal, sig-
pifica tener un poder omnimodo.

Pero entramos a los medios de poder exa-
minar—yo por io ménos-— corre}ir los defec-
tos, gue ya parecen permanentes, de la ac-
tual Empresa de los Ferrocarriles, atendiendo,
aates que a nada, a la idea capital de separar
a administracion de los ferrocarriles de la
politica, 1 vimos que 1o habia otro sistema de
impedir la intervencion del Gobierno en ella,
que entrogar Ja direccion de este servicio a
an Consejo meramente administrativo, 1 vol-
vimos a la primera idea propuesta, siguiendo
an camino analogo al adoptado coa la Caja de
Crédito Hipotecario.

A pesar de que la1dea del Consejo repre-
senta ¢l ultimo de los remedios de que se
puede echar mano para correjir los defectos
de los ferrocarriles, no se puede desconocer
gue tambien esta institucion tendra que estar
siempre amagada por las solicitaciones de la
politica militante.

Fn un awbiente lan reducido como el
nuestro, el consejo de la Kmpresa tendra
que estar, por la fuerza mecanica de la comu
nicacion de los vasos, en estrechas relaciones
con los dirijentes de la politica del pais. Es,
por desgracia, natural que esto suceda. i

A esto se agrega el estado de desorgani-
zacion por que atraviesan todos los servicios
pblicos del pais, lo que hace sumamente pe-
ligroso el establecimiento de cualquiera inno-
vacion. No es posible esperar buenos servicios
en perfodos de crisis como los que alcan-
ZaImos.

Los ferrocarriles tendran que estar sujetos
a las misinas mfluencias que todos los demas
servicios administrativos del pals.

Qeria un verdadero milagro que esta falta
de espiritu de disciplina que malea o rebaja
los demas servicios administrativos, no tras-
cendiera, 1o ejerciera tambien su influencia,
en una “forma descisive, en un oi gapismo tan
complicado 1 tan vasto, como el de los ferro
carriles.

No seria posible que, cumpliendo, en jene
ral, los empleados piblicos con sus deberes,
solo los de los ferrocarriles se apartaran de
esta norma, i dieran ejemplo de buen cumpli-
miento de los suyos. Esto es un absurdo.

La reorganizacion de los ferrocarriles es un
sintoma de desorganizacion jeneral de los zer-
vicios publicos.

Abora j;qué podriamos hacer nosotros?
;Mantener la direccion politica tnica, diga-

-

mos asi, del Ministro del ramo o atenuar esta
intervencion por .mmedio de la creacion de un
consejo administrativo? Indudablemente esto
altimo.

Pero para conseguir los buenos resultados
que se persiguen con la creacion de este con-
sejo, que yo acepto como mal menor, es ne
cesario darle clerta forma de organizarion,
que sea garantia de los buenos tesultados que
ce esperan obtener.

I yo pienso que el tnico medio de conse-
ouir esto, es apartar al consejo de toda in-
fluencia politica, ddndole las fucultades nece-
sarias para que administre Jos ferrocarriles con
absoluta independencia de ella, que lo desh-
guen hasta cierto punio de la intervencion del
Ministro del ramo.

Para significar esta idea se le ha dado el
nombre de consejo de administracion a seme-
janza del Cousejo de la Caja Hipotecaria,
porque se quiere que, tal como este Consejo,
tenga atribuciones propias 1 absoluta autono-
mfa en todos los actos de su actividad admi-
nistrativa.

Considero necesario que el Consejo de los
Ferrocarriles pueda proceder con absoluta In-
dependencia del Gobierno; salvo en ayuelios
casos en que los inter ses superiores del Hs-
tado o las disposiciones de la lel requieran su
Intervencion.

Fl exito de esta innovacion. a mi juicio, de-
pende, no tanto de la lei como de la calidad
de las personas que vayan al Consejo de Fe-
rrocarriles.

Se ha visto que mo ha habido oposicion,
por parte de la Camara, para que este proyec-
to sea despachado con urjencia, pero yo creo,
senor Presidente, gue el Gobierno debe estar
completamente posesionado de que este reme-
dio que se ve aaplicar a los Frrrocarriles del
Tstado, es el dltimo recurso de que se echa
mano para wejorar este servicio, ique, si este
remeedio no surte efecto, va a presentarse una
situacion delicada para el Congreso, 1 va a ser
necesario tcmar una medida que tendrd que
desagradar profundamente a los que tenenios
ciertas ideas sobre la administracion, -

Porque, seiior Presidente, si este consejo
gue se va a crear fracasa, no habra mas que
deshacerse de los Ferrocarriles del Kstado.
I, como esta situacion seria tan graveicon-
trariatia en tan aito grado los propositos 1 las
ideas de progreso de los hombies patriotas,
yo estimo que el Gobierno i el Congreso ha-
bran de proceder en este punto con tal patrio-
tismo i con tan acertado criteriv al hacer la

designacion de los miembros del Consejo, que
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éstos sabran corresponder ampliamente a la
confianza que les dispensard el pais.

Hai momentos en la vida, sefior Presiden-
te, en que no es posible entrar a estudiar ideo
16jicamente los distintos sistemas administra-
tivos que se ofrecen a la consideracion serena
de un hombre de Estado, i se hace indispen-
sable tomar en cuenta el apremio 1 las circuns-
tancias especiales que se producen en un mo-
mento histérico determinado, para adoptar
resoluciones acertadas dirijidas a salvar una
situacion difici! o estraordinaria.

Por esto, yo espero que la Camara habra de
mantener las ideas que complementan el ar-
ticulo primero i gue tienden a que la Admi-
nistracion de los Ferrocarriles del Estado sea
ejercida por un Counsejo, con las mas absolu-
tas facultades.

Con esta clase de argumentos se suele e-
cluir a los técnicos, a los especialistas de los
puestos de responsabilidad en todas las esfe-
ras de la administracion ptblica. I yo no me
esplico como pueda creerse que para la Direc-
cion de los Ferrocarriles del Estado sea ne-
cesaria, 0 convenga, mejor dicho, una perso-
Ta que en ese Yamo no tenga conocimiento al-
guno de lus que son comunes a los injenieros
civiles. ..

Ah! pero se dice: puede haber personas de
tales condiciones que sin tener estndios sean
buenos, excelentes administradores; puede ha-
ber ciertos talentos especiales, jeneralmente
del todo incultos que puedan ser ttiles a este
servicio,

Como se ve, este es el criterio con que dis-
curren los duefios de fundos estensos a los
cuales les basta encontrar un administrador
que dé facilidades para la reproduccion' del
ganado; que distribuya las aguas con cierta
malicia 1 que dé ciertas garantias de reunir
ciertas cualidades para manejar a los hombres
pars que crean gue estdn al frente de una ca-
pacidad orgavizadora. .

t1 sefior Palacios.—Es que se trata justa-
mente de wranejar hombres 1 animales.

Kl sedior Ramirez (don Pablo).—Yo no di-
go, sefior Presidente, que por el solo hecho
de ser injeniero una persona, haya de con-
fiarsele la direccion de los ferrocarriles; io que
yo digo es que, entre los hombres que tienen
competencia jeneral, se profiera el que tenga
mas competencia especial para el servicio.

Alora, ereo, sefior Presidente, que o incu-
Ire €n un grave erior d] pz‘etnﬁder comparar
nuestra empresa con Jas grandes empresas in-
dustriales similares de los Estados Unidos,
que son durijidas por hombies de gran capa-
cidad financiera, aunque no sean técnicos.

Alla las empresas estdn sometidas a la
competencia de otras, ise empefian mutua-
mente en ganarse la batalla.

Entre tanto, nosotros tenemos nna red que
no tiene competencia.

Todo lo que se refiers a Ja capacidad co-
mercial para aminorar el costo del trasporte,
para bacer mas bajos los fletes, son faculiades
especiales de organizacion que no necesitamos
en Chile, poryue no es el caso.

Otra observacion.

Los ferrocarriles constituyen una industria
esenclalmente técnica sobre todo en Chile.

Todos i cada uno de los detalles son técni-
cos, desde la confeccion de los itinerarios
hasta las tarifas. Todo cae bajo la esfera de
accion de los téenicos.

I siendo esto asi, ;c6mo llevar a la Direc-
cion a hombres de buena voluntad, que sean
algo como buzones inconscientes de - las
idear de los técnicos, que desempefian las je-
faturas de las distintas secciones?

Estando entre todos ellos, ¢como puede un
director de asta clase, sin conocimientos téo~
nicos, apreciar cudles ideas deben ser prefe-
rentemente atendidas?

Porque en una empresa téenica cnalguiera,
es necesario postergar » veces la satisiaccion
de unas necesidades por otras mas premio-
RAS...

El sefior Silva Cortés.—Podria cerrarso
ahora el debate, seiior Presidente, prorrogan-
do la hora.

£l senior Puga Borne (vice-Presidente).—

Como el Reglamento dispone que la votacion
debe tener lugar al terminarse la quinta se-
sion, que serd la de mafiany, 1 como son tan-
was las indicaciones fomuladas, podria acor-
{darse, si no haiinconveniente, cerrar mafiana
el debate a las cinco 1 medix.

El sefior Huneeus (don Francisco).—De-
beria ser mas temprano, porque hat como cin-
cuenta indicaciones, :

El sefior Ibdfiez.— Ni a las diez de Ja no-
che terminaremos.

El senor Bilva Cortés.—Encuentro buena
la proposicion del sedor vice-Presidente.

Kl sefor Rivera (don Mareial)—Yo me
opongo, sefior Presidente: aceptaria a las seis
de latarde.

El setior Puga Borne (vice-Presidente).—
Sino hai inconveniente, se acordaria ciausue
rar el debate mafans 2 las seis de ia tarde,

Jueda ast acordado.

So levanta la sésion.

Se levanis la sesion.

M. E. Crrpa,

de la Redaccion

Jefe






