Sesion 47, ordinaria en 4 de Agosto de 1913

’ PRESIDENCIA DEL SENOR BALMACEDA

SUMARIO

Se aprueba el acta de la sesion anterior.—
Cuenta.—S8e aprueba urs proyecto relativo
a_modificar el tipo de interes de un emprés-
tito autorizado por una lei anterior.—Se dis-
cute 1aprueba un proyecto sobre concesion
de suplementos al presupuesto de Guerra.
—Se discute i aprueba un proyecto sobre
pago de unos terrenos para el agua potable
de Traiguen.—El sefior Correa Bravo hace
ihdicacion, que es aprobada, para destinar
la 6rden del dia de la sesion de mafiana al
proyecto de monumento a Balmaceda.—El
sefior Pereira don Ismael hace una aclara-
cion respecto al fundamento del proyecto
de acuerdo aprobatorio de la eleccion de
don José Francisco Echdurren como Dipu-
tado por San Feinando.—Se constituye la
Camara en sesion secreta.

DOCUMENTOS

Oficio del sefior Ministro de Hacienda con
que remite una nota de la Sociedad Agricola
del Sur sobre el proyecto de impuesto a la
cerveza. :

Mociones del sefior Frigolett sobre la jorna-
da de trabajo de ocho horas i sobre el salario
minimo.

Se leyd i fué aprobada el acta siguiente:

«Sesion 46.* ordinaria en 2 de agosto de
1913.— Presidencia del sefior Balmaceda.—Se
abrié a las 8 hs. 43 ms. P. M., i asistieron los
seliores:

Alamos, Ruperto
Alessandri, Arturo
Arancibia, Héctor
Arellano, Roberto
Bafiados, Guillermo M.
Barbosa, Enrique
Barrios, Luis Anibal
Campillo, Luis .
Claro L., Samuel
Concha, Malagnias
Correa B., Agustin
Costa, J. Enrique
Covarribias, Eduardo
Cox Méndez, Ricardo
Chadwick, Carlos
Echenique, Gonzalo
Espinosa J., Manuel
Fernindez, Belfor
Forster, Guillermo
Féster R., Manuel
Frigolett, Alfredo
Garces, Julio

Garcia de la H., M.
Garcia, Ignacio
Guzman M., Roberto
Huneeus, Francisco
Ibatiez, Maximiliano
Insunza, Abdon
Izquierdo, Tuis
Larrain Claro, Cérlos
Larrain, José Manuel
Lira, Alejandro
Lorca P., Rafael
Maira, Carlos

Matte, Jorje

Mena, Mauricio
Molina, Joaquin
Molina, Luis Adan

Morandé, Juan de D.
Oyarzin, Enrique
Palacios, Mariano
Pereira, Ismael
Persira, Lauis
Pizarro, Bruno Serjio
Pozo, Samuel
Prieto Valdes, Victor
Quezada, Armando
Ramirez 8., Guillermo
Ramirez, Pablo
Rivas V., Manuel
Rivera, Luis Alfredo
Rivera, Miguel
Robles, Victor V.
Rodrigrez, Antbal
Rodriguez, Luis M.
Rosselot, Alejandro
Ruiz V., Eduardo
Saavedra, Cornelio
Silva 8., Jorje
Silva C., Romualdo
Smitmans, Augusto
Subercaseaux, G.
Toro Lorca, Santiago
Ugarte Vial, Olegario
Undurraga, Luis 2.
Urrejola, Rafael
Urzia J., Oscar
Valencia, Absalon
Veas, Bonifacio
Vicuiia 8., Ismael
Vicuiia, Luis
Vidal, Francisco A.
Villegas E |, Enrique
Zafiartu P., Enrique
i el Secretario.
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Se leyd i fué aprobada el acta de la sesion
nocturna celebrada el dia anterior.

Se di6 cuenta:

1.2 De un oficio del sefior Ministro de Gue-
rra con que remite los datos solicitados por el
sefior Palacios, acerca de la velocidad de los
ferrocarriles fijada por el Estado Mayor ale-
man para los convoyes militares en caso de
guerra.

Quedd a disposicion de los sefiores Dipu-
tados.

2.° De dos informes de la Comision de Go-
bierno acerca de las siguientes moclones:

De los sefiores Vicufia don Augusto 1 Ta-
gle Cérter, en que proponen un proyecto que
ammenta los sueldos de Jos empleados de las
policias de Santiago i Valparaiso; 1

De los seiiores don Alejo Barrios, don Emi-
lio Bello, don Guillermo Rivera i don Enrique

“Richard, formulada en el aiio 1900, relativa a
hacer estensiva a la subdelegacion 24 de Val-
paraiso, Vifia del Mar, las disposiciones de la
lei ntimero 244, de 12 de febrero de 1896.

Quedaron en tabla.

Entrando a ocuparse de los asuntos de fa-
cil despacho anunciados en la sesion anterior,
continné la discusion del proyecto sobre
cuentas bancarias 1 cheques.

Se puso en segunda discusion el articulo
2.0 del proyecto 1 us6é de la palabra el sefior
Correa Bravo, quien formulo indicacion con
votacion inmediata para gue dicho proyecto
pase a Comision.

Puesta en votacion la indicacion del sefior
Correa Bravo fué desechada por veintiocho
votos contra seis, absteniéndose de votar siete
sefiores Diputados.

Fl sefior Balmaceda (Presidente), a pedido
del mismo seifior Correa Bravo, retird el refe-
rido proyecto de la tabla de fdcil despacho.

Se pasé a tratar, en seguida, el proyecto que
autoriza el pago, durante el resto del afio, de
la gratificacion establecida por lei 2,276, de 5
de marzo de 1910, alos empleados que figu-
ran en las partidas 4.2 1 22 del presuiiaesto
del lnterior.

Puesto en discusion jemeral 1 pr
la vez dicho proyecto, fué aprobado ».n de-
bate i por asentimiento unénime.

Bl proyecto aprobado dice asi:

a0 a

PROYECTO DE LEI:

«Articulo tinico.—Miéntras se fija por una
lei especial la remuneracion que corresponde

B

a los funcionarios 1 empleados que figuran en
las partidas 4. i 22 del presupuesto del Inte-
rior, se les pagard durante el resto del pre-
sente afio, a contar desde el 1.0 de agosto, la
gratificacion establecida en la lei nimero
2,276, de 5 de marzo de 1910, con cargo al
ftem 4,280, partida 83 del indicado presu-
puesto».

A indicacion del sefior Balmaceda (Presi-
dente) se acordd por asentimiento undnime
pasar a ocuparse sobre tabla de la modifica-
cion introducida por el Honorable Senado al
proyecto que autoriza la inversion de diver-
sas cantidades en el pago de gastos estraor-
dinarios efectuados en la Cdmara de Dipu-
tados. :

Puesta en discusion dicha modificacion, que
consiste en reemplazar por otro el inciso final
del articulo de que el referido proyecto consta,
fué aprobada sin debate i por asentimiento
thcito, absteniéndose un seftor Diputado.

Bl proyecto quedd, en consecuencia, defi-
nitivamente aprobado en los términos si-
guientes:

PROYECTO DE LEL:

«Articulo tnico.—Se autoriza la inversion
de las siguientes cantidades en atender al pa-
go de gastos estraordinarios efectuadoes en la
Camara de Diputados:

Cincuenta 1 un mil quinientos ochenta i
cuatro pesos cincuenta centavos en la reno-
vacion del alumbrado electrico de la Camara;

Cinco mil ochocientos cuarenta i ocho pesos
ochenta centavos en reparaciones del mobi-
liario, colocacion del cuadro en la Sala de Se-
siones 1 otros gastos;

Veintiun mil veintiun pesos cuarenta i cin-
co centavos en la colocacion de parquet en
las salas i oficinas de la Cémara 1 otros tra-
bajos;

Diez mil pesos en la gratificacion acorda-
da por la Comision de Policia al sefior Julio
Alejandro F'rias, por los servicios prestados
a la Comision encargada de estudiar la refor-
ma del arancel aduanero;

Cinco mil dosecientos sesenta 1 ocho pesos
setenta 1 cinco centavos en los gastos efec-
tnados por la Comision encargada de estudiar
los servicios publicos 1 necesidades del terri-
torio de Magallanes;

Dos mil cincuenta 1 dos pesos ochenta 1
dos centavos, oro de dieciocho peniques, en
el trasporte, embalaje, segiro del cuadro co-
locado en la Sala de Sesiones; 1

Qcho mil seiscientos sesenta i cuatro pesos
cincuenta centavces, oro de dieciocho peniques.
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valor de cuatro panneaux contratados para la
Sala de Sesiones:

Estas cantidades se deduciran del item
3.980, partida 17 del presupuesto del Interior,
que se aumenta para este efecto en la canti-
tidad de noventa 1 tres mil setecientos veinti-
tres pesos cuarenta centavos, moneda corriente,
1 diez mil setecientos diecisiete pesos, oro de
dieciocho peniques».

El sefior Balmaceda (Presidente) anuncié
para la tabla de ficil despacho de la sesion
proxima los siguientes proyectos:}

1.0 Ei qupmodlhccx ol tipo de interes del
-empréstito autorizado por la “lei ntimero 2,567,
de 21 de octubre de 1911, 1

2.0 Kl que concede suplementos a diversos
ftem del presupuesto de Hacienda i que auto-
riza, ademas, la inversion de clen mil pesos
en atender a los gastos que demande la can-
celacion de las cuentas pendientes del mismo
Minasterio.

Entrando a los incidentes de primera hora,
el senor Maira pidi6 al sefior Presidente que
se sirva anunciar para la tabla de facil des-
pacho de una sesion préxima el proyvecto sobre
reglamentacion de la caza de la chinchilla.

El sefior Balmaceda (Presidente) manifestd
que se impondria del referido proyecto 1 que
procuraria satisfacer los deseos del sefior Di-
putado.

El senior Rivera don Miguel pidié al sefior
Presidente que se sirva anunciar para la tabla
de facil despacho el proyecto sobre pago de
los terrenos espropiados para la ejecucion de
los trabajos del agua potable para la ciudad
de Traiguen.

Usé de la palabra sobre este mismo asunto
el sefior Kispinosa Jara, 1 el sefior Balmaceda
(Presidente) anuncid dicho proyecte para el
primer cuarto de hora de la sesion proxima.

El sefior Veas pidié a los miembros de la
Comision de Hacienda que se sirvan emitir
cuanto antes el informe sobre el proyecto pre-
sentado por los Diputados por Valparaiso i
que tiene por objeto, mediante la adquisicion
por el Kistado, de la parte que la Municipali-
dad de Valparaiso tiene de las obras de Pe-
Auclas, salvar la situacion de esa Municipalidad
que no tiene actualmente recursos para ater-
der sus mas urjontes necesidades.

El mismo sefior Veas formuld diversas ob-
servaciones acerca de la necesidad de reorga-
nizar la Escuela de Artesi Oficios.

Bl sefior Frigolett da lectura a dos proyec-
tos que presenté Su Sefioria: uno sobre fijacion
de la jornada de trabajo de ocho horas para
los obreros, i otro sobre salario minirao para
los mismos, 1 formuld diversas observaciones
en apoyu de ellos.

Us6 de la palabra soore este pariicular el
sefior Veas, quien, a nombre de la represen-
tacion democmta, adhirid a los proyectos pre-
sentados por el sefor Frigolett, 1 pidié que se
agregaran a dichos proyectos las firmas de
los Diputados de su partido.

El sefior Saavedra formulé diversas obser-
vaciones relacionadas con el funcionamiento
de la Escuela de Artes i Oficios, e hizo dar
lectura al informe evacuado por el Inspector
de Oficinas Fiscales, senior Osvaldo Renjifo,
acerca de la admlmbtra(:lon de dicho estable-
cimiento.

Kl sefior Urzua don Oscar formuld indica-
cion por escrito para suprimir la sesion mnoc-
turna de hoi.

Igual indicacion fermulé el sefior Rodriguez
don Anibal.

Kl sefior Correa Bravo formulé indicacion
por escrito para suprimir las sesiones noctur-
nas de los sabados.

El sefior Rodriguez don Anibal hizo indi-
cacion para destinar la érden del dia de las
sesiones de los martes a solicitudes particula-
res de gracia i a solicitudes de caricter in-
dustrial, alternativamente.

Usaron de la palabra acerca de las anterio-
res indicaciones los sefiores Zafiartu (Minis-
tro de Industria i Obras Publicas) i Correa
Bravo.

Terminada la primera la primera hora, que
con anterioridad se habia acordado prorrogar,
se pasd a votar Jas indicaciones pendientes.

Puesta en votacion la indicacion del sefior
Correa Bravo para suprimir Jas sesiones noc-
turnas de los sabados, fué aprobada por asen-
timiento tacito.

Quedaron, en consecuencia, sin efscto las
mdicaciones de los sefiores Urzta, Jaramillo
i Rodriguez don Anibal para suprimir ia se-
sion nocturne de hoi.

La indicacion del sefior Rodriguez don
Antbal, para destinar las sesiones diurnas de
los mértes a solicitudes particulares de gracia
i a solicitudes de caracter industrial, alternati-
vamente, sc¢ di6 por retirada, a pedldo de sa
autor.

Dentro de la 6rden del dia so constituyd
la Camara en sesion secreta, para continuar
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ocupéndose de la interpelacion promovida por
el sefior Izquierdo, acerca de la actuacion del
Internuncio Apostolico, Excmo. sefior Sibi-
lia.

Por haber llegado la hora de término de la
sesion, que con anterioridad se habia acorda-
do prorrogar, se levanté ésta a las seis horas
cuarenta minutos de la tarde.»

Se did cuenta:

1.0 Del siguiente oficio del sefior Ministro
de Haclenda:

«Santiago, 2 de agosto de 1913.—Adjunta
tengo el honor de remitira V. E. una nota
orijinal de la Sociedad Agricola del Sur, en
la que se formulan diversas consideraciones
sobre el proyecto de impuesto a la produccion
de la cerveza, a fin de que esa Honorable Ci-
mara se sirva tenerla presente cuando liegue
el momento de discutirse el referido pro-
yecto.

Dios guarde a V. E.—Arturo Alessandri».

2.2 De las sigunientes mociones:
«Honorable Camara:

Juzgo como el mas primordial de los debe-
res de todo lejislador el de estar atento 1 pre-
ver los conflictos que paeden crijinar las de-
mandas de reivindicacion de las clases prole-
tarias.

Los primeros ilustres ciudadanos que go-
bernaron la Repdblica resolvieron, con una
jenial clarovidencia de criterio, en la infancia
de “nuestra nacionalidad, algunos problemas
sociales cuya solucion costé a paises como
Hstados Unidos una jigantesca guerra civil, 1
a otros, como el Brasil, cincuenta afios de
propaganda, para realizarla solo ayer. Aludo,
como comprendereis, ala abolicion de la es-
clavitud.

Otros progresos de importancia capital, co-
mo el sufrajio universal, alcanzado en nuestra
nacion hace ya tantos afios, son todavia una
aspiracion en algunas naciones europeas, en
eljsentido amplio que aqui Jo tenemos.

Yo haré mencion de otras reformas que he-
mos alcanzado hace treinta afios, cuando aun
po se habian realizado en muchos pueblos
de Europa 1 América, pues el proyecto a que
estas lineas sirven de preambulo necesita del
concuvrso de todos los chilenos, ya que &l se
informa en ideas de evidente justicia, de con-
veniencia eminentemente politica i de la mas
vulgar prevision social. No se me oculta que
algunos espiritus recibiran con espanto la
noticia de esta mocion, i que la consideraran
como revolucionaria o como simplemente pre-
matura, pero para estas objeciones sobrara

como presentarles el ejemplo de la grande,
sabia i previsora Inglaterra, que ha logrado,
mediante su admirable buen sentido, por nin-
gun pueblo igualado, librarse de las demandas
que en forma aterradora han hecho los pueblos
del viejo continente. El preludio de esas mis-
mas demandas lo hemos visto ya en Buenos
Airesien nuestra capital, en la forma san-
grienta que no se podra olvidar en ambos pai-
ses.

Ea materia de lejislacion social ya no po-
dremos jactarnos de ser los primeros en la
América del Sur, como lo fuimos en algunos
progresos politicos. La Republica Arjentina,
con su lei sobre accidentes del trabajo, i la
Reptiblica del Uruguai, con sa reciente lei
aprobada sobre la jornada de las ocho horas,
nos han ganado el puesto de vanguardia.

Resenar a una docta corporacion, como lo
es este cuerpo lejislativo, las inmensas venta-
jas de cardcter hijiénico, ¢tnico 1 econdémico
que tendria para nuestra patria la adopeion
de la jornada de ocho horas, créolo supértluo,
pues es cosa ya evidenciada con solo conside-
rar la division cientifica hecha del dia en tres
periodosiguales: destinado uno al reposo ma-
terial, o sea al sueno; el otro, al trabajo, 1el
altimo, al cuidado personal, a la atencion de
la familia, ala cultara individual i al descan-
s0. Réstame solo pedir a los honorables miem-
bros de esta Cémara, que hrinden a esta mo-
cion una fraternal acojida, ya que, converti-
da en lei dela Reptblica, vendria a hacer mas
llevadera la existencia de la desgraciada clase
proletaria, que consume su vida de jeneracion
en jeneracion en el malsano taller, en las en-
trafias de latierra, v en las penosas tareas de
la agricultura, estrayendo, elaborando i tras-
formando los mil productos naturales que exi-
je nuestra existencia, i los que demanda tam-
bien la comodidad i el lujo de los que nada
saben producir.

No esperc que este proyecto levante tem-
pestades, perc. juellos que se afanan en
promoverlas, iex umo a la meditacion i les
ruego refleccionien en que aqui bace tiempo
vivimos en pleno socialismo de lstado, 1 que
la Nacion paga pingiies sueldos por trabajos
de éxito dudoso que no duran seis horas dia-
rias en el caso méaximo, i que tambien nvier-
te muchas decenas de millones en jubilacio-
nes i pensiones de gracia.

El problema de los salarios es hoi otra de
las aspiraciones de las clases trabajadoras. La
lei de libre concurrencia hace mas dificil de
dia en dia la situacion de los operarios, si-
tuacion que en nuestro pais hace mas angus-

tiosa la depreciacion de nuestra moneda, 1 el
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constante encarecimiento universal de la vida,
problema este tltimo que es motivo de la preo-
cupacion de los hombres de Hstado de Euro-
pa 1 América.

Por otra parte, la necesidad de conservar la
supremacia de nuestra raza sobre trabajadores
de otras nacionalidades, que puede traernos la
emigracion, impone el deber de lejisiar scbre
esta tan importante como vital cuestion.

Poseyendo nuestro pais una reducida po-
blacion, esparcida en nuestro vasto territorio,
carecemos de poderosos ejérecitos 1 de formi-
dables fuerzas navales, que nos pudieran per-
mitir afrontar las situaciones que nos creara
una lel que se dictase en defensa del trabaja-
dor nacional, que pudiera ser desplazado por
razas que nosotros creemos inferiores, las que
triunfan del trabajador nativo, en fuerza de
trato ingrato que se dan a si mismos, como
acontece en Norte-América. La dnica defensa
que nos queda ante este no remoto peligro
consiste en dictar una lei de salario minimo,
basada en nuestro actual estado industrial 1
econémico. No pudiendo remunerarse con
ménos salario que el fijado por la lei, se evi-
taria casi en abgoluto el fundado temor de que
el trabzjador chileno, americano o europeo,
fuera suplantado por los obreros de otras
razas.

Lejislando sobre estos tan importantes topi-
cos, habremos asegurado la tranquilidad social
haciendo initil la formacion de otros partidos,
cuyas estremas exijencias en otras paises han
producido hechos lamentables. Almismo tiem-
po nhuestra lei sobre salarios, al par que pon-
dria a cubierto a nuestras clases trabsjadoras
de la esplotacion inmoderada del capitalista,
garantizaria a nuestro obrero de la competen-
cia ruinosa de los hombres de oriente i aleja-
ria para la nacion un peligro que hasta los
optimistas ven cercano.

Fundado en las consideraciones que antece-
den, tengo el honor.de someter a la aproba-
cion de la Honorable Camara el siguiente pro-
yecto de lei sobre la jornada de ocho horas de
trabajo:

PROYECTO DE LEI

Articulo 1.9 El trabajo de todo obrero adul-
to, sin distincion de sexo 1 tambien el de los
nifios, que ocupen su-actividad en las indus-
trias minera, fabril 1 agricola, como tambien
los que prestan sus servicios en el comercio 1
en el ramo de trasportes, no podran durar en
todo el territorio de la Reptblica mas de ocho
horas diarias. La jornada de trabajo se divi-
dira en dos perfodos de cuatro horas, con in-

tervalo de una i media hora entre na i ofra
porcion de tiempo.

Art. 2.° El trabajo no podrd principiar an-
tes de las 7 A. M. en los meses comprendidos
desde octubre a marzo, ambos inclusives, ni
dntes de las 8 A. M. en los meses restantes del
afio.

Art. 8.° Los obreros que se ocupen en las
faenas agricolas podrén trabajar hasta diez
horas con el mismo intervalo de tiempo de
que habla el articulo 1. en la época de cose-
chas. Para obtener esta concesion, serd me-
nester el acuerdo entre patrones i obreros, de-
biendo abonarse a éstos no ménos del cua-
renta per ciento del jornal diario por las dos
horas exfras.

El citado acuerdo deberd ser autorizado por
la autoridad civil correspondiente.

En las mismas condiciones 1 en casos es-
traordinarios, se permitira tambien el trabajo
de diez horas a los obreros gque se ocupen en
la carga, descarga 1 estiba de buques i en las
estaciones de ferrocarriles.

Art. 4.° Los patrones que contravinieren
las disposiciones de los articulos precedentes,
serin penados con una multa equivalente al
doble del jornal o sueldo de cada una de las
personas que hubieren hecho trabajar mayor
tiempo que el determinado por la lei. El pro-
ducido de estas multas se destinard al fomen-
to de bibliotecas populares i a ayudar a los
gastos que demande la propagacion anti-alco-
hoélica.

Art. 5.9 Bl Presidente de la Reptblica dic-
tara los reglamentos necesarios para el fiel
cumplimiento de Jas disposiciones de la pre-
sente lel.

fista lei principiard a rejir seis meses des-
pues de su promulgacion en el Diario Oficial
—Alfredo Frigoleit, Diputado por Valparaiso.

Nos adherimos al proyecto anterior.—Boni-
facio Veas.— Guillermo M. Badiados» .

- PROYECTO DE LEIL

«Articulo 1.2 Todo obrero, sea cual fuere
su sexo 1 nacionalidad, no podra ganar ménos
de lo que por un decréeto determine cada tres
afios el Presidente de la Republica.

Art. 2.0 Fl Presidente de la Reptiblica de-
ber4 fijar el minimum de los salarios previo
informe de la Oficina del Trabajo, de la Socie-
dad Nacional de Agricultura, de la Sociedad
de Tomento Fabril, de la Sociedad Nacional
de Mineria, de la Camara Industrial, de la
Asociacion Salitrera, de la Camara de Comer-
cio i de las sociedades obreras con personeria
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juridica i demas corporaciones que juzgue
oportuno consultar.

Art. 3.0 El patron o duefio de estableci-
mientos industriales no podran despedir a
obreros de la raza caucdsica para ocupar a in-
dividuos de otras razas, a pretesto de que con
el salario minimo le resultara economia; en
tal caso incurrird en una multa equivalente al
doble de la diferencia que existiere entre el
jornal de cada obrero despedido con relacion
a lo que pagare al obrero de raza caucisica.

Art. 4.° El producto de las multas que se
aplicaren sers destinado integramente al sos-
tenimiento de hospitales de nifios.

Art. 5.° El Presidente de la Republica dic-
tard los reglamentos necesarios para el fiel
cumplimiento de la presente lei.

Ait. 6.0 Esta lei principiard a rejir un afio
despues de su promulgacion en el Diario Ofi-
cials — Alfredo Frigolett, Diputado por Val-
paraiso. ‘

Nos adherimos al proyecto anterior.—
B. Veas.— Guillermo M. Briiados.»

Tipo de interes de un empréstito

El sefior Balmaceda (Presidente).—Corres-
donde ocuparse en los asuntosanunciados pa-
ra el primer cuarto de hora.

El sefior Secretario.—Dice el primer pro-
yecto anunciado:

«Honorable Camara:

La Comision de Hacienda ha tomado en
consideracion el mensaje del Ejecutivo, en
que se propone la modificacion del tipo de in-
teres establecido como miximum para el em-
préstito que puede contratar el Gobierno en
conformidad a la lel ndmero 2,567, de 21 de
octubre de 1911.

Dadas las circunstancias por qué atraviesa
el mercado de los capitales en Europa, la Co-
mision encuentra fundadas las consideraciones
que hace valer el Ejecutivo en su mensaje
para justihcar su peticion de aumento del tipo
de interes referido, 1 propone la aprobacion
del proyecto con una simple modificacion de
su forma, dejandolo a continvacion:

PROYECTO DE LEL

<Articvlo tnico.—Modificase la lei nlimero
2,067, de 21 de octubre de 1911, en el sentido
de que el tipo del interes del empréstito por
ella autorizado so exceda del cizeo por ciento

Sala de la Comision, 24 de julio de 1913.—
Guallermo Subercasequx.— H. Zafiartu.— En-
rique Vyarzun.——Jorje Silva Somarriva .

El sefior Balmaceda, (Presidente).—En dis-
cusion jeneral i particular el proyecto, si nin-
gun honorable Diputado se opone.

Ofrezco la palabra.

Ofrezco la palabra.

Cerrado el debate.

S no se pide votacion, lo daré por apro-
bado.

Aprobado.

Suplementos

Kl seiior Secretario.—~ Dice el segundo pro-
yecto:

«Honorable Camara:

La Comision de Hacienda ha tomado en
consideracion el proyecto remitido por ei Ho-
norable Senado, por el cual se conceden su-
plementos a varios item del presupuesto de
Hacienda 1 se autoriza la inversion de cien
mil pesos en el pago de cuentas pendientes
del Ministerio del ramo.

De los antecedentes acompafiados se das-
prende que se trata de gestos que es preciso
hacer efectivamente en necesidades del servi-
cio publivo, para los cuales no se consultan
en el presupuesto los fondos suficientes, que
las cuentas corresponden tambien a los gas-
tos hechos en beneficio del Kstado.

Los suplementos pedidos suman ciento diez
mil pesos, i la cantidad que se destina al pago
de deudas pendientes es de cien mil pesos, lo
que daun total de doscientos diez mil pesos; co-
mo el articulo final del proyecto determina que
se dejen sin inversion los doscientos diez mil
pesos que consulta el item 17568 del presu-
puesto de Hacienda para el servicio de interes
1 amortizacion de los bonos emitidos en con-
formidad a la lei ntmero 1,858 para gratificar
a los militares que hicieron la campatia del
Pert, resulta en definitiva que nc hal un ma-
yor gasto sino simplemente un cambio de in-
version- de fordos consultados en el presu-
puesto.

Kl Gobierno ha propuesto una nueva des-
tinacion para Jos fondos del item 1,758 ya
mencionado, por cuanto los bonos emitidos
para los miiitares de la guerra del Pertt se en-
cuentran ya totalmente amortizados, lo que
hace innecesaria cantidad alguna para su ser-
vieio.

En vonsecuencia, la Comision estima que
se debe aprobar el proyecto en la forma en
que lo ha remitido el Honorable Senadeo.

Sala de la Comision, 24 de julio de 1913.-—
Guil’ ermo Subercaseawr.—H. Zanartu.—En-

rique Oyarzun.—Jorje Stlva Somarrives .



SESION DE 4 LE AGCSTO

1124

¥l proyecto del Honorable Senado dice
ast:

«Articulo 1.2 Concéndese Jos"siguientes su-
plementos a los item del presupuesto de Ha-
cienda que a continuaciona se indican:

Ttem 125C. Para pago de sueldos a los am-
pleados supernumerarios i a los que subro-
guen a los propietarios lejitima i temporal-
mente impedidos para ejercer sus funciones,
vemte mil pesos.

[tem 1742. Para mayor cdnon de arriendo
de oficinas 1 arriendo de las mismas, que es-
tén situadas en localidades en donde no exis-
ten edificios fiscales adecuados al objeto, diez
mil pesos.

Ttem 1752. Para reparaciones de muelles
i malecon durante el afio, debiendo contra-
tarse los trabajos por propuestas publicas,
siempre que su valor exceda de diez i pesos,
treinta mil pesos.

[tem 1608. Reconocimiento i planificacion,
veinticinco mil pesos.

tem 1610. Para cateos 1 cubicaciones de
los terrenos destinados a la venta, veinticin-
co mil pesos.

Art. 22 Autorizase al Presidente de la Re-
pliblica para que invierta hasta la cantidad de
" cien mil pesos en atender a los gastos que
demande la cancelacion de las cuentas pen-
dientes del Ministerio de Hacienda.

Art. 3.0 Se dejara sin invertir la cantidad
de doscientos diez mil pesos consultada en el
ftem 1,758 del presupuesto de Hacienda, para
intereses del cimco por ciento 1 amortizacion
del dos por ciento de la emision de tres ni-
ilones de pesos autorizado por lei ntumero
1,858, de 19 de febrero de 1906, gratificacion
que la misma acuerda a los jefes, oficiales i
soldados que hicieron la campafia de 1879 a
1884.»

El sefior Balmaceda (Presidente).—En dis-
cusion jeneral el proyecto.

Ofrezco la palabra.

Ofrezco la palabra.,

Cerrado el debate.

Si no se pide votacion, se dara por apro-
bado en jeneral.

Aprobado,

Si no hai inconveniente por parte de la
Honovable Camara, se podria entrar desde
luego a la discusion particular.

Acordado.

Kn discusion el articulo 1.°

El sefior Silva Cortes.—Desearia, sefior
Presidente, que el honorable Ministro de Ha-
cienda nos diera una esplicacion relativa a

estos suplementos, sobre todo en lo que res-
pecta a los aumentos de sueldos que aqui se
consultan.

El sefior Alessandri (Ministro de Hucien-
da).—¢Para qué me hace hablar Su Seiiorfa,
cuando se acompafan todos los antecedentes
del caso i alli se encuentra la esplicacion que
Su Sefioria pide? ‘

El sefor Silva Cortes.—Pero siempre es
justificado que el Ministro diga algo cuando se
solicitan suplementos...

El sefor Alessandri (Ministro de Hacienda).
—Advierto a Su Sefioria, 1 esto seguramente
le bastara, que no se trata de un mayor gasto,
sino de una sustitucion de un item por otro.

Kl seiior Balmaceda (Presidente).—No se
trata de aumento de sueldos, honorable Di-
putado, sino del pago de empleados suplentes.

El sefior Silva Cortes.—No sabia eso, se-
fior Ministro.

Estd bien, entonces. .

El sedior Quezada.—Uno de los item a que
se va a vonceder un suplemento se relaciona
con la construccion de muelles.

Desearia que el sefior Ministro de Hacienda
se sirviera dar a conocer a la Cimara, o enviar
oportunamente si no los tiene a la mano, los
antecedentes relacionados con el muelle de
Arica.

Como sabe la Cimara, cuando se contratd
la constriccion del ferrocarril de Arica a La
Paz, se concedié una suma con este objeto; 1
si mis recuerdos no me engafian, hai un item
que consulta fondos para la construccion
de este muelle, cuva ejecucion se halla parali-
zada 1o sé por qué entorpecimientos adminis-
trativos, a pesar de que esta obra es indispen-
sable, por cuanto es complemento necesario
del ferrocarril de Arica a La Paz.

Me imajino que este suplemento no se refie-
re a esta obra, pero aprovecho la oportunidad
para llamar la atencion del sefior Ministro
sobre esta necesidad, que creo de caracter ur-
jente.

El seiior Alessandri (Ministro de Hacienda).
—Debo manifestar al homorable Diputado,
con la vénia del sefior Presidente, que esta
cuestion, relacionada con la construccion del
muelle de Arica, ha merecido la atencion prefe-
rente del Gobierno, i actualmente se estd es-
tudiando la manera de hacer, no el muelle de
Arica precisamente, sino una defensa gue una
el continente con la Isla del Alacran, porque
la construccion lisa i Hana del muelle no seria
atil por la razon de que la bahia de Arica esta
abierta al viento sur, por lo cual se produce
en ella un oleaje que hace imposible el embar-
que i desembarque.
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Por esto se haca necesario cerrar la bahia a
los vientos, uniéndola al continente por me-
dio de una defensa.

El Gobierno actualmente se preocupa de
este asunto 1 solo espera que estén termina-
dos los estudios del caso para proceder a la
construccion de estas obras, para las cuales,
probablemente, se pediran propuestas publi-
cas durante el mes entrante.

El sefior Quezada.—Doi las gracias al sefior
Ministro.

Kl sefior Balmaceda (Presidente).—Ofrez-
co la palabra.

Ofrezco la palabra.

Cerrado el debate.

En votacion.

Sizno se pdie votacion, daré por aprobado
el articulo.

Aprobado.

BEn discusion el articulo 2.9

El sefior Espinosa Jara.—;Con esto se pa-
garian todas las cuentas pendientes?

El sefior Alessandri (Ministro de Hacien-
da).—Todas; no guedard ninguna pendiente.

El sefior Huneeus (don Francisco).-—Que
quede constancia de la declaracion del sefior
Ministro,

El seiior Balmaceda (Presidente).—Ofrez-
co la palabra.

Ofrezco la palabra.

Cerrado el debate.

En votacion.

St no se pide votacion, daré por aprobado
el articulo.

Aprobado.

En discusion el articulo 8.0

Ofrezco la palabra.

Ofrezco la palabra.

Cerrado el debate.

St no se pide votacion se dara por aprobado
el articulo.

Aprobado.

Agua potable de Traiguen

El sefior Secretario.-—Dice el tercer pro-
yecto:

«Honorable Camara:

Para ejecutar las obras destinadas a proveer
a Traiguen de agua potable, fué necesario es-
propiar seis hectireas de terreno del fundo
San José, de propiedad de la sefiora Ester de
la Maza viuda de Bunster i tomando en cuenta
que ese terreno estd, podria decirse, sobre la
poblacion de Traiguen, que el fundo se me-
noscaba con la esproplacion, i que, aparte de
otres perjuicios que se le ocasionan, tiene que

soportar diversas especies de servidumbre, la
Comision de Hombres Buenos i el Supremo
Gobierno convinieron en pagar a la sefiora de
la Maza la cantidad de veinte mil pesos por
el terrono espropiado.

Segun los documentos oficiales que, adjun-
to, el Gobierno decreté en 1911 el pago de
los referidos veinte mil pesos; pero por no
haber tenido conocimiento de dicho decreto
la parte interesada en recibir el dinero, aque-
lla suma pasé a rentas jenerales de la nacion
como consta del certificado, tambien adjunto,
espedido por la contaduria de la Direccion de
Obras Publicas.

Miéntras tanto, el Gobierno ha tomado po-
sesion del terreno 1 empezado la ejecucion de
laa obras sin pagar el valor de aquél, i como
en el presupuesto no hai partida o {tem espe-
cial de donde pueda sacarse esa cantidad, me
veo obligado a presentar a vuestra considera-
clon el siguiente

PROYECTO DE LEI.

«Articulo Gnico.—Se autoriza al Presidente
de la Republica para que pague a dofia Ester
de la Maza v. de Bunster el valor de los te-
rrenos espropiados en Traiguen, destinados a
la captacion, planta elevadora i estanque del
agua potable de la mencionada ciudad.

Santiago, 23 de junio de 1913.— Migutel Ri-
vera, Diputado por Angol».

El senor Balmaceda (Presidente).—En dis-
cusion jeneral i particular el proyecto, i nin-
gun honorable Diputado se opone.

Ofrezco la palabra.

El senor Espinosa Jara.—En una sesion
anterior, cuando se anuncié este pioyecto
para el primer cuario de hora, me opuse a ello,
porque me parecié que no se conforma con
las buenas practicas el quée los miembros del
Congreso tomen la iniciativa en materia de
pago de deudas.

Con posterioridad, he estudiado los antece-
dentes; 1 veo que se trata del pago de una
deuda que no se puede eludir, porque en rea-
lidad es una deuada efectiva.

Todos los antecedentes con que se la acom-
paifia estan bien comprobados.

Sin embargo, habria deseado que el Gobier-
no hubiese solicitado los fondos necesarios
para hacer este pago.

Ho1 se trata de ia iniciativa de un honora-
ble Diputado que merece toda mi considera-
cion 1 respeto; asi es que el honorable sefior
Rivera no podri creer que me anima algun
propésito contra Su Sefioria, pues solo persigo
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el camplimiento delo que creo unabuena prac-
tica, esto es, que sea el Goblerno quien pida
los fondos necesarios al Congreso para pagar
sus deudas.

Despues de haber dejado constancia de mi
opinion, no tengo ningun inconveniente para
que se apruebe el proyecto.

El sefior Silva Cortés.—Quisiera saber si
se conoce la cantidad que va a pagar el Esta-
do, si hai alguna tasacion al respecto.

El sefior Secretario.—Veinte mil pesos, se-
fior Diputado.

El sefior Espinosa Jara.—Esa es la tasacion
de los hombres buencs.

El sefior Balmaceda (Presidente).—Ofrezco
la palabra.

Ofrezco la palabra.

Cerrado e! debate.

Si no se pide votacion, daré por aprobado
el proyecto.

Aprobado.

Tabla de primera hora

El sefior Balmaceda (Presidente).—Anun-
cio para el primer cuarto de hora de la sesion
proxima, el proyecto que aumenta los sueldos
de los oficiales de pluma de los promotores
fiscales en lo criminal de Santiago.

Monumento al ex-Presidenre senor Balmaceda

El sefior Secretario. —El seiior Correa Bra-
vo hace indicacion para tratar en primer lugar
de Ja 6rden del dia de la sesion de mafiana, el
proyecto de morumento a Balmaceda.

Elseiior Balmaceda (Presidente).—in dis-
cusion la indicacion. :

Puede usar de la palabra el honorabie Di-
putado sefior Bariados.

Kl sefior Bafiados.—No encontriandose en
la Sala los seilores Ministros, a quienes iba a
dirijir mis observaciones, no haré uso dela
palabra.

Elcciones de San Fernando

El sefior Pereira (don Ismael).— Deseaba
hacer presente una observacion a la Cimara,
ya que no asisti a la sesion _en gque se aproba-
ron definitivamente los poderes del Lhonorable
Diputado por San Fernando, sefior Echau-
rren,

La indicacion que se formuldé para que se
aprobaran los poderes del honorable Diputa-
do estaba basada en que, habiéndose fallado
por los Tribunales de Justicia la reclamac’on

de nulidad de las elecciones de Palmilla, po-
dian aprobarse esos poderes.

Yo, sin pronunciarme sobre la aprobacion
definitiva de los mismos, deseo hacer presen-
te a la Honorable Camara que la reclamacion
de nulidad de las elecciones de Palmilla no
ha sido fallada definitivamente. como se ha
dicho, sino que se encuentra pendiente. Hai
ya sentencia de primera instancia rechasundo
esa reclamacion, 1tambien resolucion de la
Corte de Apelaciones que conocid en ese
asunto; pero actualmente se encuentra en ca-
sacion.

Por lo tanto, no se ha dictado todavia sen-
tencla definitiva.

Queria hacer esta aclaracion para estable-
cer la verdad de los hechos.

El sefior Balmaceda [(Presidente).—Ofrez-
co la palabra en la hora de los incidentes.

Ofrezco la palabra.

Terminados los incidentes.

Votaciones

El sefior Balmaceda (Presidente).—Se van
a votar las indicaciones formuladas.

En votacion la indicacion del honorable
sefior Correa Bravo.

Tl sefior Secretario.—Indicacion del seiior
Correa Bravo para que se discuta en primer
lugar, en la 6rden del dia de la sesion de ma-
fiana, el proyecto sobre monumento al ex-
Presidente Balmaceda.

El sefior Silva Cortes.—:Cual es la érden
del dia de la sesion de maana?

El senor Balmaceda (Presidente).—FEl pro-
yecto sobre reorganizacion de los ferroca-
rriles.

El sefior Silva Cortes.—Tendriamos enton-
ces, que variar la tabla.

Bl sefior Vicufia (don Augusto).—Por lo
demas, este asunto no demandars, por lo que
se ha visto, sino mul cortos instantes para
ser despachado.

E! sefior Correa Bravo.—Serd a lo mas
diez minutos; se trata de decir si o no.

Puesta en vetacion la indicacion del  sefior
Correa Bravo, fué aprobida por veirdiun vo-
tos contra nueve, absteniéndose de votar seis se-
fiores Diputados.

Duranie la votacion:

El sefior Urrejola.—N¢, porque no soi par-
tidario de que se altere la tabla.

Sesion secreta

El sefior Balmaceda (Presidente).—En-
trando a la érden del dia, se va a constituir
la Camara en sesion secreta.
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Se van a despejar las galerfas.
Se constitiyd la Sala en sesion secreta.

Reorganizacion de los Ferrocarriles del Estado

El sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
Entrando en la sesion ptiblica, corresponde a
la CAmara continuar ocupandose en el pro-
yecto de reorganizacion de los ferrocarriles.
Esta con la palabra el seflor Arellano, que no
se encuentra en la sala.

El sefior Zafiartu (Ministro de Industria i
Obras Publicas). —En la discusion particular
podria el sedor Arellano dar desarrollo a sus
1deas.

Kl gefior Espinosa Jara.—Para elio seria
preciso que nos comprometiéramos a dar cier-
ta elasticidad en el uso de la palabra en la dis-
cusion particular.

El sefior Rodriguez (don Anibal)—Fido la
palabra.

El sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
Tiene la palabra Su Sefioria.

El sciior Rodriguez (don Anibal).—Ene-
migo como soi de prolongar los debates de la
Camara, porque tengo la conviccion de gue
aun los asurtos de mayor importancia pue-
den tratarse en breves momentos siempre que
los Diputados procuren sintetizar en pocas
palabras sus opiniones, relativas a las cues-
tiones de fondo que se debaten, me veo, s
embargo, en el caso de salir de mi actitud
habitual en la discusion de este proyecto que
- considero de sumo interes 1 que creo se pre-
senta a la deliberacion de la Honorable Ca-
mara en condiciones desventajosas.

Deseo, ante todo, aclarar la situacion que
se ha producido para, segun eso, pronunciar-
me acerca de las disposiciones de este proyec-
to con cabal conocimiento de causa.

Bl problema es delicado 1 de vastas propor-
ciones.

Of con especial agrado a 1 honorable ami-
go el sefior Claro Lastarria, que concuerda
mas 0 ménos con mis opiniones en este ne-
gocio, que son las que voia esponer a la Ci-
mara.

KEn los dltimos  tiempos—mno me refiero a
los tltimos meses o aflos, $lz0 & una tempo-
rada mas o ménos larga de los dltimos afios,—
ha empezado a hacerse sentir en la adminis-
tracion una tendencia irresistible a descentra-
lizar las facultades del jefe del Estado para
entregarlas en manos de colectividades o per-
sonas que se agregan al Gobierno i que obs-
curecen la responsabilidad de los servicios pu-
blicos hasta el punto de hacerla desaparecer,
en ocasiones casl en absoluto.

La lei del 84 cay6 porque habia dado re-
sultados desastrosos -en la practica. El Con-
sejo de [errocarriles, que establecié esa lei,
compuesto de hombres politicos que ithan a
servir mas los intereses de sus partidos que
los de la administracion, tuvo que traer di-
ficultades e irregularidades que tuvieron co-
mo consecuencia la desorganizacion del ser-
vicio.

Hsta esperiencia nos demuestra la necesi-
dad de constituir una direccion unipersonal
con todas las facultades indispensables para
que, en una empresa de tanta importancia
como los Ferrocarriles del Estado, tenga el
jefe en su mano una suma de poder bastan-
te que poner al servicio de los altos intereses
entregados a su responsabilidad, sin mas cen-
sura que la del Gobierno, que debe existir
en todos los ramos de la administracion pu-
blica. Esta es la estructura constitucional i
legal que deben tener todos los servicios del
Estado. Apartindose de estas ideas capitales
para disminuir responsabilidades tan graves,
sé desnaturaliza la base constitucional de
nuestro mecanismo administrativo.

Creo, por consiguiente, que esta idea de
crear en los ferrocarriles un Consejo que ad-
ministre, desnaturaliza el servicio 1 hace casi
imposible establecer una verdadera respon-
sabilidad, alejando la accion fiscalizadora del
Gobierno.

El honovable sefior Correa Bravo ha es-
puesto con verdadera lucidez sus opiulones
en esta materia 1 les ha confirmado con Ja
cita de autores distinguidos, que me ase-
guran una vez mas en la antigua conviccion
que tengo de que el mejor servicio es el que
se basa en la responsabilidad de un hombre
honrado que sepa dirijirlo, bajo la alta viji-
lancia del Gobierno sometido a la fiscaliza-
cion parlamentaria.

La buena o mala marcha de un servicio
puablico corresponde evidentemente a la com-
petencia 1 a la laboriosidad del hombre que lo
dirije.

No dividamos, sefior Presidente, la respon-
sabilidad del funcionario que haya de encon-
trarse en la direccion de nuestros ferroca-
rriles.

Por lo demas, sefior, no faltarin a ese fun-
clonario personas competentes i preparadas
que lo asesoren en el manejo de los intereses
confiados a su cuidado. _

Mi honorable amigo el sefior Diputado por
Petorca citaba, en sesiones pasadas, el hecho
de que hai paises en los cuales se encaentra
establecido este sistema de los consejos.
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El sefior Espinosa Jara.— Esta establecido
en casi todos los paises.

El sefior Rodriguez (don Anibal). — Mui
bien, honorable colega. Pero no podemos es-
tablecer desde luego s esos consejos son ad-
ministrativos o simplemente consultivos. Pues,
todos modos, no tienen estos tltimos los in-
convenlentes de que adolecen los consejos ad
ministrativos. '

1 como una comprobacion de lo que afirmo,
sefior Presidente, me bastard sedialar la Cir~
cunstancia,—que estd en conocimtento de to-
dos o casi todos los que ocupamos un banco
en esta Camara,—de que muchas de las socie-
dades o corporaciones que han tenido exis-
tencia entre nosotros, han fracasado a causa,
sl no de la incompetencia, de la intervencion,
por lo ménos, tardia de los consejos estable-
cidos para asesorar o complementar la accion
encomendada a los jerentes o directores de ta-
les asociaciones.

I hemos podido asi atestiguar la circuns-
tancia de que miéntras estos jerentes reunian
las condiciones de competencia, de prepara-
cion 1 de esperiencia necesarias para desempe-
flar acertadamente aquellos cargos, eran los
consejos que debian asesorarlos, tardios, por
lo meénos, como dije, en el desempeito de las
obligaciones de su cargo.

De tal modo, sefior Presidente, que me atre-
vo a manifestar que un consejo de adminis-
tracion seria, en realidad, un desaliento para
el éxito de una empresa de la importancia de
los Ferrocarriles del Fstado.

Serior, viene, en seguida, otra cuestion: el
tecnicismo que se exije ahora a los funciona
Tios que tienen a su cargo este unaportante
servicio.

Se ha desarrollado, sefior Presidente, tal
amor por este tecnicismo que hemos llegado
en esta materia a resoluciones de las cuales
no hai recuerdo entre nosotros. Tan léjos s
ha llevado esta idea que, como digo, se han
tomado a este respecto medidas de que casi
10 hal memoria.

HEsto me obliga, sefior Presidente, a pene-
trar el espiritu que anima a nuestro Gobierno
con respecto a oste aspecto de la cuestion.

La Camara 1 e} pais saben que la Empresa
de los Ferrocarriles del Estado no siempre ha
estado servida por téenicos; 1 saben, tambien,
que los técnicos no han sido siempre los mas
afortunados.

Hemo~ tenido al frente de este servicio a la
persona mas competente talvez con que he-
mos contado en este ramo: el sedor Huet.

El sefior Huet, sin embargo, fué retirado
de la direccion de la Empresa de naestros fe-

rrocarriles. I se ha dicho i repetido a este res-
pecto, tanto en el Honorable Senado como
en esta Honorable Cimara, que el sefior
Huet no fué feliz en la administracion de es-
te importantisimo servicio.

- Se ha llevado ahora en reemplazo del seilor
Huet, al sefior don Alejandro Guzman, per-
suna cuya competencia solel primero en re-
conocer 1 cuyas prendas personales sol el pri-
mero en alabar.

Pero el servicio no se ha modificado.

El sefior Huet entré al desempeiio de su
cargo en_una de lus épocas mas dificiles por
que ha atravesado el servicio de nuestros fe-
rrocarriles, en que los trenes llegaban a su
destino con largas horas de atraso i en que
las cosechas podian movilizarse solo drspues
de seis u ocho meses de recojidas,

El sefior Huet normalizé i dejé corriente el
servicio i la marcha de los ferrocarriles. I, re-
tirado de la Empresa, volvié a ella, algun
tiempo mas tarde, durante la administracion
del Bxemo. sefior Montt.

Bl sefior Huet, por otra parte, dedam que
este ramo de la administracion necesitaba, dn-
tes que nada, contar con los fondos que le per-
mitieran atender debidamente a todas sus exi-
jencias.

Pero, sefior Presidents, de la noche a la ma-
ftana, 1 cuando todavia no hacia mucho tiem-
po que el sefior Guzman desempefiaba las
funciones a su cargo, nos vimos sorprendidos
con el retiro de los admlmstradores de secclon,
algunos de los cuales cuentan con mas de
treinta afios de servicios. '

I debo adelantar, a este respecto, sefior Pre-
sidente, que me ha cabido, en estos ultimos
tiempos, la satisfaccion de llamar la atencion
del Gobierno héicia 1a necesidad de contemplar
debidamente la situacion de los empleados
pﬁl licos.

Los empleados niblicos no son pirias; no
son hombres a quienes se pueda, en un mo-
mento cualquiera, abandonar a su propia suer-
te; forman parte de nuestra administracion
pablica 1 en ella tienen derechos que no pue-
den serles desconocidos, como tienen, tam-
bien, responsabilidades que les son propias.

Los hombres que con su preparacion i com-
petencia, con su laboriosidad 1 contraccion
contribuyen a la buena marcha de nunestros
servicios, los que, en una palabra, desempe-
flan correctamente sus puestos, no pueden
ser lanzados a la calle con la punta del pié.
fistan, sefior Presidente, garantidos por la
Constitucion i las teyes de la Republica 1 ga-
rantidos, tambien, por una tradicion henrosa
de nuestra vida administrativa.
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Si, como lo establece, sefior, la Constitu-
cion del Estado, solo en virtud de una lei se
puede crear o suprimir empleos pablicos ;eo-
mo es posible que por una simple disposicion
gubernativa se quiera privar de sus empleos

a buenos servidores de la nacion?

;Qué ha determinado al Gobierno, sefior
Presidente, a pedir su 1enuncia a algunos de
esos empleados?

Una nota confidencial, de que solo ahora
ha tenido conocimiento la Camara, en gue
aparecia la idea de que es menester que estos
administradores de secclon de los ferrocarriles
del Estado sean técnicos,

Bsta situacion creada a los administradores
de seccion se ha producido en condiciones de
suma gravedad.

En el seno de comisiones especiales, desig-
nadag tanto por el Honorable Senado como
por esta Honorable Camara, se ha estudiado
este largo e interesantisimo problema de la
reorganizacion de los ferrocarriles del Estado.

Como mui bien lo observd mi honorable
colega el honorable Diputado por Petorca,
qued¢ establecido, con relacion a esta mate.
ria, que este problema importaba la reorgani-
zacion de los servicios de aquella Empresa,
mas nd la reorganizacion del personal a su
servicio.

Mas todavia, sefior Presidente, esas comi-
slones especiales terminaron sus funciones,
dieron término a su cometido 1 presentaron
el proyecto correspondiente. I en ese proyec-
to no qucdo consignada la idea segun la cual
deben ser técnicos los administradores en que
me he venido ocupando.

El sefior Espincsa Jara.—Se establecid
que podian serlo o no.

Kl sefior Rodriguez (don Antbal).—Agra-
dezco a Su Seficria la interrupcion.

En la discusion se establecid, exactamen-
te, que estos administradores podian o nd
ser técnicos.

No obstante, sefior Presidente, remitido a
esta Honorable Cémara aquel proyecto, 1
antes de que ésta se pronunciara sobre ¢&l, se
establecié un buen dia que los administrado-
res de seccion deberian ser técnicos; I se les
lamé a fin de que presentaran su renuncia.

En la nota a que dntes he aludido, sefior
Presidente, aparecen, todavia, los nombres
de algunos de estos adininistradores de sec-
cion a quienes se exije la posesion de este
tecnicismo.

Figura, pues, en aquella nota el nombre
del seficr administrador de seccion, don José
Maria Sayago, persona que hace honor al
puesto que desempefia i que, por sus profun-

dos conocimientos en la materia, podria, efec-
tivamente, ser de muchos el maestro en este
ramo.

Figura tambien, el nombre del sefior Juan
Mdnuel Valle, que es en materia de ferroca-
carriles un verdadero técnico.

No he querido, sefior Presidente, dados
estos graves an‘ecedentes, . dejar que se cie-
rre este debate, porque es necesario aclarar
antes las Intenciones de este proyecto.

Por mi parte, 1 dentro de la discusion je-
neral en que estd empehada esta Honorable
Camara, debo declarar que, en mi concepto,
es necesaria la reorganizacion del servicio de
los Ferrocarriles del Estado; quiero que se
den al Director Jeneral atribuciones amplias
que le permitan desarrollar i mantener con-
venientemente e:te rame de nuestra Admi-
nistracion; pero mno quiero que con motivo
de esta reorganizacion se haga una mezquina
politiquerfa, que va en desmedro i en per-
juicio de los intereses propios de algunos de
los mas antigunos servidores de la Nacion.

Tenemos, sefior Presidente, sobre la Mesa
de esta Cdmara proyectos como el de Cédigo
Orgénico de Tribunales 1 estamos todos los
dias dictando leyes que suprimen algunos
puestos en la Administracion.

;1 cual es la medida que el lejislador adop-
ta en presencia de estos casos? La de decla.-
rar que los puestos o empleos que se supri-
mes subsistirdn hasta que los funcionarios
que los sirven dejen de formar parte dé la ad-
ministracion.

Las leyes, sefior Presidente, se respetan; se
dictan para que a ellas se dé fiel i estricto
cumplimiento; ies curioso ver que, precisa-
mente, los encargados de respetarlas son los
que a veses desconocen sus preceptos,

U veamos, sefior, qué es lo que se busca
con la exijencia de este tecnicismo.

;Se necesita, acaso, titulo para continuar
al frente de un servicio, despues de haberle
consagrado honrada i tesoneramente treinta o
mas afios de labor?

¢Osolosequiere 1 se busca el pergamino que
podra acreditar el cumplimiento de algunos
requisitos, la posesion de algunos conocimien-
tos, mas nunca el conocimiento clerto 1 cabal
de todo el mecanisrao 1 de todos los detalles
de un buen servicio, que solo puede adquirir-
e tras una larga espenenma i una constante
préctica en el servicio mismo? <

I como comprobacion de lu que vengo sos-
teniendo, voi a referir a la Honorable Camara
el siguiente hecho:

Tratdndose de canales de regadio, visité
con mucho interes a la comision que habia re-
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dactado el ante-proyecto. La componian jo-
venes estudiantes de la Universidad, alumnos
ventajosamente aprovechados en sus clases
que habian obtenido los primeros puestos.
Cuarda les pedi datos sobre el trabajo, me
dijero s «S.for: este trabajo lo hemos hecho
cen - ia proljidad, con todo esmero; hemos
gustaao todos los esfuerzos imajinables para
realizar el mejor estudio de canales de rega-
dio, pero la obra tiene que resentirse por la
falta de los conocimientos practicos necesarios,
porque nosotros solo conocemos la literatura
profesional, i, por lo demas, en el pais existen
mui poros antecedentes para poder hacer un
proyecto completo sobre la materia.

Esto es lo que ocurre en los ferrocarriles
del Estado.

Administradores envejecidos, que conocen
el servicio hasta en sus mas intimos detalles,
sin ninguna tacha en su conducta, han sido
reemplazados por jovenes improvisados que
van allf a ensayar sus conocimientos tedricos
ique habrin de traer seguramente mas de
una dificultad a la Empresa.

;Quiere la Camara una prueba de la exac-
titud de lo que vengo diciendo?

Los actuales administradores, dignisimas
personas, de la mejor preparacion, han te-
nido que llamar a su lado a los antiguos ad-
ministradores para que el servicio pueda mar-
char medianamente.

Esta a la vista que toda la ciencia que se re-
coje en las aulas no es suficiente para entrar,
desde luego, con éxito a la prictica. Hai que
recojer antes la espsriencia que da el esfuerzo
i que dan los afios.

Algo mas sobre este particular.

Me han asegurado que, cuando antes de pa-
sar la nota confidencial sobre el retiro de los
empleados superiores de la Empresa de los
Ferrocarriles del Estado, el Director Jeneral
se dirijié a Valparaiso para buscar la manera
de reorganizar el servicio en esa seccion, se
encontré con que era voz uninime en la Co-
mision i en las personas influyentes de ese
puerto, que tenian mas interes en este asun-
to, que el remedio estaba en que el antiguo
administrador de aquella seccion, que habia
sido enviado a Europa, volviera a su puesto.

Sin embargo, era indispensable alejar a este
funcionario de Valparaiso, 1 fué enviado a
otra parte.

Hai aquf dos puntos que counsiderar.

Uno, que significa una ilegalidad, una m-
constitucionalidad sin nombre: es el atropello
contra todo derecho, llevado a cabo en la per-
sona de los funcionarios publicos a quienes
se ha reemplazado en sus puestos.

Esto no debe pasar sin que, por mi parte,
a lo ménos, formule una protesta, con todas
las veras de mi alma, en contra de un Gobier-
no qgue ha lanzado intempestivamente de sus
empleos a una serie de fancionarios, sin cau-
sa plausible, sin guardar las formas que la lei
sefiala, sin plan alguno de Gobierno, sin nada
que lo justifique.

El otro punto se refiere al servicio. Creo
que forzosamente habra de resentirse con la
incorporacion de jéovenes que se improvisan
en el trabajo de los ferrocarriles.

El sefor Zafiartu (Ministro de Industria i
Obras Pblicas).~—Creo lo mas regular con-
testar las observaciones relativas al servicio
de ferrocarriles del bonorable Diputado por
Lautaro, en la primera hora de una de las se-
siones préximas, ya que en ellas no puede re-
ferirse al proyecto en debate. Pero, ya que el
hororable Diputado se ha referido a los jove-
nes injenieros que han entrado tultimamente
en la KEmpresa de los Ferrocarriles, me es
grato apresurarme a manifestar que todos
ellos cumplen con los deberes de su cargo a
satisfaccion del Gobierno, i que creo que ha
ganado el servicio con su ingreso en la admi-
nistracion de los Ferrocarriles dél Estado,

El sefior Rodriguez (don Anibal).—Celebre
las palabras del sefior Ministro, en primer lu-
gar, por la saludable advertencia que me ha
hecho acerca de la falta de oportunidad de las
observaciones que vengo haciendo en el pro-
yecto en debate; pero, para formularlas, pue-
do invocar un titulo mut lejitimo: de ordinario
no intervengo en las deliberaciones de la Cé-
mara, sino para votar o fundar mi voto...

Si en este caso dol mayor estension a mis
ohservaciones, es porque estd de por medio la
mejora de un servicio publico i la convenien-
cla del pais.

I segun la actitud del seiior Ministro cuyo
espiritu levantado ha quedado de manifiesto
en la resolucion del conflicto de la Escuela de
Artes 1 Oficios, serd la que yo adopte frente a
este proyecto, advirtiendo que mi accion en
contra de él, en caso desfavorable, se limitara
a negarle mi voto.

En cuaunto a la observacion de fondo, debo
decir que yo no he dicho que estos jovenes
injenieros no cumplan con sus deberes. Lo
que he afirmado es que les falta la esperien-
cia, los conocimientos practicos indispensables
para que el servicio marche en buenas condi-
ciones, 1 que la Empresa tendra que sufrir con
este cambio intempestivo.

Kl sefior Director de Ferrocarriles pasé con
fecha 27 de abril del presente afio una larga
nota para representarle al Gobierno la nece-
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sidad de que un personal competente i hono-
rable estuviera al frente del servicio para que
pudiera invertir debida i fructiferamente los
fondos que se proyecta consultar para los gas-
tos de la Empresa, que ascienden, segun en-
tiendo, a cinco millones de libras, o sea a cien-
to veinte millones de pesos.

No quiero detenerme a leer integramente
la nota, i me limito a hacer un estracto su-
cinto de ella.

Sosticne que en e! ramo de esplotacion co-
mo en el de traccion 1 otros, es imposible que
se haga una inversion fructifera de estos
fondos, sin que esté al frente de las adminis.
traciones un profesional técnico.

Afirma que estos fondos que el Congreso
seguramente otorgara para la mejora i desa-
rrotlo de los Ferrocarriles Estado, habran de
invertirse en obras nuevas, en adquisicion de
equipo, en nuevas lineas, i todo este trabajo
requiere competencia escepcmnal en los ad
ministradores para su vijilancia 1 recepcion.
Si los administradores no son injenieros no
puede tener el Gobierno la seguridad de que
estos elementos de ferrocarriles sean recibidos
en debidas condiciones.

Recordando algo que aprenpimos todos en
el colejio, podria decir que este argumento
no prueba nada por probar demasiado.

No wveo, por esta misma razon, c¢émo po-
drian dejar de ser injenieros o] Superinten-
dente de la Casa de Moneda, que ha tenido
que recibir las maquinas valiosisimas que hai
en sus talleves, como no hai otras en toda
América, sl esceptuamos Kstados Unidos; el
director de correos, el inspector de instrac
cion primaria, que tendra que recibirse, den-
tro de poco, de constrocciones escolares que
valen en total un millon de libras; el Minis-
tro de Industria, 1 casi todos los funcionarios
de la administracion...

Pero para estos casos hai en todas las ofi-
cinas especialistas que deben asesorar a sus
jeles eun estas funciones.

lista especialidad de la injenierfa es mui
interesante; pero no ménos lo son el Derecho,
la medicina 1 otros,1 no es posible pretender
que ella lo abarque todo. I refiréndome al
caso especial de que se trata, creo que puede
marchar bien una admlmbtmaon secrqo“ U de
ferrocarriles sin gue su jefe sea v.lcro,
siempre que sea un hombre de es;ciiencia
en el servicio 1 de criterio bien ponderado en
todos sus actos.

Esta idea del sefior director, idea entera-
mente nueva, fué, sin embargo, contemplada
en la Com = ion i resuelta en sentido desfavo-
rable,

I aqui voi a hacer una pregunta a que me
obliga la gravedad del caso.

El Director Jeneral 1 el Gobierno estiman
que es indispensable el retiro de los ferrocari-
les de todos los administradores que ne son
injenieros.

Sin embargo, uno de los administradores
del ferrocarril del norte de! ferrocarril de
Coquimbo, el sefior Gronow, distinguidisima
persona, a quien tributo el howmenaje de toda
mi consideracion, pues que lo conozco perso-
nalmente, no es injeniero.

Hemos oido al honorable Rivera que este fe-
rrocarril mo anda bien; pero no es por culpa
del adiwinistrador, sino por falta de equipo.

El sefor Espmosa. Jara.—liste funeiona-
rio hace todo lo posible por mantener un buen
servicio,

Kl sefior Chadwick.—Pero el equipo es
del afio 73 o 74.

Kl sefior Rodriguez (don Anibal).—Quiero-
descartar Ia persona de este administrador,
que, como he dicho, me merece toda clase de
consideraciones 1 hace todos los esfuerzos
imajinables para que marche el servicio en
el mejor modo posible, pero no es técnico..

¢l en qué ha quedado en esta parte el pro-
posite del Gobierno?

Aqui falta la regularidad del eriterio guber-
nativo.

En realidad, sefior Presidente, hai aqui una
atmdsfera pesada que no puede favorecer al
Gobierno 1 nosotros necesitamos ver con ma-
yor claridad.

Creo que la reforma puede acometerse, pe-
ro, con buen espiritu, guardando las conside-
raciones que merecen los funclonarios publi-
cos competentes i honrados, a cuyo manteni-
miento esté ligada la fe de la Republica. I no
son Gobiernos correctos los que no saben res-
petar a los funcionarios publicos.

Iistas eran las consideraciones de caricter
jeneral que queria hacer para que el sefior Mi-
nistro las townara en cuenta, procurando en-
mendar el rumbo de la accion gubernativa en
este servicio.

Porque los propésitos del Gobierno no se
han realizado, como he dicho, de una manera
uniforme; en unas partes se ha procedido con
an criterio ien otras con otro absclutamente
distinto.

De mode, sefior Presidente, que el Minis-
terio de industria estimé que debia separar a
los administradores de secciones, porque no
eran técnicos, 1 lo hizo inmediatamente, sin
tomar en consideracion s sus  largos afios de
servicio, la honradez i la competencia con que
atendian sus funciones.
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Pere la doctrina de reorganizar los ferro-
carriles por medio de los técnicos sirvio uni-
camente para reorganizar a los administrado-
res 1 echarlos a la calle. Pero en seguida el
sefior Ministro adopté la doctrina contraria,
pues ni siquiera conservé en el proyecto ol
requisito de que el director jeneral fuese un
teenieo. (Esto es edificante 1 no necesita ma-
yores comentarios!

Paso ahora a oo punto no ménos impor
tante que elanterior, i mucho mas grave to-
davia, que demuestra a las claras el espiritu
con que se ha procedido a esta reorganiza-
clon.

El antecesor del actual seftor Ministro de-
sign6 una Comision para que Investigara las
irregularidades que se decian cometidas en la
contabilidad de la KEmpresa 1 determinara re-
glas fijas para su control i buen funcionamien-
to. Esta comision, compuesta de personas tan
versadas 1 respetables como los sefiores Igna-
cio Infante, Leoncio Arce i Juan A. Cereceda,
trabajé con todo empefio, 1 como resultado de
sus estudios envid al sedor Viel un laminoso
informe, en que se proponialainmediata crea-
cion de una oficina central encargada de fisca-
lizar 1 controlar todos los servicios de conta-
bilidad de los ferrocarrilos.

El ex-Ministro seiior Viel aceptoé este infor-
me i diet6 inmediatamente un decreto por el
cual se creabaJa Oficina de Control. Dicho
decreto lleva la fecha de 16 de junio del pre-
sente afio, en que lo firmé S. E. el Presidente
de la Repubhca

Pues bien, este decreto ha sido retenido por
el actual sefior Ministro i se ha creado asf una
situacion incomprensible. Un decreto que ha
sido va firmado por el Presidente dr la Repu-
blica no puede ser retenido. Si lo ha firmado
inlcamente el Ministro respectivo, eso es po-
sible; pero que un sucesor de ese Ministro
venga en seguida 1 suspende todos sus efec-
tos, es algo inusitado, algo que no se ajusta a
las practicas legales i constitucionales, 1 que
merece, por lo tanto, una condenacion es-
plicita.

Yo espero que el sefior Ministro pueda es-
plicarme esta situacion. Porque no compren-
do cémo ha podido retenerse, sin ser deroga-
do, un decreto que establece un sistema com-
pleto de fi-calizacion en los ferrocarriles.

Miéntras esa esplicacion no venga, la acti-
tud del sefior Ministro queda en tela de juicio,
i yo sentiria mucho no quedar satisfecho con
lo que mos dige, porque asi como he sido mui
sincero para dplaudlr los buenos actos del Go-
bierno, sol en estremo remiso para aceptar los
que no son correctos.

No pretendo obligar al sefior Ministro a que
conteste Immediatamente estas observaciones;
deseo mas bien que estudie los antecedentes
de este asunto; pero, entre tanto, debo decir
que, segun todas las apariencias, lo que s3 ha
querido hacer hasta ahora es reorganizar el
personal superior de los ferrocarriles, 1no los
ferrocarriles mismos. .

Bl sefor Zafiartu (Ministro de Industria i
Obras Ptblicas}.—Puedo contestar inmediata-
mente a Su Senorfa i le agradezco la deferen-
cia con que quiere dejarme tlempo para estu-
diar esta esplicacion; pero, en realidad, solo
podria daxla en una forma oratoria mas ele-
gante, porque el fondo seria el mismo.

Lo que ha ocurrido debe achacarse, mas
que a otra cosa, a la profunda inconveniencia
de esta continua rotacion ministerial en que
Vivimos.

Cuando me hice cargo de la cartera que
degempenio, wme encontré con el decreto que
creaba la Oficina del Control, oficina que yo
no conocia 1 de cuyo rol no estaba penetrado.

En tales circunstancias, ;coémo 1ba yo a re-
cargar los gastos de la administracion publi-
ca con los clento diez o ciento veinte mil pe-
sos que importan los sueidos del personal de
esta oficina?

I si a pesar del informe de la Comision, de
la opinion de mi antecesor i del sefior Di-
rector Jeneral de Ferrocarriles no estaba yo
perfectamente convencido de la utilidad de
este nuevo organismo, ;cémo habria podido
dar esplicaciones sobre este nnevo gasto, cuan-
do me las pidiera algun miembro del Congre-
so, cosa que, seguramente, habria ocurrido?

;Considera Su Senoria honrado que proce-
diese yo a completar la adopcion de una me-
dida de la cual no conocia sino la parte one-
rosa para el Fisco? Indndablemente que no.

Ahora bien, yo no he podido dsrogar ese
decreto, por la misma razon, porgue no esta-
ba penetrado de su inconveniencia. Tampoco
lo he retenido, como lo cree Su Senoria. Lo
que ha ocusrido es dlgo mui sencillo. Queda-
ba por nombrar el personal de la oficina, cu-
yos sueldos ascienden a la suma que he indi-
cado hace un instante.

Pues bien, lo que he hecho ha sido senci-
llamente no nombrarlo. No he visto claramen-
te la urjencia da proceder a este nombra-
miento, 1 he creido cumplir con mi deber al
seguir estudiando esta medida. Si llego a pe-
netrarme de que, tal como lo estimaban mi
antecesor 1 el sedor director jeneral, ella es
de urjente necesidad, procederé a designar el
personal de la oficina. En caso contrario, de
rogaré el decreto, 1 puedo anticipar a Su Se-
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fiorfa que en breves dias mas podré formar-
me un concepto cabal en este asunto.

El seflor Rodriguez (don Anibal).—En rea-
lidad, sefior Presidente, las esplicaciones del
honorable sefior Ministro hasta cierto punto
me satisfacen. Su Sefioria necesita penetrar-
se de la urjencia i conveniencia de esta medi-
da; Su Seioria no ha retenido el decreto, sino
que aun no ha designado el personal de la
oficina por él creada. Perfectamente. Me limi-
taré enténces a tomarle la palabra al seior
Ministro, rogdndole a la brevedad posible se
imponga de los antecedentes de este asunto 1
resuelva en un sentido o en otro esta cues-
tion.

Porque como Su Sefioria i toda la Camara
piensan lo mismo, se trata lisa 1 llanamen-
te de un decreto que hai que cumplir o de-
rogar.

[l sefior Arellano. -Pero este decreto es
inconstitucional. Solo por una lei se pueden
crear empleos 1 fijar sueldos.

Il sefior Rodriguez (don Anibal). —Induda-
ble. Quiere decir gue enténces se le derogaria
por inconstitucional. No tengo mas que decir,
por el momento, sobre este particular, i con-
tinto desarrollando mis observaciones.

Leyendo este proyecto, salta a la vista un
articulo por el cual se faculta al director i al
consejo de la Empresa para fijar anualmente
el presupuesto de sus gastos i entradas. Me
inclino a creer que el procedmnento que se
insinta no puede ser mas abiertamente incons-
titucional. Lios gastos publicos se fijan por me-
dio de una lei, no por simples acuerdos de di-
rectores jenerales 1 de consejos administraii-
vos de los distintos servicios.

1 creo, ademas, que no hai ninguna conve-
niencia en estar creando nuevos poderes pi-
blicos con facultades verdaderamente ilimita-
das. La esperiencia de ese poder comunal que
creamos en andlogas condiciones al que hoi
se nos propone, i que tan amargas decepciones
1 perjuicios le ha acarreado al pais, basta para
que no tratemos de hacer lo mismo con los
ferrocarriles.

Se trata de mejorar 1 reformar un servicio
conforme a reglas tales o cuales, pero no crear
un estado dentro del Estado.

1 la manera de reorganizar este servicio en
una forma que sea provecho a para los altos
intereses puiblicos, no estd en crear uns serie
de nuevos organismos, que compartan la di-
reccion de la Empresa; no esta, por cierto, en
diluir mas i mas la responsabilidad de esta di-
reccion.

Yo pienso, sefior Presidente, que seria mu-
cho mas f4cil que los ferrocarriles anduvie-

sen bien, si en vez de todos estos consejos di-
rectivos 1 todas estas reparticiones, que no
hacen sino dividir las responsabllldades tu-
viésemos Ministros capaces de mantenerse
siempre a la altura de sus deberes, directores
jenerales conscientes de su alta responsabili-
dad, i jefes de servicios, enteramente ajenos
a toda clase de influencias politicas, i concre-
tados tnicamente ala atencion de sas cargos,
porque todo Ministro deberia quemarse la ma-
no antes que firmar recomendaciones insinna-
das por compromisos de partide, dntes que
someterse en lo mas minimo a las influencias
de la politica, cuya accion profundamente co-
rruptora estamos palpando en los ferrocarriles
del Estado. Kl dia en que los Ministros se re-
suelvan a nombrar para los puestos de la
Empresa inicamente a las personas capaces
de servirlos 1 de responder de ellos, 1 no a los
candidatos de un partido determin ado la reor-
ganizacion estara hecha por si misma. Iisto
es lo tmico practico. Debemos fijar las reglas
jenerales de administracion de la Empresa,i
en los demas detalles el Gobierno aprobari o
derogara lo que convenga o no al buen ser-
vicio.

El sefior Foster Recabarren.—;[ los cien
pesos a cada consejero?

Bl sefior Rodriguez (don Anibal).- ;Acaso
se mejorara el servicio con .estos cien pesos?
Concurro con Su Sefioria en pensar que las
funciones gratuitas o remuneradas con cien
pesos, COmo se propone, no aportaran ningun
progreso a la obra de manejar bien la Ern-
presa. Todas ellas se encomlendan por medio
de nombramientos politicos, 1 solo responde-
rian a la necesidad de servir determinadas
situaciones de esta indole.

Es esa influencia perniciosa de la politica el
principial escollo con que tropieza la buena
administracion de los ferrocarriles. Sin ella
serian algo mui distinto.

Tales soun las observaciones que he desea~
do hacer wui - s lijera, para no quitar tiempo
a la dises el proyecto.

Il sefior arellano.—Las Gltimas observa-
ciones quc uve el honor de formular en la
sesion nocturna del viérnes se referian al ser-
vicio de caminos de la Empresa.

Recapitulando un poco, debo recordar que
mis observaciones se refieren a la parte eco-
némica de la reorganizacion de la Empresa, 1
a la parte legal.

Por consiguiente, daré término a mis ob-
servaciones sobre la parte econdmica para
pasar en segulda a la parte legal.

Considero, sefior Presidente, que en el dia
de hoi los ferrocarriles no estan ni mal orga
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nizados ni mal administrades. Sirven bien los’
intereses fiscales i satisfacen las necesidades

de la industria i de la agricultura en la me-
dida que puede esperarse o exijirse del ma-
terial de que dispove

De modo que si estin «bien administrados,

i no hai necesidad de dictar nuevas reglas le-
gales sobre este particular, es sn la parte eco-
némica en donde sufren, 1 alli debemos po-
ner remedio.

La parte administrativa nada deja que de-
sear. His la parte econdémica la que flaguea;
por ella se van los millones.

Todos los Ministros, todos los antecesores
de Su Sefioria han debido poner remedio al
mal, han debido salvar esta situacion. I no lo
han hecho pudiendo isabiendo hacerlo.

Los millones de pesos que-el Estado gasta
en estos tres servicios pueden, sin ningun in-
conveniente, aborrarse. i deben ahorrarse.

No ha dependido del Director Jeneral el
hacer este ahorro. En repetidas ocasiones... i
vol a leer en esta Honorable Camara todas las
notas en que el Director Jeneral ha dicho al
Ministro del ramo: <Todos los millones de
pérdida que los Ferrocarriles del Estado tie-
nen anualmente se deben a la accion del Go-
bierno, a la accion del Ministro.

Su Sefioria puede tomar estas medidas o
estas ctras 1 las pérdidas cesarans .

I los Ministros, sordos a las palabras del Di-
rector Jeneral, sordos a todas las notas de la
Direccion,

Entdnces, ;por qué sufren pérdidas los Fe-
rrocarriles del Estado? Se culpa al Director.
Pero, digo yo, ;va el consejo administrativo
a impedir estas pérdidas de dineros fiscales?
NG, sefior Presidente. Tome el Gobierno las
medidas referentes a la parte econémica que
el Director le viene pidiendo desde seis afios
atras, 1 verd como no dejaran pérdidas los fe-
rrocarriles.

No digo que dejardn utilidad...

El sefior Zafiartu (Ministro de Industria i
Obras Ptblicas).—;Cudles serian esas medi-
das, honorable Diputade?

El sefior Arellano.—En las notas lo verd
Su Sefiorfa.

Esta no no es cosa de mi propia iniciativa;
Yo no me atengo mas que a la lectura de las
notas; 1 Su Sefiorfa va a ver esos documen-
tos.

El sefior Zafiartu -(Ministro de Industria 1
Obras Publicas).—Serén notas que signifiquen
nuevos gastos.

El sefior Arellano.—Al contrario. Tienden
a evitar gastos. ’

I, como digo, estas no son cosas mias; son
cosas que el Director ha dicho al Ministro has-
ta el cansancio en notas oficiales.

A su debido tiempo, el sefior Ministro las
verd 1 se impondri perfectamente de ellag.
Comprenders enténces que no ha tomado una
sola de estas medidas 1 ha dejado que los mi-
llones se vayan uno a uno.

il se querrd probar despues que todo se
pierde por culpa de la Direccion!

;Por qué el Gobierno no ha tomado una so-
la de estas medidas que hasta el cansancio ha
venido pidiendo el Director, i desde seis afios
atras?

Analizaba, sefior Presidente, en la Gltima
sesion, el servicio do camineros, i decia lo que’
dice el Director Jeneral en sus notas, o sea
que todos los ferrocarriles medianamente or-
ganizados del mundo, ocupan solo tres cuartos
de hombre por kilémetro para mantener en
buenas condiciones la via.

El sedior Balmaceda (Presidente).—Habien-
do llegado la hora, se levanta la sesion.

Se levants la sesion.

M. E. CrrpA.
Jefe de 1a Redaccion.
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ANEXO

Pocumento mandado publicar a peticion del seiior Rodriguez don Anibal

El sefior inspector fiscal en visita en los fe-
rrocarriles del Estado, don Guillermo Porta-
-les, ha presentado al Ministerio de Ferroca-
rriles un proyecto de reforma o reorganiza-
cion de la contabilidad de la Empresa. Dicho
proyecto consiste principalmente en descentra-
lizar la contabilidad, haciendo qu: cada seccion
de la Red lleve la que corresponde a ella, tan-
to por concepto de sus entradas como por ra-
zon de sus gastos, para que pueda formar al
fin del afio econémico su balance i la cuenta
seccional de «Gtanancias i Pérdidas».

Llevado este plan al terreno de la practica,
6l sefior inspector fiscal considera que se lle-
garia a ese resultado con un simple libro de
traspasos, por medio del cual se harian las
cuatro secciones los cargos i abonos recipro-
cos de toda naturaleza.

Puesto este proyeclo en conocimiento de la
Tnspeccion Jeneral de Contabilidad de la Km-
presa para que informara si era practicable, o
n6, el jefe del servicio ilos contadores sec-
cionales hsn hecho presente que su implanta-
cion produciria las mas graves perturbaciones
en el servicio. o

Aparte de estos trastornos, han agregado
que el proyecto del sefor laspector fiscal ha-
ria indispensable una nueva reparticion, un
nuevo organismo, o sea una nueva oficina de
ajuste con numerosisimo personal encargado
de liquidar las cuentas de toda especie corres-
pondientes a cada seccion de la Red. El gasto
de esta oficina se ha calculado ea varios cen-
tenares de miles de pesos.

Como dato ilustrativo se ha indicado el cos-
to de una oficina similar establecida en Bue-
nos Aires.

Con el propésito de armonizar opiniones
tan opuestas se celebraron sin resultado algu-
no conferencias entre el sefior inspector fiscal,
el jefe de_la contabilidad de la Empresa, el

tenedor de libros jenerales i los contadores de
las cuatro secciones en que estd dividida la
Red central de los ferrocarriles del Estado.

El Ministerio del digno cargo de US. de-
seando correjir las deficiencias del servicio
de la contabilidad de Ja Empresa, por una par-
te, i temiendo, por la otra, que pudiera rea-
lizarse la completa desorganizacion del ser-
vicio si se mandase poner en Dractica el pro-
cedimiento del sefior inspector {iscal, ha
tenido a bien honrar a los infrascritos con
la comision de informarle a la brevedad po-
sible acerca de los inconvenientes o venta-
jas del sistema en vigor i sobre las venta-
jas o inconvenientes que se producirian sise
adoptase el proyecto del sedor inspector
fiscal.

En la reunion que tuvo lugar en una de
las salas del Ministerio el dia 9 del presente
mes, con asistencia del sedor director jene-
ral, del sub-secretario, del jefe de la esta-
distica, del sefior inspector fiscal i del ins-
pector jeneral de la contabilidad, despues de
oir de oir detenidamente la discusion de los
dos ultimos sobre los puntos controvertidos,
nos perrgitimos observar que, si nuestra co-
mision hubiera de limitarse a pronunciarse
sobre uno u otro plan de procedimientos,
declinariamos el cargo; pero que, sl se Nos
dejaba libertad de proponer otras reformas
en el servicio jeneral de la centabilidad de
los ferrocarriles del Estado, aceptariamos la
comision i hariamos cuanto estuviese a nues-
tros modestos alcances para corresponder a
la confianza con que el Ministerio nos bon-
raba,

Tanto el sefior sub-secretario como el sefior
Director Jeneral nos hicieron presente que
nuestra mision no estaba encerrada dentro del
marco de lo existente 1 del proyecto del sefior
inspector fiscal i que, en consecuencia, queda-
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bamos en libertad de proponer, ideas i pro-
cedimientos diversos que consultasen a nues-
tro juicio los intereses de la Empresa, que son
los intereses del Estado.

En este concepto hemos dado comienzo a
nuestro trabajo.

I

La contabilidad de una Empresa fiscal co-
‘mo los Ferrocarriles del Estado debe amoldar-
se a los mismos principios de la de toda in-
dustria de propiedad particular i ha de ser
-simple, sencilla, metédica, ficil de controlar
en cualquier momento. Llevada al dia con
limpieza 1 esmero, pondrd de manifiesto los
resultados que se desprenden de la esplota-
cion de la industria misma como Empresa de
tragportes.

Una Empresa no pierde sa cardcter indus-
trial o comercial por el hecho de pertenecer
al Estado. Por consiguiente, los principios i
los métodos fundamentales deben ser idénti-
oS en uno 1 otro caso, quienquiera que sea el
propietario.

Las grandes empresas de acarreo terrestre
de todos los paises han implantado los pro-
-cedimientos mas sencillos que les permiten
efectuar la recaudacion de sus entradas i lle-
var sus gastos con el mayor esmero i el menor
trabajo posibles. Esta es la obra de una orga-
nizacion adecuada, de un plan i de un trabajo
prolijo realizado intelijentemente, dia por dia

La recaudacion de las entradas ila iaver-
sion de los egresos de los Ferrocarriles del
Estado, en conformidad al presupuesto anual,
debe dividir: e, a nuestro juicio, en tres gran-
des secciones:

a) La contabilidad,

b) La estadistica i

¢) La fiscalizacion 1 control.

La contabilidad ileva los libros 1 las cuentas
del camino de hierro en todos sus ramos, con
la debida separacion de cada uno, segun su
caturaleza en el libro mayor.

Lia estadistica elabora los cuadros que con-
tienen los resultados ecounémicos de la es-
plotacion en el mes, ¢l trimestre, el semestre
1 el afio i las comparaciones con iguales pe-
riodos de tiempo del afo anterior,

Lia fiscalizacion i control debe tener la obli
gacion de examinar dia por dia todas las
cuentas de los Ferrocarriles del Estado, los
libros, balances, inventarios, i en jeneral, to-
das las operaciones que importen una entra-
da o impongan un gasto.

Dentro de estas secciones jenerales tienen
cabida todas las sub-secciones que aconseja
racionalmente la division del trabajo.

La naturaleza de las cosas impone la sepa-
racion a que acabamos de referirnos. Las ofi-
cinas de contabilidad perciben i pagan, lle-
van los libros ilas cuentas correspondientes
a las operaciones que ejecutan.

La estadistica agrupa metédicamente las ci-
fras, las compara 1 reduce al tanto por cien=
to los resunltados finales.

El control verifica la exactitud 1 la legali-
dad de las entradas 1 los gastos, fiscaliza 1
descubre las omisiones ilos errores volunta-
rios o involuntarios.

Cuoanta importancia se dé a esta seccion es-
tard justificada por su objeto. Una adminis-
tracion suficientemente cuidadosa debe aspi-
rar a merecer el elojio que hacla, hace algu-
nos afos, el distinguids economista M. Ney-
mark, quien, despues de ejecutar un estudio
prolijo de la contabilidad de los ferrocarriles
franceses, decia que era gloria para su admi-
nistracion el que no hubiera un franco de las
entradas que ne estuviese rejistrado en sus
libros, ni un céntimo de sus gastos que no
estuviera ajustado al presupuesto 1 acredita-
da su inversion.

II

sLlena cumplidamente estos fines la orga-
nizacion actual dela contabilidad de los Fe-
rrocarriles del Estado?

N4, a nuestro entender, sefior Ministro, por
las razones de O6rden jeneral que vamos a
esponer:

a) La lei orgénica de 4 de enero de 1884
creo el Departamento de Contabilidad de la
Kmpresa; hizo director 1 jefe de la oficina al
funcionario superior de éli 1» encomends la
tarea de organizar 1 dirijir todo el servicio.

Un howmbre habil, celeso 1activo, don Juan
de la Fuente, fué el primer director. Orga«
niz6 la oficina de la Contaduria Central o de
Libros jensrales, como se ha llamado, ilas
contadurias de las tres secciones en que esta-
ba dividida la Red. -

KEsa organizacion correspondia bastante
bien a las necesidades de la época.

Los directores posteriores fueron corrijien-
do los detalles, sin cambiar la base, segun lo
aconsejaba.la esperiencia i el incremento del
tréfico.

b) La lei de 8 de febrero de 1907 autorizé
por el término de dos afios la reorganizacion
de la Hmpresa.

A virtud de la reforma de 1907 los direc-
tores de departamento pasaron a ser jefes de
servicio en el caricter de secretarios del direc-
tor jeneral, removibles a voluntad de éste.
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Se crearon las administraciones seccionales.

Los administradores de seccion fueron los
jefes de los contadores, i el jefe del servicio
de fondos— asi se llamé— perdié su autori-
dad i su prestijio.

Sucumbié al mismo tiempo la unidad de
accion, tan necesaria en todo servicio.

Absorbido por multiples atenciones de otro
6rden, el director jeneral no pudo lenar el
vacio que dejaba el Director de Contabilidad
suprimido por la reforma:

Los administradores de seccion, jefes de
todos los ramos en su zona respectiva, no han
tenido ni el tiempo ni, por lo jeneral, la prac-
tica necesaria para intervenir eficazmente en
un ramo estrafio a sus conocimientos.

¢) Hace treinta afios no existia la seccion
de estadistica, organizada mwedianamente solo
en 1903 i a cargo desde entdénces de un fun-
cionario mui competente i laborioso.

Tambien tuvo que sufrir este servicio con
la reforma de 1907, por diferencias de con-
cepto estadistico.

d) Pero el vacio mas notable que existe
en la Contabilidad de la Bmpresa es la falta
de una seccion u oficina de fiscalizacion i con-
trol.

IIx

Una oficina central debiera llevar la conta-
bilidad de tada la Red ferroviaria del Estado.
«; No de otra manera trabajan en este ramo
las empresas de trasportes de todos los paises.
I la razen es obvia. Debe haber un jefe supe-
rior que uniforma los procedimientos 1 hace
cumplir por sus subalternos las leyes i regla-
mentos 1 las érdenes superiores del Gobierno
o del director jeneral.

Ninguna industria requiere mayor unidad
de direccion i mas severa disciplina que la de
ferrocarriles en esplotacion. Por eso en Aus-
tria 1 en [“alia, en Alemaniai en Rusia, existe
el réjimen militar en este servicio.

aLéjos, pues, de ser recomendable la descen-
tralizacion de la contabilidad, lo dtil 1lo con
veniente seria centralizar las operaciones en
una sola oficina 1 reducir las actuales conta
durias seccionales.

De este modo, esas contadurias de seccion
reducirian considerablemente su. personal 1
por consiguiente sus gastos. Los empleados
encargados hoi de la fiscalizacion de los bole-
tos de pasajes i de carga pasarian a la ofici-
na central de control que funcionaria en San-
tiago, dependiente de la Direccion Jeneral.

Sin necesidad de referirnos a lo que sucede
en otros paises, tencmos en Chile un ferroca-

ril de propiedad particular— el de Antofa-

gasta a Bolivia—de una lonjitud de mas de-
mil cien kildmetros. Todas las estaciones en-

vian sus cuentas a la oficina central i al do-

partamento de control que verifica la exacti-

tud de las operacioves. Hste es el sistema in-

gles, implantado tambien con lijeras modifica-

clones en otros paises.

I lo que decimos de la contabilidad de una
empresa de transportes se aplica tambien a
toda gran industria. El sistema obedece a es-
tos dos principios fnndamentales: unidad de
accion 1 economia,

En su: aplicacion caben diferencias de deta-
lles, segun la naturaleza de las cosas.

Si una red ferroviaria pertenece al Estado,.
seré preciso agregar a la Contaduria Central
una seccion de «imputacion fiscal» para ren-
dir la cuenta en conformidad al presupuesto-
parlamentario.

Silared es la propiedad de una compaiiia
privada, esa seccion carecerd de objeto.

Podriamos estendernos en muchas conside-
raciones sobre el particular, principalmente en.
lo que tienen relacion con las grandes com-
pafifas de ferrocarriles de Norte América; pe-
ro tendriamos que dar mucho desarrollo al
presente laforme.

Iv

Para proponer la creacion de una oficina de
ajuste es preciso olvidar que se trataria de es-
tab'ecerla en la Red Central de los Ferroca-
rriles del Estado, 1 olvidar rambien que es el
Estado el duefio esclusivo i absoluto de ella.

Oficipas de esta naturaleza existen en mu-
chos paises en donde los ferrocarriles son de:
propiedad de diversas empresas o compa-
filas particulares i los hat tambien del Es-
tado.

La oficina de ajuste practica las liquidacio-
nes de los cargos 1 abonos reciprocos de las
diversas empresas con gran ventaja para to-
das ellas.

Kn Berna funciona la oficina de ajuste de
los ferrocarriles internacionales. n Ldéndres
la de los tarrocarriles ingleses. En los Estados.
Unidos de Norte América hai varias oficinas
liquidadoras similares. En este tltimo pais i
en [nglaterra todas las lineas férreas son de
propiedad particular. _

Para establecer una oficina similar en Chile
seria preciso recurrir a la ficcion de que la Li-
nea de Valparaiso a Santiago es de una com-
pafifa, la de Santiago a Talca de otra i asi su-~
cesivamente.

;Para qué?

Para hacerle cargos i abonos a cada.una de
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ellas i saber cudnto han ganado o perdido en
el afio.

La contabilidad i la estadistica pueden de-
cirnos con bastante aproximacion esto mismo,
1 todos sabemos que la primera seccion tiene
utilidad en razon de la intensidad del trafico
ila calidad de la carga que trasporta.

No ignorawos que la cuarta seccion tendra
.pérdidas miéntras sean el ganado i las made-
ras los articulos principales que acarrea i no
tenga carga de retorno.

Son otros, seior Ministro, los factores que
es preciso contemplar si se estudia a fondo
- el problema econémico de los Ferrocarriles
- del Estado,

La contabilidad i la estadistica pueden po-
ner de manifiesto cual es el costo del acarreo
por tonelada-hilémetro de cada clase de carga
con relacion a la tarifa i compararlo con el ae
- otros paises; el numero de empleados con re-
lacion al kilometraje de la Red 1 al volumen
total de la carga trasportada; el consumo iel
valor de los materiales; el costo de reparacion
del equipo 1de la via, ete., ete.

El analisis 1 la comparacion de estos facto-
‘res con lo que invierten en la esplotacion por
el mismo concepto otros ferrocarriles de En-
ropa i América de propiedad particular i del
Estado, sefialaria a la Direccion Jenerali al
- Gobierno las medidas necesarias para lograr
reducir el coeficiente de la esplotacion de la
Red.

Se suele hablar de estas materias por sim-
ples razonamientos, sin que sean las cifras las
- que apoyen las deducciones.

Verificar este trabajo, asegurar la cabal re-
. caudacion de las entradas 1 la exactitud de los
_gastos, nos parece mucho mas interesante que
determinar matemaéaticamente cudnto ha gana-
do la primera séccion i cuénto ha perdido la

- cuarta,

Al Estado, como empresario de una indus-
tria de trasportes, le interesa como a cual-
quier industrial saber qué clase de articulos le
producen utilidad i cuales le ocasionan per-

. didas. Lo gue ménos le importa es conocer
si la pérdida o la ganancia tiene lugar en Val-
paraiso o en Valdivia, si estd obligado a man-
tener sus negocios en ambos puntos.

v

Todos los ferrocarriles del mundo, bien sean
ellos de propiedad de Compaiiias particulares,
o bien pertenezcan al Estado, tienen hoi un
departamento especial encargado del control

-de todos los servicios, sin escepcion de uno
golo.

Las empresas privadas i los Gobiernos,
aleccionados por una dolorosa esperiencia,
conceden a este departamento toda la impor-
tancia que merece.

Comprenden que sin él no podria la admi-
nistracion superior tener la superioridad a
que se referia el economista frances que hemos
citade mas adelante.

Toda empresa de trasportes es una indus-
tria complicada que exije por su naturaleza
una gran division de funciones, i ha de haber
una oficina especial que carezca en absoluto
de toda facultad administrativa, pero que ten-
ga en cambio la atribucion de fiscalizarlo todo
1 de controlarlo todo.

Todo documento de entrada o de salida pa-
sa pov su vista.

Toda operacion de calculo es revisada por
ella. ;Cuando? Al dia siguiente o subsiguien-
te de efectuada la operacion.

Es un axioma en las grandes compaiiias in-
glesas, norte-americanas o alemanas que todo
error voluntario o involuntario debe ser des-
cubierto en el espacio de dos o tres semanas.
Siasi no sucede, la culpa es de la oficina de
control i la administracion no deja jamas sin
sancion una falta semejante.

Conocida la organizacion de este departa-
mento i la eficacia de sus trabajos, el perso-
nal de los otros servicios no se siente tentado
a cometer abusos que no tardarian en ser
descubiertos 1 recibir la sancion correspon-
diente.

Los ferrocarriles ingleses tienen, por regla
jeneral, anexa al departamento de Control la
Seccion de Estadistica, porque estiman ellos,
dada si organizacion administrativa, que las
dos oficinas se dan la mano.

Otro tanto sucede en las empresas de tras-
portes de otros paises que han adoptado la
organizacion inglesa,

En Francia, la estadistica forma una seccion
aparte i estrae sus datos de la contabilidad
jeneral. :

En 1884, cuando se dictd la lei orghnica
de 4 de enero i se organizd la contabilidad
de los ferrocarriles del Estado, sea por la pe-
nuria del trifico, sea por razon de economia
en los gastos de esplotacion, sea, en fin, por
el conocimiento del personal i del costo de la
vida con relacion a los sueldos i jornales, el
sefior de la Fuente, director de la contabili-
dad, incorporé en las contadurias seccionales
el personal de fiscalizacion de guias de carga
i de los boletos de pasajervs.

La verdad es, sefior Ministro, que este ser-
vicio no ha dado nunca resultados satisfacto-
rios.
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En el curso de treinta afios se han cometi-
do muchos abusos, alguncs de bastante con-
sideracion que han perdurado a veces afios i
afios, 1 mul pocos han sido descubiertos por
el personal de fiscalizacion.

No queremos hacer mencion de los obsté-
culos que ha encontrado la reforma de este
servicio en diversas épocas. Eso no hace a
nuestro propésito, ni tiene interes para el Go-
biorno. '

Debemos si hacer presente al sefior Minis-
tro, como fruto de una arraigada conviceion,
que la necesidad mas sentida en la adminis-
tracion jeneral de la Empresa. es la creacion
del Departamento de Fiscalizacion i Control,
a semejanza de los que existen en todos los
ferrocarriles del mundo.

81 se creai se le dota de un personal idéneo,
honorable i activo, sus buenos resultados no
se hardn esperar mucho tiempo. Aumentaran
las entradas i disminuirin los consumos. No
faltard el control a ningun gasto.

CONCLUSIONES

Las conclusiones a

que hemos arribado son
las siguientes: :

1. Seria recomendable dar unidad al ser-
vicio de la contabilidad de la Empresa de los
Ferrocarriles del Estado, confiando su direc-
cion a un jefe.

Si ha de ser responsable de la legalidad de
los pagos i de la exactitud de las cuentas que
rinda, deberia ser jefe de oficina i exijirsele
la caucion que se estimase suficiente.

Son jefes de oficina, entre otros, los tesore-
ros fiscales de la Republica.

2.* Debe ser un funcionario superior quien
autorice con su firma todos los pagos. Si fue-
se el Director Jeneral, éste podria delegar esta
facultad para sumas de cuantfa reducida o en
casos determinados.

Si el Presidente de la Reptblica firma los
decretos de los seis Departamentos de Estado,
no parece que el Director Jexeral de los Fe-
rrocarriles no pudiere firmar todas las plani-
llas 1 cuentas.

- Lo conveniente, en todo caso, es que sea

uno solo el funcionario que autorice los pagos.
Ahora son muchos.

3.2 Nos parece indispensable que se crée la
Oficina de Fiscalizacion i Control por las ra-
zones consignadas en el cuerpo de este in-
forme.

4.2 Haien laactualidad dos Cajas: la Caja-
Central, que funciona en la Kstacion Mapo-
cho; ila Caja Seccional, en la Estacion Ala-
meda.

Kstas dos oficinas debieran refundirse en:
una sola i tener su asiento en el edificio de
la Direccion Jeneral 1 de los jefes superiores
de la Empresa, con el personal necesario para
el buen servicio.

5.2 Cada seccion de la Contabilidad debiera
tener un reglamento para el servicio interior
de las oficinas, elaborado por el jefe del ser-
vicio i aprobado por el Director Jeneral. Di-
cbo reglamento senalaria las funciones pro-
pias de la Seccion ilas obligaciones 1 deberes-
de cada empleado.

De este modo se haria facil i sencillo el re-
glamento orgdnico del servicio, el cual se li-
mitaria » indicar las normas jenerales i las
disposiciones principales, sin descender a los.
detalles que encuentran mejor sn lugar en el
reglamento interior. Fs dtil que todo procedi-
misnto lo dict~ siempre una regla i que cada
empleado conozca la estension 1 el limite de -
sus obligaciones.

6.> Todos los puestos de contador, inter-
ventores, tenedores delibros i ayudantes de-
ben proveerse en concurso, reglamentando
éste de una manera severa, a fin de que la
eleccion recaiga siempre en personas idéneas
i de buenos antecedentes.

No hemos tenido el designio, sefior Minis-
tro, de hacer la critica de lo existente, ni mu-
cho ménos herir la susceptibilidad de ningun
funcionario.

Pero hemos debido manifestar nuestras
opiniones con absoluta libertad de criterio.

Al Supremo Gobierno corresponde acojer -
lo que, a su juicio, consulte del mejor modo
los intereses del Estado.

Saludan respetuosamente al sefior Ministro .
sus atentos servidores.— Leoncio Arce.—Igna-
cio Infante A—dJuan A. Cereceda.



Camara de Diputados

El 4 de agosto no celebrd sesion en la noche por falta de nimero.
Asistieron los sefiores:

Alessandri Arturo Rosszlot Alejandro

Arellano Roberto Silva Somarriva Jorje
Barrios Luis Anibal Silva Cortés Rommnaldo
Chadwick Carlos Subarcaseaux Guillermo

Garcia de la Huerta Manuel
Guzman Montt Roberto
Larrain José Manuel

Toro Lorca Santiago
Valencia Absalon
Vicuia S. Ismael
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Matte Jorje Vicuiia Cifuentes Luis

Mena Mauricio Vidal Francisco A.

Molina Luis Adan Villegas Echiburd Enrigue
Puga Borne Julio Zafiartu Enrique ‘
Rivas Vicufia Manuel Zadarta P. Hétor

Rodriguez Linis Martiniano






