Sasion 36,” ordinaria en 22 de Julio de 1913

PRESIDENCIA DEL SENOR PUGA BORNE

Los sefiores Silva Cortés 1 Rodriguez don Luis
Martiniano Haman la atencion del sefior
Ministro del ramo hicia el despojo de que
han sido objeto ultimamente algunos colo-
nos de la frontera.— Kl sefior Anguita hace
indicacion para dar el tercer lugar de la
tabla de las sesiones nocturnas al proyecto
que grava las maderas estranjeras.—Poste-
riormente es retirada esta indicacion 1 se
aprueba otra del sefior Ramirez don Pablo,
para designar una comision especial que
estudie el referido proyecto.—El seror
Smitmans hace observaciones sobre los su
cesos de Perquenco.—El mismo sefior Di-
putado llama la atencion sobre un desacato
cometido por un oficial de [jército en el
Club Social de Traiguen.—Contesta el se-| Golonizacion nacional
fior Ministro de Guerra.—J} mismo sefior| )

Ministro espone que el Ministerio de su% El senor Puga Borne (vice-Presidente).—
cargo estd al dia en la tramitacion 1 despa-| [st4 inserito en primer Ingar el honorable Di-
cho de las pensiones de mvalider.—E} se- j putadg por Bilnes, senor Sifva Cortés.

fnor Silva Cortés hace indicacion, que es Puede usar de la palabra Su Sefioria.
aprobada, para dar el tercer lugar de lata-| El senor Silva Cortés.—Me habia inscrito
bla de las sesiones nocturnas a los proyec- ] para hacer algunas observaciones al sefior Mi-
tos sobre colonizacion.—Se pone en discu- | njstro de Colonizacion relativas a un servicio
sion el proyecto sobre Marina Mercante < de su dependencia; pero como ﬁinguno de los
Nacional —Hs aprobado en jeneral i queda|sefiores Ministros estd presente, no haré uso

El sefior Secretario.—El sefior Molina don
Luis Adan solicita qae se considere como par-
te de la sesion del 19 del presente una nota
dirjjida por el Director Jeneral de Obras Pa-
blicas al sefior Ministro del ramo relativa ala
suspension de los trabajos de provision de
agua potable de la ciudad de Osorno.

Dicha nota, segun la opinion del honorable
Diputado, es perfectamente satisfactora.

El sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
Si no hat inconveniente por parte de la Ca-
mara, so publicard esa nota como parte del
discurso del honorable Diputado.

Acordado.

SUMARIO { Agua Potable de Osoro

pendiente la discusion particular. |de la palabra siempre que se me considere
| inscrito en primer fugar para la sesion de ma-
Acta Sﬁana, como se hizo hoi con el honorable sefior

] Rivera don Miguel. .. Pero veo que llega en

estos momentos el sefior Ministro de Guetra
El seflor Puga Borne (vice-Presidente).— |1 vol a rogarle a Su Senoria que tenga a bien

Sino hal inconveniente, para los efectos de|trasmitir a su colega de Colonizacion las ob-

la aprobacion del acta, se cousiderard la pre-|servaciones que voia formular.

sente sesion como continuacion de la del dia.| Se trata de un asunto, sefior Presidente, de
Acordado. verdadero in‘eres nacional.
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En la provincia de Valdivia, departamento
de Villorrica, existe un fundo denominado
Huillapulli, en donde estan radicadas ciento
cincuenta o mas familias de colonos naciona-
les, que forman un total de ochocientas per-
sonas, mas o ménos.

Ayer ha llegado a Santiago una delegacion
de estos ocupantes que viene a manifestar la
situacion dificil en que se encuentran a con-
secuencia de ciertos actos gubernativos.

Hace algunos afios, algunos funcionarios
-dependientes del Ministerio de Relaciones Ks-
teriores, Culto 1 Colonizacion, creyendo que
se trataba de terrenos pertenecientes al Esta-
do, dieron a muchos de estos ocupantes titu-
los provisorios de colonos, creyendo, como he
-dicho, que estos terrenos eran bienes del Ks.
tado, pero despues han aparecido algunos ti-
tulos de propiedad, cuyo valor juridico no
puedo apreciar porque no los conozeo, i con
estos titulos se entablé contra ellos la accion
posesoria, accion que los ocupantes ganaron
en primera instancia i perdieron en segunda
ante la Corte de Valdivia.

Tallada la cuestion en segunda instancia, se
sometié la cuestion al arbitraje de dos juris-
.consultos de gran méritu, de dos grandes per-
gonalidades, los seftorss Miguel Luis Valdes
i José Ramon Gutiérrez, con el objeto de que
resolvieran si la sentencia de la Corte de Val-
divia habia infrinjido e} derecho, 1, en conse-
cuencia, si habia o né mérito para formular el
recurso de casacion en el fondo.

" Estos dos caballeros, hombres mui respeta-
bles, fallaron la cusstion precisa que se les so-
metié a su conocimiento, la de st el recurso
de casacion estaba o no ajustado a derecho, i
estimaron que la lei no habia sido infrinjida 1
que la sentencia era valida.

Pues bien, estos ocupantes de terrenos a
los cuales habian sido llevados por funciona-
rios publicos, creyéndose que esos terrenns
eran del Estado, 1 en {os cuales aquellas jentes
habian establecido su lugar, aportando sus
modestos recursos, su injenio, su trabajo, sus
esperanzas, 1 que han estado alli durante lar-
gos afios, estas pobres jentes van a ser arroja-
das violentamente de los terrenos que ocupan.

De este modo, estos 1ndividuos que no en-
tienden el derecho, que nada saben, ni conocen
cudles son los tramites o requisitos necesarios
para llegar a constituir su dominio, se han en-
contrado de la noche a la mafiana, en virtud
del fallo arbitral i del juicio posesorio, en una
situacion bastaunte dificil.

Hago esta representacion al Gobierno des-
pues de haber sido requerido por muchas pe-
ticiones de parte de estas jentes i de personas

caritativas que desean protejerlas; porque el
Gobierno de mi pais, como ha pasado en mu-
chas otras ocasiones, lleva a €sos terrenos ccu-
pantes nacionales, en la intelijencia de que
esos terrenos le pertenecen i que puede dis-
poner de ellos con arreglo a las leyes de colo-
nizacion.

La situacion en que se encuentran estas
jentes, ocupantes de buena fe, el cardcter pu-
blico que presenta esta cuestion, es lo que me
aatoriza para traer este negocio a la conside-
racion de la Honorable Camara.

I como siempre me gusta proceder sobre
Ja base de la mas estricta verdad, antes de to-
mar cartas en este asunto me diriji a la Ins-
peccion Jeneral de ierras 1 Colonizacion en
busca de mayores antecedentes para que la
Camara pudiera comprender el verdadero as-
pecto de esta cuestion, que es por demas
mteresante,

Con este objeto, diriji al sefior Risopatron,
jefe de la Oficina de Mensura de Tierras, la -
siguiente carta:

«Santiago, 18 de julio de 1913.—senor don
Luis' Risopatron, jefe de la Oficina do Men-
sura de Tierras.——Santiago.

Estimado sefior:

Ruego 2 Ud. decirme si algunas o todas
las personas que ocupan materialmente, en
la actualidad, terrenos del lamado fundo de
Huillapulli, cerca de Lioncoche, en el departa-
wento de Viliarrica, al llegar a esos terrenos o
despues, recibieron de los funcionarios pu-
blicos, dependientes del Gobierno, o del Hi-
nisterto de Colonizacion o de Ud., alguna o
algunas manifestaciones verbales o escritas de
que el terreno a que llegaban, o que ocupaban,
era fiscal, 1 podrian quedar alli como ocu-
pantes, colonos u otra calidad autorizada por
las leyes vijentes. Me refiero, como Ud. com-
prencerd facilmente, a esas ochocientas o mas
personas (cicnto cincuenta o mas familias)
que, segun os publico i notorio, estin espues-
tas a ser espulsadas violentamente de esos
terrenos, a los cuales dicen haber llegado de
buena fe, con amparo o por lo ménos tole-
rancia del Gobierno, en virtad de sentencias
dictadas en juicios posesorios en los que el
Kstado no ha intervenido. He recibido mu-
chos denuncios i peticiones para tratar en la
Camara estas cuestiones 1 deseo hacerlo, co-
mo s mi deber, con antecedentes claros i con
la base de la mas estricta verdad.

Espero la contestacion de Ud. i me suscribe
su mul atento 1 seguro servidor.-——Romualdo

Stlva C.»
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Ei serior Risopatron me ha contestado en
la siguiente forma:

«sefior Romualdo Silva C.—Presente.

Estimado sefior:

Muchos de los ocupantes del fundo Huilla-
pulli recibieron titulos provisorios de ocupa-
cion de terrenos fiscales, de funcionarios ad-
ministratives, conforme a la lei ndmero 2,087,
de 15 de febrero de 1908.

Como éste es un asunto que hasido ya
resuelto, segun entiendo, por los arbitros se-
fores don Ramon Gutiérrez 1 Miguel Luis
Valdes, una conversacion con ellos podiia
ilustrar ampliamente la cuestion.

De Ud. att. 1 88.—Luis Risopatron, 18 de
julio de 1913.»

Serior Presidente, como ve Su Seiioria, esta
es una cuestion bastante clara. Mis represen-
taciones van dirijidas al Gobierno, para que
haga estudiar ]Ja cuestion de fondo, es decir, la
cuestion de dominio de esos terrenos.

Mo pretendo atacar a nadie, que posea bue-
nos titulos de propiedad.

Si esos terrenos no son del Kstade, que se
retiren los que actualmente los ocupan 1 los
entreguen a sus lejitimos duefios; pero si son
-del Estado, éste debe poseerlos i mantener en
-ellos a los ocupantes, a quivnes él mismo ra-
dic6 en ese suelo.

Hs, por lo tanto, de urjente necesidad acla-
rar la cuestion de dominio, para que quede
bien en claro quiénes deben ocupar lejitima-
mente esos terrenos.

Ho1 dia se va a desalojar de ellos a sus ac-
tuales ocupantes, en virtud de juicios poseso-
rios, hasta clerto punto estraordinarios, juicios
que son sumarios, rapidos 1 de los cuales nada
entiendén estas pobres jentes. Ellos creen que
tienen derecho, porque alli log llevaron fun-
cionarios publicos, 1 han formado alla sus ho-
gares.

De manera que mi representacion es para
que uno de los abogados de la Defensa Fis-
cal vaya a estudiar la cuestion de dominio en
el fondo, 1 stesas jentes tienem derecho para
ocupar esos terrenos, que no se les arroje vio-
lentamente i que, en todo caso, el Gobierno que
los llevo alli no los abandone i procure evi-
tarles sufrimientos 1 perjuicios.

El sefior Matte (Minisro de Guerra 1 Mari-
na).—Pido la palabra.

Kl sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
Permitame Su Seforia...

Antes gue use de la palabra el sefior Minis-

tro, debo decir que yo tambien he recibido
numerosas comunicaciones de vecinos respe-
tables de Valdivia, en que me llaman la aten-
cion sobre estos colonos de Lioncoche.

No se trata de un juicio en que se haya he-
cho parte el Fisco. Se trata de la concesion
Recart, que se eree con derecho a toda esa zo-
nai que por medio de un juicio arbitral ha des-
poseido de los terrenos gu= ocupaban a ciento
cincuenta familias de colonos nacionales que
cuentan con un total de mas de mil personas.

Fsta es la verdadera situacion i sobre ella
ya habia llamado la atencion el honorable Di-
putado por Valdivia.

Por mi parte, estimo que el Gobierno ests
en el deber de intervenir en este asunto, pues
el apoderado de los colonos no fué fiel al man-
dato que éstos le confirieron i pacté con la so-
ciedad Recart un compromiso de arbitraje.

De aqui se ha crijinado la gravedad de la
situacion 1 ¢l Gobierno estd en el deber de
amparar a los colonos que tengan titulss pro-
visorios de propiedad del mismo modo que
se han amparado los de la concesion del Budi
1 otros,

1l sefior Matte (Ministro de Guerra).—Yo,
sebor Presidente, con el mayor agrado trasmi-
tiré estss observaciones al sefior Ministro de
Relaciones Esteriores, Culto i Colonizacion,
quien, no tengo duda, una vez impuesto de
ellas estudiara con la mayor atencion la inte-
resante materia que estd en debate, no cabe
cuestion que todo individuo que tiene tftulos
de propiedad no puede ser desposeido de sus
tierras en una forma tan violenta.

lsto es elemental 1 yo creo que el sefior
Ministro de ltelaciones Esteriores, cuando se
imponga de esta cuestion, vendra a la Cimara
a dar las esplicaciones del caso.

Kl seflor Silva Cortés.—Muchas gracias,
sefior Ministro. )

Bl sefior Rodriguez (don Luis Martiniano).
—Yo quiero agregar algunas palabras a las
del sefior Silva Cortés para llamar la atencion
del Gobierno a la necesidad imperiosa que hai
de poner remedio a estos escandalos que se
cometen a diario respecto de los ocupantes de
los terrenos del Estado.

La Honorable Cémara sabe que lo que so-
ora son defensores de los intereses fiscales i,
sin embargo, lo inico que no se defiende son
precisamente los intereses del Fisco.

Ya ve la Cimara los escindalos que se pro-
ducen; se ha estado litigando entre los ocu-
pantes i los representantes del Fisco, sin que
en ninguna parte se vea la accion de los de-
fensores de este ult'mo.

Esto revela I~ ,ue pasa con los funcionarios
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administrativos. Los intendentes de las pro-
vincias son representantes directos del Pre.
sidente de la Reptblica, i son precisamente
los llamados a intervenir en todas estas cues-
tiones graves de cardcter administrativo.

Sin embargo, no se preocupan absoluta-
mente ni de estas cuestiones ni de ninguna
otra. Ni siquiera lag policias fiscales merecen
su mas infima atencion.

Pero se estd pidiendo aumento de sueldos
para ellos dia a dia.

I yo, sefior Presidente, no me opongo a este
aumento, pero es necesario que al mismo tiem-
po que se les mejora su condicion material, se
eleve el nivel moral de estos funcionarios, se-
leccionando la jente que vaya a desampenar
estos puestos.

Pero, volviendo a la cuestion misma en de-
bate, es necesario que se tenga presente que
lo que ocurre en Villarrica ocarre igualinente
en todo el sur del pais.

Son éstos escandalos diarios en los cuales
se desposee a numerosas familias de indfje-
nas para enriquecer a millonsrios que vienen
asi a disfrutar de lo que es el fruto del tra-
bajo de los colonos,

El sefior Anguita.—He pedido la pa\abza
honorable Presidente, para confirmar las que
acaba de pronunciar el honorable Diputado
por la Union. :

Yo, que conozco la rejion del sur del pais,
puedo confirmar lo que pasa alli con las tie-
rras fiscales, por cuya apropiacion bai un inbc-
res vivisimo, disputando a les ocupantes ca-
Ja uno de sus lotes, 1 despojando de ellos pur
medio de Juiclog posesorios a los que, en
realidad. les pertevecen i los han valorizado
con su trabajo.

Para defenderse estos ocupantes ocurren a
1a autoridad administrativa, a los intendentes
o oobemadorc« pues se trata de terrenos que
pertenccen al Intado; 1 entduces los usurpa-
dores se quejan al Gobierno, 1 los acusan has-
ta conseguir, en muchos casos, que se les
castigue, por el unico relito de haber defen-
dido Fas tierras del Estado.

Por eso creo yo que, para concluir con es-
tos abusos, el GGobierno debe proceder cuan-
to dntes al remate de todas las tierras fiscales.

Industria maderera

Fl sefior Anguita.—Aprovecho estar con
_la palabra para rogar a la Camara, ya que se
han acordado sesiones mocturnas para tratar
de la Marina Mercante Nacional, i en conside-
‘raclon a que este proyecto serd pronto des-
pachado,—en vista de las firmas que suscri-

ben el informe,—me atrevo, digo, a rogar a la
Honorable Camara gue, enatencion ala grande
Importaucia que tiene para lu frontera 0 mas
bien, desde la provincia del Nuble al sur todo
lo que se relaciona con la industria maderera,
se digne aceptar que se dé el segundo lugar
en latabla de las sesiones nocturnas de los
méartes, miéreoles 1 juéves, al proyerto que
grava con un impuesto la internacion al pais
del pino oregon.

Me parece que serd cosa facil llegar a al-
gun arreglo a este respecto.

Kl sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
Sera el tercer lugar; porque el segundo ya
lo tiene el proyecto sobre subsidios a los Fe-
rrocarries del Estado.

K] seflor Anguita.—Me parece que las se-
siones nocturnas de los ldnes, viérnes 1 saba-
dos estin destinadas al proyecto sobre los fe-
rrocarriles; 1 las de los martes, miércoles 1 jué-
ves a la Marina Mercante,

El sefior Puga Borne (vice-Presidente)—
I en segundo !ugar al proyecto de reorgani-
zacion de los ferrocarriles, a continuacion de
la, Marina Mercante.

El sefior Anguita.—¥nténces que se le dé
el tercer lngar.

El sefior Puga Borne (vice-Presidente) —
En discusion la indicacion del honorable Di-
putado por Llaima.

Sucesos de Perquenco.—Situacion pelitica

Kl sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
Puede usar de la palabra el honorable seiior
Smitmans.

El senor Smitmans.-—Tomando en cuenta
lo dicho en la sesion dv esta tarde por el ho-
norable Diputado por Angol sobre la Muni-
cipalidad de Perquenco, vol a imponer a la
Honorable Cimera de un informe del fiscal
de la Corte Suprema, don Miguel Luis Val-
des, espedido con motivo de una cuestion de
competencia entablada por el seiior Thieme
a nombre de esa pretendida Municipalidad.

Dice el informe:

«Excmo. Consejo de Estado:

El Colejio Klectoral reunido en Traiguen el
5 de marzo del presente afio para practicar
el escrutinio de las nltimas elecclones, pro-
clamé como municipales electos de la comu-
na de Perquenco, por haber obtenido las mas
altas mayorfas de sufrajios, a los senores:
Carlos Petit Breuil, Nicanor Martinez, Juan
Bautista Gonzalez, Alejandro Retamal, Ismael
Gonyalez Anatolio Abaxzua Guillermo Aguiar,
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Manuel Antonio Caro i Bernardo Gacitia.
(Acta de- fojas i del espediente sobre reclama-
cion electoral de don Nicanor Martinez).

Las personas nombradas se reunieron en
la sala municipal el 5 de mayo para celebrar
la sesion de instalacion prescrita por el arti-
culo 12 de la lei de 22 de diciembre de 1891,
A la misma reunion concurrieron los sefiores:
Federico Thieme, Moises Pantoja, Carlos Pa-
lacios, Armando Gobet, Domingo Nahueleu-
ra i Javier Quezada, que habiendo figurado
como candidatos en la eleccion, no obtuvie-
ron poderes por haber quedado en minorfa,
segun la referida acta de escrulinio. Al ini-
ciarse la sesion, los concurrentes se dividie-
ron en dos grupos: uno compuesto de los mu-
nicipales electos, proclamados por la junta
escrutadora, con escepcion de los sefores
Aguiar i Gacitta, i el otro formado por estos
dos 1 por los candidatos no proclamados, de
que se ha hecho mencicn. Este segundo gru-
po fué amparado por el subdelegado.

Aaxte el peligro de ser vejado por la fuerza
ptblica de que disponia el subdelegado, los

‘que componian el primer grupo abandonaron

la sala i continuaron sesionando en casa de
un vecino. De -este modo calificaron la elec-
cion en la forma en que habia sido proclama-
da por la junta escrutadora por mo haberse
presentado ninguna reclamacion, elijieron los
tres alcaldes 1 fijaron el érden de preferencia

de los rejidores (acta de fojas 24).

Entre tanto, las personas que formaban e}
otro grupo, entre las cuales figuraban, como
se ha dicho, solo dos de los municipales pro-
clamados por la junta escratadora, continua-
ron sesionando presididos por el subdele-

gado, declararon escluidos a los siete electos

que 1o estaban con ellos, se incluyeron asi-
mismo en su reemplazo, elijieron tambien sus
alcaldes 1 practicaron los ‘demas actos refe-
rentes a la instalacion. (Acta inserta en el pe-
riddico de fojas 27).

Pocos dias despues—el 9 de mayo—don
Nicanor Martinez, elejido primer alcalde por
el primer grupo, se presenté ante el Juzgado
de Letras de Traiguen esponiendo que el se-
gundo grupo de personas encabezadas por el
subdelegado, que se hablan reunido sin po-
deres del colejio electoral, continuaba usur-
pando las atribuciones de la Municipalidad
lejitimamente constitnidz, pues se habia apo-
derado de las oficinas municipales i del cuar-
tel de policia i ejercia de hecho la administra-
cion de los servicios locales, Pedia, en con-
secuencia, que el Juzgado mandara ponerle
en posesion del cargo de primer alcalde; en-
tregiandosele las oficinas municipales 1 el cuar-

tel de policia, con el ausilio de la fuerza pa-
blica. ‘

El Juzgado di6 a esta presentacion el cur-
so que estimé arreglado aderecho 1 continué
sustanciandola hasta dictar la resolucion de
fojas 87 vuelta, que la acojié en todas sus
partes.

Antes de pronunciar este fallo, el Juzgado
habia recibido una comunicacion de la perso-
na que desempefiaba las funciones de primer
alcalde en virtud de la designacion hecha por
los que se habian constituido como muricipa-
les el 5 de mayo, bajo la presidencia del sub.-
delegado. En dicha comunicacion se deducia
contienda de competencia al Juzgado para
conocer en la jestion promovida por Martinez,
sosteniéndose que ésta envolvia una recla-
macion contra el acuerdo municipal; por el
cual se habia elejido primer alcalde a la per-
sona a quien Martinez pretendia se despojara
de sus funciones; i una reclamacion de esta
naturaleza no podia llegar a corocimiento de
los Tribunales sino despues de llenadas las
condiciones requeridas por el articulo 99 de
lalei de 22 de diciembre de 1891, condicio-
nes que no se habian cumplido en el presente
caso. ElJuzgado, estimando que dicha comu-
nicacion contenia pasajes abusivos, ordené
que se devolviera sin tomsrla en considera-
cion.

Apelada la resolucion del Juzgado que aco-
Ji6 la peticion de Martinez i pendiente el re-
cursoante la Corte de Concepcion, fué reitera-
da ante este Tribunal por medio de la co-
municacion de fojas 96, la misma contienda
de competencia promovida anteriormente al
Juzgado de Letras, por existir, en concepto
del requirente, los mismos motivos para des-
conocer en el presente caso la jurisdiccion de
uno 1 otro Tribunal. Igual reclamacion se de-
dujo tambien por medio de procurador en el

escrito de fojas 1186.

La Corte de Apelaciones de Concepcion, en
la resolucion de fojas 126, dié por trabada la
contienda i ordend remitir los antecedentes
aV. E.

Acerca de ellos se ha servido V. . requerir
el dictamen del fiscal.

Segun la parte quinta del articulo 95 de la
Constitucion Politica del Estado, corresponde
a V. E. conocer en las competencias entre au-
toridades administrativas 1 en las que ocurrie-
iran entre éstas i los Tribunales de Justicia.

Porlo tanto, para saber si lIas reclamacio-
nes deducidas en las comunicaciones de fojas
131 fojas 96 1 en el escrito de fojas 116
constituyen un conflicto de atribuciones, o sea
alguna de esas competencias en que V. E. es-
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t4 Namado a conocer, es indispensable averi-
guar ante todo si ellas proceden efectivamente
de una autoridad administrativa.

La esposicion hecha al principio de este
dictamen deja bien en claro que en todas esas
presentaciones se habla a nombre de un gru-
po de personas que se ha constituido por si i
ante sf, con el ausilio del subdelegado respec-
tivo, como Municipalidad de Perquenco. K-
tre tanto, de los propios antecedentes en que
dicha esposicion se apoya, resulta tambien
claramente establecido gue ese grupo o reu-
nion Ge vecinos no ha tenido siquiera un titalo
aparente para constituirse como tal Munici-
palidad.

Eu efecto, las disposiciones de los articulos
11112 dela lei de 22 de diciembre de 1891
establecen, sin lugar a duda que solo tienen
calidad para tomar parte, tanto en la junta
preparatoria como de la sesion de instalacion
de la Municipalidad, <los ciudadanos que, se-
gun las actas orijinales del escrutinio jeneral
ilos poderes que se presentaren estendidos
en la forma prescrita en-lalei de elecciones,
screditaren su  eleccion como municipales».
Pues bien, entre las personas que £o reunie-
ron para constituir, bajo la presidencia del
subdelegado, la llamada Municipalidad de
Perquenco, que pretence formar conflicto de
jurisdiccion a los tribunales, solo figuran dos
que cumplen con la condicion exijida por la
lei de tener poder espedido en la forma pres-
crita por la lei de elecciones ide acuerdo con
ol acta de escrutinio departamental; los demas
carecian deo este titulo, del cual estaban en po-
cesion los siete ciudadanos que se constituye-
yon aparte, elijiendo los alcaldes que ahora
exijen entrar en posesion de sus cargos.

Tie lo espuesto se sigue que el grupo de
personas que, llaméndose Municipalidad, dis-

uta su competencia al juez de Traiguen i a
la Corte de Apelaciones respectiva, no es tal
Manicipalidad, porque los miembros que la
constituyen, con escepcion de dos solamente,
carecen de titulo para ello. Esa agrupacion
de personas no es ni representa a autoridad
alguna, 1 no esta habilitada, por consiguiente,
para promover conflicto de jurisdiccion de
aquellos que la Constitucion del Estado defie
rve a la decision de V. E. '

Por tanto, el fiscal estima que V. K. se ha
de servir declarar improcedente, como con-
tienda de competencia, la reclamacion dedu-
cida a fojas 3, fojas 96 i fo)as 116.

Santiago, 10 de octubre de 1912.—Valdes» .

Fsto no necesita comentarios i deja clara-
mente establecido cudl es la verdadera Muni-

cipalidad; aquf no vale ni la escusa de una
dualidad.

Voi a ocuparme ahora de les sucesos ocu-
rridos en Perquenco 1 esponer brevemente a
la Camara lo que hai de verdad en ellos.

Tl sefior Martinez, primer alcalde, un caba-
llero tranquilo i respetable fué al hospital
municipal, porque se le habia denunclado que
de ahi habian desaparecido las camas 1 de-
mas especies de algun valor. Cuando iba a
entrar al hospital, Thieme, que estabaahi, traté
de impedirlo, agrediendo a bastonazos al se-

fior Martinez, quien se limité a quitarle el
baston. Thieme se enredd, cayd alsuelo, 1 se
hizo un pequefio rasguiion; en eso consistia.
las heridas a puiial.

Esto es o gue ha ocurrido i lo que ha dado
mérjen a esos telegramas alarmantes, en que
<o hablaba de heridas, leidos aquf por el se-
fior Rivera i que el honorable Diputado ha.
aprovechado para pretender manchar reputa-
ciones de personss honorables 1 distinguidos
funcionarios publicos, acreedores al mayor
respeto.

Miéntras tanto, sefior, ;qué hacen los ami-
gos del honorable sefior Rivera, en Perquen-
co, ese Thieme, Aguiar i Ziamorano, este ulti-
mo frmante tambien de telegramas i nacia
quien llamo especialmente la atencion dei se-
fior Ministro por ser empleado piblico, ofi-
cial civil de Perquenco? KEsos seilores estin
convertidos en verdaderos sefiores feudales,
gobernando por el terro; mantienen, sefior,
faerza armada en el territorio del pais, sin
ser autoridad, cobran contribucion, a que 1o
tienen derecho, a los propietarios pequerios L
a los indios.

ksta no es una cuestion politica, sino de
moralidad publica. ;Cémo es posible que par-
ticulares mantengan fuerza armada en el te-
rritorio del pais i cometan toda clase de
atropellos al amparo de ella? Ksto no es
tolerable i yo le pido al sefior Ministro del
Interior que mande desarmar esa jente, que
no obedece a autoridad alguna i cuya pre-
sencia en aquella localidad es una amenaza.
constante para la tranquilidad piblica i una
vergiienza para el pais.

Pido a alguno de los sefores Migistros
aqui presentes se sirvan trasmitir al honora
ble Ministro del Interior estas observacio-
nes. ‘

k1 que hace de jefe de esa jente armada
es un tal Sinchez, ex-oficial de carabineros,
espulsado del cuerpo, procesado 1 prese por
homicidio en Caiiete, procesado por hurto en
Traiguen i por hurto 1 flajelaciones en el

Juzgado de Mariluan,
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Para que vea la Honorable Cimara qne en
Perquenco no se respeta nada, voi a referirle
un acontecimiento tambien reciente i cuya
victima fué el cura parroco de aquella locali-
dad, sedor Valdes, caballero tranquilo i bon-
dadoso, entregado tnicamente al delicado
desempefio de su majisterio; era, pues, nece-
sario inferirle un agravio esponerlo a una
burla.

La iglesia est4 al Jado del edificio munici-
pal, que sirve de cuartel a la jente armada
de Thieme. Bien, sefior; un buen dia se vid
que habia desaparecido la campana de la igie-
sia, i despues de muchas dilijencias se la ha-
116 en el pozo que hai en el patio del edificio
municipal, sin que ninguno de los celosos
guardadores del o6rden ptiblico del sefior
Thieme se apercibiese de algo.

Sefior: yo dije hace un momento que lo
que sucede en Perquenco no es una cuestion
politica, i no creo, aunque lo afirme e} sefior
Rivera, de que sean radicales esos promotores
de los escandalos de Perquenco.

Ahora voi a refurar Jos cargos hechos por
el honorable seiior Rivera a las autoridades
del departamento de Traiguen, principalmen-
te en lo que se refiere a la conducta funcio-
naria del juez letrado don Belarmino Orme-
no; este sefior desempeiia ahi su cargo desde
mas de diez afios, sin que hasta hoi haya ha-
bido en su contra cargo alguno de pareiali-
dad, i tan correctamente ha desempeiiado su
puesto, que no ha merecido nunca la mas
Lijera observacion de su supesior jerdrquico,
Ia Corte de Coneepcioa.

Con anterioridad ha desempefiado en la
misma forma los cargos de notario, secreta-
rio 1 promotor fiscal de Lebu. Es un juez que
merece toda la confianza de la Corte de Con
cepelon i es una garantia para la administra-
cion de justicia del departamento de Trai-
guen,

Fn cuanto al Gobernador, sefior don Pe-
dro Crzaa, es un miembro distinguido del
partido liberal democritico, antiguo coronel
de Hjéreito, que actué con brillo en la cam-
pafia del Perd; la honorabilidad i prestijio de
que goza este servidor publico en la pro-
vincia de Malleco, lo han llevado a la Gober-
nacion de Traiguen, con el aplauso unénime
‘de sus habitantes.

Antes de terminar voi a llamar la a‘encion
al honorable Ministro de la Guerra a un he-
che que ocurria antiayer en el Club Ge Trai-

- guen 1 del cual he tenido conocimiento hoi.

Kstaban reunidos en el salon de lectura del
Club varios caballeros, entre ellos el presti-
Jioso miembro del partido radical don Custodio

Castillo, quien espuso que los elojios que en
la comuna habia hecho el Diputado seior
Rivera del ex-Gobernador setior Urrutia, eran
inmerecidos. Esto, sefior, fué suficiente para
que el teniente del Miraflores, que se me dice
estaba en estado de ebriedad, agrediera a
golpes al sefior Castillo. Tuvieron que inter-
venir, para contener a ese oficial, los caballe-
ros ahi presentes. Espero que el sefior Mi-
nistro tome alguna medida con respecto de
lo que denuncio.

El sefior Matte (Ministro de Guerra i Ma-
rina).—Hoi se ha recibido en la Moneda un
telegrama dirijido a S. X. el Presidente de la
Reptiblica 1 firmado por un sefior Castillo,
segun creo recordar, en que se da cuenta a
S. E. de que dos oficiales de ejército han asal-
tado a un prestijioso caballero en el Club de
Traiguen,

En coanto me impuse de este denuncio,
mmpaitf érden telegrafica al jefe de la Divi-
sion. para que haga las averignaciones perti-
nentes 1 se sirva comunicarme todo lo que ha
habido en este caso; miéntras llega esta con-
testacion, puedo anticipar a la Honorable Ci-
mara que si algun oficial ha delinquido sers
castigado.

Aduana de Punta Arenas

El sedior Bafiados.— Se ha dado cuenta en
la sesion diurna de hoi, sefior Presidente, del
informe de Comision recaido en el proyecto
de supresion de la Aduana de Punta Arenas,

lste informe ha sido espedido por la Co-
mision Especial que estudio las necesidades
de Magalianes, i es completamerite favorable
a la supresion de esa Aduana. Por esto me
permitiria rogar a la Mesa que se sirviera
anunciar este proyecto para el cuarto de hora
destinado a los asuntos de ficil despacho, de
la sesion de mafana. Se trata de un asunto
sumamente senvillo.

El sefior Ibafiez.— N¢, sefior! Hai mucho
que ver en esto,

Kl sedor Vieufia (don Augusto). — No es
tan facil el despacho de ese proyscto, hono-
rable Diputado: no es tan inocente,

El sefior Silva Somarriva. — ;0émo cree
Su Sefiorla que vamos a despachar este pro-
yecto en cinco minutos?

El sefior Bafiados.— Creo que en vista del
informe de la Comision de Magallines se
puede ver toda la razon que hai para despa-
charlo; leyendo ese informe es ficil conven-
cerse de la inmensa justicia que asiste a los

pobladores de 'aquella rejion para pedir que
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se ponga término a un réjimen insoportable
1 ruinoso para todos. '

Impugsto a las maderas estranjeras

Tl sefior Ramirez (don Pablo). —El hono-
rable Diputado por Llaima, sehor Anguita.
ha formulado indicacion para colocar en el
tercer lngar de la tabla de las sesiones de los
anes, mértes 1 miércoles, el proyecto que es-
‘tablece la contribucion que deben pagar las
maderas estranjeras.

Tomando en cuenta la naturaleza de las
observaciones a que ha dado orijen éste pro-
yecto, observaciones que se refleren a asuntos
que caen en gran parte bajo la competencia
de los técnicos, no creo que sera molesto para
ninguno de mis honorables colegas gque yo
diga que en realidad hai nun nDUmMeroso grapo

asuntos por despachar que los espedientes
que estén retenidos por érden del que habla.
Pues los que se refleren a invalideces relati-
vas, que son muchos, porque todos los dias
se presentan personas solicitando se les abo-
non diez afios de servicios, por ejemplo, por
heridas recibidas en la campada del Perd o
por enfermedades contraidas a consecuencia
de la misma campaia, no son tan sencillos nt
de tan facil despacho, por lo cual quiero im-
poner, en todos sus detalles, de caanto se re-
fiere a estas solicitudes.

Hai otros ‘espedientes relativos a montepios;
pero esos son tumbien de tramitacion un poco
lenta, porque establecen derechos de herede-
ros que estin aun pendientes.

Creo, con lo dicho, haber dejado satistecho
al honorable Diputado. '

El sefior Molina (don Luis Adam}.—Yo me
referi solo a los decretos de monteplo, sefior

de Diputados que no entienden este negocio
porque no tienen una base a la cual ajustar su
critero.

Creo que se facilitaria enormemente el des-
pacho de este proyecto i se podrian conciliar
las opiniones si lo sometiéramos a un estudio
tranquilo i fundado en el conocimiento exac-
to de los hechos, subordinandolo todo al in-
teres superior del pais. Esto seria materia de
un acuerdo de la Camara, gue no creo diffeil
de producir.

En tal sentido me atrevo a invocar la bene-
volencia de la Honorable Camara a fin de qus
so sirva acordar el nombramiento de una Co-
mision Hspecial de la cual pedrian formar
parte Diputados de las distintas tendencias,
la cual estudiaria esta cuestion con criterio
cientifico i facilitaria asi a la Camara un acuer-
do encaminado al pronto despacho del pro-
yecto.

En este sentido hago indicacion.

Pensiones de invalitez

) sefior Matte (Ministro de Guerra i Ma-
rina).—En una sesion anterior el honorable
Diputado por Osorno, sefior Molina, trajo 2
la Céamara un articulo de prensa que s€ refe-
ria al despacho de sclicitudes de montepios
figcales.

En ese articulo se decia que el Ministerio a
mi cargo no despachaba estas solicitudes, 1 el
honorable Diputado creia que esto era debido
a que el Ministro que habla no habria tenido
tiempo de despacharlas por razon de los que-
haceres del propio Ministerio; pero a este res-
pecto debo dejar ostablecide que el Ministerio
osta absolutamente al dia i que no hai mas

Ministro; no a las solicitudes de invalidez.
Pediré nombres i los trasmitiré al sedor Mi-
nistro.
El sefior Matte (Ministro de Guerra 1 Ma-
rina).—Lios recibiré con mucho gusto, hono-
rable Diputado.

industria  Maderera

Tl sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
Ofrezco la palabra.

£l sefior Ramires (don Pablo).—;Hasta qué
hora llegan los incidentes?

El senor Puga Borne (vice-Presidente).—
Hasta las diez 1 media.

Fst4 en discusion la indicacion de Su Se-
fioria, para nombrar una Comision especial
que revise el proyecto de impuesto a las ma-
deras estranjeras.

Peticion de datos

1! serior Robles.—Pido la palabra.

Fl seior Puga Borne (vice-Presidente).—
Tiene lu palabra Su Sefioria.

Bl seinr Robles.—En una de las $e810N6s
pasacdas rogué al senor Ministro de Hacienda
que se sirviera traer & la, Camara ciertos ante-
cedentes relacionadus con la cuenta corriente
del Banco de Chile 1 con los fondos del em-
préstito para obras puiblicas i aun para la cons-
truccion de buquss.

El honorable Diputado por Santiago, seiior
[zquierdo, ha ampliado esta peticion.

Yo rogaria a los sefiores Ministros que me
escuchan que se sirvieral recabar del sefior

Ministro de Hacienda el pronto envio de esos

.
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antecedentes, sin que esto Implique un cargo
para el honorable sefior Alessandri, porque
comprendo gue los quebaceres de Su Sefioria,
1 hol mas que nunca con los datos que necesita
enviar a la Honorable Comision Mista, no per-
miten al sefior Ministro cumplir tan pronto
con este deber.

Pero, como el honorable Diputado por San-
tiago 1 el Diputado que habla deseamos, a
nuestra vez, producir en esta Honorable Ca
mara algun debate relacionado con los ante-
cedentes que hemos pedido, ruego a los se-
fiores Ministros encarecer al sefior Alessan-
dri que, a la brevedad posible, se sirva en-
viarlos.

El sefior Rivas Vicuiia (Ministro del Inte-
rior).—Con el mayor gusto trosmitiré la peti-
cion del honorable senor Robles al sefior Mi-
nistro de Hacienda.

El sefior Rivera (don Miguel).—Pido la pa-
labra.

_ Kl sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
Tiene la palabra Su Sefioria.

El senor Rivera (don Miguel).—Era para
preguntar ‘'si habréan llegado los antecedentes
que tuve el honor de pedir en una sesion an-
terior con respecto a la liquidacion del Banco
Mobiliario.

El safior Secretario.—Si, sefior Diputado;
ya llegaron.

El sefior Rivera (don Miguel).—Muchas
gracias.

industria forestal

El sefior Puga Borne (vice-Presidente), -
Ofrezco la palabra.

Ofrezco la palabra.

Kl sefior Anguita.—Si me permite el sefior
Presidente...

Voi a llamar la atencion del honorable se-
nor Ministro de Industriai Gbras Publicas,
aunque no se encuentre presente Su Sefioria,
porque espero que sus honorables colegas que
estin presentes en la Sala se serviran trasmi-
tirle mi peticion, hicia el hecho de que es
frecuente oir en la Honorable Camara i fuera
de ella que es necesario que en el pals se
modifiquen los procedimientos empleados por
nuestra agricultura en los distintos cultivos.
1 aun ha llegado a insinuarse que lo que de-
biera hacerse son plantaciones de arboles,
porque el porvenir del pais se encuentra liga
do a la repoblacion forestal.

Para llegar a este objeto, lo justo i lo na-
tural seria que el Gobierno se preocupara de
ostablecer algunos viveros en donde los agri-

culiores pudieran proveerse de arboles fruta-
les 1 forestales.

Pero, entre tanto, sefior Presidente, hoi no
existe uno solo de estos viveros.

Esto puedo afirmarlo, porque, en ocasiones,
cuando he querido adquirir arboles o no los
he encontrado o los he hallado de tan mala
calidad, que para los duefios de los viveros
que me los vendian importaban una verda-
dera vergiienza.

Este asunto, en mi concepto, debe ser
atendido por el Gobierno, que debe preocu-
parse de él como lo hacen otros paises mas
adelantados que el nuestro.

La Arjentina, desde hace largos afios, ha
estudiado prolijamente las especies que con-
vienen a s»s distintas zonas climatéricas.

Igual cosa debiéramos hacer nosotros, apro-
vechando las numerosss quintas agricolas
modelos que sostiene el Gobierno en alguuas
de nuestras provincias.

En la provincia de vautin el Gobierno po-
see una quinta agricola que no baja, segun
entiendo, de trescientas hectéreas. Pero su-
cede que, por concesiones sucesivas, la mayor
parte de esas hectireas ha sido entregada a
la esplotacion de los particulares.

Creo que el Fisco no ha debid ) conceder a
los particulares ni un milimetro de esos terre-
nos; por el contrario, ha debido esplotarlos él,
ya estableciendo la industria agricola modelo,
ya estableciendo escuelas para la ensefianza
de la primera de nuestras industrias: la agri-
caltura.

Proyectos de Colonizacion

Ll sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
Elsedor Silva Cortés hace indicacion. para
que se agreguen a la tabla de las sesiones
nocturnas los proyectos de la Comision de
Colonizacion presidida por el serior don José
Ramon Gutiérrez.

En discusion la indicacion del honorable
Diputado,

industria Forestal

El sefior Maira.—Pido la palabra.

El sefior Puga Borne (vice-Presideate).—
Tiene la palabra Su Sefioria.

El sefior Maira.—Voia decir unas pocas
para contestar las observaciones que acaba de
hacer ¢l honorable Diputado sefior Anguita.

Formo parte, sefior Presidente, del Consejo
de Bosques 1 Pesca, i puedo decir, con algun
conocimiento de la materia, que los viveros
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fiscales existen, aunque han llevado una vida
bastante languida.

Existen estos viveros en Atacama, en San
Fernando, en Lindres 1 en Chillan.

El honorable sedor Anguita se admira de
que, habiendo ido una vez a la HEscuela de
Agricultura de Chillan, no jhubiera encontra-
do arboles en condiciones de poder ser acep-
tados. Pero el honorable Diputado erré el ca-
mino. Si Su Sefiorfa hubiera andado un poco
mas i hubiera llegado a Linéres, habria en-
contrado alli los 4rboles que hubiera querido.

Los criaderos se dedicen, principalmente, a
tener arboles que regalar a las municipalida-
des de todo el pais. Atienden particularmente
estas necesidades 1 s'rven despues al puablico
en condiciones sumamente ventajosas.

Kl Consejo de Bosques 1 Pesca se preocu-
pa, seilor Presidente, de llegar a solucionar
nuestras necesidades forestales, deseando, si
fuese posible, regalar los arboles que se ne-
cesitan.

He querico dar estas esplicaciones en re-
puesta a las palabras del honorable sefior
Anguita.

El sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
Terminada la primera hora.

Votaciones

El sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
Se van a votar las indicaciones fermuledas.

El sefior Secretario.—Indicacion del sefior
Anguita, para agregara la tabla delas sesiones
nocturnas de los mértes, miércoles 1 juéves
el proyecto relativo a la importacion de ma
deras.

El seiior Puga Borne (vice-Presidente).—

Se votara primero la del honorable Diputa-
do por Valdivia, sefior Ramirez, que propone
el nombramiento de una Comision especial en
que estén representados los sefiores Diputa-
dos de las diversas tendencias para que es-
tudie este proyecto e informe acerca de él a
1a Honorable Camara.

El sefior Subercaseeaux.—Kstas comisio-
nes no dan resultado.

El sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
En votacion.

St no se pide votacion daré por aprobada
la indicacien del honorable sefior Ramirez.

El seiior Roselott.—Con mi voto en contra,

El sefor Subercaseaux.—Con el 1io tam-
bien.

£l senior Zafartu (don Héctor).—Yo tam-
bien voto en contra.

El sefior Vieufia (don Augusto).—Yo tam-
bien.

Bl sefior Puga Borne (vice-Fresidente).—
Aprobada con cuatro votos en contra.

Se va a votar la indicacion del honorable
sefnior Silva Cortes.

Fl sefor Secretario.—Para agregar a la
tabla de las sesiones nocturnas los proyectos
de la Comision de Colonizacion presidida por
don José Ramon Gutiérrez.

El sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
Si no hai inconveniente por parte de la Ca-
mara, se dard por aprobada la indicacion.

Aprobada.

Marina Mercante Nacional

Bl sefior Puga Borme (vice-Presidente).—
Entrando en la ¢rden del dia, corresponde
tratar del proyecto sobre proteccion a la Ma-
rina Mercante Nacional.

Si a la Camara le parece, podria omitirse la
lectura del proyecto que ya se ha repartido
impreso. '

Acordado.

£in discusion jeneral el proyecto.

Ofrezco la palabra.

El seiior Mena.—Pido la palabra.

El sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
Tiene la palabra Su Sefioria.

El sefior Mena.—Voi a decir solo dos.

Elproyecto ha sido suficientemente estudia-
do por la Comision; pero, si me merece algu-
na observacion ol informe por ella presentado,
estol & disposicion de la Camara para dar to-
das las esplicaciones que se soliciten.

Era todo lo que tenia que decir, sefior Pre-
sidente.

Bl sefior Bafiados.—No cabe duda, sefior
Presidente, que éste es un proyecto de grande
interes 1 urjencia.

Estd a la vista la necesidad que tiene el
pais de contar con una Inarina mercante
propia.

Sin embargo, el proyecto que estd en dig-
cusioa no es en si de proteccion a la Marina
Mercante Nacional sino mas bien de protec-
cion a determinadas compaiias de navega-
cion.

No voi, sin embargo, a oponerme al despa-
cho de este proyecto. Por el contrario, voi a
prestarle mi humilde concurso, en cuanto me
sea posible; pero debo hacer algunas observa-
ciones sobre esta cuestion.

Nuestra Marina Mercante no ha podido te-
ner hasta ahora vida propia debido a la com-
petencia que le han hecho siempre, desde que
principié a surcar los mares del pais las com-

pafilas estranjeras.
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Si entregamos, como establece este proyec-
to, una suma’determinada de dinero alas com-
paiiias que hagan el cabotaje nacional, sean
chilenas o estranjeras, segun su tonelaje 1 an-
dar i otras caracteristicas nos encontraremos
en la misma situacion que hoi, de no alcanzar
los efectos deseados.

La Marina Mercante Naciohal no puede
vivir sin el esclusivismo del cabotaje. En to-
das partes se sabe que para que pueda la Ma-
rina Mercante mantenerse es necesario que las
mercaderias que moviliza dentro del territo-
rio del pais lo sean nica i esclusivamente por
ella.

S1 examinamos la historia de nuestra Mari-

na Mercante vemos que jamas ha podido avan-
zar lo que debiera. En los primeros tiempos,
cuando recivn Chile nacié a la vida libre, en
tiempo de la Presidencia de don Jose Mlg\lel
Carrera, se dictd la primera lei sobre Liber
tad de comercio; de aqui nacié nuestra Mari-
na Mercante con algunas naves gue empeza-
ron a comerciar en la costa.

A raiz de los sucesos de la derrota de Ran-
cagna, este primer detalle se apagd para des-
pues renacer al amparo de algunas leyes que
se dictaron en el Gobierno de O‘Higgins. En
esa época la produccion de trigo en Chile era
mas que suficiente para su consumo i se bus-
c6 mercado esterno, i este exceso de produc-
cion de trigo fué 'llevada por nuestras naves
a las costas del Pert 1 Ecouador. Hstos buques
fueron los verdaderos fundadores de la Mari-
na Nacional, que desde esa época empezd a
desarrollarse ac tivamente,

Otra let posterior di6 algunas franquicias
mas; por ejemplo, establecid que las merca-
derias estranjeras que llegaran a nuestras cos-
tas en naves de construccion chilena, paga-
rian de derechos de aduana wun veinte por
clento ménos que el fijado para todas las de-
mas; 1 diez por ciento ménos cuando se tra-
tara de naves estranjeras naclonalizadas.
Cuando en 1848 esta franquicia fué abolida
decayd de nuevo Ja naciente Marina Mercante
Nacional.

Con algunas nuevas disposiciones que se
dictaron algunos afios despues 1 que la favo-
recian, Ja Marina siguié facilitando el comer-
cio 1 desenvolviéndose 1 llevando nuestros
productos a las 1slas del Pacifico.

Es un hecho perfectamente comprobado
que el desarrollo de la Marina estuvo siempre
al amparo de las disposiciones protectoras
que se dictaron.

En el afio 65, puede decirse que nuestra
flota mercante alcanzé su mayor auje i pudo
seguir adelante su progreso; pero en esa épo-

ca, con motivo de la guerra con Espaiia, casi
todas las naves que habian cambiado la ban-
dera estranjera por la nuestra, acojiéndose a
los beneficios que otorgaba esa lei, hicieron

como una bandada de aves que huye despa-
vorida al oir uu tiro: se fueron, asustadas por
las consecuencias que podia tener la guerra 1
cambiaron de bandera i dejaron a Chile sin
Marina Mercante.

Posteriormente, la Gltima lei que se dictd,
la lei del afio 1877, si no me eguivoco, con-
cedié tales franquicias a la bandera estranjera,
que dié como resultado inmediato detener en
su desarrollo creciente a la Marina Mercante
Chilena.

En 1865, la matricnla creo que alcanzd a
doscientas sesenta i tantas naves, miéntras
que en 1877 no llegaba a la mitad de esa
cifra. .

De manera que esa lei, que marca el mo-
mento de mayor liberalidad a la bandera es-
tranjera, vino a combatir de frente a la nacio-
nal 1, por consiguiente, a detener su progreso
i desarrollo futuro.

Puedo citar un ejemplo que prueba cémo
los grandes vapores estranjeros que trafican
en nuestra costa, han muerto a los pequefios
buques de los armadores nacionales.

Resulta que con la facilidad que los buques
estraanjeros tienen para trasportar la carga de
un puerto a otro del pais, sin pagar ningun
derecho—cosa gue no sucede en parte algu-
na, saivo en Inglaterra i s6lo en la Inglaterra
de estos dltimos afios—un vapor de la Kos-
mos, pongo por caso, de tres mil o mas tone-
ladas de desplazamiento, llega al puerto de
Corral i toma a la mitad o ménos del flete
corriente las doscientas o trescientas tonela-
das de carga que de ahf se llevaban por mu-
chas naves ul norte 1 que constituian la vida
de los armadores de aquella localidad.

El comerciante que anies pagaba diez pe
s0os por tonelada al buque chileno, pagara

,|cinco pesos o ménos al bujue aleman, no

importdndole nada que el armador nacional
se arruine.

Estos abusos del poder i del capital, son
los que reprimen en todas partes las leyes de
proteccion a la bandera nacional.

Los vapores chilenos de reducido tonelaje
no podian rebajar los fletes a Ia mitad o mé-
nos, sin esponerse a riina completa, porque
hal una disparidad mui grande entre la rela-
cion que existe en el tonelaje, el persomal i
demas gastos de los buques de un tonelaje
mas o ménos grandeila que existe entre los
gastos 1 tonelaje de una embarcacion de pe-
quefio desplazamiento. Un buque o vapor de
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quinientas o de cien toneladas, emplea casi el
mismo personal gue uno de tres, cuatro o cin-
co mil toueladas.

La relacion de diferencia del consumo de
carbon en los vapores, es tambien relativa-
mente pequeria.

De ahi resulté que los vapores venidos de
Europa, fueron apoderandose de todo el mo-
vimiento comercial que tenian los pequefios
armadores nacionales, 1 nuestra Marina Mer-
cante quedd abatida i desorganizada.

Solo unas cuantas compaifiias que llevan
languida vida han quedado manteniendo la
bandera nacional, mas mantenidos por la de
manda ocasional de fletes que por propia vita-
lidad.

Is tan peligroso que un pais no tenga su
marina mercante propia, que me bastara,
para demostrarlo, el ejemplo de lo que em
1901 le pasé a la Rusia, 1 que voi a recordar
a la Honorable Cémara.

No hai para qué recalcar aqui el poderi
rigueza de Rusia, puesto que todos sabemos
que es potencia de primera clase. Pues biea,
un dia el Imperio se encontré sin temer con
qué trasportar sus productos, sus granos, a
los centros de consumo.

Puede calcularse en clen millones de hecté-
litros de trigo la produccion anual de la Ru-
sia, 1 que se lleva casi en su totalidad a In-
glaterra 1 demas paises del norte de Europa, a
las cuales la Rusia les sirve de granero.

Pues bien, el trasporte de esta enorme pro-
duccion de trigo se hacia en buques de com-
pafiias inglesas 1 alemanas.

Un buen dia, estas compadias se pusieron
de acuerdo para no recibir el trigo a granel,
como era la costumbre, sino en sacos.

De este modo, casi todos los productores,
que tenian solo aglomerado su trigo i né én-
sacado, se encontraron con que no podian
darle salida.

Esto, se comprende, no era posible dispo-

, de repente, para cumplir con esa exijen-
cia de unos cien millones de sacos para em-
balar la mercaderisa.

Por esta causa, el trigo bajé de precio en
la Rusia, pues, aunque habia compradores en
muchas partes, no habia medio de mandar-
selo.

Bl Gobierno del Czar llaméd, eatdénces, a
las companias pava arreglar este asunto, i
despues de quince dias a un mes en tratar de
arreglarlo, las compaiiias accedieron.

Pero habia sucedido que, miéntrag se lle-
gaba al arreglo, las compaiiias, con capital
reunido de antemano para el efecto, habian
hecho la compra de casi todo el trigo, apro-
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vechando de la baja i haciendo un gran ne-
gocio.

Estimando, mas o ménos, la baja en un

peso por heetdlitro, 1 habiendo hecho la com-
pra de unos cincuenta millones de hectélitros,
como minimum, quiere decir gue se habian
ganado cincuenta millones de rublos en el
espacio de unos pocos dias.

- Todo esto se debia a que la Rusia no te-
nia marina mercante nacional; 1 la Rusia,
habiendo palpado los peligros que esto en-
cierra i tomando nota de la leccion severa
que habia recibido, procedid, enténces, a nom-
brar una Comision presidida por uno de los
grandes duques, creo que el gran duque Ale-
jandro Mikaslovich.

Esta Comision llamé a los grandes capita-
listas, 1 debido a las concesiones especiales
que hizo el Gobierno, éstos pudieron fundar
la Marina Mercante Rusa.

La primera recompensa que recibié Rusia
al crear esta marina, la obtuvo en mui breves
afios despues caando sobrevino la guerra con
el Japon, ya que sin ella no habria p0d1d0
trasportar los materiales de guerra i viveres
nscesarios al Estremo Oriente.

Estas consideraciones hacen ver la nece-
sidad imprescindible que existe de aprobar
una proteccion a la Marina Mercante Nacio-
nal, antes de aprobar el proyecto presentado
por el honerable Diputado sefior Mena, que
autoriza la contratacion da un empréstito
para darlo a una compafiia determinada, para
que compre buques.

Estos barcos se van a encontrar en una
situacion desmedrada, si &ntes no se toman
fas medidas gque he indicado.

En apoyo de estas observaciones 1 otras
voia citar 1 leer el Mensaje que envib a la
Honorable Cédmara el Presidente de la Re-
ptblica don Jorje Montt al recomendar un
proyecto sobre Marina Mercante.

El Mensaje dice asi:

«Desde el afianzamiento de nuestra Inde-
pendencia, la Marina Mercante de la Repu-
blica ha sido objeto de numerosas disposicio-
nes, tanto lejislativas como administrativas,
dictadas con el primordial propésito de orga-
ganizarla en forma de una verdadera instita-
cion publica, a ejemplo de los paises mas ade-
lantados. Tales dlsposmones cuya aphcauon
no ha importadc al Frario sino mui pequeios
sacrificios, har estipulado, contoda, la miciativa
particular en favor de las empresas maritimas;
pero desgraciadamente por falta de una pro-
teccion directa i positiva de parte del Estado
1o ha podido nuestra-Marina Mercante, segun
es opinion bien jeneralizada hoi dia, adquirir
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el desarrollo 1 prosperidad necesaria para sa-
tisfacer nuestros vehementes deseos de verla
convertida en un poderoso elemento de vita-
lidad industrial i comercial.

Salvo una compaiifa de vapores subvencio-
nada por el Estado; mediante un convenio de
reciproca 1 particular conveniencia, ninguna
empresa importante de navegacion de nacio-
nalidad chilena recibe actualmente del Fisco
un apoyo directo ni indirecto.

De aguf que la Marina Mercante Nacional
atraviese un periodo de abatimiento que pre-
sajia su ruina a no acudir en su ausilio me-
diaunte una accion pronta i eficaz.

Como no existe en Chile una lei que ase-
gure el trafico del cabotaje, esclusivamente
para los armadores nacionales, todo buque de
pabellon estranjero que recorre nuestras cos-
tas se dedica al comercio del cabotaje; los ar-
madores estranjeros, mas ricos, por lo jene-
ral, que los nacionales i mediante el apoyo pe-
cuniario de sus gobiernos, en muchos casos
consiguen facilmente casi el monopolo del
movimiento maritimo en el litoral de la Re-
publica, sofocando asi el progreso de las em-
presas nacionales de navegacion»,

La opinion de una persona tan preparada
en esta materia como el almirante Montt ma-
nifiesta que es indispensable que 4ntes de
aprobar este proyecto nos apropiemos del ca
botaje nacional, que hol estd en poder de las
compaiiias estranjeras.

Otro es eldatorelativo a los buques que vie-
nen a Valparaiso del estranjero cargados con
mercaderias surtidas 1 volverse con salitre. Tan
pronto descargan, los armadores de estas na-
ves ponen avisos en que anuncian que lle-
van carga gratuitamente para Junin, Igni-
que, ete.

No puede ser mayor la competencia que
hacen estas naves a la Marina Mercante Na-
cional, porque unos de estos buques que ten-
ga, por ejewnplo, undesplazamiento de 1,000 o
2,000 toneladas 1 que necesita llenar sus bode-
gas con lastre para regresar tiere que com-
prar arena a un precio no menor de cinco pe-
sos ia tonelada; pero, llevando carga gratui-
ta, economiza ¢l valor de la arena 1 hace, de
este modo, una gran competencia a la Mari-
na Mercante Nacional, pues mil toneladas son
casl la carga completa de la mayorfa de los
grandes vapores de nuestro cabotaje.

Sobre este punto hai una mui interesante
comunicacion del Gobernador Maritimo de
Iquique, don Pedro Nolasco Martinez, hot je-
fe del Apostadero de Magallines, en que hizo
presente a la Comandancia de Marina, coan
rucha amplitud de detalles, los males que se

derivaban de la falta de disposiciones que
evitaran esta competencia tan dafiosa como
mjasta a la bandera nacional.

Otro jefe, tambien de mucho prestijio, el
capitan de navio don Arturo Cuevas, con mo-
tivo de un viaje a las Islas Filipinas, Austra.
lia, Samoa, etc., dice que a su llegada le llamé
la atencion el carifio con que los habitantes
de aquellas islas saludaban la bandera chi-
lena...

Habiendo preguntado la causa de este fe-
némeno, se le contesté que hacia ailos esos
barcos eran sus mejores proveedores, pues les
llevaban productos chilenos a aguellas rejio-
nes. Ademas de esto, se encontré con que la
moneda que empleaban era nuestra moneda
de cuarenta i sels peniques, que servia alli de
padron monetario, moneda ésta que, como
sabemos, es desconocida entre nosotros desde
hace mucho tiempo.

Le manif:staron, ademas, que en el tiempo
en que las naves chilenas hacian el comercio
en aquellas islas, hacian un servicio mejor
que las naves francesas, que son las que sur-
tian actualmente el comercio en aquella época.

Observa tambien este jefe que el proyecto
de proteccion a la Marina Mercante francesa
que se presenté ocho afios despues que el del
Presidente Montt, es el que estd actualmente
en vijencia. | agni no tenemos ninguno.

Creo que conviene recordar algunas pala-
bras del jefe a que vengo refiiiéndome:

«La moneda corriente en estas islas es la
chilena 1 lo mismo sucede en Samoa 1 todas
las islas del Pacifico. Wste circulante es sin
duda el resto de nuestro comercio antiguo por
la Marina Mercante, que domind en el Paci-
fico hasta el afio 1865.

Segun recuerdos, no se veia en esta isla la
bandera chilena desde el aiio 1886.

~1los proyectos a la Marina Mercante fue-
ran aprobados por nuestro Congreso, posible-
mente verfamos nuevamente establecido este
trafico.

El comercio de Urihyn, Manohiki 1 Raka-
hanga, como estd aun en manos de comer-
ciantes de Tahiti, tieue como sola transaccion
el dollar chileno, cuyo valor al presente es un
chelin nueve peniques.

Lo anterior se refiere al antiguo peso chi-
leno, porque la moneda actual no tiene valor.

Como US. comprenders, todo esto no son
sino los restos de nuestro antigno comercio
con estas islas i que debido a la ninguna pro-
teccion a nuestra Marina Mercante ha desa-
parecido por completo. ;No seria obra de
prevision protejer cuanto antes a la Marina
Mercante por medio de la aprobacion de al-
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gunos proyectos presentados 1 venir de nue-
vo por acd a seguir el comercio seguro de
4ntes 1 no ir a uno problemdtico con las na-
clones del Atlantico, que tan cerca se encuen-
tra de factorias europeas de mucha impor-
tanoia?

El restablecimiento de este comercio podria
ser la base de grandes negociaciones 1, por
consigniente, seguro canje de nuestros pro-
ductos, pues hasta la fecha el paciente ha sido
solo Chile, que recibe anualmente quinientas
mil toneladas de carbon sin retorno alguno
de nuestras producciones.

Es por ‘esto, sefior director jeneral, que hoi
dia el comercio de todas estas islas estd en
manos de la Marina Mercante francesa, pues
aprobaron una lei de proteccion & dicha Ma-
rina bajo las mismas bases que la que hai pre-
sentadas en nuestras Camaras, 1 sin embargo,
fué presentada ocho afios mas tarde a las Ca’
maras francesas, que cuando se presents el
primer proyecto en Chiles,

Esto evidencia lo que he dicho de que en
aquella época la Marina Mercante Chilena te-
nia la proteccion del Gobierno, i no solo se
mantenia el comercio de cabotaje, sino que
nuestros buques recorrian otras naciones, ha-
ciendo conocer la bandera de nuestro pais i
sus productos.

. Hoi dia no-hai ninguna seguridad para los
armadores naciomales, 1 si tenemos algunas
naves en el cabotaje, ellos llevan vida mu
languida e incierta.

Asi que la tinica objecion formal que tengo
que hacer al proyecto del honorable sefior
Mena es que si no protejemos la bandera na-
cional, reservindole el cabotaje, corremos pe-
ligro de perder el crecido capital que impor-
ta el despacho del proyecto enestudio.

Yo no me atrevo a insistir mas en esto, pero
desearia que dos proyectos que tengo aquise pu-
blicaran, porque creo que su lectura puede
proporcionar ideas i datos que pueden ser de
alguna utilidad en la discusion del proyecto
del seiior Mena.

£l sefior Puga Borne |vice-Presidente).—-
Se tomaran como parte de la discasion los
proyectos a que se ha referido el honorable
Diputado por Vulparaiso.

El sefior Subercaseaux —Creo que el ho-
norable Diputado ha tenido mucha razon al
decir que el proyecto gue discutimos no tiene
relacion alguna con el de proteccion a la Ma-
rina Mercante Nacional.

El finico proyecto que resuelve la cuestion
de fondo, de llegar a realizar la idea de pro-
tejer al cumercio de cabotaje, yendo a la vez
a la formacion de la Marina Mercante Nacio-

nal, es el que estd pendiente de la considera-
cion del Senado.

Es éste el tinico proyecto que puede resol-
ver el problema de formacion de la marina i
de desarrollar el cabotaje. Yo espero que esta
ocasion darad oportunidad al sefior Ministro
de! Intervior para obtener en el Honorable
Senado la aprobacion de este proyecto, No
me esplico qué fuerzas tan poderosas pueden
impedir este despacho. Todos los Ministros, al
llegar al Gobierno, vienen empapados en la
idea de que es necesario resolver cuanto &n-
tes este problema, pero todos fracasaa.

Espero, pues, que en esta ocasion el se-
nor Ministro activard este despacho it obten-
drad la aprobacion del proyecto para que
pronto pueda ordenarse la construccion de
los transatlinticos a que el proyecto se refiere.

Bl sefior Rivas Vicufia (Ministro del Inte-
rior).—Debo observar al honorable Diputado
que, en conformidad a la lei, este proyecto
corresponde al Ministerio de Guerra i Ma-
rina.

El sefior Subercaseaux.—Entendia que
correspondia al Ministerio del Interior.

El sefior Bafiados.—Debo agregar a las
pocas palabras que me escucharon mis ho-
norables colegas hace un momento, gue mi
intencion al pronunciarlas no fué obstaculizar
el despacho de este proyecto, sino simple-
mente dar a la Camara algunos datos ilustra-
tivos que pudieran servir para formarse mas
cabal idea de la cuestion en debate.

Debo decir aun con referencia a la decla-
racion que acaba de hacer el seilor Ministro
del Interior, esto es, que tado lo que se rela-
ciona con la Marina Mercante es del resorte
del Ministerio de Marina, que habria sido
mejor que el proyecto en discusion hubiera
pasade a la Comision de Guerra i Marina;
de esa manera se habria facilitado mas su
discusion aqui en la Camara.

Por otra parte, sé que existe el deseo de
crear el Ministerio de Agricultura; pediria a
los que estan.informando el proyecto respec
tivo que estudiaran la manera de condensar
en ese Ministerio estos tres ramos: agricultu-
ra, comercio 1 marina mercante.

En todas partes del mundo la Marina Mer-
cante esti separada de la de Guerra, pues
son dos servicios enteramente distintos.

El sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
Ofrezco la palabra.

El sefior Palacios. —Pido la palabra.

El sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
Puede usar de la palabra Su Sefioria.

Kl sefior Palacios.—En la discusion jene-
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ral del proyecto voi a decir mui pocas pala-
bras.

De las ideas que a mi me parece deben to-
marse en cuenta al aprobar este proyecto, in-
teresa mucho mas al pais la que se refiere al
trasporte de carga que al de pasajeros. El
trasporte de pasajeros se hace en forma acep-
table por el ferrocarril trasandino que los
lleva a la Arjentina, en donde se pueden ele-
jir entre cuatro, ocho i diez lineas de vapores
de los mas rapidos que hacen su carreraa
Europa

Por otra parte, la carga estd sujeta al mo-
nopolio que pueden ejercer algunas compa-
nfas de trasportes, cosa que no pasa con los
pasajeros, porque éstos llegando a Buenos
Aires, como he dicho, se encuentran con
que las distintas compafifas de navegacion se
hacen mutua competencia. Alla las hai italia
nas, inglesas, alemanas, etc., que se disputan
a los pasajeros ofreciéndoles ~ada cual mayor
comodidad, rapidez o baratura de preciovs.

Miéntras tanto, el trasporte de nuestra car-
ga esta, como he dicho, sujeto al monopolio
de las compaiias inglesa, alemana iocn parte
al que ejerce la misma Compafiia Sud-Ame-
ricana; i el trasporte de la carga es lo que
mas interesa al pals, porque es el que mas di-
rectamente se relaciona con el desarrollo de
su riqueza i de su comercio, :

De manera que yo indicaria la idea de
destinar solo seis vapores al trasporte de pa-
sajeros i de carga, 1 aumentar a doce los de-
dicados al trasporte esclusivo de carga.

Fista modificacion del proyecto importaria,
a lo sumo, alrededor de trescientas il libras
esterlinas mas, porque los tres vapores de
pasajeros 1 carga importarian como doscien-
tas mil libras cada uno; los otros, los de car-
ga tUnicamente, econdmicos, de poco andar,
valdrian alrededor de cien mil libras esterli-
nas o mul poco mas.

De manera que, disminuyendo a seis los
vapores de carga 1 pasajeros, quedarian dispo-
nibles los fondos necesarios, dentro de los
consultados en el proyecto, para destinarlas a
la compra de nueve vapores ducarga; i con
trescientas mil libras mas, tendriamos doce
vaperes de carga de diez mil toneladas.

Ya una sociedad inglesa ha ofrecido, mas o
ménos, a este precic, o sea a cien mil libras
constra:r los vapores de carga.

De esta manera conciliariamos los dos inte-
reses: llevar nuestra bandera a los puertos eu-
ropeos en vapores de pasajeros, completando
nuestra maring nacional con sels vapores ra-
pidos que puedan servir de cruceros ausilia-
res en caso de guerra i trasportar nuestra car-

ga en doce vapores econémicos que permitan
dar mayor movimiento a nuestro comercio de
esportacion.

Uno de los propdsitos que persigre la ma-
rina chilena, 1 que aqui no se espresa, es el
de tener vapores que puedan servir de cruce-
ros ausiliares en caso de guerra.

Aqui se pide solo que los vapores puedan
servir para transportes de tropa 1 perfrechos
de guerra, exijiéndose que los vapores sean
aptos para pasajeros i tengan cierta veloci-

a

Con la proposicion que hago los vapores
para carga i pasajeros pedrian trasformarse,
en caso de guerra, en cruceros ausiliares i los
dace vapores de carga que propongo agregar
serian, en cambio, aptos para trasportes de
tropas 1 pertrechos de guerra.

Tendran tambien la ventaja de servir para
trasportar pasajeros de tercera clase, o, lo que
es lo mismo, emigrantes; porque esta jente no
necesita llegar rapidamente a su destino. Un
mes de viaje es molesto, pero los pasajeros
de tercera clase lo soportan.

Estas consideraciones, 1 otras sobre tarifas
que haré en la discusion particular, son las
que me merece este proyecto.

En otra parte se dice: «ometer cada dos
afios a la aprobacion del Presidente de la Re-
publica los itinerarios de los vapores i la ta-
rifa maxima de fletes i pasajes».

Esto de someter a la aprobacion del Presi-
dente de la Reptblica las tarifas de carga i
pasajeros es llenar un tramite insignificante
que no sefiala la norma a que deben sujetarse
los funcionarios ptblicos en esta materia.

Yo cambiaria este articulo por este otro:
«lil Presidente de la Reptblica intervendrs
en las tarifas de fletes i pasajes».

Todavia quiero agregar, sefior Presidente,
que, como pasa en la Arjentina, podrd tam-
bien consignarse la idea de que, cuando la
utilidad llegue o una cuota determinada, las
tarifas tengan una rebaja proporcional.

Podriamos decir, por ejemplo, que, cuando
la utilidad llegue al seis por ciento del capi-
tal, el Gobierno intervendrd para obtener una
rebaja en las tarifas. I si se estimara que seis
por ciento es poco, podriamos enténces decir
que cuando la utilidad de la Compaidia llegue
a un siete por ciento, el Ministerio del Inte-
rior pedird que las tarifas se rebajen en un
tanto por ciento.

Yo pediria que consultiramos en el pro-
yecto estas condiciones, que son ventajosas
para el publico.

Despues llegard la ocasion de establecer
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las condiciones relativas al cabotaje, a que se
ha referido el honorable sefior Baniados.

Una vez que estén de por medio solo los
intereses chilenos, una vez despachado el
proyecto en discusion, sera facil entrar a des-
pachar el proyecto pendiente del Senado so-
bre cabotaje.

El sefior Foster Recabarren.—Es de feli-
citarse de que al fin la Honorable Cdmara
trate de resolver uno de los problemas mas
lmportantes para nuestro pais.

Chile, pais de dilatada costa, de raza fuer-
te i vigorosa, estd destinado por la naturaleza
de las cosas a dedicarse al comercio de tras-
porte.

Parece increible, sefior Presidente, que ha-
yan pasado tantos aflos sin que nos _preocu-
paramos de la formacion de una marina mer-
cante nacional.

Creo en esta materia lo contrario de lo que
piensa sl honorable sefior Badados: primero
es necesario formar la flota de cabotaje i en
seguida concederle las franguicias i los privi-
lejios necesarios para su amplio desarrollos
sin consideracion a determinada Compaiifa.

De otra manera, toda franquicia anticipada
gue se concediera vendria a ser, en resumidas
cuentas, una especie de privilejio, costeado
por nuestros conciudadanos.

No hace muchos dias, una poderosa firma
que tiene pendientes negocios en nuestro pais,
me preguntd st seria posible poner en servi
cio una flota de diex vapores de veinte mil
toneladas, que navegarian con la bandera
chilena al tope.

Yo me encontré perplejo; la respuesta era
diffeil.

Por una parte, nuestra anticuada lei de na-
vegacion, que no da garantias al comercio ma-
ritimo, que al contrario lo coarta i restrinje,
que a0 exonera a las compafilas de navega-
cion de ninguna contribucion, gue le exije que
las tripulaciones en su mayoria sean chilenas,
lo cual es natural tambien, i le pone otras mil
gabelas mas, no me servia para el caso, para
der una respuesta cavegérica a mi interlocu-
tor.

Tentador era responder afirmativamente la
pregunta de esta firma para bien de nuestro
pais; pero era peligroso al mismo tiempo ani-
marle en una empresa que mafiana podria
encontrarse sin amparo legal alguno.

En estas condiciones la Honorable Cémara
comprencerd que me declare entusiasta par-
tidario del proyecto en discusion. Significa &l
para mi, salvo detalles pequefios en que dis-
crepo, echar las bases de nn futuro de gran-
deza para nuestro pais, la base de algo que

puede trasformar nuestra vida nacional encau-
zandola por rumbos, en mi concepto, mas
practicos 1 eficaces que las que hasta ahora he-
mos seguido.

Por esta razon, acompafio a los iniciadores
de este proyecto con verdadero entusiasmo
1 espero que mui pronto lo veremos converti-
do en let de la Republica.

El senor Palacios.—;Me permite Su Sefio-
ria una simple pregunta?

¢Cuanto habrian costado los diez vapores de
veinte mil toneladas?

El sefior Foster Recabarren.—No tengo
idea, sefior Diputado; siento no poder compla-~
cerlo.

El sefior Palacios.—Mi idea era referente
a doce vapores de diez mil toneladas.

Y] seiior Puga Borne ‘(vice-Presidente).—
Ofrezco la palabra.

El sefior Matte (Ministro de Guerra 1 Mari-
na).—El Gobierno se preocupa vivamente de
procurar el despacho del proyecto sobre Ma-
rina Mercante Nacional.

En enero pasado pidié su despacho en el
Senado. Alla se insinuaron las dos ideas de
que se acaba de hacer mencion en esta Hono-
rable Camara: la de formar una flota transa-
tlantica, sobre la base de un contrato con la
Compaiiia Sud-Americana de Vapores,ila de
protejer-la Marina Mercante actual.

Llegé el término de las sesiones estraordi-
narias 1 el Honorable Senado no alcanzé a des-
pachar el proyecto, aun cuando legé a tratar
de él en des sesiones.

Por lo demas, zefior, S. E. el Presidente de
la Republica en repetidas ocasiones ha hecho
presente los deseos que tiene el Gobierno de
que se despache un proyecto de esta natura-
leza, que considera de verdadera utilidad pi-
blica.

Una vez que la Honorable Camara se pro-
nuncie sobre el proyecto en discusion, no cabe
duda que el Honorable Senado, animado de
los mismos moévilés que animan a esta Camara,
despachara el otro referente a la proteccion a
la Mavina Mercante actual.

El Gobierno ajitara con tenacidad en el
Senado la aprobacion de ambas ideas hasta
obtener las leyes sobre las cuales descanse en
lo futuro el progreso de nuestra Marina Mer-
cante Nacional.

Fl sefior Mena.--Yo me felicito, honora-
ble Presidente, que el Gobierno acoja con be-
nevolencia este proyecto, 1 quele dé la im-
portancia que tiene.

A mi juicio, este proyecto viene a solucio-
nar uno de los problemas mas interesantes re-
lacionados con nuestra Marina Mercante.
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La aprobacion pronta del proyecto en de-
bate tendra por resultado que éste llegue al
Honorable Senado en su mejor oportunidad,
para complementar e impulsar el referente al
cabotaje, que allf estd pendiente. De tal mo-
do que, aprobado aqui el primero, tendra ne-
cesariamente que ser aprobado el segundo.

El proyecto que estd pendiente de la consi-
deracion del Honorable Senado, resuelve to-
das las cuestiones sobre pago de primas, lo
mismo que a los gravamenes a que deben su-
jetarse las naves o sus armadores, i les refe-
rentes a las condiciones militares que deben
reunir las naves para le puedan ser apro-
vechadas en tiempo de guerra, como vapores
ausiliares de la Armada Nacional.

Estas condiciones militares que deben reu:
nir las naves mercantes a fin de ponerlas en
pié de guerra en caso necesario, compensan al
Estado los desembolsos a que quedara obliga-
do; porque de esta manera la Escuadra Nacio-
nal tendra a flote los elementos suficientes de
que servirse en niomentos dificiles parala se-
guridad nacional.

Por eso creo que la aprobacion del proy ec-
to en discusion facilitard en gran manera el
despacho del proyecto sobre cabotaje, que
ocupa la tabla del Honorable Senado.

Una vez que las Cdmaras despachen estos
proyectos, merecerdn el aplauso del pais.

Con esto, honorable Presidente, creo haber
cumplido con mi deber i dejo la palabra.

¥l sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
Ofrezco la palabra.

Ofrezco la palabra,

Cerrado el debate.

Si no se pide votacion, daré por aprobado
el proyecto en jeneral.

Aprobado.

Sino hai oposicion,
sion particular. '

Acordado.

En discusion el articalo 1.0

Kl sefior Ibafiez—Pido que se borre la
frase final: «todo con arreglo a las disposicio-
nes de esta lei», porque es redundante.

El sefior Palacios.—Voi a decir pocas pala-
bras en apeyo de laindicacion que hice en la
discusion jeneral, para que se modifique este

entraremos a la discu-

articulo en forma que en vez de dieciocho va-|

pores, mitad para pasajeros i carga ) mitad
para carga, pido que se consulten solo seis
para pasajeros, dejando los demas para carga;
lo que puede hacerse con solo rebajar tres
vapores de pasajeros; para invertir su valor
en buques de carga con andar de diez millas,
cuyo valor fluctuaria al rededor de cien mil
libras.

A este precio de cien mi! libras cada
uno podemos mandar construir vapores de
carga de diez mil toneladas cada unoide
diez millas de andar, pues estos vapores cues-
tan mucho ménos que los de pasajeros.

Yo creo que con clen mil o ciento cin-
cuenta mil libras, a lo sumo, se puede-
adquirir un vapor de carga de las condicio-
nes que he indicado.

Ademas, estos vapores de carga seran mas
convenientes que los de pasajeros para el fo-
mento de la riqueza nacional, porque podran
trasportar cuatro mil toneladas al afio, i con
un costo ménos que los de carga 1 pasajeros,
por cuanto las condiciones de velocidad que
¢stos mecesitan tenst se opoanen al buen aca-
rrao de carga.

Por esto puede decirse que la velocidad es
incompatible con el acarreo de carga en gran-
de escala.

I a este respecto voi a citar a’la Cdmara un
ejemplo mui concluyente. Los vapores de la
Compaififa Inglesa, que son de pasajeros i car-
ga 1 hacen la travesia del Atlantico al Pacifi-
co, no pasan a las Islas Malvinas a buscar la
carga que les corresponde, sino que contratan
vapores de carga, es decir, de poco andar, pa-
ra que pasen a buscar esa mercaderia.

1 esto se esplica facilmente: los vapores de
pasajeron no pueden desviarse de su via ma-
ritima, porque llevan un itinerario fijo, mién-
tras tanto los de carga pueden vetardar el
arribo al puerto de su destino, cinco, seis o
mas dias, si tlene alguna dificultad; si sobre-
viene un temporal, busca refujio hasta que
pasa el peligro i despues no tiene que forzar
el andar para cumplir el ininerario.

Por lo que acabo de esponer, la Camara
podra apreciar la inmensa ventaja que hai en
aprobar mwi indicacion para que se adguieran
dieciocho vapores: seis para pasajeros i carga
1 doce para carga.

El sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
En discusion la indicacion del honorable se-
for Palacios.

Bl sefior Ibafiez.— Yo estimo que la indi-
cacion del honorable seftor Palacios es un
poco reglamentaria ique, por lo tanto, no es
necegario consignar esto en la lei.

liste mismo proyecto establece quelos va-
pores seran construidos segun planos apro-’
bados por el Gobierno, previo informe de la
Direccion Jeneral de la Armada i deberin
reunir las condiciones que en el mismo por-
yecto se establecen.

De modo que el Gobierno 1 la Direccion
Jeneral de la Armada, al determinar las con-
diciones que deberdn tener estos vaporss, po-
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dran dar mayor o menor importancia a la sec-
cion decargao a la seccion de pasajeros, segun
las conveniencias jenerales del paisi de la
compaiiia constructora.

Por esto creo que no es necesario entrar en
estos detalles en la misma lei.

El s»fior Palacios.—En esta misma lei se
dice: de un andar de diecisiete millas. I yo
que siento tanto no hablar claro para hacer-
me comprender de la Honorable Cimara, pre-
gunto: gpor qué se olvida mi observacion ca-
pital de que la carga no debe someterse a un
andar tan rapido?

El sefior Subercaseaux.-—Se dice que pue-
dan andar; pero no se dice «que anden»,

El'senor Palacios.—Si los vapores van a
destinarse al servicio de pasajeros, deberan
tener necesariamente ese andar, ya que sus
viajes los hardn conforme a itinerarios fijos.

El sefior Subercaseanx.— Aquello de la
posibilidad del andar de diecisiete millas, pue-
de ser una condicion para que puedan servir
como trasportes ausiliares de la Armada.

El sefior Palacios.—Digo que si estos bu-
ques van a hacer el servicio de pasajeros, de-
berdn tener el ardar de diecisiete millas, por-
que si no les hardn competencia ruinoss en el
servicio los buques de las comparifas aleisa-
nas, inglesa, etc., i si no tienen ese andar, no
tendran pasajeros tampoco,

Ahora, seior Presidente, como la Mesa re-
cordara, yo he formulado mui claramente mi
indicacion para que se diga: dieciocho buques:
sels de pasajeros 1 cargai doce ds carga.

El sefor Mena.—En el articulo 7.0 del pro-
yecto de la Comision|se dice:

«La Compafifa dedicard anualmente una
suma igual al tres por ciento del valor nomi
nal del empréstito (costo total de las naves) a
formar un fondo dedicado esclusivamente a
la reposicien 1 aumento de sus navess.

Yo creo que ahi podia tener cabida la idea
del honorable sefior Palacios, porque en el
aumento de la flota que se va a hacer, con
es te tres por clento podra hacerse tinicamente
naves de carga, porque las otras naves nece-
sitan este andar.

Por otra parte, la Direccion Jeneral de la
Armada en sus diversos informes sobre esta
materia ha sostenido siempre que estos vapo-
“res deben tener un andar de dieciseis a die-
cisiete millas, a fin de que puedan servir a la
vez para el trasporte de pasajeros i como ausi
liares de la Armada, en caso de guerra.

Repito que en este articulo puede consul-
tarse la idea del sefior Palacios.

El sefior Bafiados.—Yo desearia que algu-
no de los honorables miembros de la Comision

informante tuviese la bondad de decirme, de
esplicarme por qué en este articulo 1.0 se es-
tablece la restriccion de que la flota deherd
componerse <hasta de nueve vapores».

No se me alcanza el motivo de la restric-
cion.

El sefior Maira. —Porque del estudio que
s¢ ha hecho de esta cuestion i de lo que han
dicho algunos armadores competentes, que
fueron consultados, se desprende queé no se al-
canzaria para tener mas vapores con el valor
del empréstito que se propone.

El sefior Ibsfiez.—El empréstito que s va
a contratar es por una suma que representa
el costo aproximado de las nueve naves.

El sefior Bafiados.— Yo creo que se ha cal-
culado con alguna exajeracion el costo de los
vapores, 1, debido a esto, se ristrinje demasia-
do sn nimero.

En consecuencia, formulo indicacion para
que no se diga «hasta nueve», sino que se diga
«una flota de mas de nueve vapores»,

Kl sefior Puga Borne (vice-Presidente).-—
Puedo manifestar al sefior Diputado e s0-
bre esta materia, en el informe del proyecto, se
dice lo siguiente: «>e ha estimado necesario,
decia en el proyecto, «hasta de nueve vapo-
res», solo para obviar la dificultad que pudie-
ra prodacirse en el caso de que el producto
del empréstito no alcanzara para tal ndmero
de naves, pero es la intencion de la Comision
que s6 construyan tantos buques cuantos se
alcancen a pagar con el producto del emprés-
tito, para que asi se puedan establecer lineas
de navegacion regulares con itinerarios fijos,

il senor Bafiados.—Tengo que bhacer ob-
servaciones tambien respecto del tonelaje que
aqui se establece que deben tener los vapores.

Considero inconveniente que se establezca,
que dichos buques deberan tener un tonelaje
de diez mil toneladas ~

En efecto, hemos visto que los vapores de
la Compaiiia Inglesa no son suficientemente
adecuados para el trasporte de pasajeros i
carga.

Sabemos, por lo demas, que muchos de los
vapores de la Comparifa Alemana Kosmos no
tienen mas que seis mil toneladas.

I esto ocurre porque hai puertos a los cua-
les no pueden entrar vapores de diez mil tone-
ladas ,sino apénas de cinco mil.

Ahora bien, lo importante es que estos va-
pores vayan a todos los puertos, i de preferen-
cia, st fuera posible, a donde nollegan las otras
lineas de navegacion.

El sefior Foster Recabdrren.—A mi juicio,
sefior Presidente, no hai necesidad de estable-

cer que los vapores serin nueve.
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Con los fondos del empréstito que consulta
el proyecto se construird el mayor numero
posible de naves de las condiciones requeridas.

Me parece que esta materia es mas propia
de un reglamento que de una lei.

En seguida, me parece que podrian supri-
mirse perfeciamente las mndicaciones de las
letras a, 61 ¢ del articule 2.°, dejando el arti-
culo en la siguiente forma Gnicamente:

«Art. 2.9 Los vapores de esta flota segun
los planos aprobados por el Gobierno, previo
informe de la informe de fa Direccion Jeneral
de Ja Armada».

De esta manera podria consultarse la idea
del sefior Palacios, de que realmente pueda
llegar el caso de que convenga a la Compaifiia
que contrate con el Estado coustruir vapores
de carga.

Es absurdo pedir que los buques de carga
tengan las mismas condiciones de con\odldad
fuerza, tamafio, etc., de los vapores de pasa-
jeros.

Bl sefior Ibafiez.—Eso, si me permite el
sefior Diputado, quedaria fuera del propésito
del proyecto, que es que se hagan ocho, nue-
ve o diez vapores que reunan las condiciones
necesarias para que el Kstado, en caso de
guerra, tenga los trasportes que necesite.

La idea a que se referia el senor Palacios
es una necesidad que la Compaiifa, por pro-
pia autoridad i por convenlencm propia, pue-
de satisfacer.

Pero no se puede hacer todo a un tlémpo

El sefior Foster Recabarren.—Es cierto...

El sefior Ibafiez.—;Por qué no se consul-
tarian naves especiales para otros objetos?

Tambien seria util... Pero no podemos ha-
cer todo de un golpe

Por esto, me nermitiria proponer a Su Se-
fiorfa i a la Camara que, en lugar de fijar un
maximo, fijiramos un minimum, que dijéramos
«ie vcho vapores a lo ménos».

El setior Bafiados. — Era lo que yo pro-
ponia.

El sefior Ibafiez.-~Perfectamente.

Bl sefior Subercaseaux.-—Kntiendo gue el
proyecto no fija, precisamente, un maximum,
para dejar un poco de mas amplitud a la ne-
gouamon.

El sefior Ibafez.—Reduciéndolos a ocho,
segun los calculos que han servido de base
al proyecto, es evidente que se podrian hacer
ocho vapores de primera clase con ese ca-
pital.

Qu1zaq lo mejor seria poner un minimumino
un mammum, de manera que pueda la Com-
paiifa, sl quiere, hacer diez, once o doce vapo-

res dentro del réjimen establecido en el pro-
yecto.

£l sefior Foster Recabarren.—Hace pocos
momentos que dije que podrian eliminarse
las indicaciones que consultan las letias a, 0
1 ¢ del articulo 1.°, porque en el articulo 1.0
se hace referencia a las necesidades a que
se destinan estog vapores.

Dice el articulo 1.°

«Se autoriza al Presidente de la Reptblica
para contratar, con una Compafiia Nacional,
previas propuestas publicas, la formacion de
una flota hasta de nueve vapores, que sir-
van al comercio internacional 1 que reunan
las condiciones necesarias para poder ser
utilizados como trasportes ausiliares en la
Armada Nacional, todo con arreglo a las dis-
posiciones de esta lei>.

De manera que en el articulo 1.° se indi-
ca la idea de que los vapores deben reunir
las condiciones necesarias para ser usados
como ausiliares de la Armada Nacional.

Enténces, ;para qué vamos a decir que
las naves seran tantas o cuantas 1 de deter-
minado tonelaje?

El sefior Bubercaseaux.—Creo lo mismo,
sefior Presidente, que se puede suprimir la
frase <hasta nueve», 1 que es mejor no decir
nada al respecto.

Evidentemente que la Compaififa tendra
interes en hacer la mayor cantidad de bu-
ques posibles.

El sefior Puga Borne (vice-Presidente).-—
En discusion la indicacion del honorable Di-
putado por Santiago, sefior Ibafiez, para su-
primer la frase: «hasta nueves.

El sefior Palacios.—I mi indicacion, sefior
Presidente?

Bl sefior Puga Borne (vice-Presidente).—-
Se votard en el momento oportuno, honora-
ble Diputado.

Kl sefior Palacios.—Solicitaria la benevo-
lencia de la Cdmara para usar de la palabra
sobre este articulo.

El senior Bilva Somarriva.—;Por qué
se prorrogaria ia Lora, seflor Presidente?

Kl sefior Palacios.—Hasta aprobar este
ticulo, sefior Presidente.

- Bl sefior Vicufia (don_ Augusto).—Se po-
dria prorrogar hasta las doce, 1 asi aprobaria-
wos dos o tres articulos.

El seiior Ibdfiez.—Solo por un cuarto de
hora, sefior Presidente.

El sefior Puga Borne (vice-Presidente).~—
Sino hai inconveniente de parte de la Ho-
norable Camara, quedard acordado prorrogar
la sesion por un cuarto de hora.

El sefior Palacios.—El propdsito de seiia-

no-

ar-
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lar el namero de buques obedece a varias cau-
sas.

Conozco algunos antecedentes sobre esta
materia.

En Arjentina, el Ministerio de Guerra pro-
puso destinar la suma de un millon 1 medio
de libras esterlinas a la construccion de cinco
trasportes de trece mil toneladas que pudie-
ran servir como cruceros ausiliares de la Hs-
cuadra i que costaria, cada uno, trescientas
mil libras esterlinas.

De manera que alli con un millon 1 medio
de libras se iban a obteéner cinco cruceros au-
siliares de primera clase que se destinaron a
llevar productos arjentinos a ¥uropa i a traer
de este continente los elementos bélicos ne-
cesarios para el Hjéreito 1la Armada de aquel
pats.

De esta manera el Gobierno arjentino ob-
tiene una economia annal de ciento cincuen-
ta mil libras esterlinas por no tener que pa-
gar fletes en el acarreo de elementos bélicos
a que me he referido i se compensan los gas-
tos de viaje con los fletes que cobran los bu-
ques por el acarreo de mercaderias arjen-
tinas a Europa.

Nosotros podriamos imitar esta idea.

En mi indicacion propongo que las naves
sean dieciocho, de las cuales se podrian des-
tinar seis a pasajeros i carga i doce al tras-
porte de carga tnicamente. Hsto ocurriria en
tiempo de paz, porque en tiempo de guerra
quedarian doce destinadas al trasporte de car-
ga ilas otras seis se convertirian en cruceros
ausiliares,

Todo esto se obtendria aurnentando el mon-
to del empréstito.

Asi servirfamos los intereses mnacionales
mucho mas eficazmente que adoptando las
ideas que propone el proyecto de la Comis’on.

Tendriamos, talvez, sin exajerar, cuatro-
cientas ochenta mil toneladas de carga, lo
que representaria una cantidad apreciable.

St hacemos una lel mui jeneral que no aba-
rate el precio de los fletes a FKuropa, habre-
mos hecho una lel incompleta.

El sefior Foster Recabdrren.—Istamos en
el comienzo solamente.

Bl sexior Palacios.—Pero debemos comen-
zar por dictar leyes que traigan el abarata-
miento de los fletes.

Para no molestar a la Honorable Cimara
no quiero alargar mas mis observaciones 1
concluyo declarando que insisto en que se
vote mi indicacion.

Kl sefior Puga Borne (vice-Presidente).—

Ofrezco la palabra.

Ofrezco la palabra.

Cerrade el debate.

Se va a votar el articulo en la parte no ob-
jetada.

Si no se pide votacion, lo daré por apro-
bado en esta forma.

Aprobado. ’

Se va a votar la -indicacion del honorable
sefior Ibafiez para suprimir la Gltima frase del
articulo.

Sino hai inconveniente, se dard por apro-
bada.

Aprobada.

Kl sefior Secretario.—Indicacion del sefior
Subercaseaux para que se suprima la frase
«hasta nueve».

El seftor Puga Borne (vice-Presidente).—
Se entenderia que si es aprobada esta indica-
cion quedan rechazadas las de los honora-
bles sefiores Bafiados 1 Palacios.

Votada la indicacion del sefior Subercaseai,
fué  rechazada por wveinticuatro votos contra
trece.

Durante la votacion:

El sefior Rivas Vicuda (Ministro del Inte-
rior).—Prefiero que se fije un namero.

El sefior Matte (Ministro de Guerra i Ma-
rina),—NJ¢, sefior, porque en el articule 5.¢ se
fija la suma de dos millones setecientas mil
libras.

Por esto es razonable fijar tambien un li-
mite al ndmero de vapores.

Kl serior Subercaseaux.—El interes de la
Compaiija estd en hacer el mayor nimero de
vapores posible.

Kl sefior Ibafiez.—N§, sefior, porque acep-
to el minimum de 8.

El senor Foster Recabarren.—Acepto la
indicacion del sefior Subercaseanx, porque el
iimite estd fijado por el empréstito i por la ca-
pacidad de los buques.

Ml senor Puga Borne (vice-Presidente).—
Se va a votar la indicacion del sefior Baiados
para que se diga ocho vapores por lo ménos.

~1 no hubiera inconveniente, daria por apro-
bada estu. indicacion, entendiéndose que que-
da rechazada la del sefor Palacios.

Kl sefior Palacios.—Agradeceria al sefior
Presidente que pusiera en votacion mi in-
dicacion, aunque el espiritu de la Camara es
contrario a ella.

Ki sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
En la intelijencia de que si fuera rechazada,
se entendena aprobada la del sefior Baniados.

Kl sefior Palacios.—Mui bien.

Isi no hubiera inconveniente, pediria vota-
cion mominal.

El sefior Ibafiez.—Podriamos ponernvs de
pié los que la rechazamos.
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Kl sefior Silva Somarriva.—Podriamos re-
chazarla con el voto favorable del honorable
sefior Palacios.

Votada la indicacion del seior Palacios, fué
rechazada por veintiocho votos contra ocho, ha-
biéndose abstenido de votar un seiior Diputado.

Durante la votacion:

El sefior Subercaseaux.—E! in-onveniente
que le encuentro a esto, de fijar el minimum,
es que si despues hai dificultades para colo-
car el empréstito de dos millones setecientas
mil libras, pueden presentarse, en cambio, fa-
cilidades para colocar mas de aun millon i me-
dio; i en tal caso, el nimero de vapores no se-
ria el mismum.

Ademas, pudiera ser que conviniera que la
flota principiara con seis vapores o ménos.

Por esto estimo que no debemos fija mini-
mo.

El sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
Contintia la votacion.

Il sefor Tbafez.—Puede comenzar a tra-
bajar con cuatro o con cinco vapores; pero los
que deben construirse con una suma gruesa
como esta son ocho a Jo ménos.

El serior Subercaseaux.—Yo no voto, por-
que en realidad no me gusta ninguna de las
dos.

El sefior Secretario.—

«Art. 2. Los vapores de esta flota seran
construidos segun plancs aprobados por el
Gobierno, previo informe de la Direccion Je-
neral dela Armada, i deberan reunir las con-
diciones siguientes: :

a) Capacidad de diez mil tcneladas a lo mé
nos 1 un andar de diecisiete millas por hora;

b) Que se puedan adaptar facilmente para
el trasporte de tropas con sus tiles 1 elemen-
tos ds guerra correspondientes; i

¢} Todas las condiciones modernas que los
habiliten para servir en el trasporte de pasa-
jeros 1 carga en la forma en que lo hacen las
buenas empresas de navegacion comercialy.

El sefier Vicufia (don Augusto).—;Se pro-
rrogo la hora?

El seior Puga Borne (vice-Presidente).—
Si, honorable viputado.

En discusion el articulo 2.

Ofrezco la palabra.

El sefior Bafiados.-—Pido la palabra.

El sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
Puede hacer uso de ella Su Sefioria.

El sefior Bafiados.-—En primer lugar, veo
que hai redundancia en que se agregue la fra-
se: «previor informe de la Diveccion Jeneral de
la Armada».

Con decir que los planos sean aprobados
por el Goblerno es suficiente.

El Gobiernc sabra a qué oficina debe enviar-
los en informe.

Bl serior Ibafiez—No estd demas, por q
este tramite dice relacion con las condiciones
militares que deben tener las naves.

El senor Silva Cortés.—No esta demas.

Bl sefior Puga Borne (vice-Presidente).—
En discusion la indicacion del honorable se-
nior Baftados.

Bl sefior Palacios.—Aqui creo que se les
ha olvidado decir «cruceros ausiliaresy.

- Kl sefior Mena.—Son trasportes ausiliares.
~ Fl sefior Palacios.—Para el trasporte de
un Ejército se usan hasta buques de vela re-
molcados. ‘

Los cruceros son buques que tienen condi-
ciones especiales de construccion.

Ahora, si queremos ocultar las condiciones
militares de estos buques...

El sefior Foster Recabarren.—Si mal no

|recuerdo, en los contratos que celebra el Go-

bierno ingles con la Roland Line, se esta-
blece que los buques que construya esta Com-
pafiia deben llevar sus maquinas defendidas i
que deben tener carboneras con una capaci-
dad minima, etc., ete. _

No sé si valdria la pena consignar algo se-
mejante en este proyecto.

Kl sefior Subercaseaux.—Eso lo consigna-
14 la Direccion Jeneral de la Armada en: los
informes que emita al respecto.

El sefior Palacies.—Si decimos en lalei de
trasporte, solamente, cualquiera embarcacion
mediana, cample con esas condiciones; pero
s1 decimos cruceros ausiliares se entenders
que nos referimos a una embarcacion que lle-
Ve sus maquinas en la quilla, si fuera posible.

El sedor Subercaseaux.— Dejemos eso a la
Direccion Jeneral de la Armada.

Kl sefior Puga Borne (vice-Presidente),—
Habiendo licgado la hora, se levanta la sesion,

Se levants la sesion.

M. E. Cgrpa,
Jefe de la Redaccion.
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Documento mandado publicar a peticion del sefior Molina don Luis Adan

«Santiago, 17 dejulie de1913.-—Con el pre- |radora, contratadas tambien con el mismo
sente oficio tengo el honor de enviar a V. E. ( sefior Stumpfoll en las sumas de sesenta i dos
ol informe de la Direccion de Obras Publicas mil ocho pesos cincuenta 1 tres centavos
sobre la marcha de los trabajos de provision | monuda corriente 1 cuarenta iun mil seiscien-
de agua potable de Osorno, solicitado por el | tos seis pesos veinte centavos oro de diecio=
honorable Diputado don Luis Adan Molina. | cho peziques. El valor de 1 ejecutado hasta
la fecha en esta parte del contrato asciende
a las sumas de cuarenta i un mil novecientos
. . .  |treinta i tres pesos moneda corriente 3 trein-
_ El informe a que se rofiere el oficio ante- | 45 i ocho mil quinientos cinco pesos oro de
rior dice como sigue: | dieciocho peniques.

_ ) No obstante los anremios repetidos impues=
_ «Santiago, 15 de julio de 1913.—Sefior Mi- | tos por esta oficina en contra del contratista,
nistro: los trabajos se llevan a cabo con alguna len-

Dios guﬁrde a V. B.—Enrique Zosiartu P

Con relacion a la providencia niimero 1,662
@e 19 de junio préoximo pasado, recaido sobre
el oficio adjunto de la Honorable Cémara de
Diputados en que, a pedido del sefior Dipu-
tado don Luis Adan Molina, solicita la remi-
gion de los aatecedentes 1 datos que existan
respécto de Ja suspension de los trabajos del
agua potable de Osorno, tengo el honor de
informar a US. lo siguiente:

[.as obras de provision de agua potable de
Osorno se componen-de dos partes: la prime-
ra comprende la colocacion de las cafierias de
impuision i matriz, estanque 1 red de distri-
bucion. Esta parte se contraté con don Ar-
naldo Stumpfoll en las sumas de ciento veln-
tiseis mil cuatrocientos ochenta 1 seis pe:os
moneda corriente i cincuenta i seis mil sete-
cientos veintisiete pesos veinticinco centavos
oro de dieciocho peniques—i hasta la fecha el
valor de las obras ejecutadas alcanza alas su-
mes de cincuentai un mil seiscientos sesenta
i un pesos oro de dieciocho peniques 1 cien-

to veintiun mil quinientos treinta i nueve pe-
sos moneda corriente. La segunda parte
comprende las obras de tome i la planta ela-

titud, pero no han sido susperdidos.

Para la terminacion tota! de las obras sclo
falta: en la captacion, la colocacion de la ca-
fieria del sifon; en la casa de méquinas, la ins-
talacion de la chimenea, la cublerta del edi-
ficio i el piso de ladrillo, ia ferreteria del
galpon para la lefia, la colocacion de dos pi-
lares, Jas oscalas i la pintura de una parte del
corredor de la casa del cuidador; en los es-
tanques, la tercera parte del estuco del piso
de uno ellos; 1 en la chmara de maniobras, la
colocacion del techo 1 el piso intermediario.

En vista de la lentitud con que se prosiguen
los trabajos, esta oiicina ha vuelto a lrapartir
grdenes e instrucciones al Inspector técmico
encargado de la vijilancia de estas obras, a fin
de que obligue al contratista a acelerarlos,
fijandole el nimero de operarios suficientes
que debe mantener en las faenas para darles
término en un plazo maximo de dos meses 1
haciéndole presente que en el caso de no dar
cumplimiento a estas 6rdenes del servicio, se
solicitars del Supremo Gobierno la resclucion
del contrato.

Dios guarde a US.—Guillermo Illanes.»
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MARINA MERCANTE NACIONAL

Proyectos mandados publicar a pedido del sefior Bafiados

PROYLCTO NUM. 1

PROVECTO DE LEI DE PROTECCION A LA MARINA
MERCANTE NACIONAL

Articalo 1.2 Cinco afios despues de promul-
gada la presente lei, se reservard para las na-
ves mercantes nacionales el cabotaje de la cos-
ta comprendida entre Puerto Montt i Coquin-
bo inclusive.

Diez anos despues de la promulgacion ten-
*drdn el monopolio del cabotaje en toda le
costa, si, dentro de ese plazo, el desplazamien-
to total de las naves nacionales, al entrar en
vijencia esta lel, se hubiera duplicado; de lo
contrario ird retardandos: el monopolio dei
cabotaje en el resto de la costa hasta un afio
despues de duplicado el desplazamiento ini-
cial.

Art. 2.0 Las naves de vapor mayores de
dos mil toneladas, destinadas a Ia navegacion
de cabotaje o al estranjero, tendran una pri-
ma anual de cincnenta centavos oro por tone-
lada. Para las naves de vela la prima sera de
veinte centavos oro por tonelada.

Esta prima serd invariable durante los cin-
co primeros afios de edad del buque contada
desde su bote al agua, i a partir del sesto
afo ird disininuyendo hasta estingnirse total-
mente a los veinticinco afios de edad.

Lias naves a vapor menores de dos mil to-
neladas i mayores de quinientas, destinadas a
la navegacion regular entre Magallanes i puer-
tos al norte de Ancud, gozardn de la prima de
dos pesos oro por tonelada i en la misma for-
ma por cada viaje redondo entre Punta Ave-
nas 1 puerto de término.

Las naves mayores de trescientas tomela-
das destinadas a la navegacion local, como
canales de Chiloé i Guaitecas, canales patagé-

'nicos i fueguinos, tendrin una prima anual
de cinco pesos oro invariable durante los diez
primeros afios, disminuyendo proporcional-
wente desde el undécimo aiio para estinguir-
se a los veinticinco afios de edad.

Las naves a vapor mayores de cien toela-
das destinadas a la navegacior. Hluvial, pasan-
do barras i a la de los lagos, tendran una pri-
ma anual de cinco pesos oro, invarialle por
quince afios, para estinguirse totalmente a los
veinticinco afios, disminuyende proporcional-
mente Gesde el décimo sesto afio.

Art. 3.2 Las naves a vapor mayores de dos
mil toneladas, destinadas a carreras regulares,
tendrin una sobre-prima de cincuents centa.
vos oro de dieciocho peniques por cada tone-
lada i por cada media milla de exceso sobie
las dieciseis de marcha.

Art. 4. Las naves a vapor mayores de dos
mil toneladas i de diecisiete rillas de andar, a
lo ménos, cuyos planos de construceion sean
previamente sometidos a la aprobacion del
Ministerio de Marina i se sometan a reforzar
parte de sus cubiertas para montar cafiones
de la clase indicada por la superioridad de la
Armada, i a construir pafoles para la pélvo-
ra 1 proyectiles correspondientes, tendrdn
una sobre-prima de veinticinco por ciento de
las asignadas al tonclaje i velocidad durante
los diez primeros afios de vida de la nave,
estinguiéndose en seguida en la proporeion
de las dos nombradas.

Art. 5.° Las naves a vapor desde trescien-
tas toneladas prra arribai las de vela desde
cuatrocientas construidas en el pais, tendrin.
una sobre-prima anual del cincuenta por cien-
to de la asignada al tonelaje, durante los die
primeros afios de edad, aun cuando se desti
nen a cualesquier servicios en la costa.

Art. 6.° A la navegacion de ultramar por la
bandera nacional se le asigna las siguientes
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sobre-primas por cada viaje (de puerto chile-
no a puerto estranjero de término) sobre la
sefialada al tonelaje.

De un diez por ciento a los viajes a Panama,
Centro América, costas arjentinas i del Uru-
gual.

De un veinte por ciento a los viajes a las
islas del Océane, Méjico, costa continental de
Norte-América, Brasil i costas de Venezuela
1 Colombia.

De veinticinco por ciento a la India, Chi-
na. Japon, Sud Africa, costa oriental de Mé-
jico i Estados Unidos, Antillas i Canada.

De treinta por ciento a las costas de Euro-
pa 1del Mediterrdneo.

Podré el Presidente de la Reptblica fijar
primas especiales de cuarenta por ciento a los
viajes con aquellos puertos cuyo intercambio
1n0% convenga por razon especial para esportar
salitre, productos chilenos de conveniente co-
locacion, o para atraer veiitajosamente pro-
ductos de bajo precio i de interes para el pue-
blo, como el arroz, el té, ete.

Art. 7.0 A los productos nzcionales destina-
dos a ser esportados al estranjero en naves
nacionales 1 trasportados por ferrocarriles del
Estado al puerto de su embarque, tendrin
una rebaja de veinte por ciento en el flete por
ferrocarril.

Art. 8.2 A las naves nacionales que impor-
ten al pais mercaderias estranjeras se les asig-
nari una prima igual al cincuenta por ciento
sobre el total de los derechos de aduana que
paguen esas mercaderias.

Art. .2 El Gobierno podré ocupar los bu-
ques beneficiados por esta lei, abonando al
armador un quince por ciento anual, como
arriendo, sobre el valor de la nave, descon-
tando un veinticinco avo por ciento por cada
afio de edad de la nave, sobre el precio primi-
tivo de compra. Este mismo valor servird de
base la base parala indemnizacion en caso de
pérdida de la nave.

Art. 10. Las naves subvencionadas deberan
recibir correspondencia 1 encomiendas posta
les i conducirlas gratuitamente al puerto de
su destino en conformidad a las leyes i regla-
mentos del caso.

Deberén, esimismo, trasportar sin grava-
men j ex departamentos de camars & os em-
pleados de correo i de aduanas que viajen en
comision del servicio. '

Art. 11, Las compafifas navieras ¢ arma-
dores nacionales, para acojerse a los benefi-
cios de esta lei, deberin presentar al Mimstro
de Marina los itinerarios del caso i papeles del
buque para los fines de aprobar las carreras
que estén dentro de los tiempos racionales

con respecto a las escalas, estension del itine-
rario i velocidad de navegacion. Deberan, ade-
mas, establecer su oficina principal en Chile.

Art. 12. Siete afios despues de promulgada
la lei, los pilotos o injenieros subalternos o
maquinistas de las naves chilenas deberan
ser chilenos. Doce afios despues, todo el per-
sonal del buque desde capitan a paje deberan
ser chilenos en los buques destinados al ca-
botaje. ‘

Art. 13. Para los fines del articulo anterior
se autoriza por tres aitos al Presidente de la
Reptblica para destinar la suma de dos millc-
nes de pesos, oro de dieviocho peniques, ala
adquisicion de un buque misto de vela 1 vapor
para escuela i prdctica de pilotines i maqui-
nistas, 1 para fundar la escuela de maquinistas
i transformar algunas elementales en los puer-
tos, en escuelas preparatorias para aspirantes
alas de pilotines i maquinistas.

Art. 14. El Presidente de la Republica dic-
tard, dentro de tres meses, los reglamentos
del caso para la ejecucion de esta lel.

Art. 15. Para colocar a las naves naciona-
les en condiciones de hacer frente a la com-
petencia de las poderosas compaiiias estranje-
ras de poder llenar las exijencias del acarreo
que por la reserva del cabotaje pasard a la
bandera nacional, el Estado podréd subvencio-
nar a los armadores o comparnias navieras chi-
lenas, a titulo de préstamoicon garantfa de las
naves a construir hasta la suma de dos mi-
llones de libras para la construccion de va-
pores de mas de cuatro mil toneladas desti-
nadas a la navegacion a costas estranjeras a
donde convenga el intercambio de productos
chilenos.—Guillermo M. Bafiados.

PROYECTO NUM. 2

PROYECTO DE LE! DE PROTECCION A LA MARINA
MERCANTE

Primas de navegacion

Articulo 1.9 Los buques que forman parte.
de la Marina Mercante chilena recibirdn
anualmente, por cada mil millas recortidas du-
rante el aiio, las siguientes categorfas de pri-
mas por cada tonelada de rejistro:

1. De $ 0.30 a los buques de vela que ha-
gan viajes al estranjero, 1 de $ 0.10 a los de
cabotaje;

2.2 De $ 0.30 a los buques de vapor que
hicieren el cabotaje al norte de Valparaiso i
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aunque estiendan su carrera hasta el estran-
jero;

3.* De $ 0.40 a los buques que hicieren el
cabotaje al sur de Valparaiso, haciendo el tra-
fico de los canales de las provincias de Llun-
quihue i Chiloé;

4.2 De $ 0.50 a los vapores que haciendo el
cabotaje al sur de Valparaiso, lo prolongasen
a puertos nacionales situados al sur del para-
lelo 43 (aunque estiendan sus viajes al estran-
Jero) i asimismo a los vapores que se dedi-
quen al trifico fluvial de cualquiera de los
rios de Chile que tienen barra.

Art. 2.° Ningun vapor podra gozar de mas
de una de las primas fijadas en el articulo an-
terior; pero si podra de todas las sobre-primas
a quo se reflere el articulo siguiente.

Art. 3. Fijanse tambien las siguientes
sobre-primas anuales, ademas de las primas
sentaladas por el articulo 1.

De $ 0.10 a los buques que hagan su ca-
rrera conforme a itinerario fijado por el Pre-
sidente de la Reptblica;

De $ 0.15 a los bugues cuyos planos fuesen
aprobados por el Ministerio de Marina 1 que
posean cubierta reforzada para que lleven
cafiones 1 Santa Bérbara para almacenar pél
vora siempre une la ejecucion de estos traba-
jos haya sido aprobada por la indicada oficina;

De $ 0.25 a los buques de vela o vapor de
cien 0 mas toneladas, construldos en el pais,
1 que fuesen dedicados al cabotaje o navega-
cton estranjera;

De $ 0.40 por cada tonelada de rejistro por
las distancias efectivamente reconocidas a los
vapores que, con el calado carrespondiente a
los dos tercios de su carga completa, hayan
recorrido entre catorce i quince millas por
hora;

De § 0.50 a los que hayan recorrido entre
guince 1 dieciseis millas; 1 de $ 1.50 a los que
hayan recorrido mas de esta tltima cifra;

Art. 4.°Tendran derecho a los beneficios de
esta lei los de la Marina Mercante que cum-
plan con los siguientes requisitos:

1.° Los de cien o mas toneladas de rejistro
construidos en el pais;

2.9 Los muyores de doscientas cincuenta
toneladas de rejistro,construidos en el estran-
jero; i

3.9 Que el cincuenta por clento a lo ménos
del valor de vada uno pertenezca a chilenos
radicados en el pais.

Art. 5.° El nimero de millas recorridas se
calcnlara tomando por base la derrota usual
entre los puertos de escala, determinandola
segun los célculos de navegacion.

Disminucion i pérdida de la prima
de navegacion

Art. 6.° La prima de cada nave sufrird

una disminucion anual acumulativa de dos
por ciento sobre la prima que les correspon-
de el primer ano a contar desde tres afios des-
pues de la fecha de su lanzamiento para los
buques de fierro o acero, la disminucion acu-
mulativa anual serd de tres por ciento para
los buques de madera. Se esceptiian los bu-
quss construidos en el pais, los que gozaran de
la prima integra por todo el tiempo eque fija
el articulo siguiente,
. Art. 2.0 Perderan sus derechos a las asig-
naciones de esta lel las naves de fierro o ace-
ro de mas de cuwarenta anos de existencia i
las de madera de mas de treinta.

Art, 8.0 Toda nave de vapor de hierro o
acero que, antes de cumplir treinta afos de
existencia, se les hicieren reparaciones de con-
sideracion, se le otorgari nuevamente el goce
de las ventajas establecidas por esta lei, pre-
via la clasificacion que de ella haga él Minis-
terio de Marina asignédndole la edad con que
desde ese momento debe ser considerada.

Art. 9.9 Para fijar las primas a los buques
que pertenecen exn la actualidad a la Marina
Mercante Nacional o a los buques que ingre-
sen en lo sucesivo a ella, se atenderd a lo dis-
puesto en el articulo 6.9

Prima a la pesca

Art. 10. Los vapores o buques de vela de
mas de cincuenta toneladas de rejistro i que
se dediquen a la pesca de alta mar o canales
de Chileé i Magalldnes, tendran una prima
de treinta i cinco pesos por hombre embar-
cado durante ia época de la pesca.

Art. 11, Los mismos buques tendrin una
sobre-prima de diez pesos por cada quintal
métrico de pescado; sea fresco, salado, ahu-
mado o en conserva.

Prima de construceion

Art. 12. Parala constraccion de méaguinas
motrices marinas, que se apliquen a buques de
mas de doscientas toneladas 1 ménos de mil,
se establece una prima de dos pesos, por ca-
ballo indicado que desarrollen en la prueba.
Esta prima se elcvard a cinco pesos cuando
el buque sea de mas de mil toneladas.

Art. 13. Gozaran de la misma prima indi-
cada en el articulo 12 1 bajo las mismas ba-
ses los aparatos ausiliares, tales como bombas
a vapor, servomotores, dinamos, cabrestantes
i ventiladores movidos mecinicamente, siem-
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pre que se coloque perfectamente nuevos a
bordo de los cascos mercantes nacionales, i
que se acredite haberlos fabricado en el pais

Las calderas gozarin tambien de esta pri-
ma siempre que no estén favorecidas por el
actual derecho internacional del sesenta por
ciento.

Art. 14. Para la coastruccion de cascos de
madera destinados a la navegacion de vela o
de vapor, de mas de cincuenta toneladas,
efectuada en Chile, se establece una prima de
tres pesos por cada tonelada de desplaza-
miento.

Esta prima serd de cinco pesos para las na-
ves a vapor de doscientas a mil toneladas
de desplazamiento, i de diez pesos a las que
excedan de mil, si el casco es de fierro o ace-
ro, 1 siempre que el andar alcance a doce
millas a lo ménos 1 no exceda de quince, ele-
véndose en dos pesos mas por milla de exce-
su cuando el andar sea superior a guince mi-

Nlas.

Art. 15. Las primas establecidas en los ar-
ticulos anteriores, se pagarin por una sola
vez a la determmamon de la nave 1 al arma-
dor de ella.

Art. 16. Un ailo despues de la vijilancia,
los buques construidos en el estranjero, al
matricalarse en la Marina Mercante Nacio-
nal, pagardn por derecho de abandera-
miento.

Las naves de ménos de mil toneladas diez
pesos por tomelada, i de cinco pesos las de
mayor porte.

Disposiciones jenerales

Axt. 17. El Estado podra ocupar los bu-
ques favorecidos por las ventajas de la pre-
sente lei, abonando al armador, como arrien-
do un quince por ciento anual sobre el va-
lor del costo de la navei con relacion a su
edad, debiendo sufrir una disminucion de
cinco por ciento sobrs la cuota que le corres-
ponderia para el primer afio, para los buques
de fierro o acero, 1 de diez por ciento para
los de madera por cada sfio de edad, conta~
dos desde la fecha de su lanzamiento.

Art, 18. Las naves favorecidas por esta lei
deberan recibir la correspondencia 1 enco-
miendas postales i1 conducirlas gratuitamente
a los puertos de itinerario, en conformidad a
las leyesi reglamentos del caso.

Asimismo deberan conducir con una rebaja
deun veinticinco por ciento, sobre el valor de
las tarifas, la carga fiscal, i de cincuenta por
ciento sobre el valor de los pasajes, para em-
pleados ptblicos gue viajan en comiston del
servicio o con licencia.

Art. 19. Los buques nacionales que hagan
viajes al estranjero deberdn carenarse en puer-
tos chilenos; la contribucion a este articulo
sera penada con la pérdida delaprimal sobre-
primas que les correspondiese por el viaje,
salvo caso de fuerza maycr debidamente jus-
tificada ante los consulés de Chile.

Art. 10. Un afio despues de la vijencia de
la presente leila carga destinada al cabotaje
que se embarque en bugues estranjeros pa-
gard un derecho de un pesov por tonelada,
que se aumentard acumulativamente en un
poeso por cada aflo.

Art. 21. Diez afios despues de la promul-
gacion de esta lei, el comercio de cabotaje so-
o podré hacerse por naves de la Marina Mer-
cante Nacional, i las primas isobre-primas de
la navegacion quedaran subsistentes solo a
favor de los buques nacionales que hagan el
comercio con el estranjero.

Art. 22, En el caso contemplado en el arti-
culo 21, a los buques que hagan la navega-
cion esterior no se computara la distancia re-
corrida entre puertos chilenos.

Art. 23. A la espiracion de los primeros
cineo afos desdo la fecha de esta lei, el cin-
cuenta por ciento de los oficiales de navega-
cion 1de las madquinas de cada nave mercante
nacional, deberan ser chilenos, estendiéndose
esta obligacion al ochenta por ciento de dicho
personal cuatro afios mas tarde, debiendo tam-
bien ser chilenos el capitan o Injeniero de
cargo.

Al terminar elindicado plazo de cinco afies,
el ochenta por ciento a lo ménos del equipaje
de los buques chilenos serd de nacionales.

La contravencion de este articulo serd pe-
nada con la pérdida del derecho a la prima i
sobre-prima respectivas 1 con la multa prescri-
ta en el inciso 2.0 del articulo 6.° de la lei de
navegacion.

Art. 24, Desde la promulgacion de esta lei,
los buques nacionales mercantes, tanto de ve-
la como de vapor, quedan exentos de contri-
bucioa mobiliaria.

Art. 25. El Presidente de la Repiblica
queda autorizado para rebajar hasta en un
veinticinco por ciento los fletes que deben pa-
gar por los Ferrocarriles del HEstado las mer-
caderias que vayan destinadas a ser embarca-
das a los buques de bandera nacional.

Art. 26. La presente lei comenzara a rejir
desde la fecha de su promulgacion.

El Presidente de la Republica dictaré, den-
tro de un plazo de seis meses, los reglamen-
tos necesarios para la ejecucion de ella».-
Guitlermo M. Basiados.




