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1.—SUMARIO DEL DEBATE

, .
1.—La Cimara entra a ocuparse del infor-

~mme evacuado por la Comisién Especial °

» Investigadora del accidente ocurrido al
avién Lodestar 0100 de la Linea Aérea
-. Nacional, y queda pendiente el debate.

2,—Se aprueba una indicacién del sefior Mi-

randa, don Hugo, para celebrar una se- -

-816n especial el dia miércoles 27 del pre-
sente, de 19.30 a 21.30 horas, con el ob-
jeto de poner término al debate y es

aprobada.

8.—Continna la discusién del informe de la
Comisién Especial Investigadora del ac-
cidente ocurrido al avién Lodestar 100
de la Linea Aérea Nacional, y ‘queda
pendiente el debate.

4.—Se prorroga hasta el martes préximo el
plazo para informar el proyecto sobre
fuero sindical.

5.—Continia la. discusion del informe de la

- Comisién Especial Investigadora del ac-

cidente ocurrido al avién Lodestar 0100

de la Linea Aérea Nacional, y queda
pendiente el debate.

1. —SUMARIO BE DOCUMENTOS

No hubo Cuenta.

HI — ACTAS DE LAS SESIONES
ANTERIORES

No se adopté acuerde
IV.—~DOCUMENTOS DE

No hubo Cuenta.

V.—TEXTO DEL DEBATE

1. INFORME DE LA COMISION ESPECIAL
AINVESTIGADORA DEL ACCIDENTE OCU-
RRIDO AL AVION LODESTAR 0100 DE
LA LINEA AEREA NACIONAL -

“al reenecto

E LA CUENTA

El sefior CASTRO -(Presidente). — En el
nombre de Dios, se abre la sesion.

.En conformidad al objetivo de la presente
sesion corresponde ocuparse del informe eva-
cuado por la Comisién Especial Investigado-
ra del accidente ocurrido al avién Lodestar

0100 de la Linea Aérea Nacional.

E] sefior PENAFIEL.— Pido la palabra, se-
fior Presidente

- El.sefior CASTRO (Presidente ) — Tiene la
palabra Su Sefioria.

-El sefior LIRA.—  ¢(Me permite una. peque~
fia interrupcion Honorable colega?

El sefior CASTRO (Presidente).— El Ho-
norable sefiur Lira le estd pidiendo una pe-
queila interrupcién, sefior Diputado
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E] sefior PENAFIEL.— Con todo agrado, se-
fior Presidente.

El sefior CASTRO (Presidente).—— Con la
venia del Honorable sefior Pefiafiel, puede ha-
cer uso de la palabra Su Sefioria.

El sefior LIRA.— Sefior Presidente, deseo
aprovechar la. oportunidad de que la Hono-
rable Camara se ha reunido para tratar so-
bre el informe de una Comision Especial In-
vestigadora, para recabar el acuerdo de la
Corporacion, en orden a solicitar también un
informe sobre el trabajo realizado por la Co-
misién designada con el objeto de estudiar
los decretos dictados en uso de las Faculta-
des Extraordinarias. Recuerdo que sobre el
particular se hizo bastante caudal en la
prensa y se pronunciaron diversos discur-
sos en esta Honorable Cimara, e, incluso, se
publicaron en los diarios de la capital y, me
imagino, de todo el pais, avisos por los cua-
Jes se llamaba a los empleados publicos que
fueron exonerados de sus cargos, para- que
presentaran a la Comisién las denuncias que
estimaran del caso.

mento, dicha reparticion no ha enviado nin-
guno de los antecedentes que se le solicita-
ron. D2 manera, sefior Presidente. ¢ie dicha
Ccmision no estaria en condiciones de en-
tregar un informe a la Sala, con la brevedad
con que lo solicita el Honorable sefior Lira
Merino. El a4nimo de todos los miembros de
la Comisi6én es acelerar todo lo posible el
despacho del informe, pero es muy compren-
‘sible que su labor se encuentre paralizada
por las razones ya dichas. En consecuencia,
y mientras recibe de la Contraloria General
de la Reptblica los antecedentes sobre las
denuncias que se han presentado, tendra que
darse a la Comisién un tiempo prudencial
para emitir su informe. .

El sefior LIRA.— Queria saber cuiles eran
las denuncias. Honorable colega.

El seiior MIRANDA (don Hugo)-- La Co-
misién ha recibido numerosas denuncias res-
pecto a estas situaciones..

El sefior- CASTRO (Pres1dente) — Ruego a
10s sefiores Diputados se sirvan dirigirse a 1a
Mesa.

Ha transcurrido ya bastante tiempe-y—co= Ei sefior MIRANDA DA (don Hugo). — Pero

.-meo—ereo—que 1a Honorable Camara debe te-
- ner especial interés en conocer el trabajo y
ias conclusiones a2 que ha liegado esa Comi-
sion, el Diputado gque habla desearia ser in-
formado al respecto.

Muchas gracias, sefior Presidente.

El sefior CASTRO (Presidente). — Solicito
el asentimiento undnime de la Honorable Ca-
mara para enviar oficio a la Comision res-
pectiva, solicitindole los antecedentes a que
ha hecho referencia el Honorable sefior Li-
ra.

Si a la Honorable Camara. le parece, a51
_se_procederia. . '

El sefior MIRANDA (don Hugo).
permite, sefior Presidente?

El sefior CASTRO (Presidente).— Esta con
la palabra el Honorable sefior Pefiafiel, Ho-
norable Diputado.

El sefior PENAFIEL.— No tengo inconve-
niente, sefior Presidente.

El sefior CASTRO (Presuiente).— Tiene la
palabra el Honorable sefior Miranda, don
Hugo, con la venia del Honorable sefior Pe-
fiafiel.

El sefior MIRANDA (don Hugo). — Sefior
Presidente, soy por ahora Presidente de la
Comisiéon a que . h% hecho referenma mi dis-
tinguido colega sefior Lira; de ahi que me
crea en el deber de proporcionar algunas in-
formaciones.

Respecto del trabajo que est4d realizando
la Comision, debo manifestar que actualmen-

. te se ha interrumpido en espera de diversos
antecedentes que se han solicitado a 1a Con-
traloria General de la Republica. los cuales,
como bien podria comprender la Honorable
Camara, son de indudable interés para el re-
sultado de la’ investigacién. Hasta el mo-

— ¢Me

creo que la Comisién, una vez que tenga
los antecedentes del caso en su poder, padra
terminar sus labores y estaria en condiciones
de informar a la Honorable CAmara.

El sefior CASTRO (Presidente). — Solicito
el asentimiento uninime de la Sala para en-
viar el oficio a gue ha hecho referencia el
Honorable sefior Lira. .

Un sefior DIPUTADO.— No hay acuerdn

El sefior CASTRO (Presidente).— No hay
acuerdo.

El sefior GUZMAN Que se envie a.nom-
bre del Comité Agrario Laborista, sefior Pre-
sidente.

E} sefior CASTRO (Presidente).— Tiene la
palabra el Honorable sefior Pefiafiel.

E! sefior PENAFIEL. Sefior Presidente, a
raiz del accidente ocurrido al avién Lodes-
tar 0100 de la Linea Aérea Nacional, en el
valle del rio Copiapé, en las cercanias de di-
cha capital, la -Honorable Camara designo
uana Comlslon especial para investlgar €sos
hechos.

En e] accidente aludido tuvimos que la-
mentar la desgracia de perder 2 nuestro com-
pafiero de labores don Héctor Montero. Este
fue un hecho doloroso para la Corporacion
v un motivo mis para nombrar esta Comi-
sién, que empezé a desarrollar sus labores a
los pocos dias de haber sucedido el acciden-

te.

La Comisién, para desarrollar su labor, to-
mo6 conocimiento de diversos documerttos y
otros. antecedéntes. Desde: luego, la . inea
Aérea Nacional ordené efectuar un suma-
rvio al Comandante de Aeronave don Alberto

. Beytia. La Direccién de Aeroniutica, por su

parte, encomendé igual misién al Coman-
dante de Grupo don Carlos Barria. Las con-
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clusiones a que llegaron los sefiores Barria y
Beytia y otros antecedentes que tuvo en vis-
ta la Comisién fueron 108 que sirvieron de
base para llegar a las conclusiones de este in-
forme.

Pasaré a exponer, sefior Presidente, las
conclusiones del sumario hecho por el sefior
Beytia, que fue el primero que la Comisién
estudio. .

El sefior Beytia, después de hacerse cargo
de dicho sumario, tomé declaraciones en el
terreno mismo del accidente. Estuvo durante
dos dias en el sitio de los sucesos y pudo lle-
gar, con los antecedentes del caso, a una con-
clusién’ que podria sintetizarse en lo siguien-
te:

Que en el accidente del Lodestar 0100 fa-
116 el motor izquierdo. Esto lo deduce el se-

fior Beytia del radio que el piloto sefior Pa--

lacios puso en los momentos en que deco-
laba. y volaba sobre la ciudad de Copiapé.
en que decia que regresaba de inmediato pa-
ra aterrizar de emergencia con el motor iz-
quierdo en bandera. :

La conclusion a que llega el sefior Beytia
se basa también en declaraciones de testi-
gos y en el examen de los restos del avién,
¥ luego, se pasa a la siguiente deduccién: que
fall6 también el motor derecho o bien que,
en determinado momento del vuelo, este mo-
tor derecho perdié potencia, lo que le impi-
dié tomar altura para okbiener un aterrizaje
normal en la cancha de Copiapd. Esta con-
clusién del sefior Beytia se basa en diferen-
tes reconocimientos del motor del aviéon Lo-
destar 0100 y en declaraciones de los testi-
gos que presenciaron dicha accidente.

E] sefior GUZMAN.— ¢Me permite una in-
terrupcién, Honorable Diputado?

E] sefior PERAFIEL.— Si la interrupcién de
8u Sefioria es corta, con mucho gusto.

El sefior GUZMAN.— ¢Puede informar el
Honorable colega, en nombre de qué insti-
tucién efectud este sumaric el sefior Beytia?

El sefior PENAFIEL.— En nombre de la
Linea Aérea Nacional.

El sefior GUZMAN.— Porque tengo a la
mano otro informe evacuado por el Fiscal

sefior Carlos Barria y que, en sus conclusio-’
nes, después de un larguisimo estudio, llega

al convencimiento de que las causas del ac-
cidente son totalmente distintas a las que
est4d sefialando Su Sefioria.

El sefior PENAFIEL — ¢Me perdona, sefior
Presidente?

El sefior GUZMAN.— Y dice asi: “Final-
mente, el Tribuhal juzga que 14 causa preci-
sa del accidente ocurrido al avién Lodestar
0100, se debi6é a la pérdida de velocidad de
éste, que fué ocasionada por la topografia
de los terrenos circundantes del aerédromg,
que obligb a] piloto a efectuar un viraje que
gobrepas6 los limites de seguridad, hecho
compieiamiente imprevisible, por lo que no le

A

asiste' ninguna responsabilidad a la Linea
Aérea Nacional”.

Quisiera saber, Honorable colega, si poste-
riormente Su Sefioria se va a referir también
a este informe.

El sefior PENAFIEL.— Lamento que mi Ho-
norable colega no haya entendido la prime-
ra parte de mi exposiciéon, pues yo manifes-
té que la Comisién habia tomado conocimien-
to de los informes de los sefiores Beytia y Ba-
rria y de otros antecedentes. Me estoy refi-
riendo en estos instantes, al primero de ellos.

El sefior CASTRO (Presidente).— ¢Me per-
mite, Honorable Diputado? )

Quisiera solicitar la venia de la Honora-
ble Cimara para que pase a reemplazarme
en la Presidencia el Honorable sefior Loyola.

Muchas gracias.

—Pasa a presidir la sesion el seiior Loyola.

El sefior LOYOLA (Presidente Accidental) .
—Puede continuar Su Sefioria. -

El sefior PENAFIEL.- También tuvo a la
vista la Comisién parte del sumario del se-
fior Barria, pero como éste era de caracter:
judicial, s6lo pudieron conocerse los conside-
rardos del mismo. ’

Como lo acaba de hacer presente mi Ho-
norable colega sefior Guzmaén, las conclusio-
nes a que llega el sefior Barria en el suma-
rio que instruyé, se reducen a tres puntos.
En el primero, dice que, a su juicio, el caso.
preciso del accidente “se debio a la pérdida
de velocidad experimentada por el Lodestar
0100 que fue ocasionada por 1a %opografia
de los terrenos circundantes del aerddrome,
que obligd al piloto a efectuar un viraje que
sobrepasé los limites de seguridad, hecho
completamente imprevisible, por lo gue no
le asiste ninguna responsabilidad a la Linea
Aérea Nacional”.

En Ia segunda de las conclusiones a que
llegé el sefior Barria se dice: “Debe hacerse
presente a la Direccién del Transito Aéreo
la conveniencia de que, debido a las condi-
ciones del terreno que rodea la cancha de
Copiapd, debe restringirse las operaciones as-
reas en este campo, limitdndola a aviones de
hasta cinco: toneladas como maximo”.

Y en la tercera conclusién, dice: “Debe
hacerse presente a 1la Superioridad de 1a
Fuerza Aérea de Chile el hecho de existir
una dualidad en el sistema de comunicacio-
nes que hay en Copiap6, ya que los aviones
de la Linea Aérea Nacional usan un siste-
ma propio instalado en esa ciudad, y la Fuer-
za, Aérea de Chile usa del suyo, instalado en
el aerédromo, con distinta frecuencia”.

Estos son los dos sumarios que la Comisidén
conocié en detalle, sobre todo el del sefior
Beytia, del cual pudo imponerse en su tota-
lidad, en tanto que el del sefior Barria, que
como he dicho anteriormente era judicial, no
pudo conocerlo sino en sus considerandos.

Como ¢l sefior Merino Benitez no estaba
de acuerdo con el sumario del sefior Beytia,
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por medio de un oficio de fecha 29 de junio,
le pidi6 su reapertura, con el fin de que acla-
rara algunos conceptos. E] sefior Beytia, en
diferenles comunicaciones que rolan en di-
cho sumario. contesté uno por uno los puntos
en que no estaba de acuerdo el seftor Vice-
presidente de la Linea Aérea Nacional, que,
en su mayor parte, se refieren a las decla-
raciones de los testigos.

El punto que la Comisién estimo de ma-
yor gravedad, fue aquel sobre el cual insis-
tié el sefior Merino Benitez, en el oficio des-
tinado a formular observaciones sobre el su-
mario instruido por e] sefior Beytia, que dice
lo siguiente:

“Es necesario comprobar con experiencias"

practicas si un avion Lodestar decolado, con
un solo motor, puede alcanzar mias de 150
metros sobre la ciudad de Copiavé. Igual-
mente, debe comprobarse si al fallar el otro
motor (el motor derecho) el avién cae en
barrena y por cual ala, lo mismo hasta qué
dngulo de viraje escarpado sobre el motor
muerto el Lodestar mantiene su estabilidad,
y finalme—te, si veclando con motor derecho

en linea de vuelo, se trata de-poneren mar-

-.---—eha—elmotor parado, y que reaccién le ocu-

rre al avion”.

A este resvecto, el sefior Beytia contesté lo
sigulente: “Que se hizo la prueba de eortar
el motor izgquierdo en decolaje al borde de
1a cancha de Copiap6é y a los diez segundos
después que coinciden con el lugar en que el
Lodestar 0100 hizo su primera explosién, te-
niendo una altura de noventa metros, se al-
canzé en esta prueba una altura de cientsc
ochenta metros,

La experiencia relativa a sl al volar con
un solo motor y fallar éste el avién. cae en
barrena, y por cuil ala, no se realiz6 por
estimirsela una prueba acrobitica y peligro-
sa, de lo que dan fe los ingenieros sefiores
Jaime Ortiz, en fojas 37, y el sefior Oscar
Gonzalez”.

A juicio de la Comisidn, si esto se hubiera

efectuado, habria ocurrido un segundo acci- -

dente a otro Lodestar de la Linea Aérea Na-
cional.

El sefior Adalberto Ferndndez, Gerente
Técnico interino de la Linea Aérea en aque-
1la oportunidad, hizo, por fin, observaciones
al sumario. La Comisién Investigadora co-
nocié también de ellas. Pues bien, dice la
Comisién al respecto:

“Los cargos que formula demuestran un
¢spiritu preconcebido en contra de toda la
actuacion del sefior Beytia, y el afin de en-
caminar la investigacion a determinadas con-
clusiones. :

La Comision en varias sesiones analizé di-
cho cficio, y se formé la conviccién de que
fas ohservaciones que hace y los cargos que
formula carecen de toda base real, y no .me-
recen scr tomoadcs noconsideracsiin eon lg in-

vestigacién. Finalmente, la conclusién a que

CAMARA DE DIPUTADOS

llega, en el sentido de establecer como cau-
sa principal de! accidente un error de pilota-
je, no tiene asidero alguno, y esta en abier-
ta contradiccidon con los antecedentes acu-
mulados durante la investigacién, tales como
opinién de diversos pilotos, entre otros, los
que intervinieron en la reconstitucién del
vuelo (sefiores Halley y Valjalo), anteceden-
tes personales del piloto sefior Palacios, ¥
conclusio es de ambos sumarios”.

Los antecedentes personales del piloto se-
fior Palacios, que la Comisién tuvo a la vis-
ta junto con su Hei~ 3n Vida. d~muestran la
inconsistencia de las afirmaciones del sefior
Fernandez. Este piloto contaba a la fecha -del
accidente con 6.500 horas de vuelo; era el
piloto mas experimentado en los vuelos a
Magallanes. ruta que es la méas dificil del
pais y también de todo el Continente. Fl se-
fior Palacios se habia especializado en ate-
rrizajes de emergencia, y consta en el suma-
rio que habia pasado todas las pruebas. que
al efe~tn eviger 'a Tirea Aérea Nacional, la

Direccién de Aerﬁ‘_@ﬁiﬁLLla‘Ae«pen&uﬁcaﬁ/’

Civil-con-notas sobresalientes; tenia a su ha-
ber mas de cien aterrizajes de emergencia,
incluso un aterrizaie con un motor en la mis-
- ma cancha de Copiaps.

La Comision Investigadora envid. tamhién,
sefior Presidente, un oficio a 1a Honorable
Camara. en el que pedia la separacidn mon-
mentdnea de su cargo del! Vicepresidente de
la LAN, sefior Merino Benites.

Este acnerdo 1o adontd 13 Comisién nor
la unanimidad dz sus miembros. debiduv a
una carta que se le hizo llegar, después de
las declaraclones del ex Ingenlero Jefe, seflor
Gonzilez.

La carta, que se encuentra en poder de la

Comision, - dice lo siguiente:
“Se"or Presidente:

El dia martes 28 del actual concurri a l'a
sesibn de la Honorable Comisidin aue neted
preside, atendiendo a una citacién que para
ello se me hizo. Antes de responder a las
prezuntas gue se me fermutaron por oz Fn-
norable Diptuados que la integran, a una in-
terrogaciéon de mi parte. se me contestd nue
estos actos tenian el caricter de secretos;
que podia hablar sin temor a renresaliag,
porque no sélo la Honorable Comisién. sino
todo el Parlamento asumiria mi defensa en
€aso necesaric ¥ que no cabia el temer temor
-alguno.

Debo hacer presente, que, antes de concu-
rrir a prestar declaracién. comunirué a mi
Jefe inmediaic, .CGevente Técnico de Opera- .
" clones interino., sefior Luis Carmonna Lone-
handia, la citacion ave se me h~hia hachn,
ocuien, a su vez, lo puso en conocimiento del
Vicepnresidente Ejecutivo, sefior Arturo Me-
rino Renitez. .

El dia miércoles 29 del actual ful llama-
do a su oficina por &i sefcr Visenresidente
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Ejecutivo, quien, después de un breve rodeo.
me exigi6 le informara lo que se me habia
preguntado en la Honorable Comisién ‘el dia
anterior. Le respondi que se me habfa pre-
guntado de todo por cerca de dos horas. In-
sisti6 en que le detallara la interrogacién y
mis respuestas. Le dije, entonces, que se me
habfa dicho que las sesiones tenfan caracter
secreto ¥. en consecuencia, no podia dar in-
formes. Me interrogé si se me habia jura-
mentado y le manifesté que a mi no es ne-
cesario juramentarme para guardar un se-
creto. Insisti6 de nuevo en forma imnmerati-
va: “Pero no seri secreto para su Vicepresi-
dente y para la Emoresa”. Para terminar de
una vez, le resoondi: “Veo que usted no me
conoce, sefior. Yo no me presto nara esto”.

El sefior Vicepresidente cambié en forma
brusca e! tono al oir mis Gltimas palabras y.
ya en alta voz, me inquiri6: “Entonces, ¢no
me gniere decir nada?”. Resnondi: “No. se-
fior. No le puedo decir nada”. Y concluy6:
‘Entonces., hemos terminado. sefior”. A con-
tinuacién. me retiré de la oficina del sefior
Vicepresidente.

Aparte de exponer estos hechos. giilerc ma-
nifestar al sefior Presidente de la Honorable
Comision que la actitud del sefior Vicepresi-
d@ente Ejecutlvo no me ha sororendido y jus-
titica el temor a Jas represalias one expnse
en el seno de esa Honorable Comisién. Di-
echas represallas no han cristalizado por el
momentc, en perfuicio de mi estabilidad en
el cargo que desemmefio, pero me han aca-
rreado un trato descomedido y violento de
parte del sefior Arturo Merino Benitez porque
no satisfice su interesada y extemporinea
curiosidad. . .

Dios guarde a US.— 0. Gonzilez” .

La Comisién también tuvo conocimiento de
clertas represalias tomadas contra de} sefior
Beytia. por -no variar éste, al reabrirse el de-
bate, el criterin nme te—-ia sobre las actua-
clones del sefior Viceoresidente. Esto auedé
demo<trado con las declaraciones hechas por
¢l sefior Fernindez.

El sefior Beytia, comandante de Aerona-
ve. es bimillonario del aire. Los pilotos que
tienen esta calidad, gozan de ciertas eran-
jerfas dentro de la Lfinea Aérea Nacional;
un efemnvlo, pueden volar en cierto tino de
aviones y no bacer el correo que se llama
de “caleteo”. salvo en el casn exceocional de
que. haya escasez de personal. Pues bien, el
senior Beytis desde aouella vez ha sido casi
slempre excluido de las listas de Jos vuclos
de “ca'eteo”.

Finalmente, las conclusiones a que llegé 1a
Comisién fueron las siguientes:

l.o— Falla del motor izauierdo dal aviin.
Este hecho fue comprobade totalmente, co-
mo lo manifesté al comienzn de mis observa-
clones; esto tamb!én le consta al sefior Bey-~
$4a, lo que se puede comprobar a través del

radiograma que se encuentra en la Linea Aé-
rea Nacional y en el que se establece que el
sefior Palacios tuvo que poner el motor en
posicién “bandera” a la salida de Copiapd.

La Comisién estimé como causa del acci-.
dente la falla total o la pérdida de la poten-
cia del motor dererho. Asevera este hecho,
porque el avion Lodestar 0100 en el momen-
to de su caida, segin varios testigos pre-
senciales, no llevaba una altura de més de
noventa metros sobre el lecho del rio. Seetin
declaraciones de pilotos y testigos. la altura
de noventa metros era ahsurda nara nreten-
der acercarse a la cancha. Por 10 dema4is. e}
sefior Palacios era un exverimentado piloto
que ya, en otras oportunidades. habia teni-
do aterrizaies de emergencia en el aerédro-
mo de CopilapS. En consecuencia, sabia que.
estando a una altura de noventa metros. no
podia llegar a la cancha. dada la tovogratia
del terreno,-ya que la pista se encuentra ro-
deada de cerros. con una “earganta” terres-
tre sumamente estrecha, por la cual deben
salir los aviones. Existe, adem&s, un cerrillo
sitnado entre la eahecers A~ 1n eavnhg v 13 ¢
planta de Paipote, lo que obliga a los avin-
nes a tomar una a2ltura minima de ematro-
cientos a cuatrocientos eincuenta metros.

El sumario del sefior Barria descarta Ia
posibilidad da vwra falla An? carnndn motor:
pern a 1o0s miembros de la Comisién. como al
Dinutado Informante, esto les varecié extra-
fio. La aseveraciAn del sofipe Parria ga fime
da en el hecho de aune las Naves del motor
derecho iban “a full”. A través del sumarig,
se ha demostrado que un avién Lodestar,
para noder tomar una altnra de m4s de cua-
troclentos cincuenta meétros. no necesita de
lags llaves “a full”, Solamente renuiere de
2.250 revoluciones, en cirennstanecias nme su
capacidad méxima es de 271 rawnineinnec,

Los miembros de la Comisisn Investieado-
ra estimaron Ja posibilidad de una falla en
el motor derecho, puesto gue. yendo con sns
llaves “a full” rn fvé ecan~z Aa Adecnrrallap
la potencia necesaria para elevarse sobre los
cuatrocientos cincuenta metros. Por 'n Aa.
més. estA totalmente comnrobado nne el avién
se precivitd a tierra desde una altura de ro-
venta metros. Este hecho desearta. también,
cualquiera posibilidad de ane ecte mntar .
diera haber permitido un aterrizaje en bue-
nas condiciones en 1a cancha.

Seennda conclusién. La Comisién descarta
la falta de pilotaje por las diferentes dec'a-
raclones que aparecen en el sumario. en re-
lacién princigalmente con las condiciones de
canacidad del piloto ,sefior Palacios.

La tercera conclusién se refiere a las enn-
Qizicnes 4o! aer6dromo de Copiap6d. La Comi-
sl6n, antes .de conocer las deecinransin=rce ~ue
aparecen en el sumario del sefior Barria, ya
conocfa las caracteristicas deficientes de es-
ta cancha de aterrizaje y habia adoptado
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un acuerdo al respecto, Por eso, hizo suya El sefior GUZMAN.— He concedido una
totalmexnte estaparte de las conclusiomes del interrupcion al Honorable sefior David.
sumario instruido por el sefior Barria. En E] sefior LOYOLA (Presidente Accidgne
realidad, se trata de un aerédromo que no ald.— Con la venia del Honorable sefior
tiene las condiciones necesarias de seguridad Guzmain, tiene la palabra Su Sefioria.

para operaciones de este tipo; s6lo puede El sefior DAVID.— Sefior Presidente, de-
permitir el aterrizaje de aviones de un pe- S20 dejar establecido, como miembro de la
so no mayor al de cinco toneladas. Comision que investigé este accidente, que

Con lo que he expuesto, sefior Presidente, :go 1?;35%;(3 I?nsf;ﬁ?azl ;‘::‘1012? :g q;:l:st:?
creo haber cumplido con mi cometido, y que- r ent na vez que estuvo redactado ¥
do a disposicién de los Honorables colegas liormente, una q

para absolver cualquiera consulta que deseen dagf’ saeri%rpi\l/})llfl:ﬁ\ragA (don Hugo)— El in-
formularme.

for: fue robad or la unanimidad de
Finalmente, pido gue, en nombre de la Ho- orme 1ue aprooado b

. los miembros asistentes a la Comisién.
norable Camarsa, se oficie a Su Excelencia el El sefior DURAN.— jComo es légico! Cuan-
Presidente de la Republica y a los seifiores

A g . p do se habla de unanimidad, se entiende que
Ministros del Interior y de Economia, d&n- o115 56 produjo entre los que estaban pre-
doles a conocer las conclusiones del sumario

sentes.

instruido por dicha Comisién.

El sefior GUZMAN.— Pido la palabra, se- —HAEIAANEZARIOS -SENORES DIPUTA-
fior Presidente. DOSs A v LA (Presidente Accide

El sefior LOYOLA (Presidente Acciden- El sefior LOYO (Presidente Acciden-
tal) .— Tiene la palabra Su Sefioria. tal) . — Ruegoda l(iis Honorables Diputados

E! sefior GUZMAN.— Sefior Presidente, el Se sirvan guardar silencio. R
tema que estamos tratandc es de extraor- —HABLAlf VARIOS _SENORES-DIP
dinaria importancia para el prestigio—de ia—POS A LA VEZ.

____Linea-Aéreaz—Nacional y, en consecuencia, pa- El sefior DURAN.— La unanimidad se pro-

ra el de Chile. Por eso, no puedo menos que duce entre los que votan. Su Sefioria no se
hacer notar a la Honorable Caimara la enor- Dbuede referir a unanimidad de ausentes.

~ me influencia que tuvo en la Comisién, se- —HABLAN VARICS SENORES DIPUTA-
gin dice el Honorable Diputado Informante, DOS A LA VEZ. ) .
el informe del Comandante sefior Beytia. E]l sefior LOYOLA (Presidente Acciden-
En ningin momento dudo de la capaci-. tal).— Honorable sefior Duran, ruego a Su
dad del seiior Beytia, pero tampoco descon- Seforia se sirva no interrumpir. .
fio de la del Comandante sefior Carlos Ba- _ El sefor PENAFIEL.— ¢Me permite una
rria, que ha emitido un segundo informe co- interrupcion, Honorable sefior Guzman?
mo Flscal en el sumario respectivc. B} sefior LOYOLA (Presidente Acc1d§n-
Tengo a la mano este informe, que consta fal).— Puede continuar el Honorable sefior
de mas de 32 paginas. _ * Guzman.
Desde luego, hay un hecho que salta a la El sefior GUZMAN.— No dudo de la capa-
vista: los dos informes no coinciden. cidad técnica de las personas que intervi-

Por otra parte, estoy en antecedentes de nieron en los dos informes. A juicio del Di-
que no todos los componentes de la Comisién Putado que habla, la Comisién debié haber
estan de acuerdo con lo que nos acaba de emitiGo un juicio que hubiera sido la resul-
expresar €l Honorable sefior Pefafiel, por tante de los dos informes. Sin embargo, se-

cuanto la Comisién. . fior Presidente, salta a la vista que la Comi-
E] sefior MIRANDA (don Hugo).— ¢Me Sion se dejé influir por el informe del sefior
permite, Honorable colega? Beytia.
El sefior GUZMAN.— Con todo gusto. .La diferencia fundamental entre los dos
E] sefior LOYOLA (Presidente Acciden- informes estd en que el del sefior Barria lle-
tal).— Con la venia del Honorable sefior g6 a la conclusién de que el accidente se de-
Guzman, tiene la palabra Su Sefioria. bié a una fatal y mala maniobra del piloto,

El sefior MIRANDA (don Hugo).— Puedo y el otro informe sostiene que el accidente
decir al Honorable sefior Guzman que, en se debié a la falla inesperada del motor de-
realidad, los miembros de esa Comisién, por recho que no era el afectado.
unamm1dad coincidieron con las conr'h_zsm— Sefior Presidente, considero este informe
nes a que ella lleg6b y que son las mismas de extraordinaria importancia, por los els-
que acaba de exponer el Honorable sefior mentos que en él han intervenido: hay de-
Penafiel en su informe. claraciones de testigos, de cuya honorabili-

Repito, la Comisioén, por unanimidad, apro- dad no cabe la menor duda, del personal
b6 el informe a que se ha referidec el Ho- técnico de la Linea Aérea Nacional, de per-
norable sefior Penafiel. Tampoco se conocie- sonas ligadas a la Fuerza Aérea de Chile, de
ron en ella en ninguna sesién opiniones testigos oculares. Ademas, se constituyé este
contrarias a las conclusiones a que se llegé. tribunal en el lugar del suceso; se efectua-

E]l sefior LOYOLA (Presidente Acciden- ron vuelos de prueba y, a la vez, se recons-
wl).— Puede continuar el Honorable sefior tituyé la escena del accidente con un avion
Guzman. exactamente del mismo tipo. Dadas estas
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-circunstancias y. como la relacién que nos
ha hecho el honorable sefior Pefialfiel de es-
te larguisimo informe ha sido en extremo
extractada...

El sefior PENAFIEL.— " Habria tenido que
emplear varias horas para informar linea
por linea... .

El sefior GUZMAN.—...ruego al sefior
_ Presidente que tenga a bien recabar el asen-

timiento de la Honorable Camara para in--

sertar el informe en la versién oficial y en
€l Boletin de Sesiones, con la exclusiva fina-
lidad de que la opinién phblica se forme una
opinién exactisima de los hechos. :

Nada mas, sefior Presidente.

E] sefior LOYOLA (Presidente Acciden-
tal).— Solicito el asentimiento uninime de
la Honorable Camara para insertar, en el
Boletin de Sesiones y en la versién oficial,
€l informe a que ha hecho referencia el Ho-
norable sefior Guzman.

VARIOS SENORES DIPUTADOS.-— No hay
acuerdo.

E]l sefior LOYOLA (Presidente Acciden-
tal).— No hay acuerdo. .

El sefior GUZMAN.— Sefior Presidente,
Incluso hago indicacién para que se inserten
ambos informes. Creo que no puede haber

ningin sefior Diputado que se oponga a que

se inserten estos informes.

El sefior AQUEVEQUE.— No hay acuerdo,
sefior Presidente. No tiene objeto.

El sefior LOYOLA (Preside.te acciden-
tal).— No hay acuerdo, Honorable Diputa-
do.

E] sefior PENAFIEL.— Pido la palabra, se-
fior Presidente.

El sefior LOYOLA (Presidente Acciden-
tal).— Tiene la palabra Su Sefioria."

E] sefior PENAFIEL.— Sefior Presidelite,
cuando me referi al sumario, muy claramen-
~ te dije. y lamento que nuevamente no me
entendieran los Honorables colegas, que éste
habia sido aprobado por la unanimidad de
los presentes... .

El sefior CUETO.— No puede haber una-
nimidad de los ausentes.

El sefior PENAFIEL.— Estoy aclarando los
hechos. ’

En segundo lugar, durante la discusién de
todos los antecedentes que tuvo la Comision,
nunca nos dimos cuenta de que habria opo-
sicion, porque generalmente estabamos de
acuerdo en el estudio de los antecedentes
que ibamos recibiendo. ’ .

El sefior SALINAS.— Pido la palabra, se-
fior Presidente. | .

El sefior LOYOLA (Presidsnte Acciden-
tal).— Tiene la palabra Su Sefioria. :

El sefior SALINAS.— Sefior Presidente, en
realidad, el trabajo que ha realizado la Co-
misién Investigadora del accidente ocurrido
al avién Lodestar 0100, de la Linea Aérea
Nacional, ha sido acucioso y detenido, por-
que esta Comisién ha sido, tal vez, una de
las que ha estado mayormente documenta-
da, por la gran cantidad de elementos de
juicio con que conté para conocer, en deta-

- taron declaracién sobre este

~que fueran las dificultades

lle, cada uno de las causales de orden téc-
nico que provocaron este lamentable aceci-
dente.

Y antes de referirme especialmente al as-
pecto técnico del accidente, quiero dejar es-

-tablecido que la Comisién que esta Ho:ora-

ble Camara tuve a bien nombrar, teria como
misién, ademas de investigar las causales
precisas del accidente, estudiar y conacer 1a
situacién administrativa creada como conse-
cuencia de las exoneraciones y persecuciones
practicadas por la actual administracién de
la Linea Aérea Nacional.

La Comisiéon estimé conveniente separar
estos dos aspectos. De manera que esta Co-
misién no ha terminado su labor. En efecto,

‘¥a estd conociendo y estudiando los antece-
~dentes que se refieren al aspecto administra-

tivo, materia sobre la cual deberad informar
a esta Hoxnorable Cimara.

Ahora bien, deseo referirme al informe
que la Comision aprobdé por unanimidad de
los “asistentes”. Creo que es necesario, acla-
rar este concepto, una vez mas.

La Comisién ha estimado que las causales
que motivaron el accidente del avién Lodes-
tar 0100 se debieron fundamentalmente a la
falla del motor izquierdo y a la pérdida de
potencia o falla parcial del motor derecho.
Esto fué comprobado a través de los suma-
rios instruidos tanto por el sefior Beytia, co-
mo por el sefior Barria, cuyos acapites se ci-
tan también, en muchos casos, en el informe
de la Comisién. '

Decimos que la exciusiva falla de! motor
izquierdo nc podia constituir causa funda-
mental del accidente, por cuanto todos ios
pilotos que concurrieron a la Comisién pres-
particular, y
estuvieron de acuerdo en que el avién Lo-
destar 0100 o cualquier avién Lodestar, con
un motor en marcha y otro fallado, podia
remontarse a una altura regular y podia
maniobrar perfectamente bien, cualesquiera
que encontrara,
Incluso, si se toman en consideraciorn las de-
ficiencias topograficas que tiene la pista de
aterrizaje de Copiapé.

E] sefior PIZARRO (don Edmundo).—.. Es-
to lo experimentaron los propios miembros
de la Comisién. :

El sefior SALINAS.— Esto, sefior Presiden-
te, quedé demostrado también en el vuelo
de experimentacién que hicieron algunos
Honorables colegas de la Comisién, con pi-
lotos de la Linea Aérea Nacional. Ademis,
en ¢l informe mismo de la Comisién. se de-
ja constancia de la ‘declaracién del sefior
Beytia, sobre este particular. Asi se dice que
el propio agente que negocié vara la Linea

=11 Anl

" Aérea Nacional los aviones Lodestar, que es

un piloto de experiensia, manifesté y de-
mostrs, en la praciica, la facilidad con que
podian operar estos aviones, aun cuando les
fallara un motor. o

Estas razones, sefior Presidente, que han
sido la consecuencia de una bien acabada
investigaclén, y las declaraciones de pilotos
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de la “LAN”, que establecieron, taxativamen-
te, el buen criterio, la tranquilidad y la ca-
pacidad del sefior Palacios, hicieron que la
Comision desestimara la conclusién de que
el accidsnte pudo haberse debido a una fa-
lla de pilotaje. Las razones que podrian ve-
nir a corroborar esta conclusién de la Comi-
sién son, como ya se ha sefialado, la “Hoja
de Servicios” del sefior Palacios, el hecho de
haber efectuado gran cantidad de aterriza-
jes de emergencia y de haber sido uno de
los mejores instructores de la Linea Aérea
Nacional. Ademas, si hay necesidad de corro-
borar méas esta afirmacién nuestra, podria-
mos sefialar los requisitos que tanto la “LAN”
como la Direccién General de Aeroniutica
exigen a los pilotos, en cuanto a su capaci-
dad. Quiero dejar constancia, sefior Presi-
dente, de algo que es sumamente imporian-
te y que quedé demostrado a lo largo de la
investigacién realizada por la Comisién. Ella
tuvo que enfrentarse ante funcionarios que
se sentian cohibidos, limitados y temeroscs
en sus declaraciones, porque, durante €l pe-
riodo en que la Comisién realizé la investi-

y sefiald, junto con otrns sefiores D°putados,
las atribuciones que ella debia texer.

Debo decir que, de la lectura de las con-
clusiones que nos recomienda aprobar ia Co-
misién, no sacamos absolutamente nada en
claro respecto de si hay o no responsabilidad
de alguna persona en los hechos investiga-
dos. Dichas conclusiones son las- siguie tes:
“1).— La causa precisa del accidente se de-
bi6 a falla del motor izquierdo”. Se entra en
largas consideraciones sobre este particular.

“2).— La Comision descarta totalmente la
posibilidad de que el accidente del Lodestar
0100 se pudiera deber a falla de pilotaje”. Se
hacen largas consideraciones sobre la efi-
ciencia del piloto.

“3) — La Comisién hace suyos los concep-
tos co-tenidos ea el considerando 18 de la
sentencia expedida por el Fiscal sefior Ba-
rria, en orden a que debe oficlarse a la Di-
reccion del Transito Aéreo en el sent'do de
gue, debido a las condiclones topograficas del
terreno que circunda el Aerédromo de Copla-
p6, deben restringirse las overaciones aé-
reas ex ese campo, limitdndelas hasta avio-

gacién, todos lgs,f,uplcignarios-de-»%~%bf”"—ﬁes"a'é" cinco toneladas como méximo.

terovi una abierta y odiosa persecucion.
Por esta razén, la Comision hizo preseite, y
asi lo acordé esta Honorable Camara, la ne-
cesidad que habia en alejar de sus funcio-
nes al Vicepresidente de esta empresa, a fin
de facilitar la investigacion.

Estos hechos, que estoy sefialando, y que
constituyen todavia la “via crucis” que es-
tan viviendo los funcionarios de la “LAN”,
estan corroborados con la carta del sefior
Gonzilez, sefialads por mi Honorable colega,
y con muchos antecedentes- mas que la Co-
misién podria dar a conocer a la Honorable
Camara.

Antes de terminar estas observaciones, re-
pito que el aspecto administrativo de la Li-
nea Aérea Nacional va a ser informado por
la Comisién, una vez que la investigacion
haya sido terminada. Por ultimo, solicito de
mis Honorables colegas que tengan a bien
prestar su aprobacién al informe que la Co-
misiéon ha entregado a la consideracion ‘de
la Honorable Camara. .

El sefior AQUEVEQUE.— Pido la palabra,
sefior Presidente.

E] sefior LOYOLA (Presidente Acciden-
tal).— Tiene la palabra Su Sefioria.

El sefior AQUEVEQUE.— Sefior Presidente,
por la lectura que he hecho del informe de
la Comisién, reconozco que ésta ha tenido
un trabajo bastante pesado. Pero, después de
haberme impuesto de las conclusiones que
nos recomienda -aprobar, deseo recordar que
esta Comisién fué nombrada en sesiones en
que se puso en tela de juicio, ante la ovinién
publica, el prestigior y efectividad de la Li-
nea Aérea Nacional. Precisamente, el Dipu-
tado que habla, para evitar que se formara
un escindalo sobre esta materia, sin tener
todos los antecedentes del caso a la mano,
propuso el nombramiento de esta Comisién

“4)y — Al igual que el F'scal sefior Barria
(considerando 19) la Comisién lizma la aten-
cién respecto a la dualidad del sistema de
comunicaciones existentes en Copiapd, yva
que los aviones. de la Linea Aérea Nacional.
usan un sistema propio iastalado en dicha
ciudad, y la Fuerza Aérea de Chile usa el
suyo instalado en el aerédromo, con distin-
ta frecuencia”.

Pero del mismo inforine se deduce que &
Comisién tuvo -antecedentes para estimar si
era previsible o no la falla del motor izquier-
do; si era previsible o no fa falla de los dos
motores, porque también existe esa posibili-
dad; si debié colocarse o no wun carburador
que necesitaba la maquira; si efectivamente
era peligrosa o no lo era una filtracion de
bencina que, seecln €l informe, se habia com-
probado: si existlé o no imprevision de los
jefes técnicos al permitir el vuelo de la mé-
quina encircunstancias que tenia una orden
de reparacién pendiente; si el persona} sub-
alterno, en razén ds los cargos que enuncié
e; Honorable sefior Unduraga, es incapazo
poco eficiente para el cuidado y €l mante-
nimiento de los motores, y si, en realidad.
faltan jefes verdaderamente responsables y.
con capacidad suficiente para velar po- el
buen servicio de la Linea Aérea Nacional. 8in
embargo, en el informe nad-~ se dice de esto.

El sefior PENAFIEL.— ¢Me permite una
interrupeién, Honorable colega?

El sefior AQUEVEQUE.— Con todo agrado.

El scfior LOYOLA (Presidente Acciden-
tal).— Con la venia del Honorahle sefior
Aqueveque, tiene la palabra Su Sefioria. -

El sefior PERAFIEL.— El segundo conside-
rando del punto 4.0 de las conclusiones a que
llegé la Comision dice: : .

“Con respecto al actual mantenimiento de
los aviones de la Linea Aérea Nacional, la
Comisién no se pronuncia por el momento
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sobre el particular, en espera del estudio de-
tallado que sobre esta materia realizara
cuando se aboque a la investigacién de la
parte administrativa de la Empresa y las re-
laciones de la Vicepresidencia con el per-
sonal”.

Voy a explicar por qué qo llegamos a las
conclusiones que Su Sefloria ha anunciado
¥ que me parece que, en rzalidad, debieron
haper constituido parte del informe.
~ La Comisién no e..contré apoyo para ale-
Jar de la Vicepresidencia al sefior Merino
Benitez. En consecue:cia, no se pudo llegar
a Los Cerrillos con la libertad de accion que
era necesaria para -conocer todos los antece-
dentes que pudieron haberse reunido en el
terreno mismo, es decir, donde se hace el
trabajo de revisién, y mantenimie .to de las
maquinas.

Como ha podido apreciarse a través de la
Investigacion, existen diver:os.
demuestran que se ha tenido atemorizado al
personal, del cual no pudimos obte_er nin-
guna informacién.

En las propias actas de la Comisién pue-
den analizarse las declaraciones de los pilo-
tos, que son de una uniformidad tal que pa-
recen calcadas unas sobre las otras. Tanto
es asi que la Comisién, que tenia el propssi-
tc de pedir declaracién a unos quince pilo-
tos, se limité a oir a unos pocos, porque casi
todos dijeron lo mismo, con excepci6éa del
sefior Verdugo. .

El s:hor LOYOLA (Presidente Acciden-
tal) .— Puede continuar el Honorable sefior
Aqueveque. !

El sefior AQUEVEQUE.— Precisamente, se-
flor Presidente, a eso queria hacer alusién.

Desde luego, debemos tener presente que
la opinién puablica espera, después de las
acaloradas discusiones promovidas en la Ho-
norable Cémara a raiz del accidente y del
nombramiento de la Comisién, un pronun-
ciamiento nuestro que vaya més alla de las
conclusiones a que llegé el sumario adminis-
trativo. mais alld de lo que arroj6 el suma-
rio judicial. El pafs espera, sefior Presiden-
te, oue nosotros digamos si consideramos
eficientes o no los servicios de la L. A. N.,
si hay culpables del accidente cuyas causas
se investigaron y, si los hay, que se indique
quiénes son. ’

El Honorable Diputado Informanté ha
afirmado que la Comisién no tuvo facilida-
des para llegar a ciertos lugares. Eso es lo
que debié decir la Comistén. Debié haber di-
cho que no podia continuar su labor st no
se removia a determinadas personas que im-
pedian esclarecer algunos hechos. Nosotros
deseamos que se investiguen las causas del
accidente no s6lo por el prestigio de la LAN,
sino porque queremos saber si hay respon-
sables de la muerte de nuestro amigo y ca-
marada, Héctor Montero Soto.

Por eso quiero.solicitar no el rechazo del
informe sino 1a postergacién de un pronun-
ciamiento sobre €1 hasta que la Comision,
revestida de los poderss que .debe tener, en

hechos que

posesion de todas las facilidades que nece-
site para cumplir su cometido, emita su ve-
redicto, sobre el cual deberi pronunciarse
en definitiva la Corporacién.

Nada mas, sefior Presidente.

El sefior PIZARRO (don Fernando).— Pi-
do la palabra, sefior Presidente.

E] seflor LOYOLA (Presidente Acciden-
tal).— Tiene la palabra Su Sefiorfa.

El sefior PIZARRO (dor Fernando).— Se-

fior Presidente, en el accidente ocurrido at
Lodestar 0100, que ha conmovido a la opi-
nién publica, se han producido diversos he-
chos extrafios que en gran medida nos afec-
tan, porque en €1 perdi6 la vida uno de nues-
tros mas estimados compafieros: Héctor
Montero.-
. Cuando se produjo el accidente, hubo aca-
iorados debates en esta Honaorable Corpora-
cién, que indicaron, sin ningtin anteceden-
te sumarial, que la responsabilidad definiti-
va del accidente correspo-dia al Vicepresi-
dente de la Linea Aérea Nacional, que poco
antes habia asumido su cargo, sefior Arturo
Merino Benitez.

Confieso que en esa ocasiéon nos formamos
el juicio de que se trataba de promover, a
expensas de un desgraciado accidente, una
escaramuza politica. destinada a poner al
margez de la Administracién Piblica a un
funcionario que contaba con la confianza del
Gobierno. Ests fue, sefior Presidente, la con-
vicciér con que el Diputado que habla em-
pezdé a participar en los trabajos de la Co-
misién Investigadora. Yo crei que, con el
mismo-criterio con que se habia actuado en
las deliberacio-es precipitadas gue se reali-
zaron en la Sala, se iba a actuar en el seno
de la Comision. Pero debo reconocer, con hi-
dalguia, sefior Presidente, que mi opinién
primitiva, a medida que fueron avanzando
los actos investigatorios, fue modificaAndose
hasta crearme una co—~fianza plena en la
buena inspiracién de sus miembros. Era muy
dificil, en el curso de la investigacién, con
los antecedentes que se proporcionaron a la
Comisién, que hubiera surgido el desdichado
propésito de aprovechar estas circunstan-
cias, tan dolorosas para nosotros y tan gra-
ves para el pafs, para poner banderillas al
Gobierno. ‘

Reconozco, como ya lo he dicho, que tan

pronto comenzé a actuar la Comision, se ad-
virti6 en el dnimo de todos sus miembros
una sola y permanente preocupacion: dar
ung respuesta publica sobre lo que estaba en
tela. de juicio: la eficiencia técnica de la Li-
nea Aérea Nacional. .
"~ Se queria conocer exactamente el erado
de eficiencia de los servicios de la LAN, y
si sus deficiencias —en caso de aque las hu-
blera— se debian atribuir exclusivamente a
un funcionario y, maés especificamente, al
que en esos momentos dirigia la empresa.

-Esto era Jo que. preocupaba a la opinion
plblica y también a la Comisién, como es
légico suponerlo. La verdad sélo podia sur-
gir de los antecedentes mismos del sumario,
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de la investigacion acuciosa dz los hechos
y de los informes técnicos que se acompana-
ron al sumario. Al participar con tedo inte-
rés en las labores de la Comisién, al colo-
cer todos los detalles de la investigacion y
al seguir paso a paso todas las incidencias
de la misma, que guiaron Ics mismes propo-
sitos gue se tuvieron en vista al designarla.
Asi fue como pude formarme el juicio de
que el sefior Beytia, ¢l Fiscal que instruyo el
primer sumario ordenado por la LAN, habia
actuado con eficiencia y con acuciosidad,
porque su andlisis de los hechos y las con-
clusiones a que llegé tenian tal fuerza logi-
ea. que convencian ain a quien tuviera re-
servas mentales respecto de su persona.

En sintesis, el criterio que me he formado ‘

del accidente, es el siguiente: el aviéon vezia
.en vuelo desde Antofagasta en condiciones
normales: llegd al aerédromo de Copiapé sin
indicios de fallas en su funcionamiento: el
piloto era un gran funcionario, como lo re-
conocieron todas las personas que declararon

a través de la investigacion. Existe el juicio’

uninime de que el pilotc era, probablemen-

te, uno de los mas eficientes con gue-—eon-—"
-----taba la-Empresa,”

especialmente en aterriza-
jes de emergencia. Todos estos antecedentes
movieron a la Comisién a descartar la posi-
bilidad de un error imputable a la impericia
del piloto.

E]l avion tomé el cabezal de la cancha e
hizo las maniobras que son de rigor para
probar el funcionamiento de los motores. A
los pocos minutos de iniciar el vuelo, el pi-
loto trasmitié6 una comunicacién a la torre
de mando en que decia gue se observaban
fallas en los motores y que, por lo tanto, re-
gresaria al aeropuerto

Para regresar al puerto aéreo, habia que
realizar, dadas las condiciones del terreno,
una maniobra que resultaba natural ain
para los pilotos menos expertos.

La tunica salida que tiene ese aerédromo
es por una estrecha garganta hacia el sur.
En comsecuencia, si a esa altura del vuelo re-
cién iniciado hubiera observado una falla
evidente del motor, no puede suponerse que
un piloto con tanta experiencia como el que
manejaba el avion no hubiera seguido por
la garganta para buscar una ca cha déude
realizar un aterrizaje de emergencia. Es una
conjetura razonable que la mdaquina doblé
hacia la izquierda.

Es de suponer. en consecuencia, que la fa-
lla que observd el piloto no habkia producido
todavia Ia paralizaciéon de los motores.

Al hacer un viraje “escarpado”, como di-
cen los aviadores, porque iba frexte a un
cerro muy alto, le fallo.el motor izquierdo,
percance que, segiun los técnicos que han de-
clarado en la Comisién. incluso el sefior Ci-
rilo Halley; era practicamente fatal. £}
avién debid caer en ese instante, porque la
situacién le exigia hacer un angulo.de una
curvatura tan pronunciada, que resultaba
cast imposible realizarlo. .

Sin embargo, sali6 adelante y se encontré
con otro cerro que le obligd a efectuar una
nueva manijobra. De ella salié también ¢n
immejorables condiciones, segin las declara-
ciones de todos los que han informado so-
bre el particular.

¢Qué ocurrid después?

Disponia de mas o menos un trecho de 500
metros para tomar la pista. Sin embargo,
en toda esta distancia no pudo elevarse a
una altura superior a los 90 metros, segun
han manifestado los testigos oculares.

¢Qué indica esto?

El avion volaba con un solo motor, el pilo-
to conocia bien las condiciones de la cancha
en la que habia aterrizado hacia pocos ins-
tantes, y las condiciones atmosféricas predo-
minantes: habia pocas nubes a cierta altu-
ra, justamente a la que iba volando.

No es dable suponer que, deliberadamente,
€] piloto haya volado en tan precarias con-
diciones.

De esto fluye, como consecuencia natural,
que si no pudo volar 2 méas de 90 metros fue

debido a que el motor derecho, que—debia——

estar-en— perféctas condiciones, probable-
mente por haberle exigido un esfuerzo ex-
traordinario, no tenia la potencia suficiente
para elevar el avion.

Las comprobacio-es que se hicieron pos-
teriormente para demostrar que un avién
Lodestar puede perfectamente volar con un
motor parado y elevarse a mas de quinien-
tos metros de altura, corroboraron lo que
vengo afirmando. Las experiencias que se
hicieron tanto en el aerédrome de Copiapo
como en el Aeropuerto de Los Cerrillos, de-
mostraron gue un avién con un motor fa-
llado, con la misma carga y con la misma
estiba, podia elevarse a unha altura de cua-
trocientos metros. Si no se elevoé a quinien-
tos metros, se debié a una falla que no per-
mitié colocar la hélice en “bandera” y fue
nor eso que sdlo alcanzd a cuatrocientos me-
tros de altura.

En consecuencia, las co=clusiones a que
legd la Comisién, en el sentido de que l1a
causa del accidente ha tenido que ser la fa-
lla subita del motor - izquierdo y . probable-
mente la falla total o parcial del motor de-
recho, son légicas y se explican. Por lo tan-
to. no se puede decir, como lo ha sostenido
el Honorable sefior Guzméan, que la Comisién
haya actuado con espiritu preconcebido,
aceptando las conclusiones a que llego el
sefior Beytia en desmedro de las del sefior
Barria. Por lo demés, no son tan distintas
unas de otras. La unica diferencia, como lo
apunta el informe de la Comision, es que
mientras el sefior Beytia afirma categdérica-
mente que el accidente se debid a un des-
perfecto del motor izquierdo y a un apro-
bable falla total o parcial del motor dere-
cho, el sefior Barria, en cambio, lo atribuye
a las malas condiciones de la cancha. En se-
guida, habria sobreestimado el analisis de
los restos del avién. En cambio, el sefior Bey-
tia, con muy buen juicio, deseché estas con-,
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sideraciones, porque la violencia misma del
accidente practicamente no permitia re-
constituir las piezas del motor y porque,
ademas, la falta de vigilancia adecuada en
el sitio del accidente, permitié que numero-
sos curiosos llegaron hasta ahi y trataran
de hacer motivo de trofeo cada una de las
piezas mas importantes del avién. En conse-
cuencia, el no haberle atribuido importan-
cia a los restos que quedaron del avién, me
parece obvio y atinado.

Lo unico que en este asunto estd un poco
vidrioso, y sobre lo cual yo tenia ya un es-
piritu preformado al empezar la investiga-
ci6n, es aquello de creer que el Vicepresi-
dente de la Linea Aérea Nacional pudiera
obstaculizar la investigacién no con espiritu
{que no quiero suponerlo) daiiino para el
pais, sino que con criterio errado en cuanto
a lo que debe ser el celo funcionario para
mantener el prestigio de una institucién.

Oi las extensas explicaciones y las vehe-
mentes declaraciones que en esta Sala-hizo

€l Honorable sefior Undurraga Correa, cuah-.

do se traté este asunto. Lo crei apasionado
y exagerado en sus apreciaciones acerca del
earacter de la persona del sefior Merino Be-
nitez y, realmente, me parecié que aqui si
que estaba la falla de la Comisién Investi-
-gadora, pues iba a actuar con el espiritu pre-
concebido de lanzar piedras en contra de
un funcionario que probablemente fuera
eficiente y que no tuviera el Animo que se
le suponia.

Digo esto, sefior Presidente, porque guiere
aprovechar esta oportunidad para expresar
que, en el curso de esta investigacion, tuve
1a ocasién de cambiar de idea con respecto
al caracter del sefior Merino Benitez. Y lo
traigo a colacién porque, en el seno de la
Comision Investigadora, el Gnico que no sa-
bia lo que el sefior Merino habia expresado
sobre la persona del
miembro de esa Comisién, era precisamente
yo.

E]l Honorable sefior Undurraga tuvo la
gentileza de hacerme saber algunos hechos,
que posteriormente pude comprobar por
otros conductos, en los cuales el sefior Me-
rino Benitez quiso basarse para colocarme
en una situacién desventajosa en el seno de
13 citada Comisién, haciéndome aparecer
como moralmente descaiificado para accuat
en ella.

¢A qué se debia esto, sefior Presidente? A -

un incidente totalmente casual, en el que no
hubo el menor asomo de mala fe de mi par-
te y cuyas proyecciones no crei que hubieran
podido llevar al sefior Merino Benitez al an-
gulo a que lo ilevaron.

Un dia que venia al Congreso para parti-
cipar, como de costumbre, en una de las se-
siones de esta Honorable Camara, fui llama-
do por un compafiero de mi partido, quien,
con un pie en la pisadera de su automovil
que estaba en marcha, me solicité que Io
acompaifiara a la Linea Aérea, Nacional para

arreglar un problema con uno de sus fun-.

Diputado que habla, -

cionarios. Yo no sabia que las -oficinas de
la Linea Aérea Nacional estuvieran en Los
Cerrillos. Me parecid, pues, raro que quisiera
llevarme eh automévil a la que yo suponia
una distancia de sélo dos cuadras. Cuando
ya estaba en el coche, le pregunté por qué
me llevaba en automavil a una oficina ubi-
cada tan cerca del Congreso y me explicé
que no ibamos a la agencia comercial, sino
a las oficinas, las que estaban ubicadas en
Los Cerrillos.

Le pedi entonces que me explicara los mo-
tivos que lo llevaban hasta alld. Me mani-
fest6 que necesitaba una audiencia con un
funcionario, por lo que queria que lo acom-
pafiara un Diputado del Partido. Todavia no
sabia que era el Vicepresidente de la Linea
Aérea Nacional €l personaje con el cual que-
ria hablar. 1o acompafié, porque ya estaba
en el automévil, sin reparar que alguna in-
habilidad podia afectarme para realizar
cualquiera clase de gestién, por el hecho de
ser miembro de la Comision Investigadora.

En €l camino, supe que deseaba hablar con
el Vicepresidente de la LAN para pedirle que
hiciera efectiva la promesa de conseguirle
la concesién del casino del Aeropuerto de
Antofagasta. Le expresé que me negaba &
intervenir en gestién alguna en su favor por
el hecho de ser integrante de dicha Comi-
sion. Ante mi firme posicion, me pidié que
solamente lo hiciera pasar al gabinete del
sefior Merino, sin hacer absolutamente nada
en su beneficio.

Lo hice, con disgusto; pero cumpli el en-
cargo. Obtuve la entrevista y entramos jun-
tos a la oficing del Vicepresidente de la Li~
nea Aérea Nacional. Alli, mi acompahante
expresé la peticion que acabo de relatar. La
réplica. que le formulara el sefior Merino Be-
nitez me parecié plausible, a tal punto que
mi tnica intervencion se redujo a tratar de
dejar en claro mi propésito en el sentido de
que no participaria en la peticién de mi com-
pafiero. de Partido, porque dependia de la
Tesolucién de! sumario’ que se instruia con-
tra la persona que, en e€se momento, poseia
el cargo de administrador del casino dei
Aeropuerto de Antofagasta. Fui yo mismo
quien le dijo que no consideraba procedente
su peticién, la cual, desde luego, no patro-
cinaba en ningun sentido, puesto que no ha-
bia antecedentes de que correspondiera la
destitucion de aquel funcionario. Fué tode
la entrevista.

Al terminar, el sefior Merino Benitez me
retuvo v me pregunté si era miembro de la
Comision Investigadora. Ante mi .respuesta
afirmativa, me expresd que le habia llegado
una peticion para que enviara los antece-
dentes del sumario instruido por el sefior
Beytia, ¥ que no pensaba mandarlos. Le ma-
nifesté que consideraba desatinada esta- de-
cision, porque si bien la Comisién —por 1o
que habia observado— no tenia espiritu pre-
concebido en su contra, aun cuando origi-
nalmente pudo haberlo en el seno de esta
Honorable Camara, ella ‘estimaria dudosas
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las razones que pudiera aducir el seficr Vi-
cepresidente para negarse a mandar dichos
antecedentes.

Después, me preguntd cuiles podrian ser
las conclusiones de la Comisién.

Le expresé que, por ser miembro de dicha
Comisién, no podia dar dato alguno, pues, el
sumario era reservado; pero le agregué que
loc que queriamos era simplemente poner a
salvo el prestigio de la Linea Aérea Nacio-
nal, dando una respuesta clara, serena y ra-
zonable a las angustiosas preguntas que se
hacian en el publico sobre el mal o buen pie
e€n que se encontraba esa izstitucién y que
en este sentido, como él era Vicepresidente,
deberia ser el principal colaborador para
que el buen nombre de este servicio quedara
a salvo. .

Esa fué toda la entrevista y terminé mas
0 menos después de veinte minutos de con-
versacion. Ella fué motivo para que el sefior
Vicepresidente declarara que mi actitud, al
acompafar a un correligionario en la mision
a que me he referido, tenia por finalidad la
de extorsionarlo y que yo habria estado en
su gabinete para presionarlo eomo miembro
de la Comisién Investigadora, a fin de que-
destinara a este-eompafierc nuesiro al Ae-

"ropuerto de Antofagasta, como concesiona-
rio,

Este es un hecho falso. absolutamente fal-
80, del cual podria dar testimonic la propia
secretaria del sefior Vicepresidente, que es-
tuvo presente durante algunos momentos de
la entrevista, si tuviera la  independencia
necesaria para decir lo que escuchd.

Traigo a colacion estos antecedentes sélo
para demostrar que no le han faltado razo-
nes al Honorable sefior Undurraga cuando
ha dicho que el sefior Vicepresidente de la
Linea Aérea Nacional es un personaje de
caricter temperamental, discolo, y que no
tiene’ tropiezo alguno en enlodar a quien le
parezca, si ello conviene a sus intereses.

Hice el alcance oportuno en el seno de la
Comisién Investigadora, y atn ma&s, los Ho-
norabies Diputados miembros de ella que
estdn aqui presentes, recordarin que pedi se
aceptara mi renuncia como miembro de la
Comisién, por el hecho de que no podia, en
ese momento, demostrar que eran falsas las
afirmaciones del sefior Merino Benitez y que
deseaba tener independencia para impug-
narlas.

La Comisién rechazé esta peticién y por
eso segui actuando dentro de ella. De todo
ello, se puede inferir que, objetar la forma
€n que se ha llevado el sumario, es pecar
de sospechoso.

Hubo amplia libertad para que todo el
mundo concurriera a la investigacién y se
dio amplia publicidad a todos los actos que
se llevaron a cabo; en consecuencia, no pue-
de decirse que el informe del sefior Beytia
fuera el que concurrié a formar el juicio de
la Comision; pero, personalmente, estimo que
esta Comisién pudo llegar a resultados mu-
cho méas positivos si, con un afin que no

—maniobrar en

comprendo, el sefior Merino Benitez no hu-
biera entorpecido el curso de la investiga-
cién con medidas como las que tomé para
obligar, o tratar de obligar, al sefior Beytia
& que rectificara su informe, y para obtener
declaraciones certificadas de funclonarios a
los cuales interrogamos en el Aeropuerto de
Los Cerrillos.

Mis Honorables colegas recordarin que, en
esa ocasion, el sefior Lopehandia se presenté
a declarar y empezé manifestando que no
le constaban los hechos sobre los cuales de-
claraba; que. sélo los conocia por lo que le
habia referido el sefior Cirilo Halley. Tndas
sus afirmaciozes coincidian en hacer apre-
ciaciones que indicaban que el accidente se
debia a fallas del material. Mientras se prac-
ticaba el vuelo sobre el aer6dromo de Los
Cerrillos, tuve ocasién de interrogar al In-
geniero sefior Ortiz, quien ponia mucho én-
fasis en afirmar que la falla del piloto ha-
bria sido la de no seguir por la garganta de
los cerros cuado vio que le fallaba el motor.
Le pregunté al sefior Ortiz si sabia positiva-

mente que, en el momento en que se notd

la falla de los moteres;-habia posibilidad de
linea recta; el sefior Ortiz
tampoco conocia este antecedente e, indu-
dablemente, estaba opinando con un espiri-
tu que le habia sido imbuido por intereses
de orden administrativo. Adema4as, el sefior
Ortiz hacia afirmaciones categéricas sobre
hechos que no habia conocido. (Qué indica-
ba eso? Lo mismo que habia ocurrido poco
antes, cuando al sefior Beytia se le impidié
llegar en los dias inmediatos al accidente al
sitio mismo donde éste nabia ocurrido, para
exami-ar personalmente las piezas de los
motores que habian quedado dispersas. Esto
estd indicando que, si la Comisién estuvo
imposibilitada para !legar a conclusiones gque
pudieran dar més amnplia satisfaccién a to-
dos los sectores de la Honorable Camara, fue
precisamente porque €l sefior Merino Beni-
tez lo imvoidié.

Por mi parte, no me explico las razones
que haya podido tener para proceder en es-
ta forma. Si una de ellas es la vanidad de
mantener incélume el prestigio de un servi-
cio que le fué entregado a su cuidado, esti-
mo que lo entiende mal, porque la Comisién
no ha estado haciendo otra cosa que bus-~

“car, a través de una clara investigacién, la

causa de los hechos ocurridos, precisamente
para que quedara inc6lume el prestigio de la
Linea Aérea Nacional.

Por las razones anteriores, sefior Presi-
dente, los Diputados de mi partido apoya-
rén el informe, porque tenemos el conven-
cimiento de que la Comisién investigd con
absoluta imparcialidad los hechos ¥ porque
sus conclusiones —que podrian considerarse
limitadas, en clerto sentido— son las tnicas
a que ha podido llegar, debido al afin de
obstaculizar que sisteméiticamente se obser-
v6 de parte del Jefe del Servicio que se in-
vestigaba.

Nada mas, sefior Presidente.



2609

SESION 56.a EXTRAORDINARIA, EN MIERCOLES 20 DE ENERO DE 1954

El sefior LOYOLA - (Presidente Acciden-
tal) .— Ofrezco la palabra.

El sefior UNDURRAGA.— Pido la palabra,
sefior Presidente.

El sefior LOYOLA (Presidente Acciden-
tal).— Tiene la palabra- Su Seiloria.

El sefior UNDURRAGA — Sefior Presiden-
te, cuando se produjo el accidente del avién
Lodestar 0100, en Copiapd, se promovieron
en esta Honorable Camara  largos debates;
més que eso, apasionados debates.

El Diputado que habla formulé en esa oca-
sién .diversos cargos de extraordinaria gra-
vedad a las autoridades de la Linea Aérea
Naclonal y expresé y reiterd, contrariamen-
te a lo que pe~saban algunos Honorables co-
legas, su opinién eh el sentido de que el pres-
tigio de las instituciones no se defendia ocul-
tando las cosas malas.

“Manifest6é asimismo que aqui no se trata-
ba de desprestigiar a un servicio del Estado,
como la:Linea Aérea’ Nacional, sino que de
po=er las cosas en su debido terreno, de ha-
blar con claridad y de buscar las responsa-
bilidades inherentes a un hecho tan desgra-
ciado como éste, porque de esta investiga-
cion y del establecimiento de estas responsa-
bilidades, dependeria el prestigio de un ser-
vicio publico. Y agregé que no se ganaba
nada, que era err6=ea la pretension de con-
servar el prestigio de la Linea Aérea Nacio-
hal, tendiendo poco menos que una cortina
de humo sobre las posibles causas del acci-
dente de Copiapd. Estc motivd, como dijc,
fargos y apasionados debates, e incluso, al
Diputado que habla se le formularon los
mas diversos cargos. Se llegd a decir que es-
taba falseando los ‘hechos, pero después se
demostré que lo que habia afirmado era
efectivo y que correspondia a la realidad. Y,
finalme:te, se designé la Comisién Investi-
gadora, cuyo informe conoce en estos mo-
mentos la Honorable Cimara,

E] sefior BENAVIDES.— ¢(Me permite una
pequefia interrupcién, Honorable colega?

E] seflor UNDURRAGA.— Con todo agrado,
siempre que sea breve.

El sefior BENAVIDES-— Muy breve, Hono-
rable colega. -

- El sefior LOYOLA (Presidente Acciden-
tal).— Con la venia del Honorable sefior
U-durraga, tiene la palabra el Honorable
sefior Benavides.

. El sefior BENAVIDES.— Sefior Presidente,
el-Honorable colega ha manifestado que hu-
bo discrepancia. en cuanto a que algunos
parlamentarios, frente al accidente mismgc,
no se habrian mostrado partidarios de que
ge investigaran las causas de este suceso ¥y
de que se diera a-conzocer a la opinién pd-
blica la realidad de lo que habia ocurrido.

Quiero recordar al Honorable colega, y es-
to se puede comprobar facilmente levendo
las actas de las sesiones correspondientes,
que la diferencia de criterio residia en lo
siguiente. Nosotros sostuvimds que, antes de
lanzar cargos no comprobados por una in-
vestigacién nuestra y producir un escéandalo

piblico, era preferible estudiar con seriedad
el asunto en sesiones especiales y designar

ung Comisién Investigadora de las causas

de este accidente.

Esta fue la discrepancia que hubo y no-la
que pretende afirmar el Honorable colega
sefior Undurraga, ex el sentido de que ha-
bria existido interés ‘de tender una especie
de “cortina de humo”, frente a este hecho,
para defender, asi, a la Linea Aérea Nacio-
nal. :

E]l sefior LOYOLA (Preside~te Acciden-
tal).— ¢Ha terminado sus observaciones el
Honorable sefior Benavides?’

E] sefior BENAVIDES.— Si, sefior Presi-

dente. .

- El sefior LOYOLA (Preside~te Acciden-~
tal) .— Puede continuar el Honorable sefior
Undurraga.

E]l seiior UNDURRAGA.— Celebro que se
aclaren estas discrepancias, sefior Presiden-
te, sobre todo ahora que se conocen los an-
tecedentes. Pero tengo la seguridad de aque
si no hubiera sido por la-actitud enérgica de
algunos sefiores Diputados,” al haber denu-
ciado algunos hechos graves relacionados
con esta materia, nunca se habria llegado a
designar una Comisién Investigadora ni se
habrian podido establecer las responsabili-
dades que, necesariamente, van a aparecer
a raiz de esta investigacién.

Comparto la opinién de mi Honorable co-
lega el sefior Aqueveque, en el sentido de que
el informe de la Comisiéon Investigadora es
incomplcte, v creo que lo es porgue la Co-
misién no ha contado con alguiios clemen-
tos de juicio giie son de suma importancia y
que le han sido negados sistematicamenie.
Ademas, estimo que se podria haber incluido
en el informe otros antecedentes que estén
en poder de la Comisién y a Ios que me voy
a referir con posterioridad. .

Pero volviendo al problema que ocupa la
atencién de la Honorable Cimara, debo de-
cir que es conveniente aclarar bien los tér-
minos del debate. Al tratar de establecer sl
ha habido o no responsabilidad en estos he-
chos, esta Honorable Corporacion no ha he-
¢ho otra cosa que fiscalizar a fondo un asun-
to de extraordinaria gravedad y trascenden-
cia. Y, actualmente, no se puede decir que
haya ni apasionamiento ni espiritu precon-
cebido. Los hechos y la documentacién pues~
tos a disposicién de la Comisién Investiga-
dora son suficientemente elocuentes para
hacer una afirmacién, afirmacion que con-
siste en que la Linea Aérea Nacional est&
mal dirigida ¥ que su mantenimiento no
guarda las_ proporciones que debe observar
para cautelar debidamente los intereses y la
vida de los pasajeros que vuelan en sus
aviones. Porque esto de cautelar la vida de
las personas que utilizan los servicios de una
compafiia de navegacion aérea admite mu-
chas gradaciones y el coeficiente de seguri-
dad admite, también, muchas escalas. Es asi
como puede existir un coeficiente de seguri-
dad ciento por ciento, como puede haber un
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coeficiente de seguridad bajisimo. Y en esa
opertunidad yo sostuve que este coeficiente
de seguridad de la Linea Aérea Nacional ha-
bia descendido; y alin més, anticipé que se-
ria poco menos que imposible establecer co-
mo resultado cierto y en forma precisa la
causa que motivo el accidente del Lodestar
0100; pero también agregué que nosotros po-
driamos sacar conclusiones y que era nece-
sario prevenir.

¢Qué ha ocurrido, Honorable Camara, con
motivo de estos hechos?

Inmediatamente de producido el accidente
del Lodestar 0100 se instruyeron dos suma-
rios: la Linea Aérea Nacional designé a un
fiscal administrativo para que hiciera un
sumario con qcasién de este accidente, eli-
giendo a uno de sus Comandantes, mas dis-
tinguidos, a don Alberto Beytia, cuyas califi-
caciones me atrevo a decir que son grandi-
" locuentes, quien ha pasado por todos los
cargos de responsabilidad que puede tener
un tripulante en la Empresa, y, por otro
lado, el Juzgado de Aviaciéon ordend instruir
un sumario judicial que estuvo a cargo del
sefior Barria. :

Pero, con posteriori . nids a

---———confifmar lo gue entonces se dijo en esta

Honorable Camara: que de estos sumarios
nuzca podria salir la verdad escueta, salvo
en cuanto a que nadie iba a poder hacer l2
afirmacion temeraria que hizo el Vicepresi~
dente de la Empresa en esa época y que des-
pués la repiti6 torpemente, como voy a de-
mostrarlo, el Gerente Técnico de Operacio-
nes, sefior Fernandez, en un informe, en el
setido de' que el accidente se debido a una
falla de pilotaije.

En la mente de todos los que conozean es-
tos antecedentes, debe de quedar la idea de
que él se debié a' fallas de material, fallas
de material respecto de las cuales hay que
tomar toda clase de precauciones, y no sé-
lo las corrientes que se adoptan en las em-
presas de transporte, sino que es necesario
tomar precauciones gque correspondan a las
que deben adoptarse en una empresa de na-
vegacion aérea.

¢Y por qué se dijo entences que no se po-
dria conocer la verdad escueta, la verdad
pura y simple?

Y al referirme a este aspecto, no deseo en-
trar a calificar intenciones; porque, con
buena o mala intencién, los que tenian la
respousabilidad de la conservacién del ma-
terial y la prevision de estas fallas, fueron
los que actuaron directamente en el terreno
inmediatamente de ocurrido el accidente.
Fueron ellos los que recogieron y revisaron
las partes vitales, antes que intervinieran
los fiscales sefiores Barria y Beytia.

El Vicepresidente Ejecutive de la Linea
Aérea Nacional, sefior Merino Benitez, ni si-
quiera permitié6 al sefior Beytia investigar
en la maestranza las fallas del Lodestar 0100.
Y esta no es una afirmacién caprichosa del
Diputado que habla, esto consta de las actas
. de la Comision. En efecto, el sefior Beytia,

que inmediatamente de iniciada la investi-
gacién traté de averiguar todo lo relaciona-
do con el caso del Lodestar, dice asi:

“Para estos efectos, me trasladé al sitio
mismo y estuve constituido dos dias alla, no
tres dias, reuniendo el mayor niimero de an-
tecedentes y con la intencién de seguir ha-
ciendo una serie de investigaciones que eran
naturales en este sumario. A raiz de que yo
estaba haciendo investigaciones en Maestran-
za, el Vicepresidente Ejecutivo, sefior Meri-
ne, me llamé y me dijo que é1 no deseaba
que yo continuara haciendo esta clase de in-
vestigaciones, porque, en su opinién, esto sa-
lia del terreno de mi investigacion. Yo le di-~
je que mi intencién era investigar todo aque
llo que tuviera relacién dnicamente con el
material Lodestar y que, en ningin caso, ha-
ria investigaciones respecto de otras cosas
que se relacionaran con la Maestranza em
general.

“A pesar de todo, me dijo que é1 me orde-
naba que yo no me metiera- mas en la Maes-
tranza”.

}-Iay constancia en el informe de la-Comi=—"

0s"hechos y hay constancia, ade-
mas, que las piezas vitales, como eran 1as
llaves de paso de la bencina, como eran los
carburadores, fueron retirados del sitio del
accidente por el ingeniers sefior Ortiz de la
Linea Aérea Nacional y por el sefior Arre-
dondo. Y como si esto fuera poco —porque
yo he manifestade que la investigacién es

- insuficiente hasta el momento— he podide

imponerme de que en un proceso seguido
por un Ministro de la Corte de Apelaciones
de Santiago a don Marcial Arredondo Lillo}
por desacato a un parlamentario, el sefior
Arredondo, para demdstrar su preocupacién
por el accidente, declaré que habia concu-
rrido de inmediato al sitio del suceso a Con-
piapd con el ingeniero sefior Ortiz, y que ha-
bian procedido a revisar y recoger las pie-
zas del avion para examinarlas en la maes-~
tranza de la LAN. Y de esto, ni el Fiscal se-
fior Beytia, ni el Fiscal sefior Barria, tuvie-
ron conocimiento; no intervinieron, por lo
tanto, en forma alguna.

Aln mis, cuando el Fiscal sefior Beytia
llegé a determinadas conclusiones, el sefior
Merino Benitez le devolvié el sumario con
anotaciones que tengo en mi poder y que no
quiero repetir para no cansar a la Honora-
ble Camara. En todo ecaso, estin a. disposi-
cién de los Honorables colegas. Todas estas
anotaciones, que scn absurdas y caprichosas,
écon qué-fin se hicieron? Se hicieron con el
objeto de desvirtuar lo que sostenia el Fis-
cal, esto es, que, a su juicio, el accide-te se
debia a falla del material y no a falla de pi-
lotaje. Es necesario recordar, una vez maés,
que estos accidentes no puede tener sino es-
tas dos causas: se deben a falla de pilotaje
0 a falla. del material. Esto es, falla el hom-
bre o falla la méaquina.

En un comienzo se pretendié decir que
bubo falla de pilotaje, en forma desleal pa-
ra la memoria del piloto Palacios y de su
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copiloto. El sefior Adalberto Fernandez, Ge-
rente interino de-operaciones, lo dice en es-
te informe que se encuentra agregado -al
sumario, en el cual hacen, en ocho paginas,
numerosas observaciones al Fiscal sefior Bey-
tia, para demostrarle que no supo instruir
sumaric y, que el que instruyé es erréneo.
Este documiento, Honorable Camara, no pu-
dieron hacerlo suyo ni el Fiscal sefior Bey-
tia ni el Fiscal sefior Barria. Posteriormen-
te, no han podido darle curso legal, si puede
decirse asi, porque la falla de pilotaje le sig-
nificaba a la LAN tener que cargar de in-
mediato con las responsabilidades pecunia-
rias en el juicio civil que le han entablado
las familias de las victimas.

Por eso, esta deslealtad han tenido que
pagarla .muy cara; tuvieron que echar pie
atras, para después llegar a esta declaracién
anodina: “Sefioras, fallo el avién, a juicio del
sefior Barria, por razones topograficas; y a
juicio del sefior Beytia, que me merece ma-
yor fe que el sefior Barria como profesional,
porque tiene muchisimas mas horas de vue-
lo y mas experiencia, a causa de fallas del
material. No se pronuncian ellos mas a2 fon-
do; la Comisién tampoco pudo hacerlo, por-
que, como dije. .

El sefior BENAVIDES—— ¢,Me permite, Ho-'

norable Diputado?

El sefior UNDURRAGA.— ...la verdad no
era ya posible conocerla, por cuanto los ele-
metitos de juicic gue tenian que examinar
los Fiscales habian sidc intervenidos, o mas
bien dicho, en ellos se habian 1nmlscu1do d1-
gamoslo asi, otras personas..

El sehior BENAVIDES.— c,Me permite una
interrupclon Honorable Diputado?

El sefior UNDURRAGA.— Siempre que sea
breve, no tengo inconveniente.

El sefior BENAVIDES — Seré muy breve
por lo demés, lo hemos escuchado con mu-
cha atencion y todos tenemos derecho a ha-
cer las interpelaciones del caso.

Creo haber oido decir claramente a Su Se-
noria que los dos informes de los Fiscales
sefiores Beytia y Barria ' no habrian expre-
sado, 2 su juicio, la verdad de los hechos. Si
le he entendido bien, quiere decir que Su
Sefioria pone en duda la idoneidad profesio-
nal de los dos Fiscales, y esto es ya consi-
derar las cosas desde otro punto de vista,
sobre el cual en estos momentos, el Diputa-
do que habla no estd en condiciones de ha-
cer un analisis con mayor propiedad técnica.

Por eso, me agradaria que €! Honorable
Diputado precisara estos conceptos, porque
espero haberle entendido mal.

E]l seflor LOYOLA (Presidente Acciden-
tal).— Puede continuar el Honorable sefior
Undurraga.

El sefior UNDURRAGA.— Siento que el
‘sistema nervioso del Honorable sefior Bena-
vides le impida escuchar con atencién todo
el desarrollo de mis observaciones, sobre es-
ta materia. Estoy, precisamente, explicando
lo'referente a los dos dictdmenes de los Fis-
cales. Si'comienza a interrumpirme por an-

ticipado, seguramente no va a encontrar es-
ta sola contradiccién, sino diez, porque, an-
tes de sacar mis conclusiones, Honorable co-
lega, tengo, necesariamente, que dar a co-
nocer los hechos, 1o que tengo a la vista y
a mano, esto es, los informes.

Ruego, por lo tanto, al Honorable Dipu-
tado que tenga un poco de calma para es-
cuchar mis observaciones.

El sefior BENAVIDES.— Con €l mayor
gusto. Y puedo decir a Su Sefioria que he ob-
servado mucha mas tranquilidad que otros
Honorables Diputados. )

E]l sefior UNDURRAGA.— Seiior Presiden-
te, no puedo conceder nuevas interrupcio-
nes, porque me gueda muy poco tiempo.

El sefior LOYOLA ‘¢Presidente Acciden-~
tal) .- Honorable sefior Benavides, el Ho-
norable sefior Undurraga no desea ser in-
terrumpido.

Puede continuar Su Sefioria.

El sefior UNDURRAGA.— Como decia, se-
fior Presidente, la verdad absoluta, la causa
precisa del accidente, no es posible que apa-
rezca en los dos dictamenes.

Y entonces surge -esta verdad inconclusa:
se trata, en este caso, de una falla de mate-
rial. Pero, ¢por qué se produjo ésta? ¢Por-
que habia una pieza cuya reparacion estaba
pensadiente? ¢Por qué fall6 ese carburador
que no habia sido areglado? ¢Por qué fallg
el encendido? Eso es posible.

Existe, si, un ‘antecedente que hace du-
dar., Este avién tenia una orden de trabajo
pendiente sobre ei uarbaradez v el acciden-
te s¢ debid a falla material.

Entonces, en la imposibilidad de estable-
cer esa responsabilidad, que ya seria de dis-.
tinta indole, porque tendria caracter crimi-
nal, es conveniente fijar otra: la responsa-
bilidad funcionaria, la responsabilidad de los
que dirigen y estan a cargo de la parte eje-
cutiva de la empresa de aeronavegacion co-
mercial y que, en un momento dado, no han
tomado el ciento por ciento de las precau-
ciones para asegurar el vuelo.

Ev1dentemente hay un hecho nnprewsto.
al cuzal no es nos1ble resistir: el caso fortui-
to. Pere dentro de lo previsible, cteo y sigo
sosteniendo y lo voy a demostrar con do-
cumentos, que no se tomaron todas las pre-
cauciones.

En la LAN, y entiendo que por disposicién
del Vicepresidente Ejecutivo, sefior Merino
Benitez, se llevaba, en forma muy Secreta,
un estado de las fallas diarias de.los avio-
nes. S6lo lo conocian el Vicepresidente de
la institucién y dos o tres “iniciados”.

Afortunadamente, por una circunstancia
casual, esta carpeta de antecedentes que ten-
go-a la mano le fue enviada al Diputado que
habla, Consejero de la Linea Aérea Nacio-
nal. Por mi parte, me apresuré a ponerla a
disposicion de la <Comisiéon Investigadora.
Aqu1 bueden observar los Honorables colegas,
cémo el mantenimiento de los aviones no era
ciento por ciento eficiente y,como el. Lodes-
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tar 0100 tuvo numerosas fallas, que se po-
dian registrar de un vuelo a otro y cue no
se arregiabaa de inmediato.

Ademias de esta carpeta de antecedentes,
que estd en poder de ia Comision invesuga-
dora, llegé también al sgno de la Comisién
un sumario, sobre el cual vale la pena dete-
nerse, que fue instruido con motivo de la
falla del Douglas 010, el dia 16 ue junio de
1953. Sefior Presidente, al dia siguiente del
acc'dente ocurrido en Copiapd, saliero: €n
el Douglas 010 el Vicepresidente Ejecutivo
de la Empresa. Ingen eros y altos funciona-
rios, a fin de constituir e en el sitio corres-
pondiente. Este avié:1 ibz piloteado por el
Instructor Jefe de la Empresa. Pues bien, es-
te avion, en que viajibu €l sefior V cepresi-
de’ te, estuvo a punto de tener un accidente
fatal en Vallenar. Tuvo una falla de tal gra-
vedad que fué necesario dejarlo en esta civ-
dad. Aterrizé de emergencia y la comitiva
debi6 trasladarse a otro avida.

¢Q'é habia ocurrido con este avién en
que viajaba el sefior Viceprssidente de la
Empresa, Ingenieros y las mas altas autori-
dades de 1a nstitucion? Sz habia entregado
el arreglo d= los est debe¢clha y 1a
union de las cafierias del avién a un indivi-
duo que 70 tenia quince dias como ayudan-
te- mecanico. el que, por supuesto conecté
mal las cafierias...

2.—SESION ESPECIAL.— INDICACION,

El sefior MIRANDA
permite una interrupcién, Honorable
tado?

E' sefior UNDURRAGA.— Co02
to. Honorable colega.

¥l sefin- LOYOLA (Preside te Acciden-
tal).— Con la venla del Honorable sefior
Undurraga, tiene la palabra Su Sefiorfa.

E' sefior MIRANDA (don Hugo).— Sefior
Presidente, ya e-t4 por terminar la presen-
te sesion. Pues bien, como hay varos sefio-
res Diputados que desean intervenir en el
d:bate con el ti: de aclarar todo lo relacio-
nado con este accidente, pido a la Mesa que
recabe el asentimiento de la Sala, con el ob-
jeto de que la Honorable CAmara acuerde
ce'ebrar u-a sesién el dia miércoles de la
proxima semana. de 19.30 a 21.30 horas, para
poner término al deb~te sobre esta materia.

Muchas gracias, Honorable colega.

El sefin» LOYOLA (Preside te Arriden-
tal) .— Solic’'te el asentimmiento unénime de
ia S~1a para proceder n la forme Indinsda
por ¢l Honorable sefior Miranda, don Hugo.

Acordado.

(don Hugo .— ¢(Me
Dipu-

muc o gus-

,4
3.—ACCIDENTE OCURRIDO AL AVION LO-
DESTAR 0100 DE LA L'NEA AEREA NA-
CIONAL. —INFORME DE LA COMISION
ESPECIAL INVESTIGADORA. .

El sefior LOYOT,A (Preside te Acciden-
tal).— Puede continuar el Honorable sefior
Undurraga. '

Ry

Advierto a Su Sefiorfa que s6lo le quedan
tres minutos.

F' ~»3nr UNDURRAGA.—Como decia, sefior
Presidente, en este sumario sobre lo ocu-
I't.wu 41 bougias ul0 se establece fehacien-
temente que existe una situaciéon de irres-
ponsabilidad. ..

E] sefior GUZMAN.— ¢Me permite, Hopo-
rable colega?

El sefior LOYOLA (Presidente acciden-
tal) .— Honorable D putado, ya el Honorable
seiior Undurraga ha manifestado su deseo
de no ser interrumpido.

E] sefior UNDURRAGA.— En estas condi-
ciones, o sea. cuando Se trataba de realizar
un servicio especialisimo, se envia una ma-
quina —que, como se dice también en este
sumario, es la que corrientemente hacia el
servicin a Punta Arenas—— con una falla de
esta naturaleza.

Voy a leer a la Honorable Cimara algunas
declaraciones que son extraordinariamente
interesantes...

4.—FUERO SINDICAL. - EL
70  REGLAMENTARIO PARA DIS-
CUTIR ESTE PROYECTO DE LEY,

El sefior MALLET.— ¢Me permite u~a pe-
quefia interrupcién, Honorable colega? No
deseaba molestar a Su Sefioria, pero faltan
s6lo dos minutos para el término de la se- -
sién y quiero hacer una peticién a la Hono-
rable Camara que requiere su asentimiento
uninime.

El sefior UNDURRAGA.— Como no.

El sefior LOYOLA (Presideate Acciden~
tal).— Con la venia del sefior Undurraga,
tiene la palabra Su Sefioria.

E} sefior MALLET.— Sefior Presidente, el
dia lunes préximo vence el plazo reglamen-
tario del proyecto con “suma’ urgeacia”, so-
bre fuero sindical. Por ello, me permito ro-
gar al sefior Presidente se sirva solicitar el
asentimiento uhanime de la Honorable Ca-
mara para prorrogar este plazo reglame:ta-
rio hasta el dia martes préximo, con el ob-
jeto de que dicha iniciativa sea discutida y
votada en la sesién de ese dia, en lugar del
lunes. De esta manera nos evitamos celebrar
una sesion especial este ultimo dia.

El sefior CORREA LETELIER.— Son los
Inconvenientes de la “suma urgencia”.

El sefior LOYOLA (Preside..te Acciden-
tal) .— Solicito el asentimie_ to de la Sala
para proceder en la forma indicada por el
Honorable sefior Mallet. .

Acordado.

§.—ACCIDENTE OCURRIDS AL AVION LO-

DESTAR DE LA LINEA AEREA NACIO-

. NAL— INFORME DE LA COMISION
ESPECIAL INVESTIGADORA. -

Kl sefior LOYOLA (Presidente Acciden-
tal).— Puede continuar el Honorable seiior
Undurraga.
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E} sefior UNDURRAGA.— Como decia, se-
fior Presidente, en este sumario por fallas
del Douglas 010, existen algunas declaracio-
nes en las cuales vale la pena detenerse unos
mome._.tos.

En efecto, a fojas 39 de este sumario, el
que ha estado a disposicion de la Comision,
declara el seflor Luis Agurto Luna, mecani-
co 3.0, del grupo Lodestar de la Maestranza
de la Empresa, y dice:

“Entré como aseador y permaneci en esa
actividad aproximadamente un afio. Luego
hice un curso de mantenimiento de Daove-
DH de dos meses que no se alcanzd a ter-
mitar y desde alli pasé a trabajar como
ayudante de mecanico de De Haviland en

mantenciéon. Estuve en esta actividad cuatro
¢ cinco meses; desde alli fui trasladado al
Grupo de Mantencion de Lodestar sin haber
hecho curso en este material. Alli he perma-

- necido hasta hace aproximadamente 15 dias

en que, hacer curso de material, fui tras-
ladado al Grupo Martin de Maatenciéon...”
El sefior LOYOLA (Preside .te Acciden-
tal).— ¢Me permite, Honorable Diputado?
Ha llegado la hora; se levanta la sesién.

—Se levanté la sesion a las 21 horas y 30
minutos.

CRISOLOGO VENEGAS SALAS,
Jefe de la Redaccién de Sesiones.



