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N.o 1..-MENSAJE DE S. E. EL PRESIDEN-
TE DE LA REPUBLICA

“CONCIUDADANOS DEL SENADO Y DE
LA CAMARA DE DIPUTADOS:

El Honorable Congreso Nacional ha auto-
rizado a S. E. el Presidente de la Republica
para que pueda abandonar el territorio na-
cional y dirigirse a la Repuiblica Argentina,
a retribuir la visita de cortesia que hiciera
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a este pals, en ¢l mes de febrero Gltimo, su
Presidente, Excelentisimo sefior Juan Do-
mingo Perodn.

Para hacer frente a los gastos imprescin-
dibles que tal viaje irrogard al Presidente
de Chile, se hace necesaria la autorizacion
legislativa pertinente, mediante una ley de
traspaso de fondos dentro del Presupueste
Nacional, que se somete a la consideracién
del Honorable Congreso, conforme a lo dis-
puesto en el articulo 21 de la ley N.o 4,520.

Por lo tanto, vengo en presentar a la de-
cision del Honorable Congreso €l siguiente

PROYECTO DE LEY

“Artfculo tnlco.— Traspisase la cantidad
de tres millones ochocientos sesenta y seis
mil quinientos pesos 40/100 ($ 3.866.502.40),
ael item 06/01{05-b-7 del Presupuesto en vi-
gencia, a los dos siguientes item:

05-01-04-v-3 Varios imprevistos $ 3.400.000.

05-02-04-v-5 Varios imprevistos $ 72.891
oro.

Se establece que la cantidad de oro $72.891,
equivale en moneda corriente a $ 466.502.40.

Con cargo a los fondos traspasados al item
05-01-04-v-3 podra efectuarss giros globa-
les con rendicion de cuentas documentadas
a la Contraloria General de la Republica.

(Faos.): Carlos Ibafez del Campo.— Feli-
pe Herrera”.

N.o 2.—OFICIOS DE S. E. EL PRESIDEN:
TE DE LA REPUBLICA

Cinco oficios de S. E. el Presidente de la
Republica con los que solicita la devolucién
de las observationes formuladas a los pro-
yectos de ley que conceden beneficios a las
siguientes personas: Bernardo Pérez Horma-
zdbal, Arturo Briones Bafiados, Ernesto Al-
varado Yapura, Hernin Vergara Garrido y
Julio Valdés Reyes.

N.o 3. —INFORME DE LA COMISION DE
HACIENDA

“HONORABLE CAMARA:

La Comision de Hacienda, en cumplimien-
to del acuerdo adoptado por la Honorable
Camara en relacion con el proyecto de ley
que deroga el impuesto establecido por la
ley N.o 10,343 sobre los mensajes periodisti-
cos transmitidos a tarifa de prensa, proce-
di6 a revisar nuevamente la referida inicia-
tiva que habia sido aprobada en el periodo
legislativo recién pasado.

Desde luego, es preciso hacer presente que
tanto la Honorable Camara como la Comi-
sion de Hacienda han concurrido en apre-
ciar de la misma manera la plena proceden-
cla del proyecto, pues subsisten hasta hoy
las razones que aconsejaron en octubre del
afio 11952 su -despacho.

La Honorable CAmara ha querido que se
salve €l aspecto formal de orden presupues-
tario afectado con esta iaiciativa, segun el
cual y por disponerilo asi el articulo 42 de la
Ley Organica de Presupuestos, al derogarse
algan precepto que cree rentas incluidas en
¢l edlculo de entradas, debe simultdneamen-
te crearse lu fuente de ingresos que reempla-
ce la suprimida o bien establecerse que la
derogacion no regird sino después de expi-
rar €l afio fiscal cubierto por la ultima ley
de Presupuestos.

En el proyecto ahora en referencia se es-
tablece que el impuesto de $ 1 por palabra
establecido sobre los telegramas en el ar-
ticulo 56 de la ley N.o 10,343 no regird para
los mensajes periodisticos transmitidos a ta-
rifas de prensa.

Si bien desde €l punto de vista puramente
tedrico, la disposicléon anterior puede signi-
ficar una menor entrada para el erario, la
verdad es que en el hecho no producird tal
efecto, pues la aplicacion del referido im-
puesto provocd de inmediato una restriccion
notable decl volumen de palabras transmiti-
das por las agencias periodisticas, en mag-
nitud tal que mo se produjo un mayor in-
greso fiscal, sino que, por el contrario, hubo
una disminucion de las entradas hasta ese
entonces en recaudacion. De ahi que, como
consecuencia, en el hecho y en el mejor de
los casos, el proyecto que ahora preocupa.
a la Honorable Camara puede traducirse en
un incremento de los ingresos tributarios
pertinentes.

No obstante y para salvar los escrapulos
de orden constitucional y presupuestario
que se hicieron presentes por no contener
el proyecto en forma expresa la disposicién
a que se refiere el articulo 42 de la ley or-
ginica de Presuvuestos, la Comision de Ha-
cienda acogié la indicaciéon formulada por
el Honorable sefior Enrigquez, don Humberto,
segin la cual se Imputa el posible menor in-
greso presupuestario al saldo sobrante crea-
do en el Presupuesto de este afio como re-
sultado de la dictaciéon del D. F. L. 110 que
redujo en $ 169.400.000, el aporte de 600
millones consultado en el item 15/01/07-a-5
para la Caja de la Habitacion. De esta ma-
nera se financia desde un punto de vista
formal el menor ingreso que puede represen-
tar para el Fisco el proyecto.

Puede, pues, aprobarse la iniciativa en los
sigulentes términos:

PROYECTO DE LEY

“Articulo 1.0.— Agrégase al articulo 165 de
la ley N.o 10,343, publicada en el “Diario
Oficial”, de 28 de mayo de 1952, el siguien-
te inciso:

“E] impuesto establecldo en el ineciso an-
terlor no regird para los mensajes periodis-
ticos transmitidos a tarifa de prensa”.
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Articulo 2.0~ E| menor ingreso presupes-
tarlo que se produzca con motivo de lo dis-
puesto en el articulo anterior se financiara
con imputacion al saldo sobrante creado en
el mismo Presupuesto por el D. F. L. N.o 110,
de 9 de junio de 1953, publicado en el “Dia-
rio Oficial”, del 17 de junio de! mismo afno”.

Sala de la Counision, 30 de junio de 1953.
|

Acordado en scsion de fecha de hoy, con
asistencia de los sefiores Aldunate (Presi-
dente), Carmona, Corbalan, Enriquez, &rra-
zuriz, Larrain, Lea-Plaza, Martones, Musa-
lem, Quintana, Sandoval y Von Miihlenbrock.

Diputado Informanute se designé al Hono-
rable scfior Enriquez.

(Fdo.): Arnoldo Kaempfe Bordaii Szcre-
tario de la Comisién”.

N.o 4.—-MOCION DE LOS SENORES ARA-
’ NEDA E IBANEZ

“CONSIDERANDO:

1.— Que el trabajo de los obreros portua.-
rios es tal vez ¢l mas duro y sacrificado en-
tre las actividades manuales; porque no sé-
lo estd sujeto a grandes esfuerzos fisicos.
sino que se efectia en ambientes humedos
y frios, estd constituido por largas jornadas
diarias de mas de ocho horas de trabajo con-
tinuado y se desarrolla habitualmente en ho-
ras nocturnas o de amanecidas en todas las
épocas del aflo; circunstancias todas ellas
que agotan prematuramente las energias vi-
tales de los obreros portuarios.

2.— Que los obreros del servicio de puer-
tos son los mas mal remunerados de todos
los gremios maritimos.

3.— Que la mayoria de los obreros portua-
rlos jubilados, excedieron en exceso el plazo
que exijen las leyes de prevision, el jubilar
con 40 afos de servicios efectivos.

4— Que el articulo transitorio de la ley
N.o 9,741, que concedié el derecho a jubila-
clén a los obreros de explotacién de puertos
manifesté claramente la voluntad del legis-
lador al disponer que: “dentro del plazo de
un afio, los actuales obreros del servicio de
explotacién de puertos con méas de 30 afios
de trabajo tendran derecho a jubilaciéon con
el total de las remuneraciones que hayan
percibido en el afic inmediatamente ante-
rior.

Por estas consideraciones, presento a la
Honorable Camara de Diputados el siguien-
te

PROYYECTO DE LEY

“Artfculo inico.— Declarase que el perso-
nal de obreros del Servicio de Explotaciéon
de Puertos que obtuvo su jubilacién de con-
formidad al articulo transitorio de la ley
N.o 4,741, tendrd derecho en el futuro a que

sus penslones de jubilacion le sean pagadas
conforme al grado y renta asignado o que
mas adelante se asigne en el servicio al car-
go que desempeflaba al obtener su jubila-
cion sin perjuicio de los demas derechos le-
gales, y sin que la presente disposicién pue-
da significar disminucion de las pensiones
gue actualmente disfrutan.

(Fdos.): Arturoe Ibanez Ceza.—
Araneda Rocha”.

Ernesto

N.o 5.—-MOCION DE VARIOS SENORES
DIPUTADOS.

“HONCRABLE CAMARA:

Desde hace ya tiewno el pais se debate
frente a una precaria situacién econémica,
fundada especialmente en su débil capaci-
dad productora y a las ansias de un nivel
méas alto de vida de sus habitantes.

Es, por lo tanto, un imperativo imposter-
gable de los poderes publicos, el ir en ayuda
de la produccion y del comercio, facilitdndo-
les vias permanentes y expeditivas de comu-
nicacigon, que permitan que las distintas zo-
nas del territorio puedan aportar a las ne-
cesidades nacionales las posibilidades de su
producciéon y de su trabajo.

La falta de un camino pavimentado que
uha a las distintas regiones del pais desde
Santiago hasta Quellén en la Isla de Chiloe,
mediante una carretera permanente y habi-
litada en toda época del aflo, ha impedido
que la poblacion disfrute de las extraordina-
rias ventajas y posibilidades de su unidad
economica y geografica. En efecto, esta con-
figuracién geografica, extendiéndose en una
larga y angosta faja de terreno que atravie-
sa todos los climas y latitudes aprisionada y
aislada por la cordillera de los Andes, crea
el verdadero imperativo de construir una ca-
rretera permanente que mantenga en con-
tacto la produccién de las mas distantes re-
giones industriales y agricolas del pais.

Estas ventajas de proporciones insospecha-
das en el campo econdmico 1no son menos
amplias en el terreno de la cultura, de la
higiene nacional y de las posibilidades crea-
das a nuestra poblacién en materia social,
para incorporarse a una vida mas digha, mas
atil a la colectividad y mas prospera.

Las inapreciables ventajas econdmicas y
sociales producidas por la construccion de
un camino pavimentado amplio, moderno y
definitivo que vaya uniendo las diferentes
regiones del pais y creando su unidad eco-
némica, se han visto ya definitivamente con-
firmadas frente a la verdadera transforma-
cién que han ido experimentando las pro-
vincias, campos y ciudades del sur .:2nte a
la llegada de la carretera pavimentada.

Es asi como él ha significado la utiliza-
cién y el aprovechamiento de campos y re-
glones que antes aparecian no aptos pafa
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ningan cultivo o soélo escasamente servibles

para una explotacién reproductiva. Es asi co-
mo también, junto con la lilegada del cami-
no pavimentado, la producciéon industrial y
la actividad comercial de los pueblos y ciu-
dades ha tomado un ritmo promisorio que
hace pensar en que si las actividades pro-
ductoras y comerciales son respaldadas por
esta y otras medidas de estimulo podran lle-
gar a mejorar sustancialmente la actual ca-
pacidad econémica y productora del pais.

En lo que se refiere al mejoramiento cul-
tural, higiénico y social de las regiones has-
ta donde ha ido ejerciendo su influencia el
camino pavimentado ya construido, puede
facilmente constatarse como nuevos habitos
de vida, nuevas costumbres de higiene y nue-
vas iniciativas en el trabajo, en el deseo de
superacién y aun en las distracciones del
pueblo, han ido reemplazando y sustituyen-
do las costumbres, habitos y niveles de vida
que imperan en regiones que viven aisladas
en medio del polvo del verano y de los loda-
zales del invierno.

Para asegurar el destino adecuado de estos
fondos, se ha dispuesto que ellos ingresaran
a una cuenta separada y especial de donde
no podra ser girados sino para los fines que
senala el presente proyecto.

Por todas estas razones, y confiados en que
este nuevo sacrificio tributario sera de aque-
llos que directa y rapidamente repercutiran
en una ayuda eficaz a las actividades agri-
colas, industriales, comerciales y productoras
del pais y en el justo deseo de la’poblaciéon
de disfrutar de un nivel mas alto de vida y
de obtener una efectiva prosperidad para
nuestros conciudadanos, venimos en someter
a vuestra consideracion el siguiente proyec-
to de ley destinado a la construccién del ca-
mino pavimentado longitudinal Sur.

PROYECTO DE LEY

“Articulo l.0— Créanse los siguientes im-
puestos, cuyo rendimiento sera depositado
periédicamente en la cuenta especial deno-
minada “Camino Pavimentado Longitudi-
nal Sur”, creada por la ley N.o que propor-
ciona fondos para los trabajos de agua po-
table de la ciudad de Antofagasta:

a) Establécese un impuesto adicional de $ 1
por litro de bencina que se expenda en el
pais.

b) Establécese un impuesto adicional de un
1 oloo sobre el avallio de la propiedad raiz.

El impuesto establecido en la letra a) se
cobrara desde la promulgacion de la presen-
te ley; el establecido en la letra b) desde el
primer semestre de 1954.

Articulo 2.0— Los fondos producidos por
el articulo anterior se destinaran exclusiva-
mente a la ejecucion del camino pavimen-
tado longitudinal hasta Quellén.

Articulo 3.0— La ejecucion de las obras a
gue se refiere esta ley estara a cargo de la
Direccién General de Obras Publicas y ellas
se realizaran por licitacion publica.

Podran también realizarse por contratos
directos o por administracion, si asi lo auto-
riza el Presidente de la Republica por de-
creto fundado y previo informe de la citada
Direcciéon General.

(F'dos.): Pablo Aldunate. — Armando Ma-
llet.— Julio von Miihlenbrock.— Héctor Co-
rrea Letelier.— Humberto Enriquez.-— Hum-
berto Martones.— Ricardo Quintana.— Igna-
cio Palma y Jorge Errazuriz”.

N .o 6.—PETICION DE SESION
“Sefior Presidente:

En uso de la atribucién que hos conflere
el articulo 81 del Reglamento, solicitamos
de V. E. se sirva citar a sesién para el aia
30 de junio, de 19.30 a 21 horas, a fin de
contlnuar tratando el accidente del avion
“Lodestar” 0100 de la Linea Aérea Nacional,
y otros asuntos relacionados con la materia.

Saludamos atentamente a V. E— (Fdos.):
Luis Minchel.— Javier Lira.— René Benavi-
des.— Santiago Urcelay.— Luis Alberto Guz-
man.— Humberto Martones M.— Alfonso
David L.— Arraldo Rodriguez L.— Rafael
de la Presa.— Luis Martin.— Sergio Busta-
mante.— Jorge de la Fuente.— Manuel Bart.
— Ricardo Weber.— Julio Von Miihlenbrock.
— Antonio Orpis.— José Musalem.— Adan
Puentes..— Alejandro Chelén.—  Salomon
Corbalan.— Jorge Rigo-Righi— Ramédn Xs-

pinoza.— Ernesto Araneda.— Eudaldo Lo-
bos.-—— Gustavo Aqueveque.—  Alfredo Her-
nandez.— Pedro Cisterna.— Heriberto Ale-

gre.— Marco A. Salum.— Juan Fuentealba”.
N.o 7.—PETICION DE OFICIOS.

Del sehor Hurtado Echenique, al sefior Mi-
nistro de Hacienda:

“CONSIDERANDO:

l.0.— La dificil situacién que se les ha
creado a los contribuyentes de la zona cen-
tral del pais, con motivo de los recientes
temporales;

2.0.— Que esta situacién se ha agravado
a2 causa de los daios materiales que han
debido soportar;

3.0.— Que correspondiéndoles cancelar sus
impuestos en el mes de junio ppdo., no han
podido hacerlo, en su mayoria, debido a las
circunstancias seflaladas, incurriendo por
ello en multas e intereses penales que hacen
mas aflictiva su situacién;

4.0— Que el sefior Ministro de Hacienda
ha prorrogado hasta el dia 21 del presente
el plazo para que los contribuyentes de San-
tiago puedan cumplir con sus obligaciones
tributarias, y
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5.0.— Que las respectivas Tesorerias Co-
munales no han podido atender debidamen-
te a los contribuyentes de dichas provincias
centrales en la recepcion del pago de sus im-
puestos,

“LA HONORABLE CAMARA DE DIPU-
TADOS ACUERDA:

Dirigir oficio al sefior Ministro de Hacien-
da, a fin de que disponga la prorroga para el
pago de los impuestos a todos los contribu-
yentes de la zona central, especialmente las
provincias de Talca, Linares y Maule, que
han sido las mas afectadas con los recientes
temporales”.

Del sefior Ahumada, al sefior Ministro del
Interior, para que se le dirija oficio con el
objcto de que se sirva remitir a esta Hono-
rable Corporacién los siguientes anteceden-
tes relacionados con el racionamiento del
consumo de energia eléctrica decretagdo re-
clentemente por la Empresa de Electricidad
S. A.

1— Texto del contrato-ley que otorgéd la
concesién de energia eléctrica a la Compa-
fila Chilena de Electricidad;

2.— Monto de las multas aplicadas en vir-
tud del decreto con fuerza de ley N.o 26, que
establecié el racionamiento del consumo de
energia en esta provincia.

3.— Texto del decreto con fuerza de ley
N.o 26, de 23 de marzo de 1953".

Del sefior Loyola, al sefior Ministro de Sa-
lubridad, Prevision y Asistencia Social, pa-
ra que se dirija oficio al referido Secretario
de Estado, con el objeto de que dé las ins-
trucciones del caso y a quien corresponda,
a fin de que se entregue la dotacién nece-
saria de camas, elementos de cirugia y per-
sonal para el funcionamiento del Hospital
de Loncoche, cuya construccién se terminé
hace bastante tiempo.

Actualmente no funciona, porque le fal-
tan los expresados elementos de cirugic ¥y
demis, causando un grave dafio a los en-
fermos sin recursos, los que deben recurrir
a los hospitales de otras ciudades donde la
demanda de camas no permite recibir nue-
vos enfermos muchos de los cuales fallecen
por falta de atencién médica.

Por tratarse de un problema de suma gra-
vedad para la poblacién de Loncoche es in-
dispensable que el Ministerio de Salubridad
tome las medidas del caso para darle, cuan-
to antes, una solucién definitiva”.

V. — TEXTO DEL DEBATE

—Se abrié Ia sesion a las 19 horas y 45 mi-
nutos.

El sefior CASTRO (Presidente).
nombre de Dijos, se abre la sesién.

— En el

Se va a dar la Cuenta.

El Secretario da cuenta de los asuntos lle-
gados a Secretaria.

El sefior CASTRO (Presidente).— Termi-
nada la Cuenta.

1.—ACCIDENTE DEL AVION LODESTAR
0J00 DE LA LINEA AEREA NACIONAL.
—POLITICA SEGUIDA ULTIMAMENTE
POR ESTA EMPRESA.— CENSURA A
LA MESA DE LA HONORABLE CAMA-
RA.

El seflor CASTRO (Presidente).— En con-
formidad al objetivo de la sesidén, correspon-
de ocuparse del accidente ocurrido al avién
Lodestar 0100, y de la politica seguida lti-
mamente por la Linea Aérea Nacional. De
acuerdo con el Reglamento, corresponde el
primer turno al Comité Agrario Laborista.

Ofrezco la palabra.

El sefior ZUNIGA.— ¢Me permite, sefior
Presidente?

El sefior CARMONA.— ¢(Me permite, sefior
Presidente?

El sefior CASTRO (Presidente).— Tiene la
palabra el Honorable sefior Zuiiiga.

E] sefior ZUNIGA.— Sefior Presidente, que-
ria hacer presente que hemos cambiado el
turno con el Comité Democratico del Pueblo.

El seiior CARMONA. — (Me permite dos
minutos, seflor Presidente, para plantear a
la Honorable Camara una cuestion previa?

El sefior CASTRO (Presidente). — ¢Con
prérroga de la hora?

£l sefior CARMONA.— Exactamente.

El sefior CASTRO (Presidente).— Solicito
el asentimiento de la Sala, para conceder dos
minutos al Honorable sefior Carmona, con
prérroga de la hora de térmipo de la sesién ..

Acordado.

Tiene la palabra Su Sefioria.

El sefior CARMONA. — Sefior Presidente,
con relacién a este debate que afecta a la
Linea Aérea Nacional, me he impuesto con
verdadera sorpresa de algunas publicaciones
aparecidas en la prensa durante los ltimos
dias.

Estas publicaciones emanan, sefior Presi-
dente, segun se dice, de algunos operarios de
la Linea Aérea Nacional y de declaraciones
oficiales del Vicepresidente Ejecutivo de esa
institucion.

El sefior MINCHEL. — ¢Me perdona una
interrupcién?

El sefior CARMONA.— Voy a plantear una
cuestion previa, y por eso pido a Su Sefioria
que me permita terminar mis observaciones.

Creo, sefior Presidente, que por medio de
tales publicaciones se estd desnaturalizando
la funcién fiscalizadora que nos corresponde
a los parlamentarios, y més alin sl se con-
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sidera que esta funcién fiscalizadora emanu
de un parlamentario que es Consejero, por
mandato expreso del Congreso Nacional, en
una de las instituciones en las que el Parla-
mento- ha designado representantes por dis-
posicion de la ley.

El hecho de que estos organismos o ins-
tituciones fiscalizados utilicen recursos pro-
pios para estas publicaciones, sin hacer in-
tervenir al Ministerio respectivo para des-
virtuar los cargos que se les formulan, como
lo establece la Constitucion Politica, cuando
se trata de una fiscalizacién parlamentaria,
a mi juicio significa querer destruir y aplastar
la fiscalizacion que, de acuerdo con la Consti-
tucién Politica, le corresponde a esta Ho-
norable Camara. Todo ésto, repito, con el
agravante de que para esta campafia de
prensa y radio, destinada a contestar los car-
gos formulados por un parlamentario, se es-
tan utilizando fondos propios e la Linea
Aérea Nacional.

Creo, sefior Presidente, que en esta mate-
ria debemos sefialar un principio. Que el
unico que debe contestar las observaciones
formuladas en esta Sala es, de acuerdo con
la Constitucién Politica, el Ministerio res-
pectivo.

El sefior VALDES LARRAIN.—
el Ministro.

El sefior CARMONA.— No es posible que
cuando se pone en tela de juicio la actua-
cién de un Vicepresidente de la Linea Aé-
rea Nacional o cuando se trata de fiscalizar
actuaciones de un determinado crganismo,
éste utilice fondos de su propio presupuesto
para advertir a la opinién pubiica que no
existe base alguna para fiscalizacién, tratan-
do asi de aplastarlo o devolver las criticas
del parlamentario que las formula.

Me parece que la Honorable Camara debe
tomar cartas en este asunto, y decidir en es-
ta materia, que raya en una de las funcio-
nes que le son propias y a las cuales no
debe renunciar por motivo alguno.

Creo que en estos momentos debemos ad-
vertir estos peligros y poner atajo a este mal,
que ya se expresa en estos sintomas; cum-
pliremos asi en debida forma esta tarea que
nos encomienda la Constitucién Politica del
Estado.

Varios sefiores DIPUTADOS a la vez. —
iMuy bien, Honorable colega!

El sefior CASTRO (Presidente).— Corres-
ponde el primer turno al Comité Democrati-
co del Pueblo.

El sefior MINCHEL.— Pido la palabra.

E] sefior CASTRO (Presidente).— Tiene la
palabra Su Sefioria.

E] sefior MINCHEL.— Nuestra realidad geo-
grafica impone como una exigencia e] des-
arrollo méaximo del transporte aéreo. La zo-
na norte dispone de pésimos medios de trans-
porte terrestre, y es discutible su mejora-
miento, debido a su escaso trafico. Lo logi-

Que venga

co seria distribuir el transporte de pasaje-
ros por via aérea y el de carga pesada por
el mar.

Si se disponen de puertos aéreos de bue-
na calidad, dotados de instrumental moder-
no, no existen limitaciones de otden técni-
co que impidan vuelos regulares y seguros
hacia el sur. Ademas, por la conformacion
orografica de nuestro pais, y, en especial,
por la ubicacion del macizo andino, los ae-
ropuertos resultan relativamente baratos.
Otra buena razén para incrementar el ser-
vicio de transporte aéreo, es la eficacia de
este medio de comunicacién en casos de ca-
tdstrofes, como la reciente crecida de nues-
tros rios de la zona central, que corto, prac-
ticamente, todos los medios de comunicacién
terrestre con el sur.

Numerosas son las actividades qie a través
de los transportes aéreos reciben beneficios
mas completos y eficaces. La industria, el co-
mercio, el turismo, etcétera, tienen necesi-
dad imperiosa de utilizar estos servicios que,
por su rapidez y comodidad, resuitan irrem-
plazables. La Linea Aérea Nacivnal, en es-
te aspecto ha cumplido en forma altamente
satisfactoria su funcién.

Hasta el afio 1924, era considerzdo suicida
y heroico atreverse a volar y dirigir los apa+
ratos de aquella época. Solo los sonadores del
nuevo siglo podian pensar en las rutas por
el aire. Uno de los sofiadores de aquel tiem-
po, fue el hoy Vicepresidente de 'a Linea Aé-
rea Nacional, general del aire, sefior Artu-
ro Merinc Benitez, quien, desde su cargo de
comandante de la Aviaciéon Militar, repre-
sentaba al Gobierno la. necesidad de crear
el servicio de aeronavegacién comercial. Asi
se hizo: en marzo de 1926, por decreto-ley,
se cred, bajo la dependencia dei Comando
Superior de la Aviacién Militar de esa épo-
ca, la Linea Aéropostal Santiag:-Arica. En
un principio, fue el transporte de corres-
pondencia, y, mas tarde, el de pasajeros. Asi
nacié lo que mas adelante seria la Linea Aé-
rea Nacional, institucion a la que ge le entre-
g6 toda la explotacion del comercio aero-
niutico de nuestro territorio. Su primer Vi-
cepresidente, fue el fundador de ella, coman-
dante Arturo Merino Benitez.

Cabe destacar, con especial agrado, esta
etapa brillante, que no sélo reatirma sobre
base segura la inconmovible estructura de la
Empresa, sino que augura un porvenir hala-
gador. Gracias al arrojo, al esfuerzo, a la
constancia en una época de dudas y miedos,
el seflor Merino Benitez logré -Aar forma a
una Empresa que mas tarde daria gloria y
honor a Chile.

La LAN, se encuentar hoy en un plano de
eficiencia, gracias a los desvelos y perseve-
rancia de su fundador.

La LAN, es respetada, y goza, no solamen-
te de prestigio nacional, sino que también
Internacional, gracias a la escueia de traba-
jo, a las normas y. principios que hoy se-re-
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conocen como un so6lido fundamento en su
desarrollo.

En un comienzo, la Linea Aérea Nacionat
contd con escasos recursos econémicos. El
total de sus maquinas lo constituian pegue-
Nos aviones ingleses, los que fueron aumen-
tando, poco a pocu, y a medida que sus ser-
vicios se hacian mas necesarios. &n razdn de
gue estu institucion es un organismo de ad-
ministracion autonoma, debe administrarse
conforme a sus respectivas leyes organicas y
reglamentos.

La Empresa tiene un egreso de $ 480.000.000,
y sus entradas son de $ 284.000.60; el res-
to lo forman aportes fiscales. La pobreza
de sus aeropuertos, la falta de pistas pavi-
mentadas, casinos e instrumentales, hacen
que sea necesario el estudio de un mayor
aporte estatal.

Comparado los cinco primeros meses dei
afio pasado, con los los cinco primeros de es-
te aho, se puede observar una mayor entra-
da de 36 millones de pesos, sin que haya ha-
bido necesidad de aumentar extremadamen-
te las horas de vuelo de los aviunes, pues si
se compara el total de horas voiadas en los
cinco primeros meses del afio pasado, con
los cinco primeros de este afio, se tiene una
diferencia de 514 horas mas. A esto es lo que
el Honorable sefior Undurraga ha califica-
do de que se habrian triplicado y cuadrupli-
cado los itinerarios, causando deteriorcs en
las aeronaves y una mantencion apresurada
e ineficaz. Lo que se observa es ¢ue la nue-
va direccién de la Linea Aérea Nacioral ha
reajustado y reestructurado los servicios, ob-
teniendo un mejor aprovechamionto de sus
maquinas. En resumen, el aumentc de vue-
los.y de itinerarios representa séi un 2.6 por
ciento y no un 300 por ciento, como lo afir-
mé el sefior Undurraga. Este 2,6 por ciento
nace del exceso de 0.2 vuelos diarios entre
los aftos 1952 y 1953 en los 5 primeros me-
ses. La alarma de hacer creer qu= el mante-
nimiento técnico de los aviones de la LAN
se estaria haciendo spresuradamente. gquedo
demostrada por la exposicién hecha ante el
Conseio por el Ingeniero Jefe, sefior Ortiz.

E] gerente técnico de operacicnss de la Em-
presa, Marcial Arredondo, ha desmentido las
aseveraciones del Honorable sefior Undurra-
ga, en el sentido de que el seflor Vicepresi-
dente de la LAN tenga intervencidén directa
en el despacho de los aviones que diaria-
mente cumplen sus itinerarios. Dice que ellos
son preparades minuciosamente por los me-
canicos, y revisados, en seguida, con proliji-
dad por los inspectores e ingenieros de man-
tenimiento, después de lo cual se les condu-
ce a las plataformas de despacho en donde
los comandantes de aeronaves prueban sus
motores y diversos sistemas de control, ins-
peccionan, prueban y, finalmente ellas son
sometidas a las cartillas que existen para es-
ta parte importante de la iniciacién del vue-

0. Califica de calumniocso el -hecho de ase-
gurar que el Vicepresidente Ejecutivo puede
disponer salidas de aviones.

El Honorable sefior Undurraga declaro que,
cun el aumento de itinerarics y horas de
vuelo, que €l califico que habia sido de un
300 por ciento, se habia descuidado la man-
tencion técnica, se estaria haciendo en for-
ma apresurada. Dicha afirmacion estd des-
tinada a impresionar al que desconcce to-
talmente la forma como se desenvuelve una
empresa de aeronavegacion comercial. Este
mantenimiento responde a reglas, normas y
sistemas generales dispuestos y establecidos
por las fabricas constructoras de aviones, asi
como por las autoridades acronauticas, que
tienen €l control superior de este manteni-
miento técuico.

Para la LAN este controi de seguridad se
encuentra <stablecido de la siguiente forma:
primero, el trabajo lo realiza el mecanico, y
luego. éste es recibido por el mecanico jefe
del Grupo correspondiente. Dicho jefe, a su
vez, es controlado en su trabajo por el in-
geniero de mantenimiento, y éste, asimismo,
por el ingeniero aeronautico. Finalmente, ic-
do lo efectuado y realizado por ei personal
de maestranza, es supervisado por los técni-
c0s que la Direceibn de Acronadutica tiene des-
tacados en la Linea Aérea Nacional, sin cu-
yo visto bueno ningun avion de la Empresa
puede salir en vuelo,

Las fallas ccurridas el dia 16 de junio no -
pueden dar motivos y razones parag asegurar
que la mantencion técnica es mala, y que
sus controles son deficientes. Las fallus son,
a veces, imprevisibles. En todas las Lineas
Ae¢reas del mundo, incluso en las mas mo-
dernos y eficaces, se producen estas fallas,
pero ellas no pueden ser motivos para cali-
ficar la mayor o menor incapacidad de una
Empresa, como lo es la LAN.

No sz puede borrar de una plumada el va-
lor y la abnegacion de un hombre que ha
expuesto su vida por dar a la LAN, una me-
jor organizaciéon en materia de aeronavega-
cion.

Destruir una instituciéon nacional, fundan-
dosz en detalles que estan entregados a la
accién mecanica y humana, es muy injusto.
No se puede echar scmbras ni calificar la
vida entera de una institucién, tan prestigio-
ga, como lo es la LAN, tomando por base un
desgraciado accidente.

Por sus servicios prestados, por la ssguri-
dad demostrada, comprobada por los premios
otergados por el Consejo Interamericano de
Seguridad, crganizacion mundial de aerona-
vegacion, esta institucién, y en especial, su
dircetiva, merecen una mayor censideracion.

He dicho.

El sefior CASTRO (Presidente).— Le que-

dan cuatro minutos al Comité Democratico
del Pueblo.
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El sefior MINCHEL.— Le cedemos este tiem-
po al Comité Agrariolaborista, sefior Presi-
dente.

El sefior CASTRO (Presidente).— Los cua-
tro minutos que le restan al Comité de Su
Sefioria, podra ocuparlos, entonces, el Comi-
té Agrariolaborista.

El turno siguiente corresponde al Comité
Liberal.

E]l sefior UNDURRAGA.— Pido la palabra.

El sefior CASTRO (Presidente).— Tiene la
palabra Su Senoria.

El sefior UNDURRAGA.— Seiflor Presiden-
te, la Honorable Camara no ha sido ajena a
la preocupacién que, en dias pasados, demos-
traba el Diputado que habla, en relacion
con el ultimo accidente ocurride a un avién
de la Linea Aérea Nacional.

Esta preocuvacion es la que ha movido a
esta Honorable Camara a celebrar, entre
ctras esta sesién especial.

Entre las diversas observaciunes que es ne-
cesario formular, y entre las muchas cosas
que es indispensable contestar y rebatir pa-
ra aclarar un poco algunos aspectos de este
problema, vale la pena detenerse, antes de
entrar en materias méas precisas, en las pa-
labras pronunciadas por mi Honorable cole-
ga y amigo seflor Carmona, al comienzo de
esta sesién.

Agradezco la actitud adoptada por Su Se-
fioria; la considero un gesto de solidaridad.
Pero, mas que el Diputado que habla, debe
agradecer tal actitud la Honorable Camara;
porque, el hecho de gue a mi me ataquen dos
o tres individuos, de servilismo casi probado,
gue, en seguida, otro individuo irreflexivo, de
temperamento viclento y autoritario, repita
sus quijotadas de hace mas de 20 afios, no
puede extrafiar a nadie.

Es extrafio, si, que estos ataques se lancen
en contra de un Diputado que estd cumplien-
do con una misién gque le encomienda 1a
Constitucion Politica, cual es la de fiscali-
zar. Porque, sefior Presidente, la misién fis-
calizadora, desde que se dicté la ley de las
Consejerias Parlamentarias, se extendié has-
ta las instituciones en las que hay represen-
tantes del Congreso. En consecuencia, esta
funcién fiscalizadora 1la estamos desempe-
fiando los parlamentarios tanto adqui en la
Honorable Camara como en los Consejos de
los organismos de los cuales formamos par-
te.

El parlamentario que habla, no ha hecho
otra cosa que denunciar ante la Honorable
Camars las inquietudes, las dudas y las sos-
pechas que le asisten a raiz del desgraciado
accidente ocurrido hace algunas semanas.
Fundamento mis observaciones en razones
que no se pueden contestar con injurias
por la prensa, con diatribas por radiotele-
fonia, o tratando de acallar mi voz
con un voto de censura, como el gue preten-
dié obtener el Vicepresidente Ejecutivo de la

Linea Aérea Nacional en el ultimo Consejo
celebrado por la directiva de la. institucién.

No le ha bastado al sefior Merino Benitez
con insultar, en todos los tonocs, al parlamen-
tario que fiscaliza; no le ha bastado con ocu-
par los dineros de la institucidn para hacer
publicaciones, ni que ellas aparezcan firma-
das por el personal “espontineamente”, como
se dice, en forma expresa en ellos. Tampoco
le ha bastado que su Gerente Técnico de Ope-
raciones, que ha aplaudido a todos los vice-
presidentes y que desde hace algun tiempo
desempeila este cargo y para quien no habia
mejor organizacion en la Linea Aérea Nacio-
nal que la que existia en el régimen anterior,
aparezca diciendo en la prensa gque son ca-
lumniosas las afirmaciones hechas en la Ho-
norable Camara por el Diputado fiscalizador.

No s6lo no le ha bastado todo esto, al se-
nior Merino Benitez, sino que, planteadas las
cosas en el seno del Consejo de la Linea
Aérea Nacional, al término de un debate vio-
lentisimo al cual el sefior Vicepresidente
Ejecutivo, segin su inveterado procedimien-
to, me arrastro, como un fin de fiesta, diga-
moslo asi, propuso un voto de censura en mi
contra, por el discurso que habia pronuncia-
do en el seno de la Honorable Camara en
relacién con el accidente del avién Lodestar
0100.

Cdmprendera la Honorable Camara que No
me alterd6 en absoluto la amenaza de cen-
sura del sefior Merino Benitez; ni siquiera
consideré necesario pronunciarme sobre ella.
S0lo le manifesté que, mientras no me cen-
surara el Honorable Senado, que me habia
designado su representante en la Linea Aé-
rea Nacional, no tenia por qué importarmse
su voto de censura.

Pero, sefior Presidente, este procedimien-
to atrabiliario era de una arbitrariedad tan
manifiesta que no conté con la aprobacion
de ningun Consejero, salvo la de mi Ho.
norable colega el sefior Minchel, que me ha
precedido en el uso de la palabra, quien pro.
puso que en lugar de censurar mi gctitud
“se deploraran” los discursos pronunciados
en la Honorable Camars por el Diputado que
habla. .

El seior MINCHEL. — ¢Me permite, Ho-
norable colega?

El sefior VALDES LARRAIN. — Lo censu-
rable, entonces, es la actitud asumida por
el sefior Minchel.

El sefior MINCHEL. — ¢Me permite, Ho.
norable sefior Undurraga?
E] sefior UNDURRAGA. — S! se me pio.

rroga el tiempo de que dispongo, no tengo
ningin inconveniente en conceder interrup-
ciones.

—HABLAN VARIOS SENORES DIPUTA-
DOS A LA VEZ.

E]l seior UNDURRAGA. — Sefior
dente, el Honorable sefior Minchel me

Presi.
ha
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solicitado una interrupcion; no tengo incon.
veniente en concedérsela, siempre que se me
prorrogue la hora.

El sefior CASTRO (Presidente). — Al tér-
mino de las observaciones de Su Sefioria po-
driamos solicitar de la Honorable Camara
la prorroga del tiempo de que dispone para
usar de la palabra.

—HABLAN VARIOS
DOS A LA VEZ.

Bl sefior CASTRO (Presidente). —
nermiten, sefores Diputados?

Si le parece a la Honorable Camara se
concedera al Honorable seflor Undurraga to-
do el tiempo aue necesite para formular sus
observaciones v otorgar las interrupciones
que se le soliciten.

SERORES DIPUTA-

¢Me

Acordado.
Puede continuar Su Sefioria.
ml sefior MINCHEL. - ¢Me permite una

interrupcion, Honorable colega?

El sefior UNDURRAGA. — Con todo gus-
to.

El sefior MINCHEL. —- Sefor Presidente,
en el seno del Consejo de la Linea Aérea
Macional, manifesté que deploraba las ase-
veraciones hechas por el Honorable sefior
Undurraga en esta Alta Corporacién, porque
la mayor parte de ellas no se ajustaban a
la verdad. Esto quedo confirmado con la ex-
posicion hecha por el personal técnico en
la misma sesién_ a la cual asistié el Hono-
rable Diputado.

Como resultado final de la exposicion del
personal técnico de la Liea Aérea Nacional
ron antecedentes y con documentacion a la
vista, manifesté que deploraba la actuacién
del Honorable colega, porgue soy uno de los
qize consideran que el ‘derecho de fiscalizar
no puede llegar hasta procurar destruir una
institucién. Con las afirmaciones hechas por
el Honorable sefior Undurraga, en su carac-
ter de Consejero parlamentario, las que no
se ajustan a la verdad, se estd destruyendo
a una instituecién respetable.

El sefior UNDURRAGA. — Seflor Presi
dente, no indiqué cuales eran los motivos
que habia tenido el Honorable sefior Min-
chel para deplorar mi actitud; me iba a
referir a ellos.

El Honorable sefior Minchel ha estimado
muy buenas todas las explicaciones que ha
dado el sefior Vicepresidente de la LAN. Tan
buenas las ha estimado, Honorable Camara,
que ha venido a leernos agui un documento
preparado por la Vicepresidencia de la Linea
Aérea Nacional en que ésta se defiende de
Jos cargos que se le han formulado.

El sefior MINCHEL. — No, Honorable Di.
putado. ¢Me permite una interrupcion?

El seinor UNDURRAGA. — Ha encontrado
tan buenos los argumentos que ha dado es-

te caballero que se le han olvidado cosas
como éstas, .. .

El sefior RIGO-RIGHI. — Su Senoria dijo
que, en el avion Lodestar 0100, la llave de la
bencing estaba abierta, 10 que no es exac-
to. De ahi se puede deducir que los ‘“da.
tos concretos” que da Su Seflorfa son
completamente falsos.

—HABLAN VARIOS SENORES DIPUTA-
DOS A LA VEZ.

El senor MINCHEL. — Yo no he denun-
cilado los graves cargos que se le hacen al
senior Vicepresidente. Por eso...

El seiior UNDURRAGA. — No tengo nin-
glin inconveniente en recoger tanto las ob-
servacicnes del Honorable sefior Rigo-Righi
como la de cualquier otro Honorable Dipu.
tado. siempre que hablen de a uno...

El seflor CASTRO (Presidente). — Esta
con la palabra el Honorable sefior Undu-
rraga.

—HABLAN VARIOS SENORES DIPUTA-
DOS A LA VEZ.

El sefior RIGO-RIGHI. — Ruego a Su Se.
fioria gque me conteste lo que he dicho, en
vez de ‘hacerse el gracioso.

El sefior UNDURRAGA. — Ya voy a con.
testar a Su Sefioria, que tiene tanto inge
rio para las interrupciones.

Previamente, quiero dejar en claro una
cosa: a mi me parece que entre el hecho de
censurar la conducta de un parlamentario
en un Consejo y el de deplorar lo que ha-
bla un Parlamentario en la Camara, maxi-
me si el que esta deplorando es un Diputa-
do que debe fiscalizar, hay poca diferencia.

En todo caso, esto vale la pena anotarlo
para los efectos de que se pueda ver en
qué terreno estdn colocados uno y otro Par-
lamentario; quiénes tienen un claro concep.
to de lo que es la fiscalizacién, y quiénes
otro muy diverso.

Pues bien, sefior Presidente, decia que va-
le la pena detenerse a considerar las pala.
bras del Honorable sefior Carmona, porgque,
a esto mismo que ocurre al Diputado que
habla, estd expuesto cualquier Honorable
colega que tenga que participar en un Con-
sejo o que deba ejercitar su funcion fisca-
lizadora. Incluso, se expone a que el Hono-
rable sefior Rigo.Righi manifieste en una se-
sién que ha dicho una mentira, en circuns-
tancias que es cierto lo que ha aseverado,

Como he dicho, en estas condiciones, un
parlamentario se expone a que se le injurie
en forma grave, a que se le hagan cargos de
toda especie, a que se comience poco menos
que a traficar con su honorabilidad. Asi se
empiezan a emplear expresiones de las mas
ofensivas que pueden encontrarse para cali-
ficar la gestién de un miembro de la Cimara
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de Diputados o del Senado. Pero, sefior Pre-
sidente, esto debe servir de advertencia.

Me quiero referir ahora a los aspectos que
han motivado esta polémica, que, en reali-
dad, deberia haber sido entre la Camara de
Diputados y el sefior Ministro de Defensa
Nacional, que es Presidente del Consejo de la
Linea Aérea Nacional, y no entre el Diputado
que habla, por una parte, y el sefior Merino
Benitez, el sefior Marcial Arredondo y cierte
namero de empleados, por otra.

Esta polémica deberia haberse planteado
en otros términos, pero ya gque se ha hecho
asi, tengo que recoger numerosas observacio-
nes:

Voy a demostrar, sefior Presidente, cémo
mis observaciones son efectivas y coémo,
cuando el sefior Merino Benitez, o el sefor
Arredondo o cualesquiera otras personas ha-
blan de “calumnias”, de “torcidas intencio-
nes” y de “propoésitos inconfesables”, estan
injuridndome gratuitamente.

Fuera de las publicaciones de los diarios. ..

El sefior MINCHEL.— (Me permite, Hono-
rable colega? Hay cargos mucho mis graves
gque Su Sefloria todavia no ha explicado en
la. Honorable Camara.

El sefior UNDURRAGA.— No tengo incon-
veniente en conceder una interrupcion a Su
Sefioria.

E]l sefior MINCHEL.— En el seno del Ho-
norable Consejo, se le han formulado acusa-
ciones mucho mas graves aun. Se dijo, por
ejemplo, que el Honorable sefior Undurraga,
en su calidad de abogado, habia defendido a
los familiares de los accidentados en el acci-
dente del Potez 4, tomando como anteceden-
te las palabras vertidas en aquella época por
los consejeros de ese tiempo.

El Honorable sefior Undurraga nada ha
dicho de la defensa que ha hecho de la firma
Air Carrier, Hay aniecedentes, que por des-
gracia no traje en esta oportunidad. que
demuestran que esta defensa ha sido, en rea-
lidad, lesiva para los intereses de la Linea
Aérea Nacional, organismo al cual el Hono-
rable Diputado tenia la obligacién de defen-
der, en su calidad de fiscalizador.

Me gustaria, Honorable sefior Undurraga,
que aclarara estas acusaciones que yo no le

‘ ano que le han sido formuladas
en el seno del Consejo de 1a Linea Aérea Na-
cional.

E] sefior UNDURRAGA.— Pero, en reali-
dad, Su Sefioria ahora las hace suyas. Cele-
bro que me dé la oportunidad.de responderle
a Su Sefnoria. Le daré completa satisfaccion
respecto de los dos casos; pero me voy a re-
ferir primero por orden a los ataques.

No ha bastado, sefior Presidente, con hacer
una serie de publicaciones en los diarios, sino
que se ha llegado a mas. Anoche pude escu-
char por la Radioemisora “Nuevo Mundo”.
un reportaje hecho al sefior Merino Benitez
es decir, un reportaje que él se hizo ayer en

“huincha magnética” y que fué transmitido
dos veces por la Radio. Hoy dia lo hice to-
mar taquigraficamente, en la Radio “Nuevo
Mundo”, antes de que borraran la “huincha”,
como me explico el sefior Gerente o Admi-
nistrador de esa Emisora.

Pues bien, en este documento no se aho-
rra ninguna injuria, ninguna imputacion
calumniosa, y todavia se pretende poco me-
nos que negar la luz del dia. Voy a analizar
lo en algunas partes.

El sefior Merino Benitez, Vicepresidente de
la Linea Aérea Nacional, en el deseo de elu-
dir toda responsabilidad directa o indirecta,
porque hay responsabilidad indirecta en el
accidente del Lodestar 0-100, estd usando una
vieja y conocida tactica suya, cual es la de
trasladar el problema de fondo a una pelea
personal con el Diputado que habla. Sefior
Presidente, parece que ya no tiene ninguna
importancia que haya ocurrido el accidente
del Lodestar 0-100; parece que no tiene nin-
guna importancia que hayan perecido la tri-
pulacion y los pasajeros. En realidad, parece
que lo que tiene importancia, en este momen-
to, es la posicion del sefior Merino Benitez y
del Diputado que habla.

El sefior BENAVIDES.— (Me permite una
interrupcién, Honorable Diputado?

El sefior UNDURRAGA.— Con todo gusto.

El sefior BENAVIDES.— Quiero manifestar
que quien, por extension, ha colocado el pro-
blema de fondo en el terreno en que se de-
bate, ha sido, precisamente, el Honorable se-
fior Undurraga, por cuanto, con ocasién del
accidente que todos lamentamos, Su Sefioria
hizo aqui consideraciones que excedian en
mucho al problema en discusién.

Atn mas —y esto debe ser pesado seria-
mente en la conciencia del Honorable sefior
Undurraga, frente al problema que esta plan-
teando—, Su Sefioria aceptdé el hecho de que
los sumarios que se estan instruyendo en la
Linea Aérea Nacional, con motivo de este ac-
cidente, estan siendo realizados por personas
cuya capacidad técnica y competencia son
indiscutibles. Pues bien, a pesar de que los
sumarios estan a cargo de personas cuya
competencia es indiscutida, aun para el Ho-
norable sefior Undurraga, Su Sefioria acusa,
supone y fundamenta toda su critica en dos
sumarios que todavia no se han cerrado, por
lo que no se ha establecido lo que en reali-
dad ha sucedido.

Esta es la verdad de las cosas. Ha sido el
Honorable sefior Undurraga el que ha lleva-
do el debate a este terreno. En estas cir-
cunstancias, no es Su Sefioria quien puede
deplorar este hecho, sino que todos los Di-
putados que aqui concurrimos, que tenemos el
mayor interés en fiscalizar la Administracién
Pablica y que vemos, lamentablemente, que
el uso de este derecho de fiscalizacién se
desvirtiia, porque Su Sefioria estda mas inte-
resado en hablar, como nos lo dijo en sesién
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pasada, por capitulos, sobre diversos temas.

Muchas gracias, Honorable colega.

E] sefior UNDURRAGA.— La interrupcion
del Honorable sefior Benavides va a servir
también para aclarar otros conceptos, y se
Ios voy a aclarar de inmediato.

E] sefior BENAVIDES.— Muchas gracias.

E] sefior UNDURRAGA.— Yo declaré y si-
go sosteniendo que los dos Fiscales, el Fis-
cal Administrativo que estd haciendo el su-
mario interno de la empresa, el sefior Beytia,
y el Fiscal del Juzgado de Aeronautica, Co-
mandante Barria, son personas que merccen
absoluta confianza; pero también manifesté
que tenia desconfianza en el resultado de
esos sumarios, porque los elementos de jui-
clo que se les iban a proporcionar no eran
los adecuados. Los hechos me han dado la
razén. En el altimo Consejo de la Linea Aé-
rea Nacional, como les consta a los Honora-
blcs colegas, los sefiores Minchel y Aldunate,
nos pudimos imponer que piezas vitales del
avion destrozado, del Lodestar 0-100, habian
sido retiradas por personal de la Linea Aé-
rea Nacional, por el ingeniero jefe de la Li-
nea Aérea Nacional o por uno de sus ayu-
dantes. Se trata de los carburadores, que
tenian una orden pendiente de trabajo; de
la llave de la gasolina y de las hélices. Esto,
sefior Presidente, estd corroborado por el
propio Vicepresidente Ejccutivo de la Em-
presa, quien, en circular que ha enviado a
muchos parlamentarios . hoy dia, ha mani~
festado, entre otras cosas, que estos carbu-
radores fueron examinados ¢n la maestran-
za y fueron probados en el “hanco de prue-
bas” de la empresa, en circunstancias de
que estos carburadores y todos elementos vi-
tales del avién caido debian haber sido pues-
tos directamente en manos del Fiseal Judi-
cial y no en manos de los propios intercsa-
dos, como son el ingeniero jefe o las perso-
nas que tenian a su cargo la mantencién del
avion.

En consecuencia, sefior Presidente, €l que
yo haya hecho estas afirmaciones no es mo-
tivo para trasladar el problema que nos pre-
ocupa al terreno personal.

Yo sostengo que los Fiseales, que tienen
a su cargo estos sumarios, me merecen ab-
soluta confianza y deben merecer la con-
fianza de todo el mundo. Pero si a los Fis-
cales no se les proporcionan los elementos
ordinarios de juicio, es imposible que ellos
puedan dictar una sentencia conforme a lo
justo. Esto es lo que ha ocurrido en este
caso, sefior Pre¢sidente. Me diran que yo
me anticipé en mi juicio. Pero, desgraciada-
mente, mi juicio anticipado ha resultado to-
talmente exacto.

Hoy dia, sefior Presidente, va a ser ma-
terialmente imposible que un Fiscal Judicial
o Administrativo pueda determinar cual fue
la falla que, en el primer momento, a raiz
del accidente, presentaban estas piezas vi-
tales, porque ellas han sido desarmadas, re-

visadas y probadas en la maestranza de la
Linea Aérea, por ¢l ingeniero jefe o por sus
ayudantes. »

Pues bien, sefior Presidente, prosigo en mis
obscrvaciones. Dijo el sefior Merino Benitez
en su diatriba de anoche: *“El seflor Undu-
rraga, con una Dprecipitacién inexplicable y
sin antecedentes técnicos que lo autoricen
para ello, mientras estdn en marcha dos su-
marins para investigar las causas de este
percanse, él ya se ha lanzado en una serie
de obssrvaciones que perjudican enormemen-
te el prestigio de la empresa”.

Volvemos, sefior Presidente, al punto per-
sonal, por esto del prestigin o desprestigio de
la institucion. ;Si el prestigio de la institu-
cién no s: defiende quedandose callado! El
prestigio de la institucién no se consigue
haciendo todo a puerta cerrada. Por el con-
trario, yo creo que el prestigio de la insti-
tucién se defiende, precisamcnte, dando a
conocer a todo el mundo y al pais que, a la
postre, es el duefio de la Linea Aérea, lo bue-
no y lo malo que hay en ¢lla.

Asi como se dan a conocer los “records”,
los horarios, los vuelos, los transportes, los
pasajeros y los pesos que ingresan a la em-
presa, también es necesario dar a conocer
Jo malo que hay c¢n ella.

En consecuencia, no es precipitacion inex.
plicable la mia. Esto es perfectamente expli.
cable. Ojala, sefior Presidente, muchas otras
personas tuvieran, frente a estos problemas,
la misma inquietud que tiene el parlamenta-
rio que habla, porque ésta es la forma de dar
confianza al publico. Es necesario conocer
las cosas que se estan investigando. Es ne.
cesario que el publico sepa que, cuando ocu-
rre un accidente serio en la Linea Aérea Na-
cional, se extreman las precauciones, se eX.
trema, el celo, se extrema la cautela, se des.
pierta la inquietud de la gente.

En este caso, no ha sucedido asi. Parece
que se quiere mantener el prestigio de la
Empresa no diciendo nada, dando una infor-
macién anodina o cuatro o cinco informacio-
nes chacabanas después del accidente.

El sefior BENAVIDES.— ¢Y los dos suma-
rios?

El sefior UNDURRAGA.— Creen que de-
fienden el prestigio diciendo que las.familias
de los pilotos recibiran quinientos mil pesos
de indemnizacién y que las de los pasajeros
trescientos mil pesos.

Sefior Presidente, el prestigio se defiende
de otro modo; de otra manera se mantiene
el prestigio dentro de estas instituciones, so-
bre todo, dentro de estas instituciones que
son del pais. El prestigio de una empresa de
esta naturaleza se defiende, precisamente,
dando a conocer al pais y, a organismos como
la Camara de Diputados y el Honorable Se.
nado, todas las observaciones que uno crea
que deben hacerse sobre su funcionamiento.

El seior RECABARREN.— ¢(Me permite
una interrupcién, Honorable Diputado?
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E] sefior UNDURRAGA.— Con todo gusto,
Honorable colega.

El sefior RECABARREN.~ Yo me cuento
entre los Diputados que maéas se alegran con
el afan fiscalizador del Honorable sefior Un-
durraga, que no solamente cumple, indiscuti.
blemente, con un mandato que establece la
Constitucién Politica, sino que lo hace en
forma valiente. Pero, en sus observaciones
nos va quedando siempre una duda a los par.
lamentarios de estos bancos que no sabemos
como aclararla y que el Honorable sefior Un-
durraga no ha precisado debidamente.

A Su Sefioria le merecen fe los dos Fisca.
les, como nos la merecen a todos nosotros.
Su Sefiorfa teme que estos Fiscales sean in.
ducidos a error en sus dictamenes por falta
de antecedentes. ¢(Por qué se apresura el Ho-
norable sefior Undurraga?

Los Fiscales, en quienes tenemos fe, tienen
un camino bien sencillo que seguir, en caso
de que la Direccién de la Linea Aérea Nacio.
nal les niegue los elementos de juicio...

El seflor PUENTES (don Juan Eduardo).—

O que se los entreguen arreglados para que
~ puedan juzgar en una direccién. ..

El sefior RECABARREN.— Indudablemen.
te, en cualquiera de los dos casos, se les ofre-
ce a los Fiscales el camino de renunciar y ex.
poner estos hechos no solamente al Honora.
ble sefior Undurraga, sino gque a todos los
sectores de esta Honorable Camara, que esta-
mos deseosos de que se aclaren estas cosas
y de que se haga una severa investigacion.

Pero, seilor Presidente, estos Fiscales han
seguido trabajando; hasta el momento, ellos
no han acusado a la Direccién de la Linea
Aérea Nacional de cometer este verdadero
delito de denegaciéon de auxilio a la autori-
dad.

Entonces, pregunto, Honorable Camara,
¢por qué se anticipa Su Sefioria? Todos de-
seamos una investigacion severa, porque, tar-
de o temprano, uno de los nuestros puede su-
cumbir por una irresponsabilidad igual a la
que denuncia hoy el Honorable sefior Undu-
rraga, en un avién de la LAN. Pero creemos
que la seriedad de la investigacién implica
no incurrir en presunciones que en definitiva
van a malograr el prestigio de la Linea Aérea
Nacional.

Nosotros hemos prestado nuestro concurso
con todo agrado para la celebracion de esta
sesién extraordinaria, a fin de esclarecer es-
te asunfo, pero nos parece que este espiritu
de andlisis y de investigacién debemos ejer-
citarlo en condiciones que no constituyan una
merma del prestigio de una institucion que,
a través de once afios, ya habia ganado la
confianza del publico en forma casi unanime
en todo el territorio.

Dejo formulada esa pregunta al Honora-
ble sefior Undurraga.

Muchas gracias.

El sefior CASTRO (Presidente).—
continuar Su Sefioria.

El seflor UNDURRAGA.— Sefior Presiden-
te, el Honorable sefior Recabarren estima que
es anticipado mi juicio, porque los Fiscales
no han renunciado ni han adoptado una ac-
titud determinada ante estos hechos; pero
puedo aseverar al Honourable Diputado, con
el testimonio de mis dos Honorables colegas
de Consejo, presentes en la Sala, y con el tes-
timonio de la carpeta que ha hecho repartir .
el vicepresidente ejecutivo de la Linea Aérea
Nacional a algunos Honorables colegas, ¥ que
probablemente tienen en su escritorio ciertos
Diputados agrariolaboristas, que estos elemen-
tos de juicio, que debieron estar en manos del
Fiscal Judicial desde el primer momento, no
lo estan y que cuando lleguen a su poder
podran, perfectamente, estar alterados. Yo no
guiero sostener, seria precipitado de mi parte
si lo hiciera, que van a ser alterados malicio-
samente. BEso seria precipitadc; pero, soste-
ner que estos elementos van a llegar a ma-
nos del Fiscal en diferentes condiciones, eso
no es precipitado. Si los carburadores, por
ejemplo, uno de los cuales tenia dos érdenes
de trabajo pendientes, fueron recogidos del
sitio del accidente sin ninguna precaucion, sin
que se levantara un acta, sin ninguna de las
medidas elementales en la investigacién de
un suceso de esta naturaleza, si fueron lleva-
dos a la Maestranza de la Linea Aérea Na-
cional y fueron coiocados en un banco de
prueba para hacerlos funcionar, ¢qué fe po-
dré merecerle a cualquiera persona, aun al
mas lego, 1o que después el Fiscal pueda com-
probar? Ya sabemos a qué conclusiéon podra
llegar. Tendra que llegar precisamente a la
misma conclusién que el Ingeniero Jefe y el
sefior Merino Benitez: que ellos estaban en
tal posicién y que se les habia hecho fun-
cionar en el banco de pruebas.

En consecuencia, no incurro en una preci-
pitacién cuando digo que me asisten dudas
de que se le vayan a facilitar los elementos
de juicio suficientes a estos fiscales. Yo no
dudo de ellos; no dudo de su idoneidad, de
su competencia.

Si en el dia de mafiana, a un juez que rea-
liza una investigacién cualquiera se le presen-
ta la misma situacién, no significa que dude
de su competencia el hecho de que dude de
que los elementos de juicio que tenga para
investigar sean suficientes y completos.

El seftior RECABARREN. — (Me permite una
interrupcién, sefior Diputado?

El senor UNDURRAGA.— Con todo agrado.

El seior RECABARREN.— 8igo pensando
que queda en pie mi pregunta. No es por
majaderia; pero, realmente, no comprendo...

El sefior PUENTES (don Juan Eduardo).—
iEs por “agujerearlo”, para que no continte. ..

E! sefior RECABARREN.— {No tiene por
qué decir, eso Su Seforia! Yo creo que est2
debate es serio.

Puede
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--HABLAN VARIOS SENORES DIPUTADOS
A LA VEZ.

El senor RECABARREN.— Nosotros le he-
mos dado todo el tiempo necesario gl Hono-
rabel sefior Undurraga para que desarrolle
sus argumentos. Para mi, es muy grato oir
a Su Sefioria. .

El sefior PUENTES (don Juan Eduardo).—
Yo no econcibo que Su Sefioria, que, segln ten-
go entendido, es abogado, no tenga el cri-
terio juridico para comprender el argumento
que en estos momentos estd dando el Hono-
rable seflor Undurraga.

El sefior RECABARREN.— Pero no...

El sefior PUENTES (don Juan Eduardo).—
Porque un fiscal, por idéneo y competente
que sea, si se produce un hecho, delictuoso o
casual, y los elementos de juicio, que fueron
los instrumentos que produjeron ese hecho
delictucso o casual, en lugar de llegar de in-
mediato a poder del fiscal que debe conocer-
los y apreciarlos, llegan por intermedio del
mismo afectado ¥y en estado distinto a aguel
en que se encontraban primitivamente, ese
}uez jamas podra fallar con justicia y tendra
que llegar, necesariamente, a sobreseer por
falta de pruebas.

iEsto me parece elemental! Me parece que
un abogado debe entenderlo. Y me extrafa
que personas de tanto criterio juridico, hasta
la fecha no lo hayan comprendido.

E] sefior JEREZ.— No lo entiende nadie.
Divaga a base de suvposiciones.

El sefior RECABARREN.— El Honorable se-
fior Puentes insiste en el mismo argumento
dei Honorable sefior Undurraga.

Estoy de acuerdo, Honorable colega, y coin-
cido con Su Sefioria, en que a un juez de un
tribunal cuulquizra le puede ocurrir lo que
Su Sefioria dice. si se le estan restando los
elementos de juicio necesarios para que pue-
da fallar en conciencia o conforme a dere-
cho. Pero no es este el caso que edamos ana-
lzando, porque el Honorable sefior Undurra-
ga ha afirmado una cosa muy concreta: el
sefior Fiscal ticne que entablar o iniciar un
proceso de orden técnico o administrativo; y
a este caballero, al cual todos le reconoce-
mos idoneidad —y yo concuerdo en esta apre-
clacién con el Honorable sefior Undurraga—
pueden no proporcionarle los elementos ne-
cesarios para que dé un fallo justo.

Esto que nos cuenta el Honorable sefior
Undurraga lo sabemos todos, y tiene que sa-
berlo el propio sefior Fiscal, victima de este
engafio, seglin el Honorable colega. En con-
secuencia, si este Fiscal sigue actuando, a pe-
sar de que se le estd privando de los medios
para emitir su fallo, quiere decir que la res-
ponsabilidad debe recaer sobre é1 y no sobre
el sefior Vicepresidente de la Linea Aérea Na-
cional. Esto varece que no lo entiende el
Honorable sefior Puentes.

Honorable Camara, me atrevo a decir, sin
haber consuitado al jefe del Comité de mi

partido, que nosotros estamos dispuestos a
dar todo el tiempo que sea necesario y a ce-
lebrar todas las sesiones gue se deseen para
facilitar 1a investigacién de este suceso, pe-
re, siempre que ello se haga sobre una base
justa y seria. Creo, como mi Honorable co-
lega, senor Benavides, que el Honorable sefior
Undurraga ha llevado este caso con un poco
de pasién de orden personal. Su Seioria tie-
ne un bien ganado prestigio a través de todo
el pais como un fiscalizador enérgico y va-
liente, —todos le reconocemos estas cualida-
des— pero, no me parece justo que emplee
este prestigio en desmedro de una institucién
que tanto costé formar. Quien mire con un
roco de objetividad la vida de esta Empre-
ca, podra apreciar que su existencia es un
verdadero milagro.

La Linea Aérea Nacional se ha ido forjan-
do un prestigio indudable a través de todo
nuestro territorio. Y parece que ahora no es-
tamos agqui esclareciendo "in hecho lamenta-
ble, sino gue estamos contribuyendo a mer-
mar, a romper, y a pulverizar, en sus bases
mismas, ese prestigio que todos deseariamos
que se acrecentara, prestigio que no es obra
nuestra, que no es ocbra de este Gobierno, sino
—también lo reconocemos-- de Gobiernos an-
teriores.

Bl seflor CASTRO (Presidente).— Rucgo a
log Honorables Diputados se sirvan evitar los
didlogos, con el objeto de apresurar la hora
de término de esta sesién.

Puede continuar “plancando” el Honorable
sefior Undurraga.

E] sefior HUERTA.— Hay otros Diputados
que han “capotado”.

El seftor UNDURRAGA.— Antes de dar una
interrupcién al Honorable sefior Gallegui-
llos, no puedo menos de celebrar la ocu-
rrencia del poeta que nos preside. Quizds Su
Sefioria, olviddndose un tanto del Reglamen-
to, quiere hablar un poco en lenguaje figu-
rado, con el propésito, probablemente, de
quitarle, en parte, cierto aspecto de aspereza
al debate. Pero creo que Su Sefioria haria
bien en no formular ciertas advertencias a
un Diputado al cual se le ha prorrogado la
hora, por todo el tiempo que necesite, para
desarrollar sus observaciones y que estid con-
cediendo interrupciones, lo que le parece lo
mas elemental. Es por ésto que he vuelto a
conceder una interrupcién, esta vez al Ho-
norable sefinr Galleguillos.

El sefior JEREZ.— Esperemos que aterrice.

El sefior GALLEGUILLOS (Don Floren-
clo). — Sefior Presidente, me parecen muy
interesantes las observaciones formuladas por
mi Honorable colega, sefior Recabarren; pe-
ro, al mismo tiempo, creo que ellas adolecen
de un error fundamental,

El Honorable sefior Undurraga nos ha ma-
nifestado que los elementos recogidos del
avién destruido fueron examinados en un ta-
ller de la Linea Aérea Naclonal. Seria muy
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importante, para conocer cual es el estado
de la investigacién y cudles sus posibilidades
futuras, saber quién ordené que fueran reco-
gidos y examinados dichos elementos. Por-
que, en realidad, si tal cosa hubiera aconte-
cido sin la intervencién del Fiscal, que es el
Juez Investigador de esta eausa, resultaria
que se le estaria privando a la Justicia de
un antecedente fundamental para la inves-
tigacion. En tal caso, sus resultados podrian
ser diferentes a los que se producirian si el
juez tuviera todos esos elementos a su dis-
posicién, desde un comienzo, para establecer
la existencia de un hecho del cual pueden
derivar responsabilidades penales.

Es por eso, seflor Presidente, que me pa-
rece fundamental que el Honorable senor
Undurraga nos dé a conocer los anteceden-
tes que haya reunido sobre el particular.

No quiero terminar esfa breve interrup-
cién sin expresar la extrafeza que me han
producido las palabras del Honorable sefior
Recabarren, en el sentido de que la interven-
cién del Honorable sefior Undurraga viene a
causar trastornos en la Linea Aérea Nacio-
nal y a desprestigiarla. Su Sefioria nos ha
dicho que instituciones como ésta, que se le-~
vantan con gran sacrificio, deben ser cuida-
das y su prestigio no debe.ser danado con
hechos de esta especie.

Yo creo que no hay tal cosa. El prestigio
de la Linea Aérea Nacional no se levanta ni
se rebaja con intervenciones de caracter ver-
bal de las personas encargadas por la ley de
fiscalizar, o de aquellos que, por razones de
su cargo, deban defenderla. El prestigio de
la institucién se levanta con acciones, con
una labor tesonera como la que ha tenido
hasta hoy dia la Linea Aérea Nacional y con
un desempefo acertado de quienes la dirigen.
En cambio, se rebaja cuando en ella hay
descuido y negligencia, y cuado los acciden-
tes son el fruto de la incapacidad. En con-
secuencia, no podemos asignar a las inter-
venciones del Honorable sefior Undurraga
otro caracter que el que estrictamente les
corresponde, esto es, de fiscalizacién. Por eso,
llevar este problema al terreno personal es
quitarle la importancia y la gravedad que
tiene, y desviarlo hacia un camino en el que
las responsabilidades resultan eludidas y anu-
ladas.

Por estas consideraciones, creo que todos
los Honorables colegas deben facilitar la la-
bor del Honorable sefior Undurraga, a fin de
gue pueda proporcionarnos todos los antece-
dentes que logre reunir. Probablemente, del
seno de esta Corporacién se nombre una Co-
misién Investigadora gue nos compruebe los
antecedentes que nos dé el Honorable sefior
Undurraga, en cumplimiento de su mandato
constitucional.

Nada mas, seflor Presidente.

El sefior CASTRO (Presidente). Puede
continuar el Honorable sefior Undurraga.

E]l seflior UNDURRAGA .— Sefior Presiden-
te. nc puedo satisfacer la peticion que for-
mula el Honorable sefior Galleguillos, don
Florencio, en cuanto a que le informe subre
quién ordenod retirar las piezas del avidn,
porque dicha informacién no me ha sido
proporcionada. Debo, si, suponer que desde
el momento que las tiene la maestranza de
la Linea Aérea Nacional y no la Fiscalia,
ellas deben haber sido retiradas, supongo,
por el sefior Ingeniero de la Linea Aérea Na-
cional que concurrié al sitio del accidente
con algunos funcionarios; pero, como digo,
nc¢ se me ha informado precisamente sobre
el particular.

Prosiguiendo
Presidente. . .

El sefior MALLET.— :Me permite, Hono-
rable colega, una pequefiz interrupcién, an-
tis de que continue sus observaciones, a fin
de no hacerle perder el hilo de ellas?

El sefior UNDURRAGA.— Con todo gusto.

El sefior MALLET.— Seflor Presidente, se
Ve que nos estamos abocando a un problima
de procedimiento. Practicamente, todo este
debate se relaciona con la competencia del
Fiscal y con las pruebas que se estan apor-
tando. Persomalmente, soy lego en mecéni-
ca, de tal manera que no estoy en condicio-
nes de dar opinién alguna sobre la capaci-
dad o la competencia téenica de las personas
¢ue intervienen en este proceso: pero, acom-
pahado de una tarjeta del sefior presidente
de la Lirea Aérea Nacional, se ha hecho
Hegar a mis manos un expediente relacio-
nado con la materia en debate.

Lo he leido con mucha atencién y, con
respecto al sumario, hay dos hechos que me
Haman profundamente la atencién: primero,
en este expediente se reproducen algunas
piezas del%sumario que se instruye. Entien-
do que tollo sumario es secreto, mientras se
encuentra en manos del Fiscal instructor...

El sefior RECABARREN.— Eso se refiere
a los sumarios criminales.

El sefior MALLET.— Permitame, Honora-
ble Diputado. Tengo alguna experiencia ad-
ministrativa, y ella me autoriza para afirmar
que los sumarios administrativos son scere-
tos mientras se encuentran en poder del Pis-
cal o de la comisién que los instruye, maxi-
me cuando se trata de establecer responsa-
bilidades. ¥ esto me parece muy Jjusto, por-
que, de lo contrario, algunas partes de él
pueden llegar a conocimiento de aquellas
personas 2 quienes, precisamente, puede afcc-
tarles responsabilidad como consecuencia del
sumario. Es comin entonces que, en mate-
ria de sumarios, cualquiera que sea su natu-
raleza, todas sus piezas sean mantenidas en
el mas absoluto secreto.

Pues bien, sefior Presidente, en la pagina
dos del tercer memorandum, que se ha he-

estas observaciones, sefior

.cho llegar a mis manos con una - tarjeta del
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sefior Vicepresidente de la Linea Aérea Na-
cional, se transcribe, al parecer, €l informe
del asesor técnico del Fiscal, que dice: “No
s6lo no existia filtracién...” etcétera. O sea,
se transcribe un documento de este suma-
rio, que deberia ser secreto. Esto me parece
completamente anormal.

Mas adelante, en el memorandum 3A, se
transcribe un parrafo (estd con mayusculas,
como transcripcién), en el que se lee: “Du-
rante la correspondients diligencia fiscal,
efectuada por el juez de Aviaciéon, comandan-
te sefior Barria...”, etcétera. Esto lo con-
sidero grave, sehor Presidente, dentro de las
normas administrativas y judiciales, y sobre
¢llo desearia una aclaracion.

Repito gue soy lego en la parte técnica,
pero estimo sumamente grave el hecho de
que ura persona, a.guien puede cabcrle res-
ponsabilidad, directa o indirecta, en este ac-
cidente (por no ser técnice er la materia,
no me pronuncio sobre si la tiene o no),
conozca estas piezas del sumario. pueda re-
producirlas en parte o totalmente, y pueda
entregarlas al conocimiento publico.

El sefior UNDURRAGA.— Exn realidad, ya
verad la Honorable Camara y el pais qué ac-
titud va a adoptar el Fiscal. Creo que no es
el momento de juzgarlo ni de pronunciarse
sobre la actitud que corresponda asumir en
este asunto; pero, en todc caso, queda un
heeho en pie, cual es el de que estos ele-
mentos de juicio, gque estas piezas del avidn,
antes de llegar a poder del Fiscal de Aero-
nautica, han sido desarmadas, revisadas y
probadas en los talleres de la Linea Aérea
Nacional.

Bl senior RIGO RIGHI
Honorable Diputado?

No estd muy claro lo que dice Su Sefioria,
porque, en la pagina que acaba de leer el
Honorable esefior Mallet se afirma, precisa-
mente, que este obieto fundamental para
la investigacién, que es la llave de la benci-
na (sobre la cual Su Sehforia basé parte de
su disertacion de la semana pasada), fue
observada y comprobada en el lugar del ac-
cidente, “durante la correspondiente diligen-
cia fiscal efectuada por el juez de Aviacion,
comandante Barria”. O sea, no le fue en-
tregada después; la llave se encontraba en
el sitio del suceso. EI propio fiscal, sefior
Barria, examino la llave y comprobé que es-
taba cerrada hacia el lado del motor dere-
cho, en circunstancias que Su Sefioria mani-
festd aqui que estaba ablerta.

Todavia mas, en el expediente que esta
en poder de Su Sefioris, y cuyo contenido,
por lo tanto, es de su conocimiento, se dice
lo siguiente: “Cabe agregar que nadie pue-
de arreglar ex profesamente esta llave en las
condiciones en que fue encontrada, porque
con el golpe se habia sellado, haciendo to-
talmente imposible cualquiera maniobra pos-
terior al accidente mismo”. O sea, queda ca-
tegéricamente demostrado que la llave de la

¢Me permite,

bencina, que segin Su Sefioria estaba abier-
ta y sobre lo cual lucubré, afirmando que
también habia fallado el otro motor, o sea
que habian fallado ambos, y que ello signi-
ficaba un grave descuido de parte de los
mecanicos de la Linea Aérea Nacional, no
estaba abierta, sino c<rrads. El hecho a que
se referiz Su Sefioria no era, pues, efectivo.

A ello se referia mi pregunta de hace al-
gunos momentos, a la cual Su Scfioria atn
n0 ha contestado.

El sefior MAULET. — En el memorandum
ntmero 3, de los mismos documentos, se di-
ce: “...se rescataron los carburadores de
ambos motores, los que no habian sufrido da-
fios de consideracién, y se pudo constatar
mediante verificaciones efectuadas en banco
de pruebas” —o sea, no en el lugar del acci.
dente— “gue reproducen en forma exacta las
condicicnes de funcionamiento de un motor
en vuelo. y que fueron presenciadas nor el
Asesor Técnico del Fiscal (LAN), Capitan de
Aeronave, don Alberto Beytia...”.

O sea, al parecer, los carburadores fueron
trasladados del lugar del accidente, y la
comprobacién se efectué en el banco de
pruebas, gue es lo que afirmaba el Honora.
hle seitor Undurraga.

El sefior UNDURRAGA. — Deseo recupe-
rar mi derecho. sefior Presidente.

El seflor CASTRO (Presidente). — Puede
continuar Su Seforia.

Fl sehor UNDURRAGA. — En realidad,
se ha hecho mucha cuestién de mi afirma-
cidn en el sentido de que la llave de la ben.
cina habria estado en tal o cual posicién.

Comce dije, sefior Presidente, en esta in.
tervencién no hacia otra cosa que repetir
las mismas interrogantes y, en consecuen-
cia, discurrir scbre las mismas hipdtesis que
habia nlanteado en el Consejo de la Linea
Aérea Nacional, donde no obtuve respues.
ta satisfactoria. Después han venido las res.
puestas “cocinadas” por el sefior Merino
Benitez, tratando de aclarar algunas cosas.

Por ultimo, no seria de exiraflar gque yo
hubiera incurrido en un error con respecto
a la llave de la bencina. y si asi fuera. rec.
tificaria el error, pero cuando pudiera cons-
tatar oue estaba eguivocado.

Estoy hablando de posibilidades y plan-
teando interrogantes de cémo pueden haber
ocurrido los hechos.

-—HABLAN VARIOS SERNORES DIPUTA-
DOS A LA VEZ.

E]l sefior MARTONES. -- Eso lo dice aho.
ra_ Su Seficria.

®l sefior UNDURRAGA.
el nrimer momento.

— Lo dije desde

Mo creo, sefior Presidente, que valga la
penna enfrascarse en uha discusién que, en
realidad, a nada va a conduclir.
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El serior RIGO.-RIGHI. ‘Me
una interrupcién., Honorable colega?

No se trata de una suposicion, sino de
sus palabras textuales, Honorahle Diputadou
Como consta en la version oficial Su Sefio-
ria dijo: “Pero el Consejero de la Linea Aé-
rea Nacional que habla, lo sabe”.

El sefior UNDURRAGA. — Si sefior; en
ese momento, Honorable Camara fenia esa
informacién y la voy a comprobar. Y, si la
compruebo, enviaré el oficio correspondien.
te al Fiscal de Aerondutica. dandole los an.
tecedentes y los nombres de las personas que
me informaron.

El seitor RIGO-RIGHI — Pero Su Sefo
ria informé antes de tener los antecedentes

—HABLAN VARIOS SENORES DIPUTA.
DOS A LA VEZ.

El sefior UNDURRAGA. — Por lo demés
sefior Presidente, imaginémonos que vo esté
en un error en esto de la llave de la ben.
cina. Ojald estuviera totalmente equivoca-
do: ojala fuera asi y que yo me equivocara
con respecto a las vposibles causas del acci-
dente; ojald estuviera errado en mi con.
viccidbn de aue el accidente se debié a falla
del material; ojald estuviera equivocado en
cuanto estimo que la Direccién de la Linea
Aérea Nacional no estd bien. Pero hay una
cosa en la cual no me puedo equivocar. y
ella es en cuanto al mal criterio del Vice.
presidente Ejecutivo que estd dirigiendo la
Emnresa. En eso no puedo errar y lo pro-
baré a la Honorable Cimara con hechos, vy
con las propias palabras de ese funciona-
T10.

Prosigo, sefior Presidente, analizando la
diatriba cue anoche levera el Vicepresidente
sefior Merino.

Dice en una narte: “Diio el sefior Undu-
rraga oue yo habia exnresado que la sefin-
rita auxiliar se habria colocado entre los
pilotos”. Efectivamente, yo manifesté qgue.
segun el sefior Vicenresidente, la auxiliar del
avion se habria colocado entre los pilotes. Sin
embargo, a esto él contesta en la siguiente
forma: “Bs falso”, en circunstancias, Hono-
rable Camara aue tengo aqui la copia de 'a
versién taquigrafica (cuyo original estd en
el Sernado) de la sesion del Consejo de la Ti-
nea Aérea Nacional. en aue se debatié este
asunto durante la cual el sefior Vicepresi-
dente expresé lo sizuiente: “La auxiliar, en
cambio, parecia proyectada, deshecha entre
los dos vilotos. 1o que pedria explicarse como
cue lp auxiliar después de amarrar a sus pa-
sajeros, estaba de pie conversando con éllos ¢
alentandoleos. o bien se habia acercado a la
cabina del piloto”. s

¢En doénde estd 13 falsedad cuando yo ma-
nifesté a la Honorable CAmara que, segun el
Vicepresidente Ejecutivo, la auxiliar habria
estado en la cabina del piloto? Pues, sefior

permite

esto se califica de falso y se agrega que es
tendencioso.

El seior MARTONES.— ¢(Me permite, Ho-
norable Diputado?

E] sefior UNDURRAGA.— Siempre que sca
breve, Honorable Colega.

El sefior MARTONES.— Seré muy breve.

Es solamente para pedirle que continte la
lectura a continuacion de la frase “Es falso”.
rorque, anoche, también tuve oportunidad
de escuchar la grabacién en cinta magnéti-
ca de la respuesta que di6 el sefior Vicepresi-
dente y me parece que a continuacidn, se dice
algo aclaratorio.

El seficr UNDURRAGA.— Con todo gusto:
“Dijo el sefior Undurraga que yo habria ex-
presado que la sefiorita auxiliar se habria
colocado entre los pnilotos. Es falso. Lo qu#
expresé es que pudo haberse acercado a la
cabina de pilotaje en el momento del per-
cance, observaciéon desprendida de la coloca-
cién en que fué encontrado su cadaver”.

¢Tiene esto alguna diferencia con lo que yo
manifestaba, en términos dubitativos, des-
pués de escuchar las afirmaciones del sefior
Vicepresidente de la Empresa? Absclutamen-
te ninguna. Yo no estaba haciendo otra cosa
que repetir lo que habia manifestado en el
Consejo y aue €l no nuede negar. Pues bien,
posteriormente, después de referirse otra vez
a que ios carburadores han funcionado en
buen estado, etcétera, dice lo siguiente el
sefior Merino Benitez, que es de bastante gra
verdad: “Dijo también”, refiriéndose al Dipu-
tado que habla, “que se atrevia a calificar de
inconsciencia lo de la Direccién de la Linea
Aérea Nacional dadas las intervenciones del
Vicepresidente. Para ciertas personas puede
ser inconsciencia mantenerse impasible ante
los halagos del dinero o de la politica; imvpa-
sible ante los negocios o negociados con que
se le tiente y, severo e inflexible contra la
falsedad, la injuria y el latrocinic. Por lo
tanto, me sentiria muy alarmado, si el sefior
Undurraga alabhara mi actuacién”.

Yo pregunto, sefior Presidente, ¢hasta don
de puede llegar el mal caracter, la irreflexién
¢ el mal criterio de un individuo a quien se
le ha confiado la direccién de una empresa
de la importancia de la Linea Aérea Nacio-
nal?

¢Qué quiere decir con esto? Si esto es lo
que lcs abogados llamamos “injuria encu-
bierta”! ¢Asi que a él no lo tientan los ne-
gociados, los latrocinios ni ninguno de escs
actos incalificables y, en consecuencia, si yo
lo alabara, é! se sentiria menocscabado? ¢En-
tences estaria alarmado, porque querria de-
cir que él era partidario de los latrocinios,
de los negociados y de otros actos incalifi-
cables? ¢(Qué cquisre decir con esto el Vice-
presidente Ejecutivo de la Empresa? (Qué
quiere decirle con esto a un Diputado que esta
fiscalizando la institucion? ¢Quiere decir que
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hay latrocinios, que hay negociados, que hay
escandalos, que yo estoy metido en alguno de
ellcs 0 que mis colegas de Consejo pueden es-
tarlo?

iSi agui en este pais, sefior Presidente, to-
dos nos conocemost .

Tengo la seguridad mas absoluta de que la
mayoria de mis Honorables colegas, aln de
las ideas méas opuestas a las mias, no se atre-
ven a hacer una afirmacién, a menos que sea
falsa. respecto a la honorabilidad del Dipu.
tado que habla. Y tengo la seguridad mas
absoluta de que todo esto es el producto —co-
mo dije— del mal criterio, del deseo de in-
juriar, del deseo. de enlodar, del desec de
trasladar a una situacion personal a un par-
Jamentario que lo esta fiscalizando. {Y esto
6o es nuevo en el sefior Merino Benitez!

El seflor VON MULLENBROCK.— ¢Me per.
mite?

El sefior UNDURRAGA.— No, sefior! Voy
a continuar.

Esto no -es nuevo, sefior Presidente, en el
sefior Merino Benitez. Hace tiempo recurrioé
a estos mismos procedimientos.

Bl sefior MARTIN.— ;Esta
para tratar el accidente?

El sefior UNDURRAGA ,— Tengo a la ma-
no el ligre “Por rutas extraviadas”, de aque
es autor don Ramén Vergara Montero. En
las paginas 34 y 35 de ese libro, refiriéndose
a los antecedentes sobre el sefior Merino Be.
nitez, Comandante en Jefe de la Aviavion y
sucesor de don Ramoén Vergara Montero, se
dice lo siguiente:

“He querido exhibir los aspectos de méas
resaltante irregularidad del Comando en Je.
fe ejercido por mi antecesor en la Fuerza Aé-
rea. A neutralizar en lo posible sus deplora.
bles consecuencias y a poner en ejecucion un
plan de trabajo y eficiencia técnica, tendie.
ron todos mis esfuerzos. No puedo prescindir
de anotarlo en estas paginas, instado por la
necesidad de defender mi conducta de ata-
ques cuya apasionada inspiraciéon, desfigu.
rando la verdad, podria llegar a echar som.
bras sobre la reputacién de un soldado que
no reconoce otra ley que el cumplimiento de
sus deberes profesionales. El ataque de mi
antecesor, violentamente irreflexivo, no ter-
miné con la realizacion de un duelo a que
fui provocado en forma de insistente mato.
naje”.

Esto es, sefior Presidente, porque en ese
entonces don Ramoén Vergara Montero habia
criticado 1a actuacién del Comandante en Je.
fe de la Aviacion, hahia criticado las irregu-
laridades ocurridas en la Aviacion, habia cri.
ticado las malas inversiones, habia censura.
do su mal criterio y habia dicho que era una
locura tener a este hombre en la Fuerza Aé-
rea. ¢Y como contestdé el sefior Merino Be.
nitez?

En vez de mantener la polémica en el te.
rreno técnico profesional, en vez de rendir

sesién no es

cuenta de los fondos de entonces, arrastré
a un incidente personal al sefior Vergara
Montero quien, como dice textualmente en
su libro, “no terminé simplemente con un
duelo, cambiando disparos, duelo a que fui
arrastrado en forma de insistente matona-
je”.

iPero si los procedimientos de este sefior
son cenocidos! Cuando se le fiscaliza, trasla-
da las cosas o un terreno personal. De mane.
ra que no se venga a decir ahora que no se
puede llevar la discusién a este terreno.

& mi se me ha arrastrado al terreno per-
sonal y tengo la seguridad mas absoluta de
que cualqguiera de mis Honorables colegas
gue fuesz llevado a este lugar, gastaria el
méximo de sus energias para defenderse.

Tengo muy pocas cosas que defender, se-
ftor Presidente; pero tengo algo que el Ho-
rorable seflor Recabarren ha mencionado
cuando se refirid al prestigio bien ganado que
tengo a través del pais; tengo una cosa que
defender, un patrimonio valioso, que es mi
correceién de procedimiento, y no viene a
enlodar mi reputacién el sefor Merino Be-
nitez sin atenerse a las consecuencias. Y yo
tengo que exhibirlo ante el pais como un fal.
sario, como un mentircso y un individuo
atrabiliario; como un loco que estd mane.
jando una institucion que deberia estar en
las manos de una persona méas capaz y de
una, perscena cuerda. Y esto, sefiores Dipu-
tados, voy a demostrarlo.

He dicho que esta Institucidén estd dirigi.
de por un loco. Algunos sefiores Diputados
dicen que es necesario prestigiar este orga-
nismo, pero yo creo que este prestigio hay
aue lograrlo de otra manera. ‘

iSi el pais conociera, si supiera la version
exacta de lo que el sefior Merino Benifez sos-
tuvo en el Consejo antepasado de la Linea
Aérea Nacional, quedaria horrorizade y d.
ria, de una vez por todas, “hasta cuando tie.
nen a este loco inconsciente a cargo de esta
Empresa”!

Voy a dar a conocer algunas expresiones
del sefior Merino, de las cuales son testigos
los Hcenorables colegas que estuban en el
Consejo.

Cuando me contestaba e inerepaba vio-
lentamente porgue yo habia criticado los ser-
vicios de mantencién, porgque hahia dicho que
la Emuvresa estaba actuando con un indice de
seguridad bajo, le contesté que este indice
de seguridad habia disminuido por muchas
circunstanecias, entre otras, por las condicio-
nes en que se estaba operando en algunas
partes del pais, especialmente, en ciertas can-
chas del sur. Entonces, el sefior Merino Beni-
tez declaré que habia que prescindir de cier-
tos aspectos y de ciertas consideraciones; que
en un pals nuevo como el nuestro, que debe
desarroliar sus servicios de aviacion, era in-
dispensable abrir nuevas rutas con sangre y
c¢on vidas humanas, a lo que le respondié mi
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Honorable colega sefior Aldunate, que ésto se-
ria concebible s6lo en los paises donde se
estuvieran abriendo rutas para ia correspon-
dencia o0 en aquellos tiempos heroicos de la
aviacion. Entonces, el sefior Merine manifes-
td que en paises mucho méas adeluntados que
el nuestro, no se hacia cuestion de vidas mas
o de vidas menos, y que, en consecuencia,
nosotros debiamos seguir la misma politica.
Y todo esto, sefior Presidente, porque le hi-
ce una observaciéon y le manifesté que, en
mi opinidn, si los repuestos no estaban cien-
to por ciento en condiciones de eficiencia,
aunque €l tuviera la seguridad, aunque mu-
chas personas tuvieran la certeza de que po-
drian rendir en un vuelo, yo, que no enten-
dia nada, paralizaria el serviclo. Porque, le
expresé, que adoptaria esta medida antes de
exponer la vida, no digo, sefior Presidente,
de las tripulaciones, que valen mucho, por-
que éstos no son pilotos de prueba, no es-
tan haciendo actos heroicos, estin cumplien-
do con una funcién profesional, sino tam-
bién la de los pasajeros. jQue no se venga
a abrir rutas en la aviaciéon eon sangre y
vidas humanas! Francia lo hizo cuando con-
sideré necesario abrir rutas a través del
Atladntico: como se hizo también con las ru-
tas cordilleranas, como lo hicieron en el
mundo otras compafifas y otros paises. Pero
decir que aqui hay que abrir rutas con san-
gre, con vidas de mujeres, de nifios de hom-
bres y de padres de familia, que viajan en
una empresa comercial de aerunavegacion,
significa, sencillamente, despresiiglar a 1la
Linea Aérea Nacional. ..

El sefior FUENTEALBA.— ;Me permite una
interrupcién?

El sefior UNDURRAGA.— Esto si que echa

por tierra todo el prestigio que hubiera po-
aido adquirir la institucién en clen afios.
Yo pienso, ¢qué ocurriria si el aia de ma-
flana, el gerente o el administrador de la
Panagra o de cualquiera otra empresa de
aviacién comercial hiciera una declaracién
semejante? ¢(Cuanto se demorariazn en pro-
cesarlo en los Estados Unidos? Sin embargo,
Honorable Caimara, en nuestro pais sigue
presidiendo y contintia hablando de condi-
clones de seguridad, un hombre que se atre-
vi6 a hacer la afirmacion de que era nece-
sario abrir estas rutas con sangre y con vi-
das humanas. Y ésto no lo puede negar el
sefior Merino, porque habian parlamentarios
presentes en la Sala del Consejo.

El sefior FUENTEALBA . — (Me permite una
interrupcion?

El sefior UNDURRAGA.— Con todo gusto.

El sefior FUENTEALBA.— Es indudable que
no estoy en las mismas condiciones que el
Honorable sefior Undurraga para intervenir
en este debate. El Honorable Diputado tie-
ne la ventaja de haber actuado durante va-
rios afios como consejero de la LAN, y si bien
no tiene gran experiencla de orden técni-

co, por lo menos ha logrado adquirir vastos
conocimientos sobre la materia er su concu-
rrencia a las sesiones de Consejo de este or-
ganismo. Por eso, frente a lo que afirma el
Honorable sefior Undurraga, sélo me atrevo
a decir, como lego en estas materias téeni-
cas, sencillamente lo que sucede en la zona
sur, especialmente en la provincia de Cau-
tin.

No debemos olvidar que tanto los servicios
de la Linea Aérea Nacional, como lo de cual-
quiera otra linea aérea, son requeridos, y
a2un exigidos por el publico. En efecto, mu-
chas veces éste, irreflexivamente, por la fal-
ta de personas que le den un buen consejo,
pide estos servicios, arriesgando sus propias
vidas, porque desea viajar con la comodidad
y con la rapidez del siglo. Tal ccmo lo ex-
presaba el Honorable Diputado sefior Enri-
que Campos Menéndez, en el sur del pais
hay canchas que, en realidad, no retinen las
condiciones necesarias de seguriiad para los
aterrizajes y los despegues de aviones. Sin
embargo, yo pregunto, zhan sido autoriza~
das esas canchas por iniciativa propia del
sefior Vicepresidente Ejecutivo de la LAN?
Me parece que no. y si ellas son utilizadas,
es debido a la exigencia de los mismos pa-
sajeros. Por ejemplo, al aerédromo de Ma-
quehua, de la provincia de Cautén, llegan y
salen los aviones de la LAN, precisamente..
porque muchas personas de la regién, como
también los propios parlamentarios de la zo
na, asi lo solicitan. El Vicepresidente de 1a
Empresa ha autorivado estos vuelos después
de haberlos ensayado en e} “puente aéreo”
que se establecid a raiz de 1la interrupcién
de los Ferrocarriles del Estado, con motivo
de los Gltimos temporales.

Me parece, como lo ha dicho el Honorable
cclega senior Enrique Campos, que las actua-
les condiciones en que aterrizan y despegan
los aviones en el aerddromo de Maguehua,
cfrecen serios peligros. Sin embargo, y esto po-
dra ratificarlo el Honorable sefior Campos.
puedo asegurar que son muchas las personas
de Magallanes que desean viajar en los avio-
nes de la Linea Aérea Nacional, a pesar de
haberles advertido el peligro que ello signi-
fica, porque quieren llegar prontc al norte.

Por eso repito lo que dije al comienzo de
mi corta interrupcién. Su Sefioria quizis es-
te exagerando la nota. Su Seforia expreséd
hace un momento gue no se podia permitir
que estuviera al frente de un cargo de tan-
ta responsabilidad un precipitado o un lo-
co. Y cuando esa persona responde a los ata-
ques de que es objeto, el Honorable sefior
Undurraga sostiene que hay personalismo.
Por eso me atrevo a decir al Honorable co-
lega, sin animo de ofenderlo en absoluto,
después de haber escuchado tranquilamente
su exposicién, que también Su Sefioria se de-
ja llevar por la pasién. Parece que Su Seflo-
ria elude el analisis objetivo de los hechos, ¥
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trata de hacer recaer la responsabilidad por
el desgraciado accidente del Lodestar 0100,
Unica y exclusivamente sobre el Vicepresi-
aente de la Empresa.

Pero yo me pregunto, haciendo abstrac-
cion de este accidente, ¢como marchaba esta
institucién antes que el sefior Merino Beni-
tez llegara a desempenar el cargo que ahora
ocupa? Me habria gustado muchisimo poder
escuchar al Honorable sefior Undurraga una
exposicion y un andlisiz tranquilo, con cifras
estadisticas, sobre las horas de vuelo cumpli-
das en la Linea Aérea Nacional, sobre las
condiciones en que se efectuan los vuelos, y
en seguida que nos hubiera dicho si es tan
grande el peligro de ocupar los aviones de la
Linea Aérea Nacional. Y después, habria si-
do conveniente que no se dirigiera al Vice-
presidente de la Empresa, sino que al Gobier-
nc y a nosotros, para decirnos que son tan
pésimas las condiciones de vuelo de los avio-
nes de esta institucion, que es necesario sus-
pender todos los vuelos.

El seflor RECABARREN — Permitame for-
mularle una pregunta, Honorable seiior Un-
durraga: la exposicién hecha por el sefior
Merino Benitez, en la parte en que segiin Su
Sefioria, dijo que “estas rutas se habian
abierto con sangre”, o algo asi, ¢figura en
las actas de las sesiones del Consejo de la
Empresa?

El sefior UNDURRAGA.— No sé, Honora-
ble Diputado, porque el acta de esa sesiéon no
se ha hecho aun, pero debo decir a Su Sefio-
ria que las actas de las sesiones del Consejo
de la Empresa, por lo general no son taqui-
grafiadas; por excepcidn, el acta gue tengo
en mis manos fué tomada taquigraficamen-
te, porque el Diputado que habla llevé dos
taquigrafos a la sesion, con el asentimiento
del senor Vicepresidente. Pero, posterior-
mente, el seflor Merino Benitez hiza grabar
en cinta magnética el debate. En consecuen-
cia, si no se ha bhorrado de la cinta magné-
tica la versibn de la sesiébn —Sus Sefiorias
saben que lo grabado en una cinta magnéti-
ca se puede borrar facilmente— habra cons-
tancia de lo dicho en ella. Por lo demads, el
Honorable sefior Aldunate asistié a esa se-
sién, y €l podra ratificar lo que se expresé
en esa oportunidad, porque fué precisamente
el Honorable sefior Aldunate quien interrum-
pi6 al sefior Vicepresidente para hacerle la
observacion a que me he referido.

Pues bien, sefior Presidente, y siguiendo e
hilo de mis observaciones, debo decir que lo
unico que yo deseo es defender el prestigio
de la Empresa, y ¢cOmo se puede conseguir

esto? Se defiende teniéndola a cargo de hom-.

bres equilibrados, de hombres que no se de-
jen llevar por la furia de un momento dado,
a hombres que no quieran abrir rutas aéreas
comerclales con sangre y vidas humanas, co-

sa que, por lo demas, no es nueva en el setior
Merino Benitez, porque éste ha sido siempre
su criterio.

Y vuelvo a !a mejor fuente informativa
que puedo tener sobre este particular. El co-
mandante de ese entonces, don Ramoén Ver-
gara Montero, en la pagina 76 de su libro
“Por Rutas Extraviadas”, dice lo sigulente:

“Por lo demas, ¢l viaje de este anfibio se
efectué en desfavorables condiciones clima-
téricas, y asi lo estimd el comandante de la
escuadrilla de anfibios que se opuso a la par-
tida. Pero tuvo que acatar las terminantes
ordenes impartidas por su superior jerarqui-
cc, el comandante Merino Benitez, alli pre-
sente, que impuso perentoriamente el viaje
del anfibio, a fin de que el itinerario no su-
friera interrupcién”.

Y mas adelante, en la pagina 77, agrega:

“Otra agria discrepancia con mi jefe —re-
firléndose al sefior Merino Benitez— origi-
né su orden dada en presencia del personal
de la seccién Armaduria de la Maestranza a
mi cargo, de disponer “reparaciones a la li-
gera” a fin de poder completar asi un ni-
mero de cien aviones que deseaba presentar
en impresionante vuelo sobre el Parque, en la
Revista del 19 de septiembre. Contesté que
en la Maestranza s6lo se hacia “una clase de
reparaciones, a conciencia”.

Entonces, sefior Presidente, ¢por qué nos
extrafiamos de estas actitudes del sefior Me-
rino Benitez? {Si ya en esos tiempos orde-
naba hacer reparaciones rapidas, a la lige-
ra, y daba O6rdenes de que un avién saliera
en malas condiciones climatéricas! Y si el
comandante de la escuadrilla protestaba, ahi
estaba la orden de su jefe. De esta manera
se perdian vidas y materiales.

A propésito de todas lag leas que se ento-
nan a este caballero por haber fundado Ja
Linea Aérea Nacicnal y por haber hecho tan-
to en beneficio de la aviacion, el sehor Ra-
moén Vergara Montero, en el mismo libro, pa-
gina 89, dice, con toda razén:

“Durante el afio militar economico 1929-30
se habian destruido en el servicio comerclal
solamente los siguientes aviones: Moth D. H.
nlimeros 15, 4, 17, 22, 21, 10; Gipsy Moth nu-
meros 29, 47, 57, 37, 49, 51, 25 y 60; Vickers
Valiant, Fairchild N.o 6.

El propio comandante Merino, dice el se-
fior Ramén Vergara 'Montero, accidenté los
slgulentes aviones, por el valor que se indica:

BristolNo1 ... ... ... ... ... § 8.555.20
Wibault No10 .. .. .. .. .. . 9.482.10
Falcon No 1 .. 176.618.61
Falcon N.o 18 9.270.09
Junkers No 6 .. .. .. .. .. 1.221.800 .-~
Falecon N.os 18 y 21 (recién sa-

lidos de fabrica y en el mis-

mo dia en Maquehua) 443.169 —
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O sca, el sefilor Merino Benitez, personal-
mente, costé a la Fuerza Aérea, en destruc:
cién de materiales de ese entonces, $ 1.868.895.
Agrega el sefior Vergara Montero: “Advier-
tase que en este calculo no sz han cunside
rado los estragos producidos durante su se-
gundo Comando en Jefe de la Fuerza Aérea,
conferide por Davila: cinco vidas perdidas,
seis aviones totalmente destrozades y ocho
accidentados reparables, en el vuelo de !as
unidades desde El Bosque hasta su mansa
entrega en Ovalle, con motivo de su aiza-
miento contra el Gobierno provisorio del Ge-
neral Blanche”.

E] sefior DE LA PRESA.— (Por qué no lee
un parrafo de la Historia de Luls Galdames?

E] sefior UNDURRAGA.— Bastante falta le
hace a Su Seforia. Podria leerla en sus rao-
mentos de ocio, que parece son muchos.

E] sefior DE LA PRESA.—- Sehor Presiden-
te, se ha citado a esta sesion para tratar el
accidente del avién Lodestar 0100, pero no
para venir a leer historia antigua, que nada
tiene que ver con la materia en debate.

E] sefor UNDURRAGA.— Algo tendra gue
ver.

O sea, senior Presidente, la misma perso.
na que, en ese entonces, aplicaba su cri-
terio técnico y profesional es la que esta
actualmente dirigiendo la empresa. Y es-
ta misma persona, que tenia, en aguel tiem-
po. dificultades violentisimas con todo el
mundo, con sus suberdinados y con sus
compafieros de armas, es la que, al presen.
te, cuando se ve fiscalizada, cuando se le
plantea una serie de interrogantes y de du-
das, recurre al insulto, a la diatriba y a Ia
calumnia.

Y asi, seflor Presidenfe, continta el se-
nor Merino en sus observaciones, diciendo
algo que le interesa mucho oir al Honorable
s<fior Minchel: “Hay aqui una serie de afir-
maciones tendenciosas y falsas que indu-
cen a no valorizar el progreso alcanzado.
Se han usadc 10s mismos repuestos. jlUmpo-
sible! Los repuestos que hoy se emplean son
nuevos. El mismo presupuesto de divisas. Si:
pero sin entregarias a la Air Carrier, la fir-
ma regalona del sefior Undurraga., que hos
mandaba a menudo repuestos inservibles, ¥y
se pagaba una enorme comision”.

Sefior Presidente, creo conveniente, In-
cluso para el prestigio.dei Parlamento, que
designa sus miembros representantes en es-
te Cecnsejo, que se dilucide el asunto de la
Air Carrier, porque, por lo menos, aqui se
ha querido afirmar, entre brumas, entre Ii.
neas, insidicsamente: “la firma regalona del
sefior Undurraga”.

Hace algunos dias, un Diputado dijo: “Se-
fior, ;por qué no nos explica lo del contrato
con la Air Carrier?”, y cité una serie de
cargos formulados a la Air Carrier, cargos

que, comoc lo manifesté en esa oportunidad
y lo repito hoy a la Honorable Camara, fue-
ron formulados por la Administracion ante.
rior, con motivo del envio de algunos re.
puestos. .

Voy a explicar, en breves palabras, en
qué concsiste este famoso asunto relaciona-
do con el contrato con la Air Carrler.

Hace cinco o seis afios, la Linea Aérea Na.
clonal adquiria sus repuestos en Estados
Unidos, encargandolos a una persona X.
Se produjeron como resultado, una serie de
irconvenientes, que hubo de sufrirlos tam-
bien la Misién Aérea Chilena en Estados
Unidos con mucho mayor rigor que la per-
sona encargada de efectuar las compras de
la Linea Aérea Nacional. ¢A qué se debid
esto? A que no siempre se le cotizaba opor-
tunamente lo mejor, y no slempre se ie fi-
Jahan los mejores preclos. Aun més, a ve.
ces, esa persona se encontraba con dificul-
tades de dinero.

De ahi nacié el contrato con la Air Ca-
rrier, que no era una organizacién nacional,
sino una entidad norteamericana, organiza-
cion gque crei serla, como la consideraron los
oiros cdoce conscjeros restantes de la Ad-
ministracién anterior que aprobaron el con.
trato. Decbo manifestar a los Honorables co-
legas, oue esta empresa, que crei, repito, se-
ria, respetable, se comprometia a facilitar la
colocaciéon de las ordenes de la Linea Aérea
Nacional mediante una comisién determina.
da.

En esa oportunidad, yo, sefior Presidente,
que siempre he desconfiado de los compro-
misos en el extranjero —y esto no tengo por
qué negarlo— pedi ese contrato y lo revisé
fgual que si se tratara de un asunto profe-
sional a mi cargo o de una cuestién perso-
nal. Fui, entonces, irreductible en que se
tclocara una clausula a ese contrato, en
virtud de la cual la Linea Aérea Nacional
se reservaba el derecho, sinh expresién de
causg v sin la obligaciéon del pago de une
Indemnizacion de perjuiclos, a cancelar el
centrato con sesenta dias de aviso.

Debo advertir a los Honorables colegas —y
esto lo saben los abogados a quienes ha co-
rrespondido conocer de contratos con fir-
mas norteamericanas—, que esta clausula
ne es admitida en el noventa y nueve por
ciento de los casos, porque no aceptan, de
ninguna maners, parece que por principio,
que en un contrato quede incorporada una
clausula de caducidad del mismo, sin ex-
plicar las causas de ella y sin la correspon-
diente indemnizacién de perjuicios.

Sin embargo, en esta oportunidad. repite,
fui irrcductible. y manifesté que si no se
rconsultaba dicha clausula en el contrato,
yo, sencillamente daria cuenta de esta sl
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tuacion al Honorable Senado, para deslin.
dar responsabilidades. Después de muchas
conversaciones y discusiones, la firma Air
Carrier acepté esta clausula, y, gracias a
<lla, la Linea Aérea Nacional pudo dar por
caducado el contrato en enero de este afo.

Pues bien, el afo pasado —si mis recuer-
dos no me engafian, porque no he tenido
tiempo de consultar las actas correspondien-
tes— & firma Alr Carrier solicité un au.
mento de la comisién, porque consideraba
que no le convenia seguir atendiendo los pe-
didos u oOrdenes de compra de la Linea Aé-
vea Nacional con la misma comision anti-
gua, ya que a e¢lla le habian subido sus cos.
tos.

Después de largos debates sobre esta ma-
teria y de oposicién en principio; luego de
oir las explicaciones del representante de la
firma Air Carrier, todos Ios consejeros, por
unanimidad. considerarnn que era conve-
niente mantener y aumentar la Comisién de
esta firma. Este Consejo, estaba compuesto
por gente honorable; habia en él Generales
de la Republica, en servicio activo y en reti-
ro, Senadores y Diputados, Y resulta que,
cuando se trata no solo ya de enlodarme a
mi, sino también de disparar a mansalva en
contra de esta empresa, se viene entonces a
decir que ésta es la firma regalona del sefior
Undurraga.

Aun mas, sefior Presidente, hubo conseje-
ros que, cuando se debatié el tema relaciona-
do con la cancelacién del contrato con Air
Carrier, votaron en contra de su extincién.
Yo, entonces, me abstuve. Manifesté al sefior
Vicepresidente que consideraba bueno el
contrato y que habia prestado buenos servi-
clos; pero que antes los antecedentes que
proporcionaba entre otros el distinguido Ofi-
cial de la Fuerza Aérea en retiro, General
Diaz, miembro actual del Consejo, me abs-
tenia de votar, aunque estimaba que el con-
trato podia continuar siendo conveniente pa-
ra la empresa...

El sefior MINCHEL.— ¢Me permite, Hono-
rable Diputado. una breve interrupcién?

El sefior UNDURRAGA.— Entonces, el se-
fior Merino Benitez no vacila en decir que
esta es “la firma regalona del sefior Undu-
rraga”, porque él cancelé el contrato con la
firma Air Carrier.

Hay otra cosa, Honorables Diputados. Lo
mismo que estaba haciendo Air Carrier debia
hacerlo otra firma. Al poco tiempo de cance-
lado el contrato, se observd que las firmas ex-
tranjeras de esta naturaleza, no tenian re-
presentantes en Chile. Luego, se dio un con-
trato exclusivo de compra de repuestos Mar-
tin en Estados Unidos a la firma Aviguipo.

Ha resultado ahora, y esto si que llama la
atencién, que la firma Aviquipo, que ha re-
emplazado en las ordenes de compra a la fir-
ma Alr Carrier, no cobra comisién; y estas

firmas, como saben los Honorables colegas,
trabajan precisamente para ganar comision,
Como dije, segin las declaraciones del sefior
Merino Benitez, la firma Aviquipo no va a co-
brar comisién por esta colocacién de repues-
tos.

iEsto si que me llama la atencién! No con-
cibo que una firma comercial, que se dedica
precisamente a estos negocios, le esté rega-
lando, digamoslo asi, su trabajo o su asis-
tencia técnica a la Linea Aérea Nacional,
sin razén alguna.

Entonces, cabe colegir la posibilidad de que
a esta firma le interese congraciarse con la
empresa para continuar atendiéndola des-
pués y someterla a una comisién que fluctua
en Estados Unidos entre un 12 y un 15 por
ciento.

Debo decir a la Honorable Camara que
la Misién de la Fuerza Aérea ha recurrido
veinte veces a Air Carrier para colocar sus
o6rdenes. La Corporacion de Fomento compré
el Douglas DC-3, que tiene en Magallanes,
también por intermedio de Air Carrier.

Air Carrier es una firma asociada a otra
poderosa compafiia exftranjera como es la
California Eastern. Por lo demés, yo dije al
senior Vicepresidente de la Linea Aérea Na-
cional que me daba lo mismo que se le com-
prara o no a la firma Air Carrier, que a mi
~me interesaba s6lo una cosa: que se compra-
ra bien, oportunamente y en las mejores con-
diciones.

Estos negocios tienen muchas facetas, Ho-
norable Camara. No se pueden efectuar com-
pras de material aéreo con criterio simplista,
como quien adguiere un paquete de chocola-
tes o un cartucho de caramelos.

Hemos visto, sefior Presidente, en la Co-
misién de Adquisiciones, hace quince o vein-
te dias, que seis o siete firmas cotizaban pre-
cios por motores para un Douglas DC-3. Una
de esas firmas cotizaba a 6.100 dodlares y,
otra, por material totalmente igual, aungue
refaccionado, a 8.300 délares. jAlguna di-
ferencia habra, digo yo, entre un motor que
vale 6.100 ddélares y otro que vale 8.300!

De alli viene, entonces...

El sefior MINCHEL.— ¢Me permite una in-
terrupcion, Honorable Diputado?.

E]l sefior UNDURRAGA.— Voy a terminar,
Honorable colega.

Y de alli viene, entonces, que sea necesa-
rio proceder con toda cautela para resguar-
dar el interés de la Empresa, no tanto en
cuanto a la baratura del material, sino en
cuando a su calidad y a la asistencia técnica
que se pueda facilitar.

Ahora, con todo gusto, concedo al Honora-
ble sefior Minchel la interrupcién que me ha
solicitado. ,

El sefior MINCHEL.— Quisiera preguntarle
al Honorable sefior Undurraga si Su Sefioria
considera que era o no lesivo para los intere-



608 CAMARA DE

DIPUTADOS

ses de la LAN el haber obligado a este orga-
nismo, por medio de un contrato rigido, a
comprar, directamente, por intermedio de
la firma *“‘Air Carrier” todos los aviones que
compraba a la Martin, a la Fabrica Douglas,
etcétera. Se hacian compras por doscientos o
trescientos millones de pesos, y la Linea Aérea
estaba obligada, de acuerdo con ese contrato,
a pagar el cinco por ciento de comisién...

El sefior ALDUNATE (don Pablo).— Esta
equivocado, Su Seifioria. ..

El sefior MINCHEL.— ...en circunstancias
de que la Linea Aérea no podia hacerlo.

E] sefior ALDUNATE (don Pablo).— ¢Me
gel;mite una interrupcion, Honorable Diputa-

0?

El sefior UNDURRAGA.— A contihuacion
voy a conceder una interrupcién a Su Seafio-
ria.

La comision para la adquisicién de aviones
nuevos, Honorable colega, se excluyd, expre-
samente, del contrato; para la adquisicién
de aviones usados, se establecié otra comision
que el Honorable sefior Aldunate va a expli-
car.

El sefior ALDUNATE (don Pablo).— No he
encontrado serio, desde el primer momento,
sefior Presidente, que por la posicién fiscali-
zadora de un Diputado, como consecuencia de
la caida de un avién, se pretenda reconvenir,
por decirlo asi, con un contrato que, aparen--
temente, puede aparecer lesivo para la econo-
mia de la Linea Aérea Nacional.

No me parece serio, sehor Presidente, que,
cuando un Diputado, con o sin razon, tiene
sospechas o inquietudes sobre la eficacia del
mantenimiento y de la seguridad en el vuelo
de los aviones de la Embvresa, se le conteste
para satisfacer a la opinién publica: “Sefior,
usted no tiene derecho a hablar, porque, si a
nosotros se nos caen aviones, usted, en cam-
bio, hacia malos negocios”. Esta reconvencién,
sefior Presidente, nunca me ha parecido seria
ni afortunada.

Ahora, la situacién que se pretende plan-
tear, frente a este contrato con la firma “Air
Carrler”, al cual se quiere presentar como le-
sivo para los intereses de la Empresa, parala
“LAN”, es la siguiente: ¢como es posible que
una empresa fiscal se vea obligada a hacer
todas sus adquisiciones, a través de una em-
presa extranjera, como consecuencia de este
contrato? A primera vista, demagoégicamente,
mirado el asunto con criterio simplista, esto
produce irritacién. Pero, analizando y cono-
ciendo verdaderamente la situacién produci-
da, debo decir que después de cinco afios co-
mo Consejero de la Linea Aérea Nacional, mi
opinién es blen diferente. He visto el fun-
cionamiento de este contrato, y debo confesar
que, si yo fuese administrador de una empre-
sa privada de aeronavegacion, que tuviese las
caracteristicas de la Linea Aérea Nacional,
habria recomendado o aceptado este contrato,
como satisfactorio. No soy soberbio ni tengo

la pretensién suficiente como para decir que
no haya contratos mejores o mas adecuados,
pero si manifiesto que es aventurado, y uso
esta expresion para ser cortés, que se criti-
que, en forma tan superficial, el contrato.

¢Cudl es la situaciéon de la Linea Aérea Na-
cional? Necesita adquirir, para una flota de
caracteristicas multiples y de aviones en su
mayoria de tipo antiguo, una serie muy im-
portante de repuestos grandes y pequefios,
desde tuercas insignificantes hasta repuestos
de otras categorias y calidades, que se pro-
ducen y que se comercian en el extranjero,
principalmente en los Estados Unidos. Ante
esta situacién, la Linea Aérea Nacional tiene
dos alternativas: o los compra en Chile a los
importadores, que es lo que estd haciendo ac-
tualmente, o busca un agente de compras en
e} extranjero. En mi opinién, la primera for-
mula, o sea, la compra en Chile de los re-
puestos para la Linea Aérea Nacional, asi co-
mo los de la Empresa de los Ferrocarriles o de
la Corporacion de Fomento, se presta a los
mas graves y peligrosos abusos: se presta a
que los importadores, aprovechando la esca-
sez enorme de repuestos y de ““stocks”, cobren
importantes sobreprecios que la LAN puede
evitar. Es por eso que los Ferrocarriles del
Estado u otras empresas importantes que tie-
nen que abastecerse de repuestos producidos
en el extranjero, no esperan gue los importa-
dores vengan a ofrecérselos, sino que van ellas
a buscarlos al extranjero. Incluso, Consejeros
de la Administracién actual, que participaron
del criterio de desahuciar el contrato con la
firma “Air Carrier”, estdn de acuerdo en que
el sistema vigente es peor que el antiguo, por-
que, si bien es cierto que, en un momento da-
do, una empresa o un importador puede estar
ofreciendo excepcionalmente una buena pro-
posicién, ganando una pequefia comision o sin
ganarse la comisién, para hacerse grato al po-
sible cliente, también es efectivo que, en cual-
quiera otra operacién, puede obtener un so-
breprecio importante que exceda en mucho a
todas las comisiones que se estén pagando en
el extranjero.

E] sefior GUZMAN.-— Esas son suposicio-
nes solamente!

El sefior ALDUNATE (don Pablo).— Todas
son suposiciones, Honorable Diputado. Este
contrato hay que juzgarlo a base de suposi-
ciones fundadas en un adecuado criterio fi-
nanciero.

Todas las empresas, las de transportes y las
demas que necesitan adquirir repuestos en el
extranjero, no se han cruzado de brazos a
esperar que los importadores se los ofrezcan
en Chile, cobrando los sobreprecios que quie-
ran. Han mandado representantes o han bus-
cado representantes. Asi es como ha actuado
la Empresa de los Ferrocarriles o la Corpo-
raciéon de Fomento y como seguramente se
vera obligada a seguir actuando la LAN.
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Entonces la alternativa, en mi opinion, se-
gun mi criterio comercial, y segun mi cri-
terio de conveniencia para la Empresa, esta
en buscar un agente comprador que esté
en condiciones de tener los contactos mias
amplios y extensos en los mercados extran-
jeros que producen la mercaderia solicitada.

El sefior ZUNIGA.— ¢Me permite una in-
terrupcion, Honorable colega?

El sefior ALDUNATE (don Pablo).— ¢Qué
le parece a Su Sefioria que termine primero
mis observaciones? A continuacién tendré
el mayor agrado en concederle una interrup-
cion.

El sefor ZUNIGA.— Es gque mi Observa-
cion incide en este punto.

El seflor ALDUNATE (don Pablo).— En
esta decision de comprar en el extranjero,
seflor Presidente, la Linea Aérea, como los
Ferrocarriles del Estado, como la Fuerza
Aerea Nacional, tiene dos posiciones para
elegir: o buscar una persona natural, o sez,
adopta el sistema de mandar a un funcio-
nario que sea su agente de compras, o buscar
una persona juridica, ya sea la Corporacion
de Fomento, u otra dependencia fiscal, o ya
sea una entidad comercial organizada, como
ésta ya mencionada, que haga las veces de
su agente de compra.

También existe, entre algunos de los re-
presentantes de la actual administracion en
el Consejo, el criterio mio de que la férmula
de una persona natural no es conveniente,
porque mandar a un funcionario para que
se desenvuelva en el vastisimo mercado de
Estados Unidos, y que sea capaz de captar las
conveniencias y sortear las enormes dificul-
tades de adquisicion en el mercado, es prac-
ticamente impagsible, salvo que se mandara
a un funcionario de gran categoria, de gran
competencia, de gran amplitud de contactos
comerciales, lo que resultaria enormemente
caro.

¢Cual es la otra solucién? Buscar una per-
sona juridica establecida alla. Se pensé que
era aceptable este criterio, y éstas fueron las
razones que se hicieron valer ante el Con-
sejo, para hacer prosperar el sistema del
contrato en debate, en virtud del cual no se
compraban todos los repuestos a una firma.
sino a través de una firma que actuaba co-
mo agente de compras, a base de una comi-
sién. Habia alla una firma americana que
tiene, como giro habitual, el premunir de re-
puestos a empresas, que, como la Linea Aérea
Nacional, tienen su trafico en el extranje-
ro, 0 a empresas extranjeras que tienen que
llegar hasta Estados Unidos a adquirir los
repuestos para su material. Esta empresa €s
la que se llama la “Air Carrier”. Es cierto
que es una empresa comercial, que actia pa-
ra ganar dinero, pero la Linea Aérea sabe,
con una comision rigida, cuanta es la dife-
rencia entre los precios que cobran los pro-
ductores y los precios que ella paga.

Por estas razones, no creo en ¢l caracter
lesivo de este contrato, a pesar de no haber
agistido al Consejo en que él se renovo: pero
quiero dejar establecido que, si hubiera asis-
tido, lo habria ratificado en la misma forma,
porque, personalmente, creo que no significo
un sistema inconveniente para la Linea Aérea
Nacional.

Considero, segin mi criterio, que si el dia
de maflana una empresa comercial privada
tiene en Chile un numero grande de aviones
de estas caracteristicas, y tiene que estar
comprando momento a momento cantidades
enormes de repuestos, no deberia exponerse
a las alternativas de sobreprecios, justifican-
dose ampliamente el pago de una comision
a un agente comprador. Si la empresa esta
domiciliada en Norteamérica, si tiene el an-
tecedente de eficiencia, y de que haga de
estas adquisiciones de repuestos su giro ha-
bitual, no debe calificarse de lesivo €l proce-
dimiento adoptado. Creo, por lo tanto, que
estda muy distante de la verdad. €l pretender
dar caracter de desastre econémico a la acep-
tacion de este contrato.

El sefior MINCHEL.—
iuterrupcion, Honorable Diputado?

El sefior UNDURRAGA.— Cémo no.

El seflor MONTANE (Vicepresidente). --
Puede continuar el Honorable sefior Undu-
rraga.

El sefior MINCHEL. —Quisiera hacer usy
de una interrupcion que me ha concedido el
Honorable sefior Undurraga, sefior Presiden-
te.

El sefior MONTANE (Vicepresidente). —
Con la venia del Honorable sefior Undurra-
ga, tiene la palabra Su Sefioria.

El senjor MINCHEL .- Sin embargo, e] nue-
vo sistema empleado por esta directiva de
la Linea Aérea Nacional esta demostrando
claramente, y de esto dejé constancia €l pro-
pio Vicepresidente de la Empresa en la ulti-
ma reuniéon del Consejo, que la compra de
repuestos para aviones de la marca Martin,
si no hubiera sido hecha a los precios de la
firma “Air Carrier” sino a los de otra firma,
se habria efectuado a precios mucho mas
bajos.

El sefior ALDUNATE (don Pablo).— Es co-
sa diametralmente diferente. No todos los
abastecedores de los repuestos que nhecesita
la LAN tienen agentes en Chile, y asi la Linea
Aérea Nacional estara entregada a las flue-
tuaciones y circunstancias extraordinarias
gue se producen con los importadores.

Esta firma, en esta oportunidad, quiso ga-
nar el cinco por ciento. Pues bien, la Li-
nea Aérea Nacional, por comprar en Chile,
puede perder, en otra operacion, todo lo que
quiso economizar.

El sefior MINCHEL. — Sin embargo, lo di-

cho es lo que ha sucedidc hasta este mo-
mento.

¢Me permite una
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El sefior ZUNIGA.— ¢(Me permite una in-
terrupcion, Honorable sefior Ulidurraga?

El sefior UNDURRAGA.— Como no.

El senior MONTANE (Vicepresidente).—
Con la venia del Honorable sefior Undurra-
ga, tiene la palabra Su Senoria.

El sefior ZUNIGA.— Cuando se tratd en
el Consejo de la Linea Aérea Nacional el
desahucio de este contrato, se manifestdé que
la Empresa habia pagado por concepto de
comisiones, en el ultimo afo, es decir, en
1952, la suma de treinta y seis mil doélares.
Se expresé también gque podria designarse
una persona para que residiese en Estados
Unidos, cuya competencia podria aquilatarse
por ser miembro en retivro de la Fuerza Aé-
rea. A su vez, esta persoha podria ser su-
pervigilada por el jefe de la Misién Aérea
de Chile en los Estados Unidos. Se dijo que
esto no costaria mas de mil ddlares men-
suales.

Este fué un argumento que se tuvo en
vista, cuando los Consejeros de la Lin.a Aé-
rea Nacio. .al, en csa época desahuciamos el
contrato en referencia.

Naturalmente que con [¢ demas que ha
manifestado al principio d: sus observacio-
nes el Honorable colega sefior Aldunate, ten-
go que estar de acuerdo. No debemus traer
el contrato con la firma “Air Carrier” has.
ta la Honorabl: Camara, como una represa-
Ua por las palabras del Honorable sefior Un-
durraga. Pero, no es menos cierto, como lo
ha manifestado también el Honorable sefior
Minchel, que el acuerdo tomado por el Ho-
norable Consejo de la Linea Aérea Nacional,
en el mes de enero del afio en curso, es be-
neficioso para la empresa, y producird eco-
nomias. Tomando las medidas neccsarias
para mandar a Washington a una persona
idonea, que esté supervigilada por el jefe de
la Mision Aérea, puede esta institucion ha-
cer buenas adquisiciones s un menor costo
que el que se obtenia por medio de la fir-
ma “Air Carrier”.

Ademas, quierv hacer presente a la Ho-
norable Camara que el Vicepresidente Eje-
cutivo de la Linea Aérea Nacional manifes-
t6 al Consejo que las piezas que le enviaba
esta firma desde los Estados Unidos habian
resultado, en diversas oportunidades, de ma-
la calidad, y que, posteriormente, se habia
comprobado que los precios de los repuestos
eran carisimos, en relacion con el valor nor-
mal que tenian en aquel pais.

Muchas gracias, Honorable Diputado.

El sefior MONTANE (Vicepresidente).
Puede continuar el Honorable sefior Undu-
rraga.

E] sefior UNDURRAGA.— Creo que con
esto queda suficientemente aclarado un pun-
to fundamental, y €5 que, frente a este
famoso contrato con la “Air Carrier”, con
esta firma “regalona” mia, a juicio del Vi-
cepresidcnte Ejecutivo, hay un sinnimero de
apreciaciones. Aun mas, sefior Presidente,

DIPUTADOS

puedo decir que, en cuanto a costos 0 en
cuanto a precios, yo, personalmente, no he
intervenido nunca, porque, por lo general,
Finanzas, de la cual nunca he formado
parte.

Por lo demas, existiendo estas diversas
apreciaciones, mal puede esgrimirse este con-
trato, como dijo con toda razon el Honora:
ble colega sehor Aldunate, com¢ una repre-
salia, tratando veladamente de injuriar o de
enlodar al Diputado gue habla. Como he
expresado, ese contrato fué aceptado, pri-
meramente, por unanimidad y, en la misma
forma, fué aprobado posteriormente.

Pero, sefior Presidente, el sehor Merino
B:nitez, en su deseo de eludir responsabili-
dad, en su diatriba leida anoche en Radio
“Nuevo Mundo”, dijo io siguiente: “Agregé
el sefior Undurraga: “Yo sostengo que el
empleo de los elementos es deficiente, y que,

en consecuencia, el mantenimiento de los
aviones también es deficiente”. Afirmacion
sin ningin antecedente serio. Puede afir-

marse que la Linea Aérea Nacional estd en
un periodo de superacion evideute, y que el
aprovechamiento y e¢mpleo de los elementos
de que dispone, si no son aun perfectos, son
muy superiores a lo que ocurria en la ad-
ministracion anterior, en la que el Diputado
Undurraga intervenia a tal punto, que puc-
de sefalarsele como el principal responsable
de la relajacion y disturbios ocurridos en la
empresa en aquella época’.

El sefior CASTRO.— ¢Me permite una pe-
quefia interrupcién, Honorable colega?

El sefior UNDURRAGA.— Con todo gusto,
Honorable Diputado.

El sefior MONTANE (Vicepresidente).
Con la venia del Honorable seiior Undurra-
ga, tiene la palabra Su Sefioria.

El sefior CUADRA.— ;Ahora “planed” Su
Sefioria!

El sefior CASTRO. Sefior Presidente,
quiero intervenir brevemente para dar dos
explicaciones.

La primera, al Honorable sefior Undurra-
ga para que tenga la benevolencia de excu-
sar la “morcilla” que le dijo denantes el Pre-
sidente. Pero es el caso que cuando mucho
se tranquea por los senderos del aire, termina-
mos todos por considerarnos un poco poetas.
De suerte, que resulta dificil dejar escapar
una oportunidad para traer a colacion algu-
na metafora que se vincule con esas latitudes
que Su Sefioria, con tanto brillo, ha estado
dandonos a conocer.

La segunda, para expresar la proyeccién
que la Mesa le ha visto a esta sesiéon. Como
seguramente al término de la intervencion
del Honorable sefior Undurraga se levantaré
la sesion...

Varios sefiores DIPUTADOS.— ;No, seiior!

El sefior MIRANDA (Don Hugo). — Hay
varios Diputados que deseamos intervenir en
el debate.



SESION 14.a ORDINARIA, EN MARTES

30 DE JUNIO DE 1953 611

E] sefior CASTRO.— Entonces, espero gque
los sefiores Diputados me perdonen que haya
interpretado mal el acuerdo tomado por la
Honorable Corporacién.

Si me permiten, ahora, “aterrizar”, lo ha-
go de buen grado...

—HABLAN VARIOS SENORES DIFUTADOS
A LA VEZ.

El senor CASTRO.— Serior Presidente, he
oido algunas de las réplicas que se han dado
al Honorable sefior Undurraga por la radio,
vy he leido otras publicadas en la prensa. Y
la verdad es que concuerdo con Su Seiioria
en estimarlas un poco desusadas. ..

El sefior MIRANDA (Don Hugo).— iSin “un
poco”’!

E] sefior CASTRO..— La Mesa ha tenido la
serenidad de citar a esta reunién, por una
parte, cumpliendo con el Reglamento, y por
otra, para obedecer a una especie de tradi-
cion de que podemos blasonar con mucha
justicia. En lo que respecta a la labor fisca-
lizadora de la Honorable Cimara, el Diputa-
dc que habla, en una oportunidad, fué pro-
tagonista de sucesos politicos que motivaron
acalorados debates en la Honorable Camara.
Siempre esta Corporacién ha actuado con
presteza en estos casos.

Yo quisiera que ni en la opinién publica,
ni en las esferas del Gobierno, ni en la Linea
Aérea Nacional se viera en este afan de fis-
calizacion un morboso interés de mortificar
a determinados circulos.

Es tan clara la conducta de la Mesa, que se
apresta para citar a una sesién, obedecien-
do a un proyecto de acuerdo aprobado por
unanimidad, con el objeto de tratar el an
gustioso problema del cobre. Pues bien, con
el fin de dar el maximo de facilidades al
Ejecutivo —y valga el momento para dar una
explicacién— esa sesién no podra celebrarse
hasta la semana préxima para que el sefior
Ministro disponga de tiempo para informar
sobre todos los antecedentes que tenga sobre
este candente problema.

Celebro que el Honorable sefior Undurraga
haya dispuesto del tiempo suficiente para
escarmenar un asunto de suyo delicado, y de
suma gravedad para el destino de una insti-
tucion que todos queremos. No concuerdo
con la idea de que, tal vez, de este debate
salga un poco desmedrado el prestigio de la
Linea Aérea Nacional; por el contrario, es de
esperar que los planteamientos hechos aqui
sirvan para que aumente la responsabilidad
de quienes estdn a cargo de la direccién de
la Linea Aérea Nacional, para que perfeccio-
nen su manera de dirigirla y para llevarla a
la cima de su eficiencia. Asi, nosotros los
parlamentarios habremos contribuido con
una paletada para que esta uoble institucién
siga siendo orgullo de nuestro pais.

El sefior MONTANE (Vicepresidente).
Puede continuar el Honorable sefior Undu-
Iraga.

E] sefior UNDURRAGA.— En la sesion a
que alude el sefior Merino Benitez, manifes-
té: “En esta oportunidad, no vacilo y sosten-
go que el indice de seguridad es defi-
ciente, es malo y que las causas de los accl-
dentes son imputables a la mala y arbitra-
ria direccién de la Empresa”.

Estas palabras fueron dichas por mi, y a
ellas el sefior Merino Benitez agrego6 el si-
guiente comentario: “Esta opinién pareceria
tener poca importancia, por la falta de an-
tecedentes y abundancia de errores en que
se funda; perc es de una enorme transcen-
dencia. Conoce esa transcendencia el mismo
Diputado Undurraga, que defendié a las vic-
timas del anterior accidente de un avién Po-
tez, piloteado por el sefior Riveros, en 1943,
ante la Corte Marcial”.

Sefior Presidente, voy a satisfacer la curio-
sidad del Honorable sefior Minchel, que me
pedia explicaciones sobre este asunto, con
las propias palabras del sefior Merino Beni-
tez. Dice el sefior Vicepresidente de la LAN
a continuacion:

“En ese juicio, que era el antecedente sine
qua non para obtener en el juicio civil el
cobro de la indemnizacién suculenta para los
parientes y abogados interesadcs, una decla-
racién como la hecha hoy por el sefior Un-
durraga hubiera sido de valor inestimable.
Esa declaracion fue hecha ahora por un con-
sejero de la Empresa; es decir, por uno de
la propia casa. ¢Y quién se la pedia? ¢Era
por ventura, el interés plblico? No; porque
éste exigia no desprestigiar de una base cier-
ta a una empresa estatal de utilidad publica.
Hacer esas declaraciones antes de que se ter-
minen las investigaciones no puede obede-
cer sino a un interés bastardo, a fines in-
confesables”.

Pues bien, el sefior Merino, insistiendo so-.
bre este particular, porque tiene mala me-
moria, y es testarudo, agregd:

*“La veracidad de todo lo afirmado por el
sefior Undurraga puede colegirse de lo ocu-
rrido en la Ultima sesién del Consejo, en que
dicho Diputado desmintio, repetida y airada-
mente, que jamas hubiera defendido contra
la Empresa a las victimas del avion Potez
mencionado. “Pero el sefior Consejero alegd
contra la Corte Marcial inculpando a la Li-
nea Aérea Nacional” insisti¢ el Vicepresiden-
te. Y el Honorable Diputado volvié a afirmar
que tal cosa era falsa. jTableau!”.

Parecs que le ha gustado mucho esta ex-
presion al sefior Merino.

Y nuevamente el sefior Merino repite to
que dijo; pero no ge atreve a divulgar lo que.
expres6 el Diputado que habla. Pues bien, yo
emplazo al Vicepresidente de la Linea Aérea
Nacional a que traiga la cinta magnética sin
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alterar en que se gravo esg sesion, a esta
Honorable Camara; lo emplazo a que traiga
la versidon de esa secsién, para que mis Ho-
norables colegas escuchen lo que le dije al
sefior Merino. Le expresé, entre otras cosas,
en vista de que seguia insistiendo en su afir-
macion falsa, que era un mentiroso; que (la-
mara a su Departamento Juridico y le pidie-
ra informaciones; que estaba falseando los
hechos, y que, deliberadamente, estaba min-
tiendo. Y asi es.

Después de esta expresién “tableau”, que
tanto le gusta al sgefior Merino, continga:
“Hacia numero en la sesion del Consejo Ge-
neral de Brigada del Aire, don Edison Diaz
Salvo, que formé parte de aquella Corte Mar-
cial ante la cual alegara el sefior Undurra-
ga defendiendo contra los intereses de la
Empresa los de los parientes y de los aboga-
dos que la inculpaban de responsabilidad en
el siniestro. El sefior Consejero, testigo de
ambas actitudes del sefior Undurraga, debio
quedar perplejo”.

Seguramsante, habra quedado perplejo el
general sefior Edison Diaz si ha escuchado
las palabras del sefior Merino, porque él per-
tenecia a la Corte Marcial y sabe que las co-
sas no fueron asi.

Sefnor Presidente, todo lo que se relata en
este memorandum, todo lo que se ha dicho
por radio y que ha escuchado el pais de par-
te del sefor Merino, es falso, de falsedad
absoluta.

E] sefior MINCHEL. —- {Me permije una in-
terrupcion, Honorable Diputado? i

El sefior UNDURRAGA.— Sefior Presiden-
te. quiero suponer que en el aflo 1943, cuan-
do no tenia ningin cargo publico, cuando
no era parlamentario, cuando ejercia mi pro-
fesién con entera y absoluta libertad y sin
incompatibilidad, quierc suponer, repito, que
yo hubiera alegado contra la Linea Aérea
Nacional. ¢Podria alguien reprocharmelio?
Porque, conforme a ese criterio, nadie podria
litigar contra la Empresa.

El sefior MINCHEL.— (Me permite una in-
terrupcion, Honorable Diputado?

E] sefior UNDURRAGA.— Pues pien, no l1i-
tigué contra la Linea Aérea Naciunal. No de-
fendi intereses pecuniariocs. Asurni la repre-
sentacién del padre de don Enrique Fresno,
muerto en el accidente del Potez 4. Y lo hi-
ce con una sola mira, también buscada por
sus amigos: llegar al fondo del asunto. Si
en la investigacion habia responsabilidades,
que se sancionaran, y si no, por lo menocs
que quedara la conciencia de que no se ha-
bian dejado en la impunidad los hechos.
En consecuencia, mi intervencién en el jui-
cio criminal no fué en defensa de determi-
nados intereses. En aquella oportunidad,
ataqué al sefior Beeche, Vicepresidente de la
Emoresa; al sefior Dixie, Ingeniero Jefe de
la Empresa; a uno de los mecanicos que ha-
bia armado el centro plano del avién; al Di-

rector de Aeroniutica, y al Inspector de Ae-
rondutica que habia revisado el avién.

Sefior Presidente, deliberadamente puedo
invocar el testimonio de un Honorable cole-
ga sobre este asunto. Puedo invocar, si mi
recuerdo no me engafa, la opinién de mi co-
lega de profesion, el Honorable Senador se-
flor Raul Rettig, que defendié a la Linea
Aérea Nacional. El puede atestiguar que en
esa oportunidad, en el juicio criminal, no
defendi intereses en contra de la empresa
mencionada, sino al sefior Fresno. Puedo in-
vocar este testimonio para probatle al sefior
Merino que ha falseado los hechos, y que
nunca he litigado contra la Empresa; y pa-
ra decirle también algo mas, que él no po-
dra entender: que en ese juicio yo no per-
cibi un centavo de honorarios, y que me ne-
gué terminante y rotundamente a sumir el
patrocinio de los juicios civiles gue posterior-
mente se entablaron en contra de la Linea
Aérea Nacional. Por lo demés, ese juicio cri-
minal lo perdi en la Corte Suprema. Prime-
ro lo perdi en la Corte de Aerondutica. y,
posteriormente, un recurso de queja que pre-
senté, lo perdi en la Corte Suprema. De ma-
nera que no tuvo ninguna influencia en las
indemnizaciones.

Pero el sefior Merino Benitez guiere dar a
entender que persigo fines bastardos, que de-
fiendo intereses inconfesables. O sea, segin
¢él. yo vengo a esta Honorable Cimara a ejer-
cer mi papel de fiscalizador, a car cuenta
de todo sestos hechos s6lo por estar prepa-
rando un julcio en el cual seguramente, voy
a recibir cuantiosos honorarios

No hay dicho maéas cierto, sefior Presiden-
ie, que aquél que dice que “el ladron cree a
todos de su condicién”, Cuando e sefior Me-
rino Benitez explique satisfactoriamente
cuanto estd ganando, por qué esta burlando
la incompatibilidad establecida por la Con-
traloria General de la Republica, cuinto per-
cibe en total de sueldo, entonces que levante
la cara y que venga a hablarnoz de intere-
ses inconfesables, de fines bastardos, de fi-
nalidades monetarias; pero, mientras tanto,
debera ir muy quedo y no estar presumien-
do estas intenciones en las gentes.

iFines bastardos e intereses inconfesables!
¢Cuales son, sefior Presidente, los fines bas-
tardos o los intereses inconfesabies? O quie-
re el sefior Merino Benitez, si el dia de ma-
fiana la Linea Aérea Nacional s imputada
responsable y se acredita su respunsabilidad,
tratar de burlar lo que legitimamente puede
corresponder a las familias de las victimas?
Yo no sustento ese criterio; por el contrario,
creo que nunca, como dice el sefior Merino
Benitez, puede haber sumas tan suculentas
para indemnizar la pérdida de Ja vida de la
gente. Y si el dia de mafiana resultara res-
ponsable el sefior Merino Benitez, el sefior
Ingeniero, la Empresa misma, crec que una
actitud de honestidad y de patriotismo le
impediria estar discutiendo pesos més o pe-
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s0s menos, para avaluar la vida de las per-
sonas, de cuya pérdida ellos han sido los
mas responsables.

En consecuencia, debo rechazar —y los re-
chazo en la forma mds airada— los cargos,
los insultos, las calumnias, las diatribas que
prepara sesudamente el sefior Merino Beni-
tez, para después pasarlos a una cinta mag-
nética y difundirlos por todo el pais, con el
objeto de atacar a una persona gue estd exi-
giendo responsabilidades frente a un infor-
tunado accidente.

Yo le sefialé al sefior Merino Benitez que
estaba dirigiendo con mal criterio la Linea
Aérea Nacional; le sefialé también que es
un irresponsable, desde el momento mismo
en que ha dicho que las rutas aéreas de una
empresa de aeronavegacion se deben abrir
con sangre y con vidas humanas.

Le enrostro al sefior Merino Benitez que,
mantiene un régimen de terror en la Empre-
sa, a pesar de todo lo que se diga en las pu.
blicaciones que estd haciendo en los diarios,
para las que ha tenido que recoger las fir-
mas de todo el personal, y le enrostro gue su
gestion es desacertada y que los “intimos”
que lo aconsejan son mucho mis desacerta.
dos que él.

Yo he hablado con respecto al nombra.
miento del sefior Agustin Riveros y lo he cri.
ticado. EI sefior Merino Benitez eree que es-
te seflor es un distinguido oficial y, en ese
memorandum que le ha repartido a algunos
Honorable Diputados, se trae a colacion el
criterioc del actual Comandante en Jefe de
Aviacién, General Ortiz, con lo que se preten.
de dar patente de integridad al sefior Rive.
ros.

Tengo en mi poder el sumario en que cons-
ta las causas por las cuales salid de la Fuer.
za Aérea de Chile el sefior Riveros.

Y este sefior fué designado, de la noche a
la mahana, asesor técnico de la Empresa,
con grado Unico y sueldo mensual de treinta
mil pesos. Este sefior salié de la Fuerza Aé.
rea de Chile, sin perjuicio de otros sumarios
por irregularidades en el manejo de fondos,
con motivo de un sumario que se le siguio
cuando, como comandante de una escuadri-
lla. de aviones Junker, que debia pasar des.
de Mendoza a Santiago de regreso de Bue.
nos Aires, cometid una serie de faltas inex-
cusables en un profesional. Es asi como, en
el dictdmen respectivo, se dice lo siguiente
del sefior Riveros:

“Este Comando en Jefe considera que el
Comandante de la Escuadrilla, sefior Agus.
tin Riveros Galvez, ha cometido las siguien.
tes faltas:

“1) Haber efectuado un mal estudio de los
boletines meteorolégicos para determinar la
partida.

“2) Basarse en boletines de tiempo de dos
horas antes de la salida de Mendoza.

“3) Haber ordenado la partida de Mendo-
za a Santiago a las 16.30 horas, sin estar los
aviones preparados, puesto que de los cinco
Junkers, dos estaban aun en la faena de car.
gar hencina.

“4) Hacer caso omiso de la insinuacion de
dos de los pilotos, en el sentido de que esti-
maban demasiado tarde para salir, manifes-
taciéon que indicaba inseguridad.

“5) No reunir a todos los pilotos para dar.
les las instrucciones de su orden de partida.

“6) No solicitar estado del tiempo a “El
Bosque”, minutos antes de la partida (17 ho.
ras). -

“7) Haber ordenado la partida de Mendo-
za a las 16.30 horas, hora ya peligrosa en
Santiago en esta época, a pesar de los cam.
bios bruscos de tiempo, principalmente al
atardecer,

“8) Cumplirse la orden decollando el 1lti.
mo avion a las 17.10 horas, hora ya imposible
de llegar con luz a Santiago.

“9) No haber dado contraorden, disponien-
do el aterrizaje de los aviones que ya habian
decollado, considerando cue por la hora le.
garian a Santiago ya de noche.

“10) No haberse impuesto que el Junker 4
no tenia en buen funcionamiento el reflec.
tor y, por lo tanto, que tendria dificultades
en la llegada de noche.

“11) No haber indicado altura de reunién
para la formacién sobre Mendoza”.

Sefior Presidente, no quiero continuar le.
yendo los treinta y tantos cargos que se for.
mulan en este sumario; cargos que, en con-
cepto del General sefior Armando Castro,
Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de
Chile, no permitian por el prestigio de la
Institucion, que el sefior Riveros continuara
en las filas.

Pues bien, el sefior Riveros, que, como cons.
ta del sumario a que me refiero, dié mal tra.
to a un suboficial, por lo cual fué sanciona.
do, ha sido asesor técnico de la Linea Aérea
Nacional y, actualmente, desempefia el car.
go de jefe de personal.

Pregunto, sehor Presidente, ¢estd dirigida
la Empresa con un criterio como para inspi.
rar confianza? ¢Puede dar tranquilidad la
designacion de un asesor técnico, de un pro-
fesional que tuvo que salir de las filas de ia
Fuerza Aérea de Chile, precisamente, por de-
ficiencias en su actuacion profesional? Evi.
dentemente, no.

Eso es lo que estd ocurriendo en la Linea
Aérea Nacional, sefior Presidente. Estd ma-
nejada en forma arbitraria en cuanto a su
personal. Me imagino al sefior Riveros, que
desde hace afios aparece recibiendo sancio.
nes por dar mal trato a los suboficiales, tra.
tando por el terror al personal de la Empre-
sa...

Pues bien, sefior Presidente, se nombra per-
sonal malo; se tiene en ciertos cargos a per-
sonal que no es suficientemente idéneo para
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desempefiarlos; la gente llega a ciertos pues-
tos, de la noche a la mafiana, y de una plu.
mada se destruye todo lo que en afios se ha.
bia hecho.

Ahi tenemos el caso del gerente técnico de
cperaciones, don Marcial Arredondo, y, ya
que se trata de fiscalizar, este caballero, tam-
bién, estd ganando sueldos incompatibles en-
tre si, segin lo ha declarado la Contraloria
General de la Republica.

Pues bien, sefior Presidente, el sefior Arre.
dondo era gerente técnico de operaciones
en la anterior administraciéon, y todo lo en-
contraba insuperable. Se le confié ese car-
go a raiz de dificultades que se prodwjeron
entre la Direccién y los pilotos de la Em.
presa. Organizd el Departamento Técnico, y
8] 1o ha dirigido. Sin embargo, el sefior Arre-
dondo, ahora, reconoce implicitamente que
todo lo que se hacia antes era malo, y que
lo de hoy es bueno, en circunstancias que
ahora se caen los aviones, y antes, no se
caian.

10jala sea yo el que esté equivocado en
estos aspectos! {Ojald la Linea Aérea Na-
cional estuviera trabajando en forma tan
eficiente que nunca se prestara a criticas!

Sefior Presidente, quiero ser yo el equivo-
cado, porque, entre otras cosas, aparte del
interés que pudiera guiarme como Parla-
mentario representante de la Zona Norte
(que practicamente no tiene otra via de co-
municacién con el centro del pais que el
serviclo aéreo), podria haber una conside-
racién egoista mia.

iSi yo soy pasajero obligado de los avio-
nes de la Linea Aérea Naclonal! St tengo
gue ocuparlos peridgdicamente, y no puedo
hacer lo que hace el sefior Vicepresidente
Ejecutivo de ella; no puedo, el dia en que
el avibn a bordo del cual viajo, sufre un
desperfecto, dejario y volverme en el avién
del Comandante en Jefe de la Fuerza Aé.
rea, como é1 1o hizo a raiz del accidente en
Vallenar!

Ahora, seflores, si hay otras cosas sobre
las cuales se pueden practicar investigaclo-
nes. Si no todas las fallas estin aqui. Si
Incluso en el Consejo de la Linea Aérea Na-
clonal, por unanimidad se acordé oficiar.
le al sefior Ministro de Defensa Nacional
para que designara un ingeniero de la Fuer.
za Aérea de Chile para examinar el mante
nimiento de los aviones de esa empresa e In-
formar sobre ello. Hasta el momento. ningu.
no de los Consejeros ni menos la opinién
plblica tiene noticias de que se haya envia.
do el oficio ni de que se haya designado
este ingeniero.

<Por qué ocurre esto? ¢Por qué se elude la
designacién de un ingeniero de la Fuerza
Aérea de Chile? Si justamente, se plde esta

designacién para que se den garantias de
imparcialidad a todo el mundo!

Si son tan buenos los servicios, si el man
tenimiento de los aviones es tan espléndide,
si no hay nada que ocultar o mejorar, el
jefe de la Empresa, colocado en tela de jul-
cio, debié apresurarse a decir: “Sefiores, he
enviado el oficio a fin de que un ingeniero
de la Fuerza Aérea de Chile venga a exa.
minarlo todo”.

Sin embargo, no ha ocurrido asi, y no me
extrafiaria que, cuando se llegue a deslg.
nar este ingeniero de la Fuerza Aérea de
Chile, ya se haya probado todo en el ban
co de pruebas de la Linea Aérea Naclonal

Estas cosas son graves, y la responsabili~
dad en ellas no se nuede eludir. No digo que
cstas personas seanh responsables directas del
hecho de que el avién se precipitara a tie.
rra. Jamdas podria afirmar cosa semejante;
pero, si. hay una resoncnsabilidad indirecta.
grave. [Existe responsabilidad del jefe de los
servicios: hav la respopsabilidad de los gue
tienen a su cargo la mantencién de los avlo-
nes, v a ello van mis observaciones.

Puedo declarar. sefior Presidente y Ho-
norable Camara, que el sefior Merino Be-
nitez, ni con toda su insolencia. ni con to.
do su matonaje. (esto a que alude el sefior
Vergara Montero en su libro que he cita.
do), ni con todo su mal genio y peor cariac-
ter, ni con toda su locura, podra hacerme
callar ni cesar en mis funciones fiscaliza-
doras.

Nada mas, sefior Presidente.

El sefior MONTANE (Vicepresidente). —
El tnrno siguiente le corresponde al Comité
Sociallsta Popular.

E]l sefijor AQUEVEQUE.
bra. sefior Presidente.

El sefior MONTANE (Vicepresidente)., —
Tiene Ja palabra Su Sefioria.

E] sefior AQUEVEQUE.— Sefior Presiden-
te, hemos oido con sumo interés el debate,
que ya se prolonga por varias sesiores, y
consideramos en todo su valor el problema
que lo motiva. También, nos ponemos en el
caso del consejero de la Linea Aérea Nacio-
nal, Honorable sefior Undurraga, y, desde
alli, mirando hacia abajo en esa empresa,
estimamos posible que los operarios sean de-
ficientes, que sus jefes inmediatos sean fal-
tos de capacidad técnica y que los jefes su-
periores puedan tener alguna culpabilidad en
los hechos que se han denunciado. Nos po-
nemos desde afuera ejercitando la funcién
fiscalizadora de la Honorable Camara, ¥y.
también, nos atrevemos a pensar que aun los
sefiores Consejeros pueden haber actuado
mal.

Después de este largo debate, teremos que
llegar a la conclusién de que el piiblico ha
conocido una serie de cargos hechos al se-
fior Merino Benitez, al Consejero Diputado

— Pido la pala.
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§eﬁor Undurraga (que indudablemente da- “CONSIDERANDO:
fian ¢l prestigio de la Honorable Cimara), a “l.0— Que es necesario establecer ocon

los mecanicos y, tal vez, a los pilotos avia-
dores; pero, a pesar de todo lo que hemos es-
cuchado, no se nos. han proporcionado los
elementos de juicio exactos sobre los cuales
podamos basar una decision. Hemos oido
afirmaciones categoéricas del Honorable se-
fnior Undurraga, que 1as hemos creido y, tam-
bién, le hemos escuchado desmentidos, y
aun la aceptacion de errores cuando, con-
testando al Honorable sefior Rigo Righi, de-
cia que, si comprobara los hechos, enviaria
un oficio al Fiscal de Aeronautica con esa
comprobacion.

En consecuerncia, insistimos en que este
debate no nos puede conducir, por ahora, a
adoptar una resolucion sobre ¢ste asunto.
Es muy interesante, pero ya se prolonga de-
masiado, y estimo que lc logico seria desig-
nar una comisién que recopilara todos los
antecedentes, que escuchara a todas las par-
tes interesadas y que hurgara hasta donde
fuese necesario, para poder traernos una re-
lacién exacta de los hichos.

No desconocemos gue hay un aspecto que
le corresponde al sefior Fiscal que esta co-
nociendo de este asunto: el aspecto juridi-
co; pero también existe la posibilidad de que
se hubieran ocultado pruebas, pruebas que
son vitales, que encajar dentro del mecanis-
mo legal, que son terininantes y determinan-
tes y sin la base de las cuales no se podria
dictar sentencia ni condenar a nadie.

No obstante, podriamos establecer otros
hechos que, sin tener el caracter de delitos,
aemostraran a la Honorable Camara que nza
habido mala administracién de la empresa,
y que hay wpersonas responsables del acci-
dente ocurrido en Copiapé.

En consecuencia, repito, como estimamos
que a nada conduce este debate, si no se
nos proporcionan todos los elementos de jui-
¢io, renunciamos al resto de nuestro tiem-
po y hacemos indicacion en el sentido de
que se designe una comisién investigadora
de estos hechos. Esa comisién podria estar
compuesta por un representante de cada
uno de los comités parlamentarios, que son
ocho, y por un noveno miembro designado
libremente por ] senor Presidente de la Ho-
norable Camara, y se le seflalaria un plazo
para informar, que no tiene por gué ser su-
perior a veinte dias.

Cuando esta comisién investigadora, aes-
pués de escuchar a todas las partes, nos trai-
ga los antecedentes que haya reunido, re-
abriremos este debate, juzgaremos los hechos
y daremos nuestra opinion.

Nada mas, sefior Prcsidente.

El sefior MONTANE (Vicepresidente). —
Con la venia de la Sala, se va a dar lectura
a un proyecto de acuerdo que ha llegado a
la Mesa.

E] sefilor YAVAR (Prosecretario).— El se-
fior Miranda, don Hugo, apoyado por el Co-
mité Radical, presenta el siguiente proyecto
de acuerdo:

oportunidad y exactitud las causas que ue-
terminaron el accidente del avién “Lodestar”
N.o 0100, de la Linea Aérea Nacional, ocu-
rrido en el norte del pais (Copiapo), y que
tuvo las tragicas consecuencias conocidas
por la opinién publica, y

“2.0— Que es indispensable y convenlen-
te restablecer la confianza del pais en la efl-
ciencia y seguridad ofrecidas por los servi-
cios de la Linea Aérea Nacional, cuyo reco-
nocido prestigio continental no debe me-
noscabarse por la ocurrencia de fatales ac-
cidentes, cuyas causas no han sido explica-
das en forma satisfactoria,

“LA HONORABLE CAMARA DE DIPUTA-
DOS ACUERDA: .

“Designar una COMISION ESPECIAL IN-
VESTIGADORA del accidente ocurrido en el
norte del pais al avién “Lodestar” N.o 0100,
de la Linea Aérea Nacional, como también
del funcionamiento intcrno de esta institu-
cién, especialmente del mantenimiento de su
material de vuelo y de las relaciones de in-
dole gremial entre la empresa y su Derso-
nal”.

El sefior MONTANE (Vicepresidente). —
Si le parece a la Honorable Camara, se
aprobara el proyecto de acuerdo que se aca-
ba de leer.

Aprobado.

E] sefior LEA-PLAZA.— No hay acuerdo.

El sefior RIGO RIGHI.— No hay acuerdo.

E] sefior MONTANE (Vicepresidente). —
Debers fijarse entonces el numero de miem-
bros de esta Comisién .

E] sefior BARRA.— ;Por qué no va a haber
acuerdo de todos los sectores de esta Hono-
rable Camara para hacer luz en este proble-
ma. si asi se habia dicho?

E] sefior LEA-PLAZA.— (Pero si no hay
acuerdo!

El sefior MONTANE (Vicepresidente). —
La Mesa di6 por aprobado este proyecto de
acuerdo antes gque Sus Sefiorias se opusieran.

Yo solicité el acuerdo de la Sala y no hubo
oposicién antes de darlo por aprobado.

—VARIOS SENORES DIPUTADOS A LA
VEZ.— ;jPero si no hay acuerdo!

El sefilor MONTANE (Vicepresidente). —
En consecuencia, habri que fijar el numero
de personas que constituirdn esta Comisién
y el quérum para reunirse.

El sefior LEA-PLAZA.— ;Seiflor Presidente,
no hay acuerdo!

El seior MONTANE (Vicepresidente). -—
La Mesa declar6 aprobado el proyecto de
acuerdo, antes que Sus Sefiorias se opusieran.

El sefior BARRA.— Por lo demas, sefior
Presidente, los Honorables colegas agrario-
laboristas estaban de acuerdo en el nombra-
miento de una Comisién.

El sefior MONTANE (Vicepresidente). --
No puede haber sido tan oportuna la negativa
de Bus Seflorias, puesto que miré especial-
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mente al Comité de Sus Sefiorias y nadile hizo
sefia alguna en contrario.

El sefior LEA-PLAZA.— Es lamentable lo
que esta ocurriendo, sefior Presidente.

El sefior RECABARREN.— Sefior Presi-
dente, yo voté favorablemente el proyecto de
acuerdo e hice un gesto en tal sentido.. Tal
vez el sefior Presidente ha creido, por ello,
que existia el acuerdo unanime de los par-
lamentarios de mi Partido. Sin embargo, el
Honorable sefior Lea-Plaza, efectivamente
hizo sefias expresando que no estaba de
acuerdo.

El sefior MONTANE (Vicepresidente). —
No of ninguna palabra ni vi el gesto negati-
vo; pero como comprendi que Sus Sefiorias
tenfan, como lo expresaron denantes, vivo
interés en que se esclareciera esta materia, no
dudé de que habria acuerdo unanime en la
Honorable Camara.

E] sefior LEA-PLAZA.— Mi oposicién no
obedece al deseo de obscurecer el debate, y
la prueba esta en que nosotros mismos hemos
facilitado esta discusiéon y hemos pedido esta
sesién. Sin embargo, como se estan siguien-
do los sumarios del caso, estimamos que el
nombramiento de una tercera comision in-
vestigadora, por el momento resultaria inne-
cesaria e inoperante.

El seftor MONTANE (Vicepresidente). —
Desgraciadamente, sefior Diputado, la Mesa
ya habia declarado que la Honorable Cama-
ra estaba de acuerdo con el proyecto pre-
sentado a su consideracién.

El sefior LEA-PLAZA.— En tal evento, se-
fior Presidente, censuro a la Mesa. Yo decla-
ré oportunamente mi oposicion.

El sefior BARRA.— La muerte del Hono-
rable colega Montero ahora no tiene ningu-
na importancia!l. ..

—HABLAN VARIO® SENORES DIPUTA-
DOS A LA VEZ.

El sefior MONTANE (Vicepresidente). —
En consecuencia, la Mesa propone a la Ho-
norable Camara que se designe un miembroe
por cada Comité para integrar dicha Comi-
sion.

—VARIOS SENORES DIPUTADOS A LA
" VEZ.— No hay acuerdo.

El sefior MONTANE (Vicepresidente). —
En votacién la proposicién de la Mesa para
que la Comision esté integrada por un repre-
sentante de cada Comité.

—Durante la votacion.

El sefior LEA-PLAZA.— Yo he censurado
a la Mesa, sefior Presidente.

Estos procedimientos no se pueden acep-
tar.

El sefior MONTANE (Vicepresidente) . — Se
ha tomado nota de la censura. Honorable
Diputado.

El sefior GALLEGUILLOS (don Victor). —
Claro que debe dejarse constancia de la cen-
sura, porque no se quiere que se esclarezea
la verdad.

—Practicada la votacion en forma econé-
mica, no hubo quérum.

E] sefior YAVAR (Prosecretario). — Han
votado solamente 27 sefiores Diputados.

E]l sefior MONTANE .(Vicepresidente).— No
hay quérum de votacion.

Se va a repetir la votacién.

E] sefior MIRANDA (don Hugo).— Esta es
la manera de facilitar la fiscalizacion.

E] sefior LEA-PLAZA.— La fiscalizacion se
esta haciendo.

E] sefior DAVID.— Yo estoy de acuerdo con
la fiscalizacién, pero no con el procedimien-
to de la Mesa.

—Repetida la votacién en forma economica,
ro hubo quérum.

E]l sefior YAVAR (Prosecretario).— Han
votado solamente 25 sefiores Diputados.

El sefior MONTANE (Vicepresidente). —
No hay quérum de votacion.

Se va a proceder a tomar la votacién por
¢] sistema de sentados y de pie.

El sefior DAVID.— Hay una censura a la
Mesa, sefior Presidente.

—Varios sefiores DIPUTADOS.— No impor-
ta, Honorable colega.

El seftor BARRA.— Esa es majaderia, no
estamos aqui en una dictadura.

€l sefior MONTANE (Vicepresidente). —
En conformidad al Reglamento, la censura a
la Mesa debera discutirse en la proxima se-
s1ion.

—HABLAN VARIOS SENORES DIPUTADOS
A LA VEZ.

El sefior RIGO RIGHI.— Estamos critican-
do el procedimiento fascista de la Mesa.
—HABLAN VARIOS SENRORES DIPUTADOS
A LA VEZ.

—Practicada la votacion por el sistema de
sentados y de pie, no hubo quorum.

El sefior YAVAR (Prosecretario). — Han
votado solamente 26 sefiores Diputados.

El sefior MONTANE (Vicepresidente), —
Se va a llamar a los sefiores Diputados por
dos minutos.

—Después de transcurrido el tiempo regla-
mentario.

El sefior MONTANE
Se va a llamar a votar
los sefiores Diputados.

En votacion.

—Practicada la votacién en forma nomina-
tiva, no hubo gquérum.

E] sefior GOYCOOLEA (Secretario).— Han
votado solamente 26 seflores Diputados. Se
han abstenido 17 sefiores Diputados.

El sefior MONTANE (Vicepresidente). —
No hay quorum.

En conformidad con el reglamento, se le-
vanta la sesién.

—Se levanté la sesion a las 22 horas y 26
minutos.

(Vicepresidente). —
nominativamente a
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