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I. — SUMARIO DEL DEBATE

.—A peticion del Ejecutivo, se dan por
retirados diversos Mensajes pendientes
de la consideraciéon del Congreso Nacio-
nal.

..—A peticion del Ejecutivo, se dan por re-
tiradas observaciones formuladas a di-
versos proyectos de interés particular.

3.—A peticion de la Comision de Defensa
nacional se acuerda enviar a la Comi-
sion de Constitucién, Legislacién y Jus-
ticia, el proyecto que aumenta los suel-
dos de miembros de las Fuerzas Ar-
madas que permanecieron determinado
tiempo en un mismo grado.

4.—I,a Camara entra a ocuparse del accl-
dente ocurrido a un avion de la Linea
Aérea Nacional. Usan de la palabra los
sefiores Undurraga y Guzman,

II. — SUMARIO DE DOCUMENTOS

.—Mensaje con que S. E. el Presidente de
Repliblica somete a la consideracion del
Congreso Nacional un proyecto de ley
que remplaza los articulos 88 al 165 del

Codigo Sanitario, en materia de protec-
cion sanitaria internacional.

2. —Oficio del sefior Ministro de Salubridad,

Prevision y Asistencia Social en que da
respuesta al que se le dirigi6 en nom-
bre del sefor Loyola, sobre construccién
de un edificio moderno para el hospi-
tal de Lautaro.

3.0—Oficio del Senado con el que da cuen-

cuenta de haberse incurrido en un error
en la transcripcion del proyecto de ley
gque reforma los Coadigos de Procedi-
miento Civil y Penal, Organico de Tri-
bunales y Penal, en lo que se refiere a
su articulo 18.

4, _Oficio de la Comisién de Defensa Na-

cional en que solicita se tramite a la
Comision de Constitucién, Legislacion y
Justicia el proyecto de ley, de origen en
el Honorable Senado, que establece un
aumento en sus remuneracionse al per-
sonal de las Fuerzas Armadas que cum-
pla cierto tiempo en el grado, con el
objeto de que se pronuncie sobre su
constitucionalidad.

5.—Moclén de los sefores Illanes, Hurtado,

don Fernahdo; Foncea y Urcelay, en la
que inician un proyecto de reforma de
la ley que autorizé a la Municipalidad
de Pelarco para contratar un emprés-
tito.

6.—Mocién del sefior Guzman en la que ini-

cia un proyecto de ley que libera de de-
rechos la internacion de un harmonio
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destinado a la Iglesia Evangélica Ale-
mana de Osorno.

7.—Moclén del sefior Minchel en la que int-
cia un proyecto de ley que establece una
moratoria por noventa dias a las obli-
gaclones contraidas o garantizadas den-
tro de la provincia de Maule,

8.—Presentacion suscrita por treinta sefio-
res Diputados en que solicitan se lleve a
efecto la presente sesion a fin de tra-
tar el accidemte del avion “Lodestar”
0100 y la sitmacion de la Linea Aérea
Nacional.

9.—Comunicacion.

IIl. — ACTAS DE LAS SESIONES
ANTERIORES

Las actas de las sesiones 7.a, 8.a y 9.a ce-
lebradas en martes 16, de 16.15 a 16.25 horas,
y en miércoles 17, de 16.15 a 17.11 horas, y
de 23.15 hasta las 2 horas y 3 minutos del
dia siguiente, jueves 18, se declararon apro-
badas por no haber merecido observaciones.

IV. — DOCUMENTOS DE LA CUENTA
|

N.o 1.-MENSAJE DE S. E EL PRESIDENTE
DE LA REPUBLICA

“CONCIUDADANOS DEL SENADO Y DE
LA CAMARA DE DIPUTADOS:

Los acuerdos intergubernamentales sobre
asuntos sanitarios constituyen, tal vez, una
de las formas antiguas de cooperaciéon in-
ternacional. Desde hace siglos, a medida
que se conocian o se creia conocer las cau-
sas de las enfermedades se impuso lenta-
mente, debido en parte al terror popular an-
te las epidemias, la doctrina de que gran
numero de las disposiciones para evitarlas
no eran de responsabilidad exclusiva de los
médicos, sino que funciones naturales de los
Estados, lo cual originé la adopcion de las
cuarentenas entre las primeras medidas pa-
ra impedir la propagacién de algunas en-
fermedades de un pais a otros.

De modo que no es de extranar que las
nuevas doctrinas que informan el derecho
internacional en orden a establecer entre
los pueblos una colaboracién reciproca que
permita abordar los grandes problemas que
afectan a la humanidad, han repercutido
como en ninguna otra materia, en las ges-
tiones de la salubridad publica.

Los problemas que afectan al control sa-
nitario, maritimo, aéreo y de fronteras han
sido desde antes de aparecer los nuevos or-
ganismos internacionales abordados con es-
te criterio, y son numerosas las convencio-

nes internacionales de las
pais es signatario.

La mas importante que tiene relacién con
estos asuntos es el Coédigo Sanitario Pan-
americano, cuyas disposiciones se encuen-
tran incorporadas a nuestro Cédigo Sanita-
rio, aprobado por decreto con fuerza de ley
N.o 226, de 15 de mayo de 1931, en los ar-
ticulos del 88 al 165.

Estas disposiciones son muy detalladas y
debieran la mayoria de ellas haber sido mo-
tivos de reglamentos ya que por su natura-
leza deben sufrir modificaciones de acuerdo
con el progreso siempre constante de la téc-
nica sanitaria.

La Organizaciéon Mundial de la Salud ha

cuales nuestro

" aprobado un Reglamento Sanitario Interna-

cional que modifica el Cddigo Sanitario Pan-
americano y sus disposiciones legales, al
cual han debido formularse reservas, para
disponer del tiempo necesario para modifi-
car los articulos del Cédigo Sanitario de
nuestro pais, que inciden en este asunto.

A fin de obviar los inconvenientes ya
enunciados que presenta nuestro Cédigo Sa-
nitario al contener numerosas disposiciones
que deben ser materias de reglamentos, y
que se refieren al control sanitario mariti-
mo, aéreo y de fronteras, y, a la vez, poder
retirar las reservas formuladas al Regla-
mento Sanitario Internacional aprobado por
la Organizacion Mundial de la Salud, a ob-
jeto que pueda entrar en vigencia para Chi-
ie; y visto lo anteriormente expuesto vengo
en someter a la consideraciéon del Honorable
Congreso Nacional el siguiente

PROYECTO DE LEY

Articulo l.0.— Reemplazase los articulos
88 al 165, inclusive, del Coddigo Sanitario,
aprobado por decreto con fuerza de ley N.o
22, de 15 de mayo de 1931, por los siguien-
tes:

“Articulo...— Corresponde al Servicio
“ Nacional de Salubridad en materia de pro-
“ teccidén sanitaria internacional:

“l.0— Adoptar en los puertos, fronteras y
« sitios de transito o trafico, medidas con-
“ tra la introducciéon al territorio nacional
* o0 propagacion al extranjero de enfermeda-
‘““ des susceptibles de transmitirse al hom-
*“ bre, en la forma que sefalen las disposi-
“ ciones internacionales que han sido apro-
“ badas por el Presidente de la Republi-
“ ca’ y
“2.0~ Estimular el intercambio interna-
cional de informaciones que tengan impor
tancia en el mejoramiento de la salud
“ publica y en el control de las enfermeda-
‘“ des propias del hombre.

“Articulo... — Cuando el pais esta ame-
nazado o invadido por cualquiera enfer-
“ medad peligrosa o contagiosa, el Servicio
‘ Nacional de Salubridad, ademas, de adop-
“ tar las medidas adecuadas para impedir

“
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la transmisién internacional de dichas
enfermedades, comunicara, a los Gobier-
nos y a las Oficinas Internacionales de
Higiene o Salubridad Publica, la indole y
extensién de las medidas sanitarias que
se hayan aplicado para el cumplimiento
de las obligaciones que haya sefialado la
Organizacién Mundial de la Salud.
“Articulo....— Un Reglamento de Sani-
dad Maritima, Aérea y de Fronteras, dic-
tado por el Presidente de la Republica,
establecera la forma en que se cumplirdn
las disposiciones internacionales, especial-
mente en lo que se relaciona:

“1.0— Con la organizacion sanitaria en
puertos y fronteras;

“2.0~— Con las medidas y formalidades
sanitarias a que deben someterse las per-
“ sonas que desean entrar o salir del terri-
“ torio nacional;

“3.0— Con el trafico maritimo, fluvial, te-
“ rrestre y aéreo internacional;

“4.0— Con los enganches y traslados de
“ trabajadores;

“5.0.— Con la fijacién de un arancel sa-
“ nitario, y

“6.0.— Con las demas restricciones sanita-
“ rias que sean indispensables para la con-
* veniente proteccion de la  salud publica
“ contra la difusién de . enfermedades de
“ uno a otro pais.

Articulo 2.0.— Autorizase al Presidente
“ de la Republica para fijar el texto defini-
“ tivo del Codigo Sanitario, con las disposi-
“ ciones legales que lo modifiquen o lo com-
“ plementen.

“Dos ejemplares de dicho texto, aivtoriza-
“ dos por el Presidente de la Republica y
« signados con el sello del Ministerio de Sa-
“ lud y Asistencia Social se depositaran en
“ las Secretarias del Senado y de la Cama-
“ ra, de Diputados, y otro se destinara al
“Archivo de la Secretaria de Estado ya men-
“ cionada.

“FEl texto mencionado se tendra por el au-
téntico del Cédigo Sanitario y a él debe-
ran conformarse las demas ediciones y
¢ publicaciones que de dicho Cdédigo se hi-
cieren.

“Santiago, a 23 de junio de 1953.
“(Fdos.): Carlos Ibanez del Campo.— Dr.
Eugenio Suarez H.”.

N.o 2.—OFICIO DEL SENOR MINISTRO DE
SALUBRIDAD, PREVISION Y ASIS-
TENCIA SOCIAL

“N.o 1.281.— Santiago, 23 de junio de 1953.

En respuesta a su oficio N.o 3091, de fecha
920 de mayo ultimo, me es grato transcribir
a V. E. el informe que la Direccion General
de Salud ha enviado a esta Secretaria de Es-
tado:

“Con providencia N.o 1412, de 29 de mayo
pasado, del Ministerio del digno cargo de US,,
se ha remitido en informe a esta Direccion

General, el oficio de la Honorable Camara
de Diputados, N.o 3.091, de 20 del mismo mes,
en el que se hace presente que el sefior Di-
putado don Gustavo Loyola Vasquez solicl-
to se dirigiera a U'S. oficio con el objeto de
que se sirviera adoptar las medidas necesa-
rias para que la Sociedad Constructora de
Establecimientos Hospitalarios construya un
hospital en la ciudad de Lautaro.

“Al respecto, siento tener que manifestar
a US. que por el momento no hay fondos
para llevar a cabo la construccion del hos-
pital de que se trata y so6lo cabe esperar la
total organizacién del Servicio Nacional de
Salud, para que, previo su estudio, se de-
termine la forma de aplicacion del articulo
1.0 transitorio de la ley 10.383, que establece
el correspondiente financiamiento”.

Saluda a V. E,

(Fdo.): Dr. Eugenio Suarez”.

N.o 3.—OFICIO DEL SENADO

“N.0o 119.—Santiago, 23 de junio de 1953.

El Senado, en sesion de hoy, tom¢ cono-
cimiento de que durante la tramitacién del
proyecto de reforma de los Codigos de Proce-
dimiento Civil y Penal, Organico de Tribu-
nales y Penal, se incurrié en un error de co-
pia y de que con tal error se comunicaron a
V. E. las modificaciones acordadas por la
Corporacién y se promulgé y publicé la ley
correspondiente,

Dicho error, que incide en el articulo 18 del
proyecto de ley, consiste en haber substituido
por “30.000”, en vez de “300.000”, la cifra
*20.000”, a que se refiere el texto del articu-
lo 40 y el epigrafe del parrafo final del ca-
pitulo IV de la ley 5.427.

La modificacion anterior es igual a la que,
en el mismo proyecto, se hace al articulo 884
del Coédigo de Procedimiento Civil, y por efia
se eleva de 20.000 a 300.000 el monto maximo
del cuerpo o masa de bienes que se exige
para la obtencion, en la Direccion de Im-
puestos Internos, de formularios especiales
para la posesion efectiva de herencias. (N.o
29 del articulo 1.0 de la ley 11.183).

El referido articulo 18 del proyecto de ley
ya promulgado, debe decir, en consecuencia,
como sigue:

“Articulo 18.— Substitiyense en el articu-
lo 40 de 1a ley 5.427, de 28 de febrero de
1934, y en el epigrafe del parrafo final del
capitulo IV de la misma ley, la cifra “20.000”
por ““300.000.

Lo que tengo el honor de decir a V. E. por
acuerdo del Senado, para los efectos de que
esa Honorable Camara salve también este
error y lo transcriba al Ejecutivo para que
haga la enmienda correspondiente.

Dios guarde a V. E.

(Fdos.): Fernando Alessandri R, — H, He-
via”,
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N.o 4.—OFICIO DE LA COMISION DE DE-
FENSA NACIONAL

“Santiago, 24 de junio de 1953.

La Comisién de Defensa Nacional, en se-
sion del dia de hoy, acordd solicitar a la Ho-
norable Camara que, si lo tiene a bien, se
sirva remitir en consulta a la Comision de
Constitucion, Legislacién y Justicia, el pro-
yecto del Honorable Senado que establece que
el personal dependiente del Ministerio de De-
fensa Nacional, que cumpla el doble de tiem-
po en el grado o empleo, sin obtener ascen-
50, tendra derecho a gozar del sueldo corres-
pondiente al grado o empleo que precede
al inmediatamente superior, sirviéndole a es-
te personal, para estos efectos, todo el tiem-
po que tengan en sus actuales grados o em-
pleos.

La Comisiéon de Defensa Nacional al con-
siderar este proyecto le merecié dudas su
origen constitucional frente a la disposicion
del articulo 45, inciso tercero, de la Cansti-
tucion Politica del Estado que dispone que
corresponde al Presidente de la Republica la
iniciativa ‘“para conceder o aumentar suel-
dos y gratificaciones al personal de la Admi-
nistraciéon Publica del Estado”.

El proyecto del Honorable Senado tuvo su
origen en una mocion de los Honorables Se-
nadores sefiores Eleodoro E. Guzman y Ju-
lio Martinez Montt.

Lo que tengo a honra poner en conocl-
miento de V. E. por acuerdo de la Comision.

Dios guarde a V. E.

(F'dos.): Pedro Espina. — Carlos Andrade
Geywitz, Secretario”.

N.o 5.—MOCION DE LOS SENORES ILLA-
- NES, HURTADO, DON FERNANDO;
FONCEA Y URCELAY

"HONOFABLE CAMARA:

{

La ley N.o 10.342, de 13 de junio de 1952,
autorizé a la Municipalidad de Pelarco para
contratar un empréstito hasta por la suma
de setecientos mil pesos ($ 700.000), para fi-
nanciar la red de alumbrado publico al pue-
blo de Pelarco y otros sectores de esta co-
muna.

Los fondos concedidos han sido insufi-
cientes para satisafcer la realizacion de todas
las obras necesarias para cumplir la finali-
dad expresada. Es asi, como el pueblo de San
Rafael no ha podido ser dotado de alumbra-
do publico.

La Municipalidad de Pelarco en sesién de
fecha 12 de mayo del presente afo, acordd
solicitar la ampliacién del empréstito con-
cedido por la ley N.o 10.342, con el objeto de
extender el servicio de alumbrado publico a
la referida localidad.

En mérito de estas consideraciones y en el
evidente interés publico que encierra el dar

a esta poblacion energia eléctrica y alumbra-
do tengo el honor de someter a la considera-
cion de la Honorable Camara el siguiente

PROYECTO DE LEY

“Articulo iinico.—Substitiyese en el articu-
lo 1.0 de la Ley N.o 10.342, publicadas en el
“Diario Oficial”, con fecha 13 de junio de
1952, la cantidad de “setecientos mil pesqs
($ 700.000)”, por “un millén cien mil pesos
($ 1.100.000)”.

El producto de la ampliacion de este em-
préstito se destinara a dotar de energia eléc-
trica y alumbrado publico al pueblo de San
Rafael, de la comuna de Pelarco.

(Fdos.): Alfredo Illanes. — Santiago Urce-
lay. — Fernando Hurtado. — José Foncea”.

N.o 6—~MOCION DEL SENOR GUZMAN
PROYECTO DE LEY

“Articulo unico.— Libérase de todo dere-
cho de internacién, de almacenaje, de los im-
puestos establecidos en el decreto N.o 2.772,
de 18 de agosto de 1943, que fij6 el texto re-
fundido de las disposiciones sobre impuestos
a la internacién, produccién y cifra de nego-
cios y sus modificaciones posteriores y, en
general, de todo derecho o contribucion a un
harmonio importado para la Iglesia Evangéli-
ca Alemana de Osorno”.

(F'do.): Alberto Guzman”,

N.o 7.—MOCION DEL SENOR MINCHEL

“HONORABLE CAMARA:

Tengo el honor de someter a vuestra con-
sideraciéon el siguiente

PROYECTO DE LEY

“Articulo l.0.— Las deudas u obligaciones
por créditos en cuenta corriente, letras, pa-
garés u otros documentos a favor de los Ban-
cos Comerciales, Caja Nacional de Ahorros y
de particulares y firmas comercijales, contrai-
dos o garantizados dentro de la provincia de
Maule, antes de la promulgacion de esta ley,
s6lo podran ser exigibles noventa dias des-
pués de la vigencia de esta ley.

La moratoria establecida en el inciso pre-
cedente, se extiende a los giradores y ava-
listas de las letras, y a los codeudores soli-
darios o fiadores de cualquiera de las deu-
das u obligaciones a que se refiere dicho in-
ciso.

Articulo 2.0-—En las obligaciones enume-
rados en el articulo anterior el interés, ordi-
nario no podra excedér de mas de un 2%,
incluso comisiones, al fijado por el Banco
Central de Chile a los Bancos accionistas.

Articulo 3.0— Los Bancos Comerciales y la
Caja Nacional de Ahorros s6lo podran cobrar
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intereses penales en el caso de mora en el
servicio de las deudas, en la forma que para
su pago establece la presente ley.

Articulo 4.0— En las obligaciones indica-
das en el articulo l.o que procedan de con-
tratos con garantia hipotecaria o prendario,
no sera necesario otorgar una nueva escritu-
ra publica, y el pagaré en que se reconoce
el saldo adeudado, con sus respectivos inte-
reses, formari parte de la obligacién prin-
cipal contraida y no constituira novacién
respecto de dicha obligacion.

Asimismo, las letras de cambio que preven-
gan de contratos referidos en el inciso ante-
rior, se entenderan renovados y prorrogados
de acuerdo con el articulo 1.0 sin necesidad
de extender nuevas escrituras, formando par-
te siempre de la obligacidén principal y tam-
poco constituiran novacién respecto de dicha
obligacion.

Artijculo 5.0— La presente ley regira desde
el dia de su publicacién en el “Diario Ofi-
cial”.

(Fdos.) :Luis Minchel Balladares”.

N.o 8. —PETICION DE SESION

“Santiago, 23 de junio de 1953.

Sefior Presidente:

En uso de la atribucién que nos confiere
el articulo 81 del Reglamento, solicitamos de
V. E,, se sirva citar a sesion para el dia 24
de junio, a las 14.30 horas, a fin de tratar
el accidente del avion “Lodestar” 0100 y la
situacién de la Linea Aérea Nacional.

Saludamos atentamente a V. E.

(¥Fdos.): Fernando Vial. — Miguel Huerta.—
Humberto de! Rio. — Luis Undurraga. — Sal-
valor Correa. — Pablo Aldunate. — Domingo
Cuadra. — Héctor Correa. — Hernan Arella-
no. — Alfredo Illanes. — Carlos José Errazu-
riz. — Bernardo Larrain. — Enrique Cam-
pos. — Luis Valdés. — Juan Checura. — Pe-
dro Espina. — Hugo Zepeda. — Armando Ja-
ramillo. — Ignacio Urrutia. — Héctor Rios. —
Humberto Enriquez. — Edmundo Pizarro. —
Humberto Bolados. -~ Manuel Rioseco. — Ra-
fael Vives. — Jaime Egafia. — Enrique Serra-
no, — Hernan Romani. — Pedro Gonzalez”.

’
'

N.o 9.—COMUNICACION

Del senior Director del Seminario de Dere-
cho Publico de la Universidad de Chile, por
medio de la cual invita a los sefiores Dipu-
tados a una conferencia que se dictara en
el Saléon de Honor de dicha Universidad sobre
el tema denominado “Partidos Politicos”.

V. — TEXTO DEL DEBATE

—Se abrié la sesion a las 14 horas y 45
minutos.

El sefior CASTRO (Presidente).—
nombre de Dios, se abre la sesién.

En el

Las Actas de las sesiones 7.a, 8.a y 9.a que-
daron aprobadas, por no haber merecido
observaciones.

Se va a dar la Cuenta.

El Secretario da cuenta de los asuntos lle-
gados a Secretaria.

El sefior CASTRO
nada la Cuenta.

(Presidente) . — Termi-

1.—RETIRO POR EL EJECUTIVO DE DI-
VERSOS PROYECTOS DE LEY

El sefior CASTRO (Presidente}.— El Pre-
sidente de la Republica ha resuelto retirar
del conocimiento del Congreso Nacional, los
siguientes proyectos de ley:

El que estructura ia planta del personal y
fija nuevas normas para el funcionamiento
de la Direcciéon General de Obras Publicas;

El que fija la planta del personal de la Ins-
peccion Superior de Ferrocarriles, y

El que otorga diversas franguicias aran-
celarias y consulares a los nacionales de
Espafia y paises latinoamericanos para su
entrada al pais.

Si le parece a la Honorable Cimara, se
accedera a lo solicitado por el Presidente de
la Reptublica.

Acordado.

2.—RETIRO POR EL EJECUTIVO OE LAS
OBSERVACIONES FORMULADAS A DI-
VERSOS PROYECTOS DE INTERES
PARTICULAR

El sefior CASTRO (Presidente) — El Pre-
sidente de la Republica ha resuelto retirar
las observaciones que habia forrauvlado a los
proyectos que favorecen a dofiu Berta Cruz
Carrera de Pedreros, a don Armando Mora-
ga Droguett, a dofia Maria Angélica Lagos
y a don Gabino Morales Diaz.

81 le parece a la Camara, se acordara dar
por retiradas dichas observaciones.

Acordado.

3.—ENVIO A LA COMISION DE CONSTITU-
CION, LEGISLACION Y JUSTICIA DEL
PROYECTO QUE AUMENTA LOS SUEL-
DOS A LOS MIEMBROS DE LAS FUER-
7ZAS ARMADAS QUE PERMANECIEREN
DETERMINADO TIEMPO EN UN MISMO
GRADO

El sefior CASTRO (Presidente) - La Co-
mision de Defensa Nacional ha solicitado que
se envie a la de Constitucién, Legislaciéon y
Justicia, para que informe acerca de su cons-
titucionalidad, el proyecto remitido por el
Senado. que aumenta el sueldo de los miem.
bros de las Fuerzas Armadas que permane-
cieren determinadc tiempo en un mismo
grado.

Si le parece a la Camara, asi se acordara.

Acordado.
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4.—ACCIDENTE DEL AVION LODESTAR
0100 DE LA LINEA AEREA NACIONAL.
—POLITICA SEGUIDA ULTIMAMENTE
POR ESTA EMPRESA

El senior CASTRO (Presidente). — En con.
formidad al objetivo de la citacion, corres-
ponde ocuparse del accidente del avion Lo-
destar 0100, y de la situacion de la Linea
Aérea Nacional.

De acuerdo con el Reglamento, le corres.
ponde usar de la palabra, en primer térmi-
no, al Comité Liberal.

El seflor UNDURRAGA.
bra.

— Pido la pala

El sefior CASTRO (Presidente). — Tiene
la palabra Su Seforia.
El sefior UNDURRAGA. — Sefior Presi-

dente, en la sesion de ayer, tuve oportuni.
dad de dar a conocer algunos antecedentes
sobre el accidente del Lodestar 0100 de la
Linea Aérea Nacional. Desgraciadamente,
no me fue posible continuar estas observa.
ciones, por cuanto algunos Honorables co-
legas se opusieron a que se me prorrogara
el tiempo de que, entonces, disponia.

En virtud de esta situacion. nos ha pa-
recido conveniente a algunos Diputados ce.
lebrar una sesiéon especial, ya que la impor.
tancia de este accidente aéreo no puede ser
desconocida por ningun sector del pais.

Pero, antes de seguir, porque en realidad
esta es una continuacién de las observacio-
nes hechas ayer, dquiero dejar en claro al-
guncs peauefios aspectos de este asunto. Se
dijo por algunos Diputados agrariolaboris.
tas, aque se estaba haciendo politica alrede.
dor de este accidente.

Puedo manifestar a la Honorable Cama-
ta que estd muy lejos de nuestro prondsito
hacer nolitica acerca de un asunto de esta
gravedad. Debo decir a los Honorables co
legas que formularon tal apreciaciéon que
podria hacerse politica, v con mucho fun.
damento, scbre el maneio de la Linea Aé.
rea, Naciorial: asi guedaria demostrado que
la politica aue esta instituciéon sigue en su
labor, es equivocada.

Podria haber traido al debate, por ejem-
plo. sin necesidad de referirme al accidente
del Lodestar 0100, la situacién del Vicepre
sidente Eiecutivo de la Empresa, quien es-
ta cobrando sueldos cuantiosos, no obstan.
te qgue existe un informe en contrario de la
Contraloriz General de la Republica. Efec-
tivamente. el sefior Merino Benitez percibe
sus emolumentos de General en retiro, re
ajustable automaticamente por disposicidn
expresa de la ley. v ademAs, recibe integra.-
mente su renta como Vicepresidente de la
Institucién. Y esto ocurre. sefior Presiden.
te, a pesar de una resolucién adversa de la
Contraloria.

Podria haber traido a colacién otros he-
chos. ..

El sennior ENRIQUEZ. — ¢(Me concede uha
interrupcién, Honorable colega?

El seior UNDURRAGA. — Con mucho
gusto, Honorable colega.

E]l sefior CASTRO (Presidente). — Con la

venia de Su Scfioria, tiene la palabra el Ho-
norable sefior Enriquez.

El sefior ENRIQUEZ. — ¢Si la Contralo.
ria Gereral de la Republica no acepta ese
temperamento, como es que €l se estd apli-
cando?

El sehor UNDURRAGA. — Se estd apli-
cando, a pesar de lo que dice Su Sefioria,
asi como se hacen muchas cosas actualmen-
tc: esta gente se atiene a la politica de los
hechos consumados.

Precisamente  por si algiin Honorable Di-
rutado ponia en duda mis aseveraciones he
traido el informe correspondiente de la Con.
traloria General. Puedo aseverar en forma
categdrica que. pese a dicho dictamen, tan-
to el Vicepresidente de la Linea Aérea Na-
cional. como algunos altos jefes de la Em.
presa. que son militares o aviadores en re.
tiro estan percibiendo emolumentos muy su-
periores a los que permite la compatibili
dad legal.

El sefior ENRIQUEZ. — E! hecho que de.
nuncia Su Sefioria es sumamente grave, por.
oue sienifica cue se estd substravendo al co-
nocimiento del noder contralor del pais, una
serie de situaciones irregulares.

El senior UNDURRAGA.— Efectivamente.
Honorable colega. Creo que esto tendra que
ser materia de otra investigacion o interven-
c¢ion de la Honorable Camara.

Debo agregar, sefior Presidente, que, si se
tratara de hacer politica sobre este acciden-
te, podria recordar a esta Honorable Corpo-
racion que, en el mes de diciembre del afo
pasado, el Diputado que habla denuncié a la
Honorable Camara que se habia designado
asesor téenico de la Vieepresidencia al seilor
José Agustin Riveros, un profesional que ba-
bia sido eliminado de la Fuerza Aérea por
mal comportamiento, ya que habia fracasado
rotundamente en la traida de la escuadrilla
de los aviones Junkers, de Mendoza a San-
tiago, si mal no recuerdo, en los afios 1940
0 1941.

Es decir, sefior Presidente, para hacer ob-
servaciones de indole politica, para criticar
o fiscalizar los actos de la Linea Aérea Na-
cional —a pesar de que a los Consejeros par-
lamentarios no se nos informa de los detalles
y de todo lo que estd ocurriendo en este ser-
vicio--, tenemos que andar poco menos que
pesquisando los hechos. Nada se nos ¢cmu-
nica oficialmente, sino que todo se hace a
peticion expresa y especial de los sefiores
Consejeros.
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Pues bien, valga esto para decir entonces
que en £l caso del accidente del avion Lodes-
tar 0100, no se trata de hacer politica ni tam-
poco de desprestigiar al Servicio. Por <l con-
trario, se trata de observar ciertas practicas
y normas que nos sirvan de experiencia a
todos, a fin de cuidar con mas cautela y
precaucion esto que yo llamo un patrimonio
extraordinariamente valioso: la vida de los
tripulantes y pasajeros, €l material de la
Linea Aérea Nacional; en una palabra, el
prestigio de esta empresa, que tanto quere-
mos todos los chilenos.

Sostenia ayer que, en este caso, ademas
de la responsabilidad técnica, que sera di-
ficil establecer, -—porque la causa precisa vy
directa del accidente jamas se podra deter-
minar— hay una responsabilidad moral que
afecta a los hombres que dirigen una em-
presa de esta naturaleza.

Asi, sostenia ayer que existia una respon-
sabilidad gque no puede eludirse, sino que, por
el contrario, debe afrontarse. A juicio del
Diputado que habla, que tiene algin cono-
cimiento de la Linea Aérea Nacional por
haber formado parte de su Consejo durante
varins afios, el cuidado del material de la
mencionada institucion se esta haciendo en
deficientes condiciones. Esto no puede atri-
buirse a fallas de la tripulacién, sino que, li-
ca y llanamente. a defectos en su directiva
vy en su organizacion.

Repito, no es posible determinar qué ocu-
rrié en €l momento mismo del accidente.
Nadie podra imaginarse. absolutamente na-
die, qué sucedié en esos 40 6 45 segundos fa-
tales, mientras el avién perdia todo control
y se precipitaba a tierra. Pero, si. es posible
imaginarse otros hechos que estan al al-
cance nuestro.

En primer término, sefior Presidente, he
recibido informaciones que me permiten ase-
gurar ante la Honorable Camara que e] avién
Lodestar 0100 tenia dos 6rdenes de trabajo
rendientes, por falla de los carburadores o
de los motores mismos, y que esos trabajos
fueron postergados hasta que el avidén regre-
sara de su viaje a Antofagasta. jEste es un
hecho gravisimot!

En segundo término, tengo antecedentes
para poder manifestar a la Honorable Cama-
ra que el cuidado o mantenimiento de los
aviones no se esta haciendo en la forma tran-
quila, en la forma acuciosa en que debe pro-
cederse en casos tan calificados como son es-
tos que suceden en la aeronavegacion co-
mercial.

El seiior DE LA FUENTE.— ;Me permite
una interrupcién, Honorable colega?

El sefior UNDURRAGA .— Con todo gusto.

El] seficr OE LA FUENTE.- Me agradaria
saber, sefior Presidente, si el Honorable se-
nor Undurraga, que €s micembro del Consejo
de la Linea Aérea Nacional, en algunas de
sus reuniones ha hecho estas observaciones

que ahora formula ante la Honorable Ca-
mara.

El setfor TNDURRAGA.— Con tcdo gusto,
Honorabie colega, voy a satisfacer a Su Se-
noria.

Puedo decir al Honorable Diputado, que,
para precaverme de esta cortina de humo
gue se quiere tender alrededor de estos gra-
ves hechos, con la experiencia que ya he re-
cogido como Consejero en la nueva Admi-
nistracién de la Empresa, contraté dos taqui-
grafos, a fin de que tomaran una versién
exacta de todo lo que se dijera en la @Jtima
reunion del Consejo de la Linea Aérea Na-
cional.

Tengo aqui, en mi poder, la versién ta-
guigrafica de lo dicho en el Consejo, versién
que pongo a disposicién de la Honorable Ca-
mara y del Honorable sefior De la Fuente. ..

E]l sefior DE LA FUENTE.— Muchas gra-
cias. Honorable colega.

El sefior UNDURRAGA.— Si revisiramos
algunas de las intervenciones del sefior Vi-
cepresidente Ejecutivo de la Empresa, po-
driamos comprobar hasta donde llega lo que
me atreve a calificar de inconsciencia de la
direccion de la Linea Aérea Nacional.

Por lo demas. Honorables colegas, como el
Diputado que habla representa al Honorable
Senado en el seno de ese organismo, con fe-
cha de hoy he enviado una comunicacion a
e€sa rama del Poder Legislativo y ha puesto
a su disposicién la versién taquigrafica de
la 1ltima sesion del Consejo de la Linea
Aérea Nacional.

Pues bien. sefior Presidente, me atrevo a
asegurar ante la Honorable Camara que la
mantencion del material de vuelo en la Li-
nea Aérea Nacional es deficiente, y esta ave-
riado por numerosas causas.

En primer término, sefior Presidente, hay
un hecho elemental; para comprobarlo, no
es necesario ser especialista. Cuando se esta
operando con el mismo material, con los mis-
mos repuestos, con el mismo presupuesto
de divisas, con el mismo personal y, aun
mas, con la agravante de que el personal ha
sido cambiado en muchas ocasiones, de la no-
che a la maifiana, y se han triplicado o cua-
druplicado los itinerarios, fiene que resentir-
se necesariamente la mantencion del servi-
cio. No es posible dar el mismo servicio que
se daba antes, si acaso no se aumentan otros
factores, como los repucstos, el personal, la
calidad de la gente, y, sobre todo, si no se
aumenta un factor importantisimo en mate-
ria de aviacién: la tranquilidad de las perso-
nas que estan atendiendo la mantenciéon del
material aéreo.

A este respecto, sefior Presidente, debo
manifestar que, con motivo de las Facultades
Extraordinarias y de haber tomado a su car-
g0 la Linea Aérea Nacional una nueva direc-
tiva, en esta empresa se estd trabajando, prac-
ticamente, en un sistema de terror. Muchas
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veces se ordena la salida de una maquina y,
como ella no esta lista, el vicepresidente da
ordenes a la Maestranza para que la magquina
sea llevada a la losa y salga en vuelo.

Sé que, en clerta oportunidad, en una reu-
nion de jefes calificados de la empresa, al-
guien manifesté al sefior Merino Benitez que
podria producirse un accidente y este sefior
le contestd rotundamente: “De eso usted no
tiene por qué preocuparse, porque de los acci-
dentes respondo yo”. Es decir, Honorables Di-
putados, aqui se revela eso que yo he deno-
minado “el criterio” del Comandante en Jefe
de la Fuerza Aérea de los afios 1930 y 1931...

El sefior GALLEGUILLOS (don Victor).—
Esto es muy serlo.

El sefior UNDURRAGA.— Es el mismo ca-
50, Honorable Diputado, que cuando se man-
dé a la muerte al Capitan Fuentes, habiéndo-
se cortado las aspas de una hélice. Sin em-
bargo, el Comandante en Jefe ordeno que el
Capitan Fuentes saliera en vuelo. Natural-
mente, el Capitan Fuentes, que cumplia 6r-
denes, corno militar cumplidor de sus deberes,
perecio en este accidente.

Aqui no se puede estar haciendo experi-
mentos. La aviacién comercial ha superado
mucho tiempo esta etapa. Hoy no se puede
decir que hay necesidad de victimas o que es
necesario sacrificar gente, vidas, material y
prestigio para que la aviaeion progrese. ..

E] sefior MIRANDA (don Hugo).— ¢Me per-
mite, una interrupcion, Honorable Diputado?

El sefior UNDURRAGA.— Un momento, Ho-
norable colega.

Hoy dia no es heroismo volar en un avion
comercial. Esto debe ser una cosa légica y
natural. Pues bien, Honorables Diputados, con
este sistema, con este régimen, con esta ad-
ministracion arbitraria y atrabiliaria, se esta
convirtiendo, practicamente, en un acto he-
roico lo que debia ser una cosa perfectamen-
te natura. para todos los hombres que nece-
sitan de este medio de transporte.

Ahora concedo, con todo gusto, la interrup-
cién que el Honorable colega, sefior Miranda,
me habia solicitado.

El sefior MIRANDA (don Hugo).— Sefior
Presidente, hace algunos momentos, el Hono-
rable sefior Undurraga se refirié a la actitud
del Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea
del afio 1931. Esta actitud temeraria del Jefe
de la Fuerza Aérea de aguel entonces de nin-
guna marnera puede hacer escuela, mucho me-
nos en la Linea Aérea Nacional, que es una
eimlpresa de aeronavegacion de tipo comer-
cial.

Por este motivo, me parece que es conve-
niente que la Honorable Camara conozca el
nombre del Comandante en Jefe a que se ha
referido ¢l Honomable sefior Undurraga.

El sefior UNDURRAGA.— Fué el seflor Me-
rino Benitez, Honorable colega.

El sefior DE LA PRESA.— ;Quién fundoé la
Linea Aérea Nacional, Honorable colega?

El sefior UNDURRAGA.— Eso no importa
nada, Honorable Diputado.

El sefior CASTRO (Presidente).— Ha termi-
nado el tlempo del Comité Liberal.

El sefior UNDURRAGA.— Le ruego, sefior
Presidente, recabar el asentimiento de la Ho-
norable Camara para gue se me prorrogue la
hora, porque tengo que dar antecedentes que
le interesan mucho a esta Corporaciéon. Ade-
mas, estamos celebrando sesién especial con
este objeto.

El sefior CASTRO (Presidente).— La Mesa
advierte que la prorroga de la hora al Comi-
té Liberal significaria perjudicar a los otros
Comités en el tiempo que les corresponde.
Por lo demas, como la sesion termina a las
dieciséis horas, no van a poder usar de la pa-
labra todos los comités.

El sefior CARMONA.— Es interesante co-
nocer integramente los informes que esté dan-
do el Honorable sefior Undurraga, sefior Pre-
sidente.

El sefior CASTRO (Presidente).— ¢Cuanto
tiempo necesita Su Sefioria?

El sefior UNDURRAGA.— Mas
quince minutos, sefior Presidente.

El sefior CARMONA.— Pido que se prorro-
gue la hora por todo el tiempo que sea ne-
cesario.

El senior CASTRO (Presidente).— Solicito el
asentimiento unanime de la Honorable Ca-
mara para prorrogar el tiempo al Honorable
sefior Undurraga hasta que termine sus ob-
servaciones.

El sefior PALMA (don Armando).— No, se-
nor Presidente.

El sefior MINCHEL.— Siempre que no se
perjudique a los otros Comités.

El sefior MIRANDA (don Hugo).— El Co-
mité Radical le cede su tiempo.

El sefior GALLEGUILLOS (don Victor).—
El Comité Socialista también le cede su turno.

El sefior MIRANDA (don Hugo).— Lo in-
teresante es conocer el mayor ntimerc de
antecedentes.

El sefior CASTRO (Presidente).— El Co-
mité Radical sélo va a disponer de diez mi-
nutos.

El sefior UNDURRAGA.— El Comité Con-
servador Tradicionalista me ha manifes-
tado que no tendria inconveniente en que
ocupara su tiempo.

El sefior CASTRO (Presidente).— En to-
tal, Su Sefioria dispone de veinticinco mi-
nutos para usar de la palabra.

Puede continuar el Honorable sefior
durraga.

El sefior UNDURRAGA .— Decia, sefior Pre-
sidente, que la mantencion de los servicios
de la Linea Aérea Nacional, se ha resentido
por una serie de circunstancias, que son
imputables, exclusivamente, a las personas
que tienen a su cargo la Direccion superior
de estos servicios, llamense Vicepresidente
Ejecutivo, Gerente Técnico de Operaciones

0 menos

Un-
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o Ingeniero. Estos servicios se resienten, co-
mo he dicho, porque con el mismo material,
con los mismos elementos, se estan tripli-
cando o cuadruplicando los itinerarios. En
estas condiciones, no se ganaria nada con
que la Linea Aérea Nacional adquiriera me-
jor material, comprara aviones mds moder-
nos, si la mantencién de ese material no va
a poder hacerse en forma eficiente, porque
el material, por muy nuevo gque Sea, a las
tantas horas de vuelo, tiene que sufrir revi-
siones obligadas. Si no se le puede dar un
servicio adecuado, va a constituir exacta-
mente el mismo riesgo volar en un avidon re-
cién adquirido que en uno de los que actual-
mente tiene en uso la Empresa.

Con una maquina suficientemente proba-
da ocurrié el accidente en Copiapoé. No pue-
de decirse que las horas de vuelo que tienen
los aviones Lodestar signifiquen algo dentro
de esa posibilidad de accidentes. Los avio-
nes Lodestar que tiene la Empresa han vo-
lado, como término medio, entre siete mil y
nueve mil horas. Actualmente, en Estados
Unidos, existe el mismo tipo de maquinas que
tienen voladas dieciocho y diecinueve mil
horas, porque, tedéricamente, el avién esta en
las mejores condiciones, siempre que su mo-
tor y que las partes que pueden fallar téc-
nicamente sean revisadas, en conformidad
a un horario determinado.

El sefior CAMPOS (don Enrique).— ¢(Me
permite una interrupcién, Honorable Dipu-
tado?

El sefior UNDURRAGA.— Con todo gusto.

E] sefior CAMPOS (don Enrique).— Tengo
entendido, Honorable colega, y creo gue seria
de interés que este dato lo conociera la Ho-
norable Camara, que los aviones, como los
del tipo Lodestar, que son de modelo relati-
vamente anticuado, van sufriendo, de acuer-
do con la experiencia qgue va recogiendo la
fabrica, una serie de modificaciones que los
van haciendo mas seguros en su uso.

Quisiera saber si Su Sefloria estaria en
condiciones de decirnos si esas modificacio-
nes se han ido cumpliendo en la Linea Aérea
Nacional, si se ha ido modificando el mate-
rial, a fin de dar seguridad al vuelo de estos
aviones de pasajeros .

El sefior UNDURRAGA.— Puedo manifes-
tar a Su Sefioria que todas las fabricas de
aviones, mensual o quincenalmente, estan
proporcionando a las empresas que utilizan
su material de vuelo lo que se llama “la car-
tilla de mantenimiento”, en la cual se espe-
cifican las modificaciones o el servicio ade-
cuado de ese material. En consecuencia, aun
cuando no me consta el dato especifico, casi
me atreveria a decir a Su Sefioria que la
Fabrica Lodestar, que fabrica este tipo de
aviones, necesariamente tiene que estar man-
dando su cartilla de mantenimiento, como lo
hacen todas las fabricas de aviones.

El sefior CUETO.— Los aviones Lodestar
estan fuera de serie, Honorable Diputado.

El sefior UNDURRAGA.— Probablemente,
pero, en todo caso, aun cuando ya no fabri-
que este tipo de aviones, siguen mandando
la cartilla de mantenimiento, como ocurre
con los aviones Douglas D-C-3, que tiene la
Linea Aérea Nacional y que actualmente no
se fabrican. Sin embargo, la Fabrica Douglas
contintia enviando la cartilla de manteni-
miento.

No se saca nada con recibir las instruc-
ciones del fabricante o con recibir las expe-
riencias de todos estos organismos que inter-
vienen, si acaso el mantenimiento no se hace
en forma adecuada. En la Linea Aérea Na-
cional actualmente, y esto es una cosa facil-
mente comprobable, se han cambiado los
grupos de mantencion. Por ejemplo, se ha
tomado un grupo de mecanicos de aviones
Martin y, de la noche a la mafiana, se les ha
colocado en aviones Douglas. En la misma
forma, Honorables colegas, se ha hecho res-
pecto de otros tipos de aviones. AUn mas,
se ha llegado a extremos tales, que a algu-
nos mecanicos antiguos y extraordinaria-
mente experimentados en este material, se
les ha echado de la empresa, en menos de
media hora, por hacer comentarios desfavo-
rables a algin ingeniero.

El sefior DE LA PRESA.— ¢(Por qué no da
datos concretos?

El sefior UNDURRAGA.— Ya voy a dar
datos concretos, Honorable Diputado.

El sefior DAVID.— Después de la sesidn!

El sefior UNDURRAGA.— No, Honorable
Diputado; se los voy a dar ahora, aun cuan-
do no traigo escritas mis observaciones, co-
mo lo hace Su Sefioria.

—HABLAN VARIOS SENORES DIPUTADOS
A LA VEZ.

El sefior SCHAULSOHN.— (Me permite
una interrupcion, Honorable colega?

El sefior UNDURRAGA.— Con todo agrado.

El sefior SCHAULSOHN.— Del curso que
toma el debate se desprende que algunos Di-
putados desean pedirle mayores anteceden-
tes al Honorable sefior Undurraga. Creo que,
como esto puede ocurrir, la manera logica
es darle el tiempo necesario al Honorable
Diputado que estd haciendo uso de la pala-
bra, para que pueda conceder interrupcio-
nes. ..

Un senor DIPUTADO.— Esta presidien-
do el Honorable sefior Castro, Honorable co-
lega!

El sefior SCHAULSOHN.— Con la venia
del Honorable sefior Undurraga, estoy ha-
ciendo una peticién para que el sefor Pre-
sidente la formule a la Honorable Camara.
Ruego a Su Sefioria que recabe el asenti-
miento de la Honorable Camara para pro-
rrogar el tiempo del Honorable colega, a fin
de que pueda dar satisfaccion, precisamente,
a los Honorables Diputados que desean solici-
tar interrupciones.
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El sehor MARTONES MORALES.— No hay
inconveniente.

Un sefior DIPUTADO. - Su Seifioria dispo-
ne de veinticinco minutos.

El sefior UNDURRAGA.— Senor Presiden-
te, parece que hubiera inconveniente. Hay
un Honorable colega que reclama, porque
dispongo de veinticinco minutos.

E] sefior MARTONES MORALES.— Yo 1no
he reclamado, Honorable Diputado.

El sefior CASTRO (Presidente).— Al tér-
mino de los veinticinco minutos concedidos
al Honorable sefior Undurraga, solicitaré el
asentimiento de la Honorable Camara para
prorrogarle el tiempo.

Puede continuar Su Sefioria.

El sefior ENRIQUEZ.— La Mesa podria
solicitar este asentimiento de la Sala inme-
diatamente.

El sefior SCHAULSOHN.— En esta forma,
el Honorable Diputado podria conceder in-
terrupciones.

—HABLAN VARIOS SERORES DIPUTADOS
A LA VEZ.

El sefior CASTRO (Presidente).— Solicito
el asentimiento unanime de la Honorable
Camara para prorrogar el tiempo del Hono-
rable sefior Undurraga hasta el término de
sus observaciones.

El sefior DE LA FUENTE. - Siempre gue
conceda interrupciones.

El sefior CASTRO (Presidente). - Acor-
dado.

—HABLAN VARIOS SENORES DIPUTADOS
A LA VEZ.

El sehhor CASTRO (Presidente).— Puede

continuar el Honorable sefior Undurraga.

El sefior UNDURRAGA.— Sefior Presiden-
te, parece que existiera cierta nerviosidad por
los antecedentes y por !0s casos concretos.
Yo voy a dar estos antecedentes y voy a ci-
tar casos concretos.

Hace tres dias, se eché de la empresa al
mecanico jefe del grupo de mantencién, se-
fior Jorge u Oscar Palma —no recuerdo bien
el nombre—, por haber hecho algunos co-
mentarios que, seguramente, no le convenian
al ingeniero de mantencién.

Se echd de la empresa, sefior Presidente,
a un hombre con diez afios de servicios en
la Linea Aérea y con once o doce afios en
la PFuerza Aérea, como mecanico jefe del
grupo de mantencién, porque seguramente
no estuvo de acuerdo con la apreciacién del
ingeniero sobre el accidente, en Vallenar, del
avién en que viajaba el Vicepresidente Eje-
cutivo de la Linea Aérea Nacional, sefior Me-
rino Benitez. Me voy a referir a esto, por-
que es logico que se conozecan todos los an-
tecedentes.

Yo estoy hablando de mala mantencion,
estoy hablando de irresponsabilidad. Hay al-
gunos antecedentes que abonan estas afir-
maciones.

El sefior MINCHEL.— ¢(Me permite una
interrupcién, Honorable Diputado?

El seiior UNDURRAGA.— Si me perdona
o] Honorable colega, le ruego me permita
terminar este capitulo, st pudicra llamarse
asi.

Al dia siguiente del accidente del Lodestar
0-100 —y doy este antecedente sin que ello
signifique que dispuse de la totalidad de las
informaciones, porque la totalidad de ellas
no se nos proporcionan—, es decir, el 16 de
junio, los aviones de la Linea Aérea tuvieron
las fallas que voy a mencionar, y que qui-
siera que la Honorable Camara se sirviese
tener muy presentes.

El avion Douglas 241 efectué un aterrizaje
de emergencia, en Copiapd, con un motor pa-
rado y colocada la hélice de ese motor en
bandera; el Martin que venia de Montevideo
a Santiago tuvo un aferrizaje de emergen-
cia en Mendoza para arreglar una falla de
la celosia del motor; el Martin que debia sa-
lir de Santiago a Antfofagasta debid cance-
lar su viaje por falla de dog motores; el
Douglas 0100, en que viajaba el Vicepresidente
fjecutivo de la Linea Aérea Nacional, para
actuar en el sitio del accidente del Lodestar
0100, tuvo un aterrizaje de emergencia en Va-
llenar y debid colocar un motor con su héli-
ce en bandera, a pesar de las precauciones
que los sefiores Diputados deben imaginar que
tienen que haberse tomado con un avion es-
pecial en que viajaba el Vicepresidente de la
Empresa; el Douglas D-C 3, que debia salir
a Temuco ese mismo dia, tuvo 4 horas o mas
de atraso por fallas de los motores.

Pero hay mas, sefior Presidente; el avion
en que viajo el Vicepresidente de la Empre-
sa, tuvo una falla de motor, porque la co-
nexion de la cafieria de la bencina estaba
mal hecha. Esto ocurre debido a los frecuen-
tes cambios de faenas del personal, puesto
que si se trasladan los mecanicos de los ta-
lleres de un tipo de avidon a las de otro, y se
les urge para que coloquen las maquinas en
pie de eficiencia, probablemente se produci-
14n fallas de orden técnico. . ¢Qué hizo el
Vicepresidente Ejecutivo? Se traslado a otro
aviéon y de vuelta, jadmirense los sefiores Di-
putados!, no se vino en esta maquina sino
que hizo el trayecto en el avién del Coman-
dante en Jefe de la Fuerza Aérea; o sea, pa-
ra vehirse no ocupd los servicios de la Linea
Aérea Nacional.

Un sefior DIPUTADO.— No tenia confian-
za en ellos.

El sefior UNDURRAGA — Y ésto lo pudie-
ron verificar los Honorables colegas que se
hallaban en Los Cerrillos esperando los res-
tos de las victimas del ltimo accidente. Ese
dia Sus Sefiorias pudieron ver que el Vice-
presidente Ejecutivo de la Empresa viajaba
en el avion del Comandante en Jefe de la
Fuerza Aérea de Chile, y no en el avidon de
la Linea Aérea Nacional que estaba en ser-
vicio especial hasta Coquimbo.
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Pero aun hay mas: ese dia, el avién Dou-
glas 241, el que tuvo un aterrizaje de emer-
gencia en Copiapd, como he dicho, iba bajo
ei mando del Comandante sefior Valjalo, un
distinguido piloto de la Linea Aérea Nacio-
nal, millonario del aire, hombre de mucha
experiencia y con excelentes calificaciones.

El sefior Valjalo, después de un aterrizaje
de emergencia en Copiapo, coloco un radio,
el N.o 262, a las 12.15 horas pidiendo ins-
trucciones al ingeniero de Santiago sobre lo
que debia hacer, porque se le habia produ-
cido una falla de motor. Desde Santiago se
le ordend, sefior Presidente, que procediera
al cambio de un magneto y del juego de bu-
jias, magneto y juego de bujias que un avién
debe llevar siempre en perfecto estado, aun
cuando se encuentre en las mejores condi-
ciones posibles, porque son los repuestos de
mas uso de la magquina. Pues bien, al tratar
de colocar estas piezas, se pudo establecer
que €l magneto que llevaba el avién 241 no
tenia fibras, o sea, que no servia de nada,
y que las bujias habian sido dejadas fuera
de uso el 10 de junlo.

Yo digo, Honorable Camara, ¢y los pasa-
jeros? ¢Y las vidas humanas y las personas
que ocupan estos servicios? ¢Entonces lle-
ga a tanto la irresponsabilidad que incluso
los repuestos que se usan en las maquinas
no son adecuados, ya que se anda trayendo
un magneto sin fibras y un juego de bujias
dado de baja?

El sefior GUZMAN.— ¢Me permite una in-
terrupcién, Honorable colega?

El sefior UNDURRAGA.— Con todo gusto.

El sefior GUZMAN.—Sefior Presidente, quie-
ro preguntarle al Honorable sefior Undurra-
ga, que defiende con tanto celo el prestigio
de la Empresa ante la cual es representante,
¢por qué, segun he sabido, Su Seforia ha es-
tado defendiendo el contrato que mantiene la
Linea Aérea Nacional con la firma Air Ca-
rrier de los Estados Unidos?

Desgraciadamente, sefior Presidenfe, hemos
tenido poco tiempo para informarnos sobre
la marcha de la Linea Aérea Nacional. Sin
embargo, es sabido que en la firma Air Ca-
rrier de los Estados Unidos existe un pa-
riente del ex Vicepresidente Ejecutivo, sefior
Del Villar. Es sabido, Honorable Camara, co-
mo debe constarle al Honorable seiior Undu-
rraga, que los repuestos que recibe la Linea
Aérea Naclonal desde los Estados Unidos por
intermedio de la firma Air Carrier son, se
pueden suponer, de mala calidad; inecluso, le
envian como repuestos, desechos de guerra
que Air Carrier ha adquirido en Estados Uni-
dos y que pertenecieron a los aviones dados
de baja en la Ultima conflagracién.

Aqui hay un informe del Departamento
técnico de Ingenieria de la Linea Aérea Na-
cional, que dice lo siguiente:

“Ha ordenado esa Gerencia una informa-
cién respecto de los inconvenientes ocurridos

en el abastecimiento de repuestos al hacerse
las adquisiciones en los Estados Unidos de
Norte América por intermedio de nuestros
Agentes de Compras, Air Carrier Supply
Corp.

Para tal objeto he examinado la documen-
tacién respectiva del Departamento de In-
genieria y la del Departamento de Abasteci-
mientos y Adquisiciones, correspondiente a
los afios 1951 y 1952, con el siguiente resul-
tado:

DEPARTAMENTO DE INGENIERIA

1.— Dos motores R-1830 llegaron con fa-
flas de regulacién, accesorios cambiados
(magnetos), una bomba hidraulica agripada
e uno de ellos. (IT-59 de 2-IIT-1951) al Je-
fe del Departamento de Abastecimientos y
Adquisiciones.

2.-— A los magnetos de estos mismos mo-
tores fue preciso cambiarles un exceso de
piezas en su primera revisién, lo que demues-
tra que no eran nuevos (IT-223 de 14-VII-
1951) al Jefe de Abastecimientos y Adquisi-
ciones.

3. — Dos ejes reductores para motores
R2800 CA-15 se retrasaron indebidamente y
en exceso (IT-65 del 5-III-1952) al Jefe del
Departamento de Abastecimientos y Adqui-
siciones.

4. — Dos Impeller Shaft Assy, que fueron
entregados por la Fabrica Pratt and. Whi-
ney en octubre de 1951, en marzo de 1952 no
habian sido embarcados aun por Air Carrier
Supply Corporation”.

Yo creo que Air Carrier, firma a la cual se
le ha dado la exclusividad para el abasteci-
miento de repuestos a la Linea Aérea Nacio-
nal, no estd cumpliendo con su deber. Y,
precisamente, el Honorable sefior Undurraga
no deberia haber defendido a esta firma
cuando se tratd de desahuciar el contrato...

El sefior UNDURRAGA .— {Su Seforia esta
equivocado! {Yo no la defendi!

El sefior DAVID.— {Su Seiloria se abstu-
vo!

E] seflor UNDURRAGA. — Tengo el acta
aqui. ..

El sefilor GUZMAN.— También tenemos el
acta aqui.

El sefior UNDURRAGA.— {Es muy distin-
to!

El sefior CUADRA .—
a Sus Sefiorias!

El sefior UNDURRAGA.— (Ha terminado
su interrupcién, Su Seifioria?

El sefior GUZMAN.— Si, Honorable Dipu-
tado.

El seflor UNDURRAGA.— Celebro, sefior
Presidente, que se haya planteado esta ma-
teria, porque ello da oportunidad para hacer
también otras averiguaciones.

iLos han engafiado
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Cuando se celebrd el contrato de la Linea
Aérea Nacional con la Air Carrier, me tocéd
intervenir como Consejero...

El sefior DAVID.— A favor de la “Air Ca-
rrier”. ..

-—HABLAN VARIOS SENORES DIPUTADOS
A LA VEZ.

E] sefior CASTRO (Presidente).-— Ruego a
los Honorables Diputados guardar silencio.

Esta con la palabra el Honorable sefior
Undurraga.

El sefior UNDURRAGA. — Rogaria a los
Honorables colegas que han expresado que
yo defiendo intereses extrafos, que se res-
ponsabilizaran de esa afirmacion y la deba-
tiéramos aqui en la Honorable Camara.

E] seftor CASTRO (Presidente).— Honora-
ble Camara, las palabras antireglamentarias
gue han usado algunos sefiores Diputados,
seran suprimidas de la versidon oficial.

Ruego a Sus Sefiorias se sirvan abstenerse
de usar términos antiparlamentarios.

Puede continuar el Honorable sefior Undu-
rraga.

El sefior ENRIQUEZ.— ¢Me permite una
interrupcién, Honorable Diputado?

El seiior UNDURRAGA.— Con todo gusto.

El sefior ENRIQUEZ.— Yo quisiera gue se
centralizaara el debate en la materia que es
objeto de esta sesion. Es muy sencillo y muy
manido este sistema de evitar que se escla-
rezcan los problemas que interesan al pais...

Varios sefnores DIPUTADOS.— No es €so...

El sefior ENRIQUEZ.— Dejanme terminar,
Honorables colegas.

El Honorable sefior Undurraga fue desig-
nado Consejero de la Linea Aérea Nacional
por el Congreso. Ahora Su Seforia estd dan-
do a conocer antecedentes que tiene sobre la
marcha de esa Empresa, y, especialmente,
sobre el accidente sufrido por uno de sus
aviones, accidente que ha ocurrido después
que la Linea Aérea ha logrado durante mu-
chos afios el premio de seguridad de vuelo.
Y nos esta dando datos de tal gravedad, que
en realidad abisman; pero, desde los bancos
de los Diputados de Gobierno se pretende si-
lenciar al Honorable sefior Undurraga...

El sefior DAVID.— ;En absoluto...!

El sefior LIRA.— jLe hemos dado toda una
sesién. . .!

El sefior ENRIQUEZ.— Permitame termil-
nar mi pensamiento. Se pretende silenciar al
Honorable sefior Undurraga, llevando el de-
bate a un terreno personal, haciéndole la
imputacién de que ha defendido determinados
intereses en el seno de la Linea Aérea. Pode-
mos celebrar todas las sesiones que hagan fal-
ta para esclarecer este asunto; pero, entre-
tanto, el Honorable sefior Undurraga cumple
con su cometido, y esperamos que nos siga
dando cuenta de todo lo que nosotros desea-
mos saber, en relacién con su cargo de Con-

sejero de la Linea Aérea Nacional. En segui-
da se le podran formular los cargos que se
quiera respecto de su actuacion personal, pa-
ra lo cual pueden celebrarse las sesiones que
se deseen. Pero, Honorable Camara, no se
venga en esta ocasion a tender una cortina
de humo. ..

El senor LIRA.— No se frata de eso.

HABLAN VARIOS SENORES DIPUTADOS
A LA VEZ.

El sefior LIRA.— No se trata de eso, Hono-
rable colega, como lo demuestra el hecho de
que deseamos que la Honorable Camara cele-
bre todas las sesiones necesarias para cono-
cer lo que ocurre en la LAN.

Por eso no es justo que Su Sefioria insista
en esta observacion.

El sefior CASTRO (Presidente).— ¢Termi-
né el Honorable sefior Enriquez?

El sefior ENRIQUEZ.— Quiero terminar,
sefior Presidente, aprovechando esta inte-
rrupcion, pidiéndole al Honorable sefior Un-
durraga que no se deje envolver por esta
clase de argumentos, con los cuales se pre-
tende desviar el debate, y nos proporcione
todos los antecedentes que estamos esperando.

Muchas gracias.

El sefior CASTRO (Presidente).— Puede
continuar el Honorable sefior Undurraga.

El sefior UNDURRAGA.— Como decia, se-
nior Presidente, celebro que se haya traido a
colacién este contrato con la Air Carrier.
Cuando se celebro este contrato, hubo un
Consejero de la Linea Aérea Nacional que in-
sistio, no obstante que estos contratos con
firmas norteamericanas tienen un formula-
rio casi standard, en que la empresa debia
reservarse el derecho de poner término a su
contrato sin explicacion de causa y sin dere-
cho a indemnizaciéon de perjuicios, cuando
lo estimara conveniente.

Fui irreductible en el establecimiento de
esa clausula, como consta en el acta del Con-
sejo y en la comunicacién que oportunamen-
te envié al Honorable Senado.

En consecuencia, no se me puede decir que
he estado defendiendo el interés de la Air
Carrier. A mi me es indiferente que la Linea
Aérea Nacional le compre a esa firma o a
quien quiera. Hay ciertas cosas que de-
fiendo. Por ejemplo, cuando vencido el
contrato con la firma Air Carrier, se pre-
sentd como proponente para la venta de re-
puestos usados el sefior Eugenio Tixier, in-
geniero expulsado de la Linea Aérea Nacio-
nal, responsable de varios accidentes a cau-
sa de los cuales fué encargado reo, me opuse
a su contrato porque me merecian dudas ¥
desconfianza las compras que se le podian
hacer. Y cuando se cambié a la firma Air
Carrier por otra, como es la Aviquipo, que
tiene como representante en Chile al sefior
Garcia Cobo, que fué contador de la Fuerza
Aérea, cuando el sefior Merino Benitez era
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Comandante en Jefe de ella, también miré
con recelo el nuevo contrato, porque he sos-
tenido —y de esto hay constancia igualmen-
te en el acta que tengo a la mano, cuya co-
pia mandé al Honorable Senado— que si se le
cancela el contrato a un intermediario, las
compras deben hacerse directamente a los
fabricantes. En todo caso, como ya lo dije,
cuando se canceld el contrato con la firma
Air Carrier, me abstuve de pronunciarme so-
bre esa medida, porque aparecian formulados
una serie de cargos en su contra, pero no
estaban a nuestra disposicién los descargos
que la empresa vproveedora habia manda-
do.

En consecuencia, el hecho de que Air Car-

rier haya suministrado o no repuestos en
buenas o malas condiciones, demuestra al-
go que es evidente; si  esos repuestos es-
taban en malas condiciones, ellos fueron
observados por el Departamento de Ingenie-
ria de la Linea Aérea Nacional y, por lo tan-
to, no podian ser usados. jPero no se nos
venga a argumentar ahora que porque la
Air Carrier habia enviado algunos repuestos
en malas condiciones, elios, necesariamente,
tenian que ser usados en los aviones en vue-
lo de la Lineg Aérea Nacional!

El problema es otro y hay que enfocarlo
desde distinto punfo de vista: la Linea Aé.
rea Nacional tiene los recursos, los medios
y los elementos para determinar si lo que
estd usando es bueno o malo, ¥, si es ade-
cuado o inadecuado. Yo sostengo que el em-
pleo de los elementos es deficiente y que,
en consecuencia, el mantenimiento de log
aviones también es deficiente, como lo prue.
ban los hechos que he relatado ante la Ho
norable Cimara.

E] sefior GONZALEZ (don Sergio). — ¢Me
permite una interrupcién, Honorable Dipu
tado?

El sefior LIRA. — ¢(Me permite, Honorable
Diputado?

El seiior UNDURRAGA. — Perdone, Ho
norable sefior Gonzalez, pero el Honorable
sefior Lira me habia pedido antes la inte.
rrupcion.

E] sefior CASTRO (Presidente). — Con la
venia del Honorable sefior Undurraga, tie.
ne la palabra el Honorable sefior Lira.

E] -sefior LIRA. — Sefior Presidente, de
seo dejar perfectamente en claro que los
Diputados de estos bancos deseamos que to
dos los antecedentes que el Honorable se.
fior Undurraga posea sobre esta materia, los
conozca esta Honorable Camara; y que to.
do lc que se pueda decir en relaciéon con los
servicios que presta la Linea Aérea Nacio
nal, se traiga aqui al debate. De ninguna
manera queremos lanzar unha cortina de
humo para ocultar irregularidades malos
manejos o irresponsabilidades en un servi

cio de tanta importancia para el pais. Por
¢l contrario, queremos que esto se esclarez.
ca integramente, en forma seria y elevada,
como corresponde hacerlo a este Cuerpo Le.
gislativo.

Por ello, me alegro de que, en esta opor
tunidad, se haya traido al debate esta ma
teria, porque ne so6lo durante los Gltimos
meses han estadc ocurriendo estos hechos.
Hace ya bastante tiempo que estan suce.
diendo accidentes de la Linea Aérea Nacio.
nal que, por cierte, no han tenido las pro
yecciones de la ultima tragedia, que todos
hemos lamentado.

Siento tener que ir mas lejos. El dia 29
de agosto del ano pasado, realizando una
Jira de la campafa presidencial, podria ca.
si afirmarlo con seguridad, este mismo avién
Lodestar 0100, regresando de! Norte, sufrid
un accidente en Taltal. Fué un accidente
simple: no funciondé, me parece, el tacéme.
tro (creo que asi se llama un instrumento
que prueba las revoluciones de los motores)
Pues bien fué imposible subsanar esta difi.
cultad aquel mismo dia. Al dia siguiente, se
le cambié esta pieza al avidén, y, precisa-
mente, sobre Copiapd, también le fallo el
motor, y, por suerte, tuvo un aterrizaje fe-
liz.

Sobre esto no se investigé nada, sefios
Presidente, aun cuando 1o solicitamos, pues
en ese avion viajaban un candidato a la
Presidencia de la Republica y seis parlamen.
tarios. Nunca se supo qué es lo que habia
ocurrido, a pesar de que estuvimos a pun-
to de sufrir también una desgracia. Por ese
queremes que, gracias al debate que se ha
planteado en la Honorable Camara, se es
clarezean todas estas cosas.

Ademas, quiero hacer otro pequeiio alcan
ce, sefior Presidente. Ayer, a raiz de algu.
nas interrupciones gue formulara mi estima.
do amigo el Honorable senior Undurraga, pot
ahi, entre el murmullo, oI que un *Honora
hle eolega decia: “Es que éi defiende al se
fior Merino Benitez, porque es su pariente”.

Quierc dejar constancia de que, en estaa
materias de interés nacional, para mi no
existen parientes, y n! siquiera existirian
padres si ellos tuviesen responsabilidad en
un casc de esta nraturaleza. Yo me despojo
de mi calidad de correligionario del sefior
Merino Benitez e incluso de mi calidad de
pariente, y si mafana se descubre que le
afecta responsabilidad en los graves cargos
que el Honorable seitor Undurraga estd plan.
teando ante la Honorable Cdmara por su
labor frente a la Linea Aérea Nacional que
caigan sobre él todas las responsabilidades
v todas las penas.

Muchas gracias, Honorable colega.
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El sehor UNDURRAGA.— El Honorable se-
flor Gonzalez me habia solicitado también,
una interrupcién, sefior Presidente.

El sefior CASTRO (Presidente).— Con la
venia de Su Sefioria tiene la palabra el Ho.
norable sehor Gonzalez, don Sergio.

El sefior GONZALEZ (don Sergio).— Sefior
Presidente, me alegro mucho de las ultimas
palabras del Honorable colega, seflor Lira
Merino, en este debate, producto de una es.
pecie de inquietud, que se ha creado en esta
Honorable Camara, en torno a la tradiciéon
de seguridad que ofrece la Linea Aérea Na-
cional, hoy puesta en discusién frente a los
accidentes que han sufrido sus aviones en di-
ferentes oportunidades (4 pesar de los “Pre-
mios de Seguridad”), y frente a las irregula-
ridades que se observan en el funcionamien.
to de este organismo.

Ya en el periodo legislativo pasado se hi-
cieron denuncias de este orden y la Honora-
ble Camara debio abocarse a considerarlas.

He escuchado con enorme interés el infor.
me que nos estd dando el Honorable sefior
Undurraga acerca de este problema, en su
papel de fiscalizador, como representante del
Parlamento en el seno del Consejo de la Li-
nea Aérea Nacional. Creo que lo hace con
altura de miras y que su objetivo es el que
dice el Honorable sefior Lira Merino, o sea
el de ahondar en el asunto y definir respon-
sabilidades en torno a este ultimo desgracia-
do accidente de aviacion.

Quiero hacer una observacién y es la st
guiente: se ha ahondado mucho en torno a
los antecedentes técnicos, pero creo que he-
mos descuidado el aspecto humano, la situa.
cién del personal, tanto de obreros de maes.
tranza como del personal de vuelo, de los pi-
lotos de la Linea Aérea Nacional.

Tengo antecedentes de que este clima de
terror a que se ha referido el Honorable se.
flor Undurraga, ilustrado con algunos ejem.-
plos de despidos de obreros, es muy grave;
se ha despedido, efectivamente, a personal
sin causa justificada alguna. El sefior Meri-
no Benitez ha destruido la organizaciéon sin.
dical existente en la Linea Aérea Nacional
y ha impedido por todos los medios posibles
el normal ejercicio del derecho de sindicali.
zacion. Esto, sefior Presidente, en el aspec-
to humano, que es uno de los factores fun.
damentales, junto con el técnico, para de.
terminar el progreso de esta institucién, crea
un clima de inestabilidad.

Hombres que estan trabajando en un or-
ganismo fiscal, si no tienen seguridad en sus
puestos, si no confian en que seran respeta.
dos en su accién como técnicos, como obre.
ros y como pilotos, perderan la tranquilidad
y con ello se determinard la destruccién del
clima de seguridad que debe reinar en un or-
ganismo de la especie de la Linea Aérea Na.
cional, que tiene a su cargo la responsabili.
dad de vidas humanas,

Por eso, sehor Presidente, quisiera que el
Honorable sefior Undurraga se refiriera a es-
tos hechos, a esta persecucion que en la ac-
tualidad, en forma casi fascista, estd reali-
zando la nueva administracién. Y recuerdo
aqui, ante la Honorable Camara, que esto es
una ‘“‘continuidad” del mismo régimen de ti-
po fascista con gue el sehor del Villar persl
guié a las organizaciones sindicales de la Li.
nea Aérea Nacional.

Nada mas, sefior Presidente.

El sefior UNDURRAGA.— Sefior Presiden-
te, en realidad, me han producido profunda
satisfaccién las palabras de mi Honorable co.
lega sefior Lira Merino, especialmente cuan-
do decia que, tratdndose de asunto de inte-
rés nacional, €l no reconocia parentescos de
sangre ni otras obligaciones que la que tienen
relacion con su deber de cautelar el interés
publico.

Digo, sefior Presidente, que me han pro-
ducido especial tranquilidad estas palabras,
porque ellas vienen a desvirtuar lo que algin
individuo, escudandose en el anonimato del
grito y con la mente y el espiritu torcidos,
dijera denantes, en la forma especial que
usan algunos sujetos, que yo estaba defen.
diendo intereses particulares.

Me basta, sefior Presidente, para replicar
a ese torcido anoénimo, las palabras del Ho.
norable sefior Lira Merino, porque no puedo
menos gue pensar que la Honorable CAmara
tendra que juzgar mi actuacién en la mis-
ma forma como el Honorable colega mencio.
nado desea que juzguen la suya.

Pues bien, sefior Presidente, habia dicho
que el mantenimiento del material de vuelo
era deficiente, que las fallas son graves ¥y
que en la directiva de la Empresa hay una
especie de irresponsabilidad para juzgar estas
cosas. Por ejemplo, quiero referirme a lo ocu.-
rrido en la sesién del Consejo de la Linea
Aérea Nacional del jueves ultimo, cuando en
relacion con el accidente del avion Lodestar,
0100, el Diputado que habla, en su calidad
de Consejero, formuld observaciones simila-
res a las que ahora esta haciendo en esta Sa.
la y citd, entre otras fallas de ese material,
aquella de la celosia del motor del avion
Martin que venia de Montevideo a Santia.
g0.

Para ahorrar comentarios, me voy a per-
mitir leer la versidén taguigrafica de la sesion
en referencia. Refiriéndose a esta materia,
el Vicepresidente Ejecutivo de la Linea Aé-
rea Nacional, sefior, Merino Benitez, dice:

“¢El sefior Consejero considera falla del
motor la de celosia?

VEl sefior UNDURRAGA.— El matenimien-
to estd malo.

“El sefior MERINO (Vicepresidente).— De-
bemos ser mdas exactos en las apreciaciones,
porque usted habla como que todas las fa-
llas fueron del motor, aludiendo entre ellas
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a una falla de celosia, que es independiente
del motor.

“El sefior UNDURRAGA.— La falle de la
celosia podré ser cosa chica, pero si se me-
te en la cordillera, con ese defecin, el avidon
se cae, porque se produce formacion de hie-
lo. Después no sacamos nada si se matan 25
pasajeros y toda la fripulaciéon. Y no saca-
mos nada, tampoco, con decir aque la cosita
era de este porte, si tal cosa se pudo pre-
ver y el mantenimiento no la previé”.

Honorables colegas, éste es el criterio que
impera en la- Empresa. Hay cosas chicas y
cosas grandes, hay fallas de porte grande y
fallas de porte pequeiio. Cuando al avién Lo-
destar 0100 le fallaror. los dos motores y se
mataron la tripulacién y los pasajeros. en-
tonces la cosa es grave; cuando falla la ce-
losia del motor comienza la discusién bi-
zantina. Esta interpretacién artificiosa del
seflor Vicepresidente, de decirle a un con-
sejero: “Pero, sefior, si esa falla es muy pe-
quenia, si la falla de Ia celosia es de este
porte; si ésto no puede considerarse falla
del motor, porque la celosia no es parte del
motor”, es inaceptable. En realidad, la ce-
losia es una tapa del motor; pero si queda
abierta, cuando se tiene que traspasar la
cordillera, a mucha altura y con tempera-
tura muy baja, se forma hielo en el motor y
el avién se cae... y, entonces, comienza la
discusién bizantina para eludir responsabi-
lidades.

Yo les digo, Honorables colegas: no es
aprension, es el deseo de que esta institu-
cién progrese; es el deseo de que se cautele
el patrimonio nacional y las vidas humanas,
que no tienen precio. Los aviones se reponen;
las vidas humanas, no. ¢O creen, acaso, que
con el seguro de vida de 500 mil pesos que
se le da a la familia del piloto, se repone
la vida de este hombre? ¢Creen acaso que,
con los 300 mil pesos por pasajero, estdn
reponiendo una vida humana? Tl material
se puede reponer; la Empresa, el dia de ma-
fhana, podria quemar todo su material de
vuelo, y por una ley especial, recibir recur-
sos y comprar nuevo material. Pero. con qué
ley recupera vidas?

Entonces, que no se venga a hablar de fa-
llas chicas o grandes. Las fallas no deben
producirse cuando ellas pueden ser previs-
tas. Y no pueden ser previstas cuando los or-
ganismoés marchan adecuadamente, cuando
realiza bien las funciones para las que han
sido creados y se desenvuelven en forma nor-
mal.

Y a propésito de lo que expresaba el Ho-
norable sefior Gonzalez, también es necesa-
rio considerar la parte humana del servicio
de mantencién. Es cierto que entre el per-
sonal de la Linea Aérea Nacional existe un
clima de inquietud, que no sélo es de ahora,
-sino que viene desde administraciones pa-
sadas, porque con toda razén esa gente as-

pira, ya sea a una mejor situacion economi-
ca, a una organizacion sindical mas eficien-
te, o a otras cosas que la empresa no ha
podido concederle. Pero es efectivo, como di-
go, que existe este clima de inquietud, que
es uno de los factores que contribuye al de-
ficiente estado en que se mantiene el ma-
terial de vuelo. Es evidente que cuando el
obrero, el mecéanico, el empleado, trabajan
con aliciente y con buenas expectativas, ne-
cesariamente tienen que dar un mejor ren-
dimiento. Pero cuando los individuos tienen
que desarrollar sus labores en medio de la
persecucidon organizada, bajo el peso del te-
mor, entonces si que la cosa es grave, por-
que no pueden rendir lo que la empresa ¥y
el pais esperan de elios. Es necesario, enton-
ces, abocarse al estudio de estas cosas, por-
que, como he dicho, hay un conjunto de
factores y elementos que es conveniente juz-
gar y pesar debidamente, a fin de evitar que
se produzcan después hechos lamentables.
Es indispensable aprovechar todas las expe-
riencias que se presenten, desde las mas
sencillas hasta las mas complicadas; desde
aquellas, por ejemplo, que ha tenido el se-
fior Lira Merino en jira presidencial, y los
que somos pasajeros obligados de los aviones
de la LAN, hasta la experiencia mas fun-
damental, como es el detalle de la manten-
cién de los aviones. Pero, por sobre todas
las cosas, tenemos que sacar ung experien-
cia que vale la pena considerar en forma
especial: la de la gente que dirige estos ser-
vicios.

He dicho, he sostenido y lo seguiré soste-
niendo, que dirigir estos servicios no es co-
mo dirigir un campo de entrenamiento de
pilotos de prueba. En una empresa -de nha-
vegacion comercial se deben tomar todas las
precauciones que sean necesarias, a fin de
que todos los elementos en juego se conju-
guen en forma tal, que no haya ninguna
imprevisiéon. O sea, es indispensable que la
gente que tiene a su cargo el manejo de una
empresa de esta indole, pueda estar con la
conciencia perfectamente tranquila para que,
si el dia de mafiana ocurre, desgraciadamen-
te, un suceso lamentable, como el del Lo-
destar 0100, todos los elementos que cola-
boren en ella, desde el mas altamente co-
locado hasta el mas humilde obrero, pue-
dan decir con la conciencia limpia: “Sefior,
hemos puesto todo lo que esta de nuestra
parte para prever estas contingencias, de
manera que los imprevistos que se puedah
presentar son superiores a nuestras fuer-
zas”.

Desgraciadamente, seflor Presidente, esto
no se puede decir ahora en la Linea Aérea
Nacional, porque tengo la evidencia de que
estos imprevistos, en muchas oportunidades,
habrian podido evitarse si se hubiera pro-
cedido con inteligencia y las debidas precau-
ciones.



484 CAMARA DE

DIPUTADOS

Cuando se nombran asesores técnicos des-
calificados; cuando se despide injustamente
a grupos de obreros, prcduciendo el desqui-
ciamiento interno de la maestranza; cuan-
do con la mas absoluta irresponsabilidad se
permite el empleo de repuestos usados; cuan-
do hasta ahora no se sabe qué sancién ha
sido aplicada al ingeniero o al hombre res-
ponsable de haber autorizado el uso en un
avion de repuestos dados de baja; cuando,
en fin, el vicepresidente de una empresa co-
mo ésta estima que la falla en una celosia
del motor de un aviéon que va a cruzar la
cordillera con veinticinco pasajeros, es una
cosa que no tiene importancia, entonces, creo
que ha llegado el momento de pedir la in-
tervencion de otros poderes, de otros hom-
bres, para que puedan servir de regulado-
res y de freno a esas personas que estan
procediendo en formsa arbitraria.

Honorable Camara, he querido aportar es-
tas observaciones al conocimiento de los he-
chos que se investigan, porque creo que ésta
es mi obligacion.

Hace mas 0 menos un afno o un aflo y me-
dio, tuve ocasion de enviar al Honorable Se-
nado una comunicacién, manifestando que
yo creia que el indice de seguridad de la
empresa se habia rebajado. En esta opor-
tunidad no vacilo, y sostengo que este indice
de seguridad es deficiente, es malo, y que
las causas de los accidentes son imputables,
exclusivamente, a la mala y arbitraria di-
reccion de la empresa.

Estag consideraciones pueden servir, Hono-
rables colegas, para formular conclusiones;
pero es indispensable, ademas, poner reme-
dio a este mal, y extraer alguna provechosa
experiencia que tenga como resultante un
mayor prestigio para nuestros servicios aéreos
y una mayor confianza en la Linea Aéreg
Nacional.

Sin perjuicio de las observaciones que ya
he formulado, no tengo inconveniente en pro-
porcionar los antecedentes que me sean soli-
citados, naturalmente en la medida en que
esté en mis manos proporcionarlos, para que
sirvan a los Honorables colegas que deseen
intervenir en este debate.

Nada maés, sefior Presidente.

El sefior CASTRO (Presidente).— Corres-
ponde el segundo turno al Comité Agrariola-
borista.

E] sefior GUZMAN.— Pido la palabra.

El sefior CASTRO (Presidente)— Tiene la
palabra Su Sefioria.

El sefior LIRA.— ¢Me permite una inte-
rrupcién, Honorable colega?

Bl sefior GUZMAN.— Con todo gusto.

El sefior LIRA. — Desearia formular una
pregunta al Honorable seflor Undurraga.

Denantes Su Sefioria dijo que existia una
persecucion organizada; me imagino que ella
habra sido dirigida en contra del personal de
la Empresa por parte de su administracién.
Desearia saber en qué consiste esta persecu-

cién organizada y cuales son las consecuen-
cias que ha tenido para la estabilidad de
los funcionarios que trabajan en la Linea Aé-
rea Nacional.

E] sefior CASTRO (Presidente). — Con la
venia del Honorable sefior Guzman, tendria
la palabra el Honorable sefior Undurraga.

El sefior GUZMAN.— Con mucho gusto, se-
fior Presidente.

El sefior UNDURRAGA.— Lamento que €l
Hoenorable sefior Lira no haya estado al prin-
cipio de la sesi6bn en que cité algunos casos
y manifesté el modo como se cambian brus-
camente grupos de operarios y mecanicos es-
peclalizados en los distintos tipos de maqui-
nas aéreas, y agregué que esto se podia com-
probar facilmente. También cité, como ejem-
plo, la expulsién viclenta, sin causa alguna,
de uno de los mecanicos mejor calificados,
jefe del grupo “Martin”, el sefior Palma. Se-
gun mis informaciones, que no he podido
comprobar con exactitud, esto habria ocu-
rrido porque el afectado habria hecho algu-
nos comentarios respecto a la falta de pre-
visién o precauclén en el accidente de la ma-
quina 010 en gque viajaba el Vicepresidente
Ejecutivo de la Empresa.

Asi como estos casos, hay muchos otros, que
en un plazo de muy pocos dias puedo traer
al conocimiento de la Honorable Camara.

Casi ex profeso no he querido referirme al
problema del personal, porque creo mas im-
portante, por el momento, comenzar a des-
lindar responsabilidades en cuanto a la man-
tencién del material frente a defectos técni-
cos que pueden preverse.

Pero no tengo ningin inconveniente, en
una oportunidad posterior, no en este mo-
mento, de proporcionar a Su Sefioria todos
log elementos que puedan servir para deter-
minar st ha habido o no persecucién de algu-
nos elementos del personal.

El sefior LIRA.— Entre lo que Su Sefioria
ha dicho y el que exista o haya habido per-
secuciéon organizada en la Empresa, enten-
diendo exactamente lo que estos términos sig-
nifican, creo que hay una diferencia aprecia-
ble.

El sefior UNDURRAGA.— ¢Si me permite,
Honorable Diputado?

También ocurren actualmente otras cosas
que vale la pena considerar, como por ejem-
plo, ei nombramiento del nuevo personal,
Puedo decir a Su Sefioria que hay algunos
regalones en la nueva Administraciéon, que,
sin entender nada, han pasado a ocupar los
cargos superiores. A este respecto, estoy ha-
ciendo preparar una lista de los nuevos em-
pleados que se han designado para cargos
técnicos, con las rentas que ganan y, en lo
posible, con indicacién de las funciones que
desempefiaban antes.

El sefior CASTRO (Presidente). — Puede
continuar el Honorable sefior Guzman.
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El seflor GONZALEZ (don Sergio).— ¢Me
permite, sefior Presidente? Respecto a la pre-
gunta que hacia el Honorable sefior Lira Me-
rino, puedo informar que han sido expulsados
de la organizaciéon de la Linea Aérea Nacional,
el sefior Teodoro Bravo, presidente de la Aso-
ciacién de Mecanicos y el sefior Edgardo Me-
wes, ambos, dirigentes sindicales internos an-
te las organizaciones de la Linea Aérea Na-
cional, y ambos bien calificados.

Lamento no poder dar mayores anteceden-
tes que los que he mencionado, y lamento
también que los empleados y pilotos presen-
tes en la Sala, no tengan derecho para ha-
blar en este recinto, a fin de que nos hubie-
ran dado cuenta de los otros compafieros que
también han sido expulsados de la Linea Aé-
rea, Nacional.

El ‘sefior LIRA.— Con la venia del Hono-
rable sefior Guzman, sefior Presidente, yo for-
mularia indicacidén para que celebremos una
nueva sesion especial en la semana préxima
a fin de continuar tratando este tema, ya que
hay otros sefiores Diputados que también de-
sean intervenir en este debate.

El sefior CASTRO (Presidente). — La Mesa
considerara oportunamente lo solicitado por
Su Sefioria.

Esta con la palabra el Honorable sefior Guz-
man.

El sefior GUZMAN.—— Yo me asocio a los
conceptos vertidos por el Honorable colega
sefior Lira Merino y deseo expresar a la Ho-
norable Camara y, especialmente, al Hono-
rable sefior Enriquez que, de ninguna manera,
los Diputados de estos bancos tratan de ten-
der una cortina de humo en este lamentable
suceso ocurrido a un avién de la Linea Aérea
Nacional.

El sefior CAMPOS (don Enrique).— ;Me
permite una brevisima interrupcion?

Un sefior DIPUTADO.— Sélo quedan dos
minutos.

El sefior GUZMAN.— Cémo no, Honorable
Diputado.

El sefior CAMPOS (don Enrique).— Como
fodos tenemos interés en que se esclarezean
los hechos que ha denunciado el Honorable
sefior Undurraga, creo que seria interesante
que la Honorable Cimara designara de su
seno una Comisién Investigadora.

El sefior GUZMAN.— Estoy muy de acuer-
do con Su Seforia.

Seftor Presidente, la opinién del sedor Vi-
cepresidente Ejecutivo de la Linea Aérea Na-
cional es la de que este desgraciado acci-
dente no se debié a falla de pilotaje. Para
tranquilidad del Honorable sefior Undurraga
y de la Honorable Camara, debo decir que en
estos momentos se estan instruyendo dos su-
marios: uno a cargo del Comandante de Ae-
ronautica, sefior Beytia, que es un experto
piloto; y un segundo sumario, que corre pa-
ralelo al primero, que instruye el Comandan-
te de Escuadrilla sefor Barrier, por la Di-
reccion de Aeroniutica.

Se ha dicho en esta Honorable Camara y
ahora debo repetirlo, que nosotros, como chi-
lenos, debemos ser los primeros en mantener
en alto el prestigio de la Linea Aérea Nacio-
nal.

De acuerdo con la OACI (Organizacion de
Aviacion Civil Internacional), este tipo de
aviones puede volar hasta 8 horas al dia. Sin
embargo, en estos momentos estan volando
solamente 4 horas. Y vuelvo, nuevamente, se-
fior Presidente, a hacer hincapié en esto de
la importacidon de repuestos; porque, con toda
seguridad, el resultado de los sumarios va a
determinar quién es el responsable del des-
graciado accidente que acaba de ocurrir. Pe-
0o no se puede culpar al personal de la Linea
Aérea Nacional, al personal de mecanicos, si
no se le proporcionan los elementos adecua-
dos para cumplir en forma eficiente su co-
metido.

Por eso he querido citar el contrato que
mantiene la Linea Aérea Nacional con la fir-
ma “Air Carrier”, en Estados Unidos. Cuan-
do se firmé este contrato, dicha firma perci-
bié el cinco por ciento por los primeros 300
mil dolares y el 3 por ciento por el saldo.

En enero de 1952 fue renovado el contra-
to...

El sefior CASTRO (Presidente).— ¢Me per-
mite, Honorable Diputado? Ha llegado la ho-
ra. Se levanta la sesion.

—Se levanté la sesion a las 16 horas.

CRISOLOGO VENEGAS SALAS,
Jefe de la Redaccion de Sesiones.



