Sesion 44.a extraordinaria en 8 de iciembre de 1921
PRESIDENCIA DE LOS SENORES GUTIERREZ, RUIZ Y PAREDES
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Continta la discusién general
empnéstito de $ 100.000,000 para obras pG-
blica.—Se da por aprobado en general y se
entra a la discusién paﬁicular del articu-

lo 1.0, que gueda pendiente.

El acta de la sesi6bn 42.a celebrada el dia
23, se di6 por aprobada por no haber merecido
observacién; el acta de la sesion 43.a quedd a

disposicién de los seficres Diputados.
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del proyecto de

Las actas de las sesiones 40.a y 4l.a, cele-
bradas el 22 del actual, se declararon aprobadas,
por no haber merecido observacién; el acta de
la sesién 42.a, celebrada el dfa 23, qued6 a dis-
posiciéon de Jos sefiores Diputados. i

gty

" Se di6 cuenta:
1.0 De cinco Mensajes de S. E. el Presi-
dente de la Reptblica:

Con los tres primeros inicia los slgulentes
proyectos de ley:

Uno que establece un derecho adicional de
importacién a todos los aceites que provengan
de pafses que graven la exportacion de la ma-
teria prima;

Otro que establece Tribunales especiales pa-

‘ra, juzgar las infracciones aduaneras; ¥y

El tercero, que dispone que siempre que el
precio en fabrica del cemento nacional no exce-
da de diez pesos oro por cada cien kilogramos,
el derecho de internacién sobre el producto im-
portado se elevari a cinco pesos oro por cada
cien kilogramos.

Se mandaron a Comisién de Haclenda.

En los dos siguientes comunica que ha re-
suelto incluir entre los asuntos de que puede
ocuparse el Congreso Nacional en la actual le-
gislatura exvtraordinaria, los sigulentes proyeo-

. tos:

El que prorroga los efectos de la ley ntime-
ro 3626, de 21 de Junio de 1920, que concede
una gratificaciéon a los empleados de Aduanas; ¥y

El relativo a la construccién -del Ferroca-
rril de Iquique a Pintados.

Se mandé tenerlog presente,

2.0 De un oficio del sefior Ministro del In-
terior con el que remite una solicitud del Al-
calde Municipal de San José de Maipo, en que
pide que se exima a esa Corporacién del pago
de la contribucién fiscal de minas.

Se mandé a Comisi6n de Hacienda.

3.0 De un oficio dal sefior Ministro de In-
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dustria y Obras Pdblicas, con el que remite a
copia de los anteceedntes relacionados con la cons-
Jruecién del Ferrocarril de Pedegua a Petorca.

Qued6 a disposicion de los sefiores Dipu-
tados.

4.0 De doce oficios del Honorable Senado:

Con los cinco primeros remite aprobados los
siguientes proyectos de ley:

E] primero, que prorroga hasta el 31 de
Diciembre de 1924, el plazo fijado para la con-
versién del papel moneda de curso forzoso; por
la ley N.o 3709, de 30 de Diciembre de 1920.

Se mand6 a Comisién de Hacienda. Exi-
mido posteriormente, qued6 en tabla.

Otro que concede a dofia Elvira Villaseca,
viuda del ex-guardidn de la Carcel de Peumo,
Ernesto Trujillo, y a sus hijos menores, una
pensién mensual de ciento veinte pesos, de la
que disfrutarfn con arreglo a la ley de montepio
militar;

Se mandé a Comision de Legislacién y Jus-
ticia; )

Otro qgue concede al jefe de la Seccién
Transportes de la 4.a Zona de los Ferrocarriles
del Estado, don Eduardo Arenas Sanchez, el de-
recho a jubilar en determinadas condiciones:

Se mandé. a Comisién de Industria y Agri-
cultura;

‘Otro que concede al doctor don Amable Ca-
ballero, para los efectos de su jubilacién, un
abono del tiempo que le falta para completar su
derecho a jubilar con el sueldo integro de que
goza como jefe de 1a Oficina Central de Va-
cuna;

Se mandé a Comisién de Gobierno; y

El otro que reemplaza por otra la glosa del
ftem 13 de la partida 1l.a del presupuesto vigen-
te del Ministerio del Interior.

Se mand6é a Comisién Permanente de Pre-
supuestos.

En otro comunica que ha designado a los
sefiores Bafiados, Briones, Concha don Juan En-
rique, Errizuriz Tagle, Huneeus, Yifiez y Za-
fiartu don Enrique, como miembros de la Comi-
sion Mixta Especial de Senadores y Diputados
que debe estudiar los proyectos de 1legislacién
social; y

En otro comunica que ha designado a los
sefiores Barros Errizuriz, Conchd don Luis E.,
Errazuriz don Ladislao, Letelier, Quezada, Rive-
ra, Valenzuela y Zafiartu don Héctor, como
miembros de la Comisién Mixta HEspecial de Se-
nadores y Diputados que debe estudiar las re-
formas para hacer mas facil y expedito el pro-
cedimiento penal.

Se mandaron contestar y archivar.

Con otros dos devuelve aprobado en los mis-
mos términos en que lo hizo esta Camara, los
giguientes proyectos:

Uno que concede. un suplemento de 35,848
pesos al ftem 1247 de la partida 11 del Presu-
puesto de Justicia; y :

Otro referente a la atencién del servicio de
pasajes y fletes por vapor con cargo a la can-
tidad consignada en el item 87 de la partida 3.a
del Presupuesto de Guerra.

Se mand6é comunicar los proyectos a S. E.
el Presidente de la Repitblica.

Con el décimo manifiesta que ha aprobado
las modificaciones introducidas por esta Camara
en el proyecto de ley sobre elecciones munici-
pales en las comunas de Quilpué y Villa Ale
mana. .

Se mand6 al archivo. . '

Con el undécimo comunica que ha aprobado
con modificaciones el proyecto de esta Camara
que concede una pensién de gracia a dofia Mer-
cedes GOomez de Frias y a su hijo don Eugenio
Frjas Gomez.

Y en el Gltimo manifiesta que ha insistido
en la aprobacién de las modificaciones que ha-
bfa introducido en el proyecto sobre ejecucién
de obras portuarias.

Quedaron en tabla.

4.0 De tres mociones:

La primera del sefior Guzm&in don Leonar-
do, con la que inicia un proyecto de ley que
prorroga los efectos del artfeulo 1.0 de la ley
nGmero 3450, de 11 de Diciembre de 1918, so-
bre la suspensién de los derechos de Aduanas
de los vacunos y ovejunos, por el afio de 1922.

Se mandé a Comisién de Hacienda.

Otra de los sefiores Ramirez Frias y Cruzat
Vicufia, con la que inician un proyecto que mo-
difica los limites de las comunas de San Antonio
y Cartagena. .

Se mand6é a Comisi6én de Gobierno.

Y la Gltima de los sefiores Lois, Vergara Vi-
cufia y Maza, en que proponen un proyecto de
ley que declara libre de derechos de internacion
un camién ambulancia perteneciente a la Cruz
Roja de Tocopilla.

Se mand6é a Comisién de Hacienda.

6.0 De una comunicacién del sefior Padilla,
en la que mani‘fiesta. que los Diputados radi-
cales han elegido a los sefiores Jorquera, Me-
dina y .al firmante, para formar el Comité& Par-
lamentario de ese Partido.

Se mand6 tener presente.

6.0 De un telegrama del primer Alcalde mu-
nicipal de Tomé, a nombre de diversas comunas
de ese departamento, en que solicita que no in-
sista la CAimara en la exclusibn de Tomé en el
proyecto sobre construccién de obras portua-
rias. )

Se mand6 . agregar a sus
tabla. N
7.0 De una comunicacién del Alcalde muni-
cipal de Llay-Llay, con la que remite el presu-
puesto de entradas y gastos de esa Comuna pa-
ra 1922.

antecedentes en

Se mand6 al archivo.

8.0 De una solicitud de don Luis A. Lato-
rre Zuifliga, en la que pide abono de servicios
para los efectos de su jubilaci6n.

‘Se mandé a Comisién de Gobierno.

Bl sefior Ramirez Frias solicitd que se di-
rigiera oficio al sefior Ministro del Interior a
fin de que e sirva recabar de S. E. el Presi-
dente de la Repfblica [Ia inclusi6n entre los
asuntos de que puede ocuparse el Congreso Na-
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ci,o;lafl -&rumnfbe la. actual legislatura extraordina-
ria del proyecto que modifica los Iimites de las
comunas de San Antonio y Cartagena.

El sefior Maza solicitd que se dirigiera ofi-
cio al sefior Ministro de Hacienda a fin de que
se sirva, recabar de S. E. el Presidente de la
Reptiblica la inclusién entre {los asuntos «de que
puede ocuparse el Congreso Nacional durante
la actual legislatura -extraordinaria del proyec-
to que libera de derechog de internacién un ca-
mién ambulancia para la Cruz Roja de Toco-
pilla.

El sefior Guzméan solicité que se dirigiera
oficio al sefior Ministro de Hacienda a fin de
que se sirva recabar de S. E. el Presidente de
la Republica la inclusién entre los asuntos de
que puede ocupa;ré‘e el Congreso Nacional du-
rante la actual - legislaturp jextracrdfnaria del
proyecto «ue ‘prorroga la suspension del im-
puesto al ganado.

El sefior Salas Romo solicité gque se diri-
giera oficio @l sefior Ministro de Hacienda a fin
de que oe sirva enviar a la Camara los siguien-
tes antecedentes relacionados con la Caja de
Crédito Popular:

1.0 Balance en su primer afio de funcio-
namiento.

2.0 A cuinto ascienden los préstamos tota-
les hasta la fecha.

3.0 Ndmero de operaciones d€¢ préstamos
mayores de diez pesos y namero de lag opera-
ciones menores de esa suma. - '

4.0 A cudnto ascendieron los gastos de ins-
talacién y rcuanto se invierte anualmente en
gastos generales, debiendo indicarse cuinto de
esta porcién corresponde a pago de empleados.

5.0 Vallor total de los depésitos recibidos
por la Caja ¥y en qué se emplean si se desti-
nan a préstamos.

6.0 Resultados
remates de prendas.

obtenidos en los diversos

Terminada la cuenta, el sefior UrzGa, con
o] asentimiento uninime de lg Sala, us6é de la
palabra para preguntar al sefior Secretario si
habia llegado a la Mesa la proposicién de acu-
sacion anunciada por algunos seflores Diputa-
dos en contra del ex-Presidente de ‘la ;Repbli-
ca sefior don Juan Luis Sanfuentes.

El sefior Secretario manifest6 que hasta la
fecha no se habia hecho la presentacién a que
alitde el sefior Diputado.

PO ORI Y

Con motivo de la respuesta dada por el se-
fior Secretario, el sefior UrzGa formulé diver-
sas observaciones relacionadas con este asunto.

Usaron de la palabra sobre este mismo par-
tisular y también con el asentimiento unéinime
de la CAmara, log sefiores Guzmén, Maza, De
Castro, Pradenas y Correa Bravo.

En ¢l curso de sus observaciones, el sefior
Correa Bravo formul6 indicacion para que se
acuerde publicar en la prensa las actas de las
sesiones secretas verificadas el afio 1920, en que
se discutieron los proyectos que putorizaban
fondos para los gastos de movilizacién de tro-
pas a la frontena norte del pals.

El sefior Gumucio modific6 la anterior in-
dicacion en el sentido de que se faculte al sefior
Ministro de Relaciones Exteriores para que re-
vise dichas actas a fin de que omita la publica-
ci6n de aquellas partes que asi lo estime “conve-
niente.

Por asentimiento uninime se di6é por apro-
bada la indicacion del sefior Correa Bravo cofi
'a modificaci6n propuesta por el sefior Gumu-
cio. .

Posteriormente, a indicacion del sefior Co-
rrea Bravo, se amplié el acuerdo anterior, en el
sentido de facultar al Presidente de la Camara
para gque 1ntervenga en la revisién de las refe-
ridas actas, en compania del sefior Ministro de
Relacjones Exteriores.

A indicacién del sefior Salas Romo se acor-
d6 publicar en la prensa la versiOn de la -pre- |
sente sesion.

El gefior RUIZ (Presidente) anunci6é para la

‘tabla de facil despacho de la sesi6én préxima, los

mismos proyectos, que 1o estaban para la pre-
sente v ademéis, ¢l proyecto que prorroga los
efectos de la ley que concedié una gratificacién
a los empleados del Congreso Nacional y el
proyecto sobre fomento a la cultura fisica.

Dentro de la orden del dfa correspondfa
pasar a tratar del proyvecto que modurﬁca la ley
sobre contmbumén de , haberes.

Por asentimiento unanime se acord6 Dpos-
tergar la discusiéon de este proyecto hasta la
sesién proéxima.

A indicacion del sefior Rodriguez don Anf-
bal se acordd por asentimiento unanime pasar
a tratar sobre tabla «del proyecto del Honorable
Senado sobre ereccién de un monumento en
Punta Arenas en homenaje & la memoria de
don Waldo Seguel.

Se puso en discusi6én general y particular,
a la vez el proyecto, y us6 de la palabra €l se-
fior Gumucio.

Cerrado el debate se di6 por aprobado el
proyecto por asentimiento unanime. .

El proyecto aprobado dite como’ sigue:




PROYECTO DE LEY:

“Art, Gnico.—Autorizase a la Comisién Qe
‘Allcaldes de Magallanes para erigir, por sus-
~ erici6r. popular, en la cludad de Punta Arenas,
un monumento a la memoria del ex-juez letra-
do del Territorio, don Waldo Seguel”.

Por no haber contado con la unanimidad
requerida qued6 sin efecto una indicacién del
gofior Garcés Gana (Ministro de Hacienda) para
tratar sobre tabla del proyecto sobre posterga-
ci6n de la conversién metilica.

Posteriormente, a indicacién de los sefio-
res de Castro y Garcés Gana (Ministro de Ha-
cienda), se acords eximir del tramite de Co-
misi6én el proyecto anterior.

A indicacion del sefior GuzmAn se acdHrds
por asentimiento unanime destinar la orden del
dia de la presente sesion g tratar del proyecto
sobra construccién de obras portuarias.

Se puso en discusién el mpu-endo. tomado por
el Honorable Senado respecto de este proyecto
¥y que consiste en haber insistido en todgs las
modificaciones que habfa introducido y que fue-
ron desechadas por esta Camara. )

Us6 de la palabra sobre este acuerdo ol 9e-
fior Edwanrds Matte idon Ismael, quien rpin.ilé se-
gunda discusién para 8l

Terminada la primera discusién quedo pa-
ra. sesunda en conformidad con la peticién an-
terior.

Se advirti6 que no habfa ntmero en 1a Sa-
la y se procedi6 a llamar a los sefiores Diputa-
dos. Como no se reuniera quorum durante e¥
tiempo Tmeglamentario, se levanté la sesién a
las ¢ horas 10 minutos P. M.

Se encontraban presentes en la 8ala, en el
momento de levantarse la sesion, los sigulentes
sefiores Diputados:

Cardenas, Correa Bravo, Grez Padilla, Gu-
mucio, Guzman, Marin Pinuer, Maza, Oettinger,
Padilla, Pereira don Ismael, Piwonka, Pouchucq,
Ramirez Frias, Rivas Vicufla, Rodrfguez don
Anfbal, Ruiz don Carlos iA., Salas Romo, Sierra,
Silva Campo, Silva Septlveda, Undurrags, Ver-
gara, Vidal Garcés, Yrarrazaval don Joaquin,
Yrarrazaval don Miguel Luis.

EMPRESTITO DE CIEN MILLONES PARA
OBRAS PUBLICAS

El gefior GUTIERREZ (Presidente acciden-
tal) .—Entrando a la orden del dia, correspon-
de ocuparse del proyecto que consulta fondos
para la construccién de ferrocarriles
obras publicas.

Estid con la palabra
do sefior De Castro.

¥y otras

el Monorable Dlputa-

CAMARA DE DIPUTADOS ' S

E] sefior DE CASTRO.-—Yo pensaba, sefior
Presidente, continuar desarroilando mis obser.
vaciones a propésito de un punto a que aludf en
sesiones pasadas, 0 sea el relativo a la falta de
amparo de las autoridades a la industria carbo-
nifera durante todo el afio en curso, especial-
mente en la zona de Lota y Coronel. :

Yo pretendia demostrar con Tujo de datos
el dafioc que se ha hecho a la colectividad mine=
ra, manteniéndola en el régimen de abandono a
que he aludido. Pero, en obseuqio & la pronta
terminacién de este debate, voy a dejar estas ob-

‘servaciones para alguna otra ocasi6én en que,

gseguramente se promoveri la discusién de este
punto que, con mucha razén, debe preocupar vi-
vamente la atencién de la Camara.

Antes 'de terminar, quiero agradecer a mis
honorables colegas la especial deferencia con que
Su Sefiorfas han ofdo mis observaciones y hacer
votos por que la discusién general tenga pronto

“término, a fin de poder entrar luego a la discu-

sién particular, en la que se ‘podrin considerar
ampliamente todos log t6picos de este proyecto.

—Cerrado el debate, se di6 por aprobado
en general el proyecto, y se acordé entra.r desde
luego a la discusion particular.

El sefior PRO-SECRETARIO.— “Articulo
1.0 Se autoriza al Presidente de la Repftblica pa-
ra invertir hasta la suma de cien millones de pe-
sos ($ 100.000,000) moneda corriente o su. equi-
valente en moneda legal de oro o en moneda ex-
tranjera, en los estudios definitivos, ejecucién por
propuestas ptblicas y adquisicién de las siguientes
obras:

a).
con la Reptblica Argentina de uno de
guientes ferrocarriles:

De Pua a Curacautin, de Cajén de Llaima o
de Freire a Cunco;

b). Construccién de una Iinea. férrea que una
a Curanilahue con Los Alamos o pn punte inme-
diato;

¢). Construcecién de muelles de carga
carbén en Iquique;

d). Mejoramiento de los muelles existeiMes
en Arica, Tocopilla, Taltal, Chafiaral, ZIuasco,
Coquimbo, Lota y Coronel. '

e) . Adquisicién del ferrocarril de Lebu a Los
Sauces por el precio que lo adquirié la actual
Compafifa, mas el diez por ciento que determina
la ley N.o 38,782, de 19 de Agosto de 1921, y he-~
chas las deducciones del valor que representen
lag maquinarias, Gtiles y materiales de cualquier
género que la Empresa concesionaria haya ven-
dide con posterioridad a la fecha de compra del
ferrocarril. )

El valor de las especies vendidas serd esti-
mado con arreglo al articulo 12 de la referida
ley N.o 3,782, de 19 de Agosto de 1921; ¥

f). Terminaci6n de las mismas obras del fe-
rrocarril de Lebu a Los -Sauces’™,

El gefior PAREDES (Vice-Presidente).—En
discusi6n el artfculo 1.0.

El sefior MEANA . — Hs escuchado, #eilor Pre-

Prolongacién hasta la Iinea fronteriza
los si-

del
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sidente, con mucha atencién las observaciones he-
chas por los Honarebles Diputados en orden a
la conveniencla naeional de la construcci6n de es-
te ferrocarril transandino por el Sur. Pero noto
en el proyecto un vacio respecto de un punto no
consultado en el mensaje del Ejecutivo: las obras
del ferrocarril de Carahue a Puerto Saavedra, que
son el complemento de las del ferrocarril transan-
dino por el Sur, Se trata de un ramal de ferro-
carril de s6lo 28 kilometros, que es lo que falta
para unir la Red Central con Puerto Saavedra.
Es éste, ademis, un ferrocarril cuya construc-
ci6n seri sumamente barata, porqué no ttene
obras de arte, ni gradientes, ni tGneles que pu-
dieran hacer costosa la obra.

Por esto, Yo me atrevo a solicitar del hono-
rable Ministro de Ferrocarriles, que dentro del
articulo 1.0 se consulten también los fondos que
gse deben destinar para la construccidén del ramal
a que me refiero, sin el cual no se podran consi-
derar definitivamente terminadas estas obras.

De Lebu a la frontera tenemos 420 kilome-
tros v de Curacautin a Puerto Saavedra tenemos
344 kilémetros, o sea, hay una diferencia de
ochenta a cien kilometros de menor recorrido.

Las ventajas serian todavia mayores si el
ferrocarril partiera de Cajon, pues el desarrollo
del ferrocarril transandino por Curacautin em-
pleara 158 kilémetros hacia el Sur, y el punto
obligado para llegar a la frontera argentina se-
ria el paso de Cherquenco, que queda mas o me-
nos frente a Cajon.

El desarrollo del ferrocarril, si se lleva por
Cajon a Cherquenco, serd de 60 a 80 kildmetros
menos de recorrido; de suerte que, como dijo el
Honorable Diputado por Temuco, ‘gefior Durin,
habria verdadera conveniencia en que estos es-

tudios preliminares, taquimétricos, fueran hechos)|
por 4llf; a fin de ver si seria posible esa via, por-’

que, de ser asi, resultaria efectivamente una
ventaja enorme: la de uyn menor recorrido de
ciento cuarenta y cinco kilémetros, desie Puerto
Saavedra hasta €l lfmite con la Repftiblica Ar-
gentina.

Ahora, la zona de atraccién del ferrocarril
transan'dino sers siempre la misma, tanto por
Curacautin como por Cherquenco. Los produc-
tos minerales que se pueden transportar por Cu-
racautin, también tendrian facil salida por Cher-
quenco, porque el desarrollo de 1la linea. de Cura-
cautin es hacia el Sur, y el desarrollo de la de
Cherquenco, hacia el Oriente, casi en linea recta,
aprovechando los valles cordilleranos.

De modo que me hago un deber en pedir
al sefior Ministro de Ferrocarriles que incluya
dentro de este proyecto el ferrocarril de Cara-
hue a Puerto Saavedra.

Hago indicacién, sefior Presidente, para que
ge incluya este ferrocarril en el proyecto.

1 sefior PAREDES (Vice-Presidente).— En
discusion la indicacién del Honorable Diputado
por Llaima. :

E] sefior JARAMILLO (Ministro de Industria,
Obras Pfiblicas y Ferrocarriles) .—Respecto a las
observaciones que acaba de hacer el Honorable
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sefior Mena, debo manifestar a la CAmara que
si en el plan de estas obras el Gobierno no in-
cluy6 el ferrocarril & que se ha referido Su Se-
fioria, fué porque no ‘se considert que tuviera la
urgencia, ni que llenara las necesidades impos-
tergables de los otros; vy, ademéis, porgque no &e
sabe bien qué conviene més: si construir el fe-
rrocarril de Carahue a Puerto Saavedra o dra-
gar el rfo Imperial. Hay a este respecto dos teo- .
rfas dietintas, que todavia no estan resueltas.

Por lo demés, si la CAmara acordara incluir
este ferrocarril, habrfa gue elevar la autorizacién
que se consulta en el inc. 1.0 del art. 1.0, porque
no se ha tomado en cuenta esta obra dentro de
los 100.000,000 gque se consultan en el proyecto.

Kl sefior MENA.—Es ésta una obra que cos-
tarfa muy poco: segln los calculos hechos, seran
solamente alrededor de tres a cuatro millones
de pesos.

No se sabe cuanto costars el ferrocarril por
Curacautin, pero, segln los estudios hechos por
algunos ingenieros, haciendo el ferrocarril por
Cherquenco, se consigue una economia de cin-
cuenta a sesenta kilémetros, y con lo que repre-
senta en dinero esta economia de recorrido, se
podrian construir varios ferrocarriles mas.
tria, Obras Publicas y Ferrocarriles).—la tinica
forma en que podria aceptarse la indicacion del
Honorable sefior Mena. serfa elevando la autori-
zaci6n que consulta el inciso 1.0 del articulo en
discusién, porque con fos cien millones no queda
sobrante para construir también ese ferrocarril.

8i elevara la autorizacién a 110.000,000, no
habria -inconveniente para consultar también la

El sefior JARAMILLO (Ministro de Indus-
construccion del ferrocarril a que ha aludido el
Honorable sefior Mena. : )

El sefior GUTIERREZ.—Yo creo que con
1a explicacién que acaba de dar el gefior Minis-

tro queda resuelta la cuestién en favor de la
idea propuesta por el Honorablg sefior Mena.
E) ferrocarril de Carahue a Puerto Saavedra

es de suma importancia y necesidad, ya que es el
complemento de las demés obras que allf se quie-
ren construir.

E] dragaje del rio Imperial a que se refirié
el sefior Ministro es solamente pan para hoy y
hambre para mafiana.

En Puerto Saavedra, hay que hacer obras
definitivas: construir el puerto y tender la linea
a Carahue. Como decfa muy bien mi Hofnora.ble
colega el sefior’ Mena, que conoce perfectamente
esa regibn, ese ferrocarril es muy facil hacerlo.

No hay més que efectuar pequefios cortes
y un puente no muy ancho, de modo que el gasto
no serfi muy considerable. Segln la opinién de
aigunos ingenieros con quienes he hablado, seran
solamente unos cuatro o cinco millones de pe-
808.

Como se trata de una obra de verdadera im-
portancia para la provincia que representamos

en }a Camara, creo interpretar los degeos de mis
| Honorables colegas de diputacibn dietendo que
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aceptamos con mucho gusto la msinuacibn de'l

sefior Ministro para .que se eleve el monto de la
autorizacién que se consulta en el proyecto, con
lo cual quedarén satisfechos nuestros anhelos &
ese respecto.

Yo también deseo, aunque no vendria al caso,
pero se podria hacer un estudio especial al res-
pecto, que se construya el ferrocarril de Quino a
Gaillvarino, - que atravesarfa una regi6én agricola
de primer orden, dandole la importancia que le
corresponde, porque por esa via podrfan salir
todos los productos agrfcolas de esa zona, que
hoy no tiene salida por ninguna parte. El sis-
tema de acarreo en carretas que se usa actual-
mente en esa regién es muy costoso y no. pro-
duce mayores resultados. .

He querido hacer estas observaciones para
rogarle, a mi estimado amigo el sefior Mena que
acepte la proposicién del sefior Ministro.

El sefior MONTECINOS.—;Cual es la indi-
cacién del sefior Ministro?

E] sefior PAREDES (Vice-Presidente) —_
;Hace indicaci6n el sefior Ministro pars elevar
a 110 millones la autorizaci6én que consulta el
inc. 1.0 del art. 1.07?

El sefior JARAMILLO (Ministro de Indus-
tria, Obras Pdablicas y Ferrocarriles). — Habfa
hecho indicacién, sefior Presidente, para que se
elevara esa autorizacién a 110 millones de pesos,
en el caso de que se aprobara la comstruccidn
del ferrocarril a que se ha referido el Honorable
gefior Mena, pero en esta materia difiero al crite-
rio de la Honorable Caimara.

El sefior PAREDES (Vice-Presidente).—En
discugién la indicaci6n del sefior Ministro.

El sefior URZUA.—Permitame Su Sefiorfa
decir dos palabras. Yo no me voy a oponer al
despacho de este proyecto. Pero quieré llamar
la atencion de la Honorable Caimara a que el
proyecto en debate tiene por objeto proteger 1la
industria carbonifera, ya ique se ha financiado,
por este motivo, con un tributo, que no es des-
preciable, que se impone a la produccién de
carbén. '

De manera que, si vamos a intercalar en este
proyecto una serie de obras pfablicas: ferrocarri-
les, puertos, etc—se las vamos a cargar todas
al carb6n, y asf va a resultar que el carb6n que
aqui se produce va a pagar todas las obras pG-
blicas que se hagan en Chile.

No sé si podri resistir este producto esta
serie de cargas.

Hago estas observaciones para que la H.
Camara tome nota de ellas al resolver este
asunto. : '

El sefior MENA.—Permitame una 1nterrup-
eién, Su, Sefioria.

El Honorable Diputado no conoce -bien el
terreno, la zona a que va a servir este ferroca-
rril.

En la zona de Cholchol, Galvarino e Impe-
rial hay mantos, de carb6n importantisimos, tan
ricos como los de Lebu, Lota y Schwager. De
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coxisiguiente, es muy juysto que si ellos van a
contribufr con su cuota. se les dé medios fa-
ciles para transportar sus ‘produ'ctos.

El sefior MONTECINOS.—Yo, sefior Presi-
dente, adhiero a las observaciones hechas por el
Honorable sefior Urzta, porque, en el caso .de
que se acepte la indicacién -del Honorable sefior
Ministro para aumentar a 110 millones la auto-~
rizaci6n consultada en el inc. . l.0 del art. 1.0,
deberfa también consultarse la construccién. de
otros ferrocarnles que se hallan en las mismas
uondiclones que el de Carahue a Puerto Saavedra,
gomo el de Rio Negro a .Maullin, que también
atraviesa una zona carbonifera. .

E] sefior MENA.—Es muy - Gtil tamblén ese
ferrocarril, Honorable Diputado.

El sefior CARDENAS.—EIl ferrocarril de
Loncoche a Villarrica, debiera también cons-
trufrse, porque también hay carb6n en la zona
que atraviesa.

El sefior HERRERA LIRA —Se trata s6lo
de construfr obras fitiles para el pafs.

El sefior PAREDES (Vice-Presidente). —
¢Cual seria la indicacién del Honorable Dipu-
tado por Osorno?

El sefior MONTECINOS.—Serfa para con-
sultar también en este proyecto la suma nece-
saria para construir el ferrocarril de Rfo Negro
a Maullin.

El sefior URZUA.—He ofdo decir que en las
cordilleras de Paine se han encontrado demos-
{raciones de carboén.

Talvez convendria construfr un ferroecarril
que llegue hasta esas cumbres para ir en busca
de ese carb6n, y seglin la teorfa que parece que
se desea sustentar, hacer el gasto que demande
gacinidole otro poco de contribuci6n a las minas
que actualmente estin en explotacién.

El sefior MENA.—Pero en el caso especial
a que yo me he referido, sefior Diputado, vemos
que hay beneficios para todos.

E] sefior URZUA.—No hay ferrocarril que
no sea beneficioso.

El sefior MENA.—No, pues, Honorable Di-
putado, de todos los ferrocarriles no puede de-
cirse eso.

El1 sefior URZUA.—E1 Honorable Diputado
por Osorno parece que cree que este ferrocarril
no va a ser beneficioso; y yo creo que no habria
ningin ferrocarril que reportara mayor benefi-
cio a Chile, que la construccién de este ferro-
carril a Paine, que atravesarfa una zona bastante
rica.

El sefior CORREA BRAVO.—Sefior Presi-
dente, yo habia pensado formular algunas obser-

'vaciones en la discusién general de este proyec~

to; pero no lo hice con el propésito de facilitar
su despacho y en raz6n a que me parecia ver en
el 4nimo de mis Honorables colegas el deseo
plausible de abrirle fdcil camino a este proyec-
to. 8in embargo, con motive de la discusién par-
ticular del artfculo l.o de este proyecto,.consi-
dero que corresponde hacer algunas observacio-

nes de las que en la discusién general me habria

\
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propuesto formular. Y habré de empezar por lo
Gltimo, esto es, pof la indicacién que acaba de
formular mi Honorable colega de diputaci6n,
sefior Montecinos.

Ha pedido Su Sefiorfa que se consulte en es-
ta ley también la construccién del ferrocarril de
Rio Negro a Maullin. A la verdad, este deseo del
Honorable Diputadb es digno de encomio; pero
Su Sefioria ha olvidado lamentablemente que es-
te ferrocarril estd en estudio, que hay alld una
" comisién de ingenieros que esti estudiando el tra-
zado y ha avanzado ya mucha parte del trabajo,
y que, con este objeto, se acaban de decretar al-
go asf como cien mil pesos, visados recientemente
yor el sefior Ministro de Hacienda.

Son tres los decretos de pago que se han dic-
tado con el propdsito a que me vengo refiriendo:
dos por diez mil pesos, y uno por 85 mil pesos,
al dltimo de los cuales se les di6 curso a peticién
del Diputado que habla hace pocos dias.

De manera que, en realidad, no se necesita
incluir el ferrocarril de Rio Negro a Maullin den-
tro de este proyecto, porque ya esti en trabajo
la comisi6bn que lo estudia y hay fondos destina-
dos tanto para los estudios como para los traba-
jos preliminares de la obra.

Repito, hace s86lo cuatro o cinco dias, se han
entregado para ese objeto 85 mil pesos.

Yo he querido Qar estos datos a mi Honora-
ble colega de diputacién, quien acaso los desco-
nozca, ... ¢Me va a interrumpir, Su Sefiorfa?

E] sefior MONTECINOS.—No, sefior Diputa-
do. Crel que habfa terminado Su Sefioria.

El sefior CORREA BRAVO.— No, sefior.
Me falta mucho todavia. Pero con el mayor gus-
to acepto una interrupciéon de Su Sefioria.

El sefior MONTECINOS.—Yo le agradezco
~muchisimo a Su Sefiorfa los datos que acaba de
darme; pero considero que no hay dificultad pa-
ra que al mismo tiempo que se estdn haciendo los
estudios de este feyrocarril, como Su Sefioria di-
ce, se consulten fondos para construirlo.

Ese es el alcance de mi indicacién.

El sefior CORREA BRAVO.— Si Su Sefio-
ria conociera la ley de presupuestos, encontraria
que hay un item que dice: ‘“para estudios y pre-
paracion de la linea de Rio Negro a Maullin, tal
cantidad”.

El sefior MONTECINOS.— DPero esa parti-
da del presupuesto no puede alcanzar para esta
obra, porque es muy insignificante.

El sefior CORREA BRAVOQO.— Pero si todos
los afios se consulta en la ley de presupuestos la
eantidad que se calcula se va a gastar, y no ten-
drfa objeto entonces presuponer en el presupues-
to de este afio la cantidad de 10 millones de pe-
80s cuando no se van a gastar sino ciento cin-
cuenta o doscientos mil pesos, que se invertiran
en este afio y en los primeros meses del afio
préximo. .

Yo declaro a Su Sefioria que conozce el terre-
no sobre el cual estoy pisando y gque conozco tam-
bién la materia sobre la cual estoy hablando.

El sefior MONTECINOS.— No lo dudo, Ho-

norable Diputado; pero yo creo que no tiene ma-
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yor importancia la forma en que puede realizar-
se la construccién de este ferrocarril. La cues-
ti6bn es que se construya.

El sefior CORREA BRAVO.— Yo no tengo
inconveniente alguno para que Su Seiioria, si
puede, ofhsiga de la Camara que vote la canti-
dad de diez millones de pesos a cargo de la con-
tribucién o impuesto al carbon para construir el
ferrocarril de Rio Negro a Maullin.

Si Su Seforia obtiene esto de la Cédmara, en
buena hora; pero yo creo que no son necesarios
todavia estos fondos. No me opongo, como digo,
a que la Camara los vote.

El sefior GUTIERREZ— Y ;qué inconve-
niente habria para que se dejara pendiente este
negocio hasta que se terminaran los estudios y se
elaborara un proyecto completo sobre estas
obras?

El sefior CORREA BRAVO.— Ninguno; si
no me opongo; y repito que en el presupuesto se
ha consultado una partida para los estudiod y
preparacién de estos trabajos y que esta partida
se- esta invirtiendo.

Hace cuatro dias, he obtenido idel sefior Mi-
nistro de Hacienda que se sirviera dar curso a un
decreto que concedia la suma de 85 mil pesos pa-
ra la prosecucién de estos estudios; y en esta se-
mana deben haber partidet los ingenieros que
van a inspecionar los trabajos que al efecto se
hacen.

Ahora, por no alargar este debate, que a la
Honorable Camara poco puede interesarle, no di-
go entre cuiles puntos se han hecho ya los es-
tudios definitivos; pero esos datos los pongo a dis-
posicién de mi Honorable colega de diputacién,
sefior Montecinos, a fin de que el departamento
que representamos vea que Nnos preocupamos con-
juntamente de su bienestar y prosperidad.

El sefior MONTECINOS.— Agradezco mucho
la atencién de Su Sefiorfa. ’

El senor RUIZ (Presidente).— Ofrezco la
palabra... ‘

K] seiior CORREA BRAVO.— Todavia no he
terminado, sefior Presidente; espéreme un poqui-
to Su Sefioria.

A propésito de las peticiones de distintos fe-
rrocarriles, me pareci6 entender al séfior Minis-
tro que decia: yo estoy a disposicién de la Hono-
rable Camara para que acuerde 1o que le pa-
rezca.

El sefior JARAMILLO (M. de I. y O. P.)—
Permitame una palabra, sefior Presidente.

Yo cref que se iba a hacer indicaci6én tni-
ca y exclusivamente para construir el ferroca-
rril a que se refiri6 el Honorable sefior Mena, ¥y
como este ferrocarril puede construirse consul-
tando unos diez millones de pesos m&s en este
proyecto y tiene relaciéon con el carbén, dije
que confiaba en el criterio de la Camara, que ha-
bria de resolver lo conveniente en este asunto;
pero expresé, también, Honorable Diputado, gue
de todas maneras el Gobierno estima que el fe-
rrocarril que debe construirgse es sb6lo uno de
los que se consultan en el proyecto que se discu-
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te, pues en €1 s6lo se ha financiado el que haya
de construirse de los tres que Se propornen.

Si vamos a agregar a este proyecto la cons-
trudei6n de una serie 'de ferrocarriles, no ten-

dremosg cb6bmo servir el empréstito que en €l se
consulta, porque el impuesto al carbém no al-
canzaria para tanto.

El gefior CORREA BRAVO.— Yo celebro
mucho la declaraci6én del sefior Ministro, porque
le habfa entendido mal. Yo habia entendido que
el sgefior Ministro habfa dicho que la C&mara
hiciera 1o que guisiera en esta materia,

Y yo iba a decirle a Su Sefiorfa: no, sefior
Ministro; la CAmara no puede administrar. Ed
que administra es el Gobierno, y es el Ministro
respectivo el que debe proponer los planos que
so hayan confeccionado para la ejecucién de las
obras ptblicas, ¥ & la Cimara le toca decir sf
o0 n6; pero nosotros no podemos constitufrnos en
Ministerio, ni en oficinas dependientes del Mi-
nisterio.

] sefior VIDELA.—Ni pedir nada.

El sefior CORREA BRAVO.—Yo creo que
ja buena doctrina es ésta: el Gobierno forma su
plan de trabajo y a la Camara no le queda otra
co3a ques decir: acepto o no acepto.

E1 gefior GUTIERREZ.—Y cuando una obra
no viene bien completa?

El sefior CORREA BRAVO.—Entonces se
le dan los datos al sefior Ministro para que los
estudie, esto es, se hace lo que ahora estamos
haciendo, y como resultado de esas observacio-
nes.que se hagan en la Cimara el Ministro es-
tudia los negocios y dice: esta indicacién es
aceptable, la tomo o n6, o la acepto o no la
acepto; porque es menester tener presente que
jos negocios del Estado no estin confiados al
Congreso sino al Gobierno; y desgraciado este
pais el dfa en que cada uno de los miembros
de las Camaras estén administrando los nego-
cios ptblicos!

El sefior GUTIERREZ.—En eso tiene mucha
razén, Su Sefiorla.

El sefior PADILLA.—Eso esta muy bien.

E] gefior CORREA BRAVO.—Pero como no
fué ese el alcance de la declaracién del sefior Mi-
nistro, 10 que he dicho no vale.

En orden al artfculo l.o del proyecto, Jo
tengo las siguientes observaciones que formu-
Iar. L

En la letra a de este articulo se dice:

“Prolongaci6n hasta la lfnea fronteriza con
la Reptblica Argentina de uno de los siguientes
ferrocarriles:

De Pta a Curacautin, de Cajon a Llaima o
de Freire a Cuneo.”

Yo creo que esta disposicién deberfa redac-
tarse diciendo\de antemano cu4l es el ferro-
carril que se va a prolongar hasta la lfnea fron-
teriza con la Argentina. Y en esto no tengo in-
terés politico, ni regional de ninguna naturale-
za, ¥ me atendré dnica y exclusivamente a las
declaraclones que haga el sefior Ministro a este
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respecto. Si el sefior Ministro dice que es prefe-
rible la construccién del ferrocarril de Pta a
Curacautin, que es el que primero se menciona
en la ley, lo aceptaré; si, por el contrario, pre-
flere el de Caj6n a Llaima o el de Freire a Cun-
co, uno u otro geri el que yo acepte. Pero no
podemos aprobar una ley en esta forma, &in que
en ella se establezca si serf éste, aquel otro o el
de mas alld el ferrocarril que se va & cons-
trufr.

Y ruego, puee, al sefior Ministro que se ﬂir-
va -decirme’ cu4l es el ferrocarril que a juicio del
Gobierno debe prolongarse hasta la linea fron-
teriza con la Argentina.

El sefior JARAMILLO (Ministro de Indus-
tria y Obras Ptblicas y Ferrocarriles).—El men-
saje del Ejecutivo indicaba que el ferrocarril
que debe prolongarse hasta la lfnea fronteriza
con la Argentina era el de Pfia- & Curacautin,
porque es aquél sobre el cual el Gobierno tiene
mayores antecedentes y porque sobre los otros
no hay estudios todavia. Pero en la Comisién
de Obras Ptblicas de esta Caimara se hicieron
valer algunas consideraciones sobre la conve-
niencia de dar al Gobierno autorizacién para que,
de los tres ferrocarriles indicados en este pro-
yecto, eligiera el que creyera més conveniente.

Recuerdo que el Honorable sefior Duran de-
cla que el ferrocarril m4s conveniente era el de
Cajon a Llaima,

El sefior DURAN.—S81, sefior.

E] gefior JARAMILLO (Ministro de Indus-
tria y Obras Ptblicas).—Y otros sefiores Dipu-
tados dijeron gque era méas conveniente el de
Freire a Cunco.

En fin, en vista de las razones que en la
Comisién se dleron, se colocaron en este proyec. -
to los tres ferrocarriles que en &1 se indican
Pero el Gobierno propuso, como ya he dicho, la
prolongacién del ferrgcarril de PGa a Curacau-
tin, hasta la linea fronteriza.

El sefior Perejra, en la discusién general de
este proyecto, formul6é algunas preguntas a este
mismo respecto, cuya contestacién traigo ahora.

Las preguntas que me hizo el Honorable
sefior Pereira, con sus respectivas respuestas, son
las siguientes: }

¢Tiene el Gobierno planos comppletos de es-
tos ferrocarriles y su costo?

Existen planos completos del ferrocarril de
Lebu a Los Sauces y ante-proyectos terminados

eamma | d€1 ferrocarril de Curanilahue a Los Alamos y

también reconocimientos completog del ferroca-
rril de Curacautin hasta la lfnea divisoria del
cual hay ante-proyectos terminados en 127 kil6-
metros, faltando solamenté la terminacién de 25
kilémetros.

El dosto de estos flerrocarriles aproxima-
damente estin expresados en el mensaje del Go-
bierno. Respecto a la posible prolongacién de

las lfneas de Caj6én a Llaima y de Freire a Cun-
co, se harin reconocimientoes para ver si estos
trazados pudieran ser superiores al antes men-
cionado.
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—iQué piensa el Gobierno sobre cusl de los
ferrocarriles debe construirse?

El Gobierno estimu que el proyecto que si-
gue la ruta de Curacautin, Lonquimay y atra-
viesa la cordillera por el Mallin chileno, reune
condiclones muy favorables para una buena via
transandina. Sin embargo, no tiene inconve-
niente en gue se haga, rApidamente los estudios
de las otras -dos rutas para ver si ellas fueran
aGn més favorables que la anterior.

E1l sefior CORREA BRAVO.—De manera
que el ferrocarril que debe prolongarse, & juicio
del Gobierno, es el de Pta a Curacautin. Quiere
decir, entonces, que asal aprobamos la ley.

El sefior MENA LARRAIN.—No, Honorable
Diputado.

El pefior DURAN.— Perd6neme una inte-
rrupcién, Honorable Diputado. Yo creo que e!
Honorable Diputado por Osorno coloca al Go-
bierno en una situaciéon verdaderamente dificil.

La verdad del caso es que el Gobierno no
esta en condiciones de decir cual de los tres tra-
zados es el méas conveniente porque no sge han
hecho estudios definitivos.

La Direccién de Obras Publicas tiene estu-
dios definitivos s6lo sobre el ferrocarril por Lon-
quimay.

Sobre los otros ferrocarriles ni siquiera se
han hecho reconocimientos taquimétricos.

De manera que el Gobierno no tiene los da-
tos suficientes que le permitan decir cuél trazado
es el més conveniente.

Bl sefior CORREA BRAVO.—Me parece ha-
berle entendido otra cosa al sefior Ministro.

E1 sefior DURAN.—Yo entendf esto que aca-
bo de decir y que est4a de acuerdo con lo ase-
verado por el sefior Ministro en el seno de la
Comisién de Obras Publicas.

De ahf es gue, habiendo la posibilidad de
poder seguir cualquiera de estos tres trazados
concurrentes a la Estacién de Zapala, punto d4s
término del gran ferrocarril Sur argentino, se
haya dejado en libertad al Gobierno para que
determine cuil de los tres trazados es el més
conveniente para el interés ptblico.

Se dice que el ferrocarril de Pla a Curacau-
tin es la solugci6bn mé&s ventajosa. Yo afirmo
en contra de lo que se dice, que este ferrocarril
tiene una fuerte. gradiente, en su trazado de
Chile a la Argentina, en demanda de la Cordi-
llera de Lonquimay; y por consiguiente, va a
haber una cantidad enorme de fuerza perdida
en el acarreo de los productos de la Argentina a
Chile, lo que gravari considerablemente el flete.

De modo, que ese trazado es inconveniente
por su explotacién poco econ6mica, y porque
encarece el acarreo de los productos de !a Ar-
gentina a Chile. .

* Bn cambio, puede resultar més ventajosa
alguna de las otrag soluciones.

No puede, por este motivo el Honorable Di-
putado por Osorno, ni la Camara ni nadie decir
cuil es el trazado més conveniente y econbémico

porque ®&e carece de los datos necesarios para
hacer esa afirmaci6n.

$C6mo, en estas condiciones, puede exigirse
al Gobierno—a menos que se crea que tiene el
don de la adivinaci6én—que determine desde lue-
go cuil es el trazado mas conveniente?. Todavia
quiero agregar algo maés.

Se ha dicho que este ferrocarril se va a cons-
truir con el objeto de favorecer el desarrollo de
la industria carbonifera. Y bien, sefior Presiden-
te, los datos que se han sefialado en esta CAma-
ra dejan claramente establecido que el mercado
argentino va a ser muy reducido, porque el car-

| bon australiano y el inglés llegan con un flete de

solo 70 por tonelada a Bahfa Blanca, ¥, en cam-
bio, el recorrido del carb6n chileno desde la zZona
carbonifera a Bahia Blanca es de cerca de...

El sefior MENA.— 1,200 kildmetros.

Bl sefior DURAN.— 1,200 kilémetros, lo que
encarece en tal forma este articulo, que lo impo-
sibilita para competir con el carbon de atros
paises. De modo que la zona argentina que pue-
de servirse de carb6n chileno s6lo alcanzaria has-
ta un poco mas alla del Neuquén. En consecuen-
cia, la importancia que este fgrrocarril tendra
como proteceién a la industria carbonifera se
aminora considerablemente.

Pero no deja de tener importancia este fe-
rrocarril, porque serviri para el acarreo de los
productos argentinos, que vienen en demanda de
los puertos chilenos. '

La Direccién de Obras Pablicas ha estudia-
do los datos virtuales que hacen comparables los
costos de explotacién de estos trazados y llega a
la conclusién de que con el actual trazado que es-
tudia la Direccién de Obras Pablicas por el fe-
rrocarril de Curacautin a Ptia para llegar a Puer-
to Saavedra hay que recorrer 870 kilémetros, vy,
en cambio, para llegar a Lebu hay que recorrer
1,076 kilémetros, o sea, que el recorrido a Puer-
to Saavedra es 176 kil6metros menor, teniendo
mas de un 25 por ciento de economia respecto
del recorrido a Lebu.

Esto "deja esta.blecido que los productos de
la Argentina que vengan en demanda »de puertos
chilenos, buscaran salida por Puerto Saavedra.

Entonces es 16gico que se procure Qque este
transandino vaya en lfnea recta de Zapala a
Puerto Saavedra; y esto se consigue por la via
de Cherquenco a Cunco, cuya explotacién es tam-
bién mas econdmica.

E] gefior MENA.— Y ge evita el tanel.

El sefior CORREA BRAVO.— La interrup-
cd6n no ha sido corta, pero si interesante, y tan-
to es asf, que he sentido vacilar un tanto la opi-
nién vacilante que tenia a este respecto.

Voy a proponer al sefior Ministro este tem-
peramento: siempre que el sefior Ministro no
crea necesario consignar desde luego en la ley
que se prolongari la linea de PGa a Curacautin,
propondria yo que se redactara este nGmero di-
ciendo mAas o menos: prolongase hasta la lfnea
fronteriza con la Repfiblica Argentina alguno de
los ferrocarriles trasversales que existen entre
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tales y cuales puntos, digamos, entre los rios
Renaico y Toltén.

El sefior JARAMILLO (Ministro de Indus-
tria y Obras Pdblicas).— Queda mas claro en la
forma propuesta por la Comisién.

El sefior CORREA BRAVO.— ;Cree, sefior
Ministro, que vale la pena dejarlo asi? Porque,
si mafiana se construye otro ferrocarril que vaya
a empalmar més directamente con Zapala, en el
ferrocarril argentil)o; habria que modificar la ley;
¥y como esto no se va a hacer inmediatamente...

El sefior JARAMILLO (Ministro de Indus-
tria y Obras Pablicas).~—Yo insisto en que es pre-
ferible contemplar en la autorizacién los tres fe-
rrocarriles, y decidirse después por uno de ellos,
en vista de los estudios que se van a hacer.

Me parece mejor la redacecién que le ha da-
do al articulo la Comisién.

El sefior CORREA BRAVO.— Muy bien.

Si estima el sefior Ministro que es mejor la
forma del proyecto, como Su Sefiorfa es el que
lleva la responsabilidad en este negocio, desisto
de las observaciones que hacfa sobre este parti-
cular.

Voy, entonces, a otra de las observaciones
que iba a formular.

La letra e) dice:

e) Adquisicion 'del ferrocarril de Lebu a
Los Sauces por: el precio que lo adquiri6 la ac-
tual Compafifa, méis el diez por ciento que de-
termina la ley N.o 3,782, de 19 de Agosto de
1921, y hechas las deduciones del valor que re-
presenten las maquinarias, Gtiles y materiales de
_cualquier género que la, Empresa concesionaria
haya vendido con posterioridad a la fecha de
compra del ferrocarril.

El valor de las especies vendidas' seri esti-
mado con arreglo al art. 12 de la referida ley
N.o 3,782, de 19 de Agosto de 1921”.

Creo que una disposicién en esta forma no
se puede consultar en la ley, porque si &sta
autoriza una expropiacién, ella debe hacerse
conforme a lo que establece la ley general sobre
expropiaciones.

No podemos decir que se hari la expropia-
cién por el precio en que lo adquirié tal o cual
compafiia, porque suponga el sefior Ministro
que el valor haya disminuido: no serfa justo
pagar méas de lo que vale el ferrocarril; y, si
por el contrario, el wvalor hubiera. aumentado,
irfamos contra un precepto constitucional que
establece que el precio que debe pagarse por
los bienes que se expropien lo fijar4 una Comi-
si6n de Hombres Buenos. '

Habria que modificar este inciso, dicier.n-
do que la expropiacién se hari en la forma
que establece la ley general,

El sefior MENA LARRAIN.-—Y tomando
en cuenta la ley 3782, de Agosto de 1921,

El sefior CORREA BRAVO.—Ahora si hay
una ley que fij6 el precio de ese ferrocarril, los
Hombres Buenos tendran que atenerse a esa ley,
sin perjuicio de las modificaciones que tengan
que hacer en el valor de la obra, se_gnn

CAMABA DE DIPUTADOS
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sean los deterioros que ha sufrido o las mejoras
que ha recibido.

El senor JARAMILL.O (Ministro de Indus-
tra, Obras Phblicas y Ferrocarriles) .—Yo coin-
cido enteramente con las observaciones que aca-
ba de manifestar Su Sefioria, ¥y debo advertir al
Honorable Diputado que esta redaccién del in-
ciso e), del articulo 1.0, fué propuesta en la
Comisién de Hacienda, porque el Mensaje del
Ejecutivo y el proyecto de la Comisién de Obras
Pablicas decfan que la expropiacién se haria en
conformidad a las djsposiciones establecidas en
la ley que hizo la concesi6n de ese ferrocarril..
Dicha ley establece el procedimiento de expro-
piaciéon y dispone que el Estado podra adquirir
el ferrocarril al precio que le fijen los peritos
tasadores, mas un 10 por ctento de dicho valor..

Yo creo que es masg conveniente dejar este
inciso con la redacci6én primitiva, la que trae
de la Comisibn de Obras Pablicas, porque 1la
que esti en discusién tiene los inconvenientes
que ha anotado Su Seifiorfa,

El sefior CORREA BRAVYO.—La redaccién
de la Comigién de Obras Pdablicas...

El sefior JARAMILLO (Ministro de Indus-
tria, Obras Pablicas y Ferrocarriles) .—Voy a
leérsela, seiior Diputado...

El seflor DURAN.—Dice asi:

“Se autoriza al Presidente de la Reptblica
para invertir hasta la -suma de veinticinco mi.
llones de pesos ($ 25.000,000), moneda co-
rriente, en la adquisicién del ferrocarril de Le-
bu a Los Sauces, en los términos y condiciones
contemplados en” la ley ntmero 3782, y para
contratar por propuestas paGblicag la termina-
cién de esta obra.”

El sefior JARAMILLO (Ministro de Indus-
tria, Obras Pablicas y Ferrocarriles)—Yo acep-
to la forma que se da en el proyecto de la Comi-
sion de Obras Ptblicas, porque me parece mA4s

16gica.
El sefior CORREA BRAV(Q.—No bastaria

decir “adquisicién del ferrocarril de Lebu a Los
Sauces”. Porque si hay una ley a este respecto,
el Gobierno debe atenerse a ella.

El sefior DE CASTRO.—Se la repite para
evitar confusiones,

El gefior JARAMILLO (Ministro de Indus-
tria, Obras -Pfiblicas y Ferrocarriles).—Es cier-
to que no hay necesidad de repetirla; pero. o
gque abunda no dafia.

El sefior CORREA BRAVO.—Los propie-
tarios del ferrocarril, ;aceptan lag disposiciones
de esta ley? .

El sefior JARAMILLO (Ministro de Indus-
tria, Obras Publicas y Ferrocarriles) .—ILos pro.
pietarios tendrin que aceptar lo que .disponga

la ley. .
El seiior CORREA BRAVO.—Yo encuentro

preferible la redacci6n primitiva a que acaba
de referirse el sefior Ministro, y hago indica-
ci6n para sustituir la redacci6n que tiene ac-
tualmente el inciso e), por la que indica el se-

fior Ministro. .
No tengo otrag observaciones que hacer al

articulo 1.0 ey P B o
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El sefior PAREDES (Vlce-Presidente).;—
En discusién la indicacién. * '

E] sefior HERRERA TIRA.—Sefior Presi-
:dente, tenfa el proposito ‘de tomar parte en la
discusi6én general 'de este proyecto, como tam-
bién tuve el propésito de contribuir a su estu-
dio en la Comisién de Obras Ptblicas. Pero a
la sesién 'de la Camisién lMegué con atraso de unos
pocos minutos a la hora de citacidn y ya el pro-
yecto habfa sido 'despachado. Ahora he llegado
también cen uno o dos minutos de atraso a la
presente sesi6én y me encuentro con que el pro-
yecto ya ha sido aprobado en general.

Yo encuentro que no hay la base suficiente
para despachar este proyecto y que la Cimara no
conoce. los antecedentes necesarios para poderse
pronunciar tan a la ligera sobre un proyecio. de
esta naturaleza.

En la interrupcién que acaba de hacer el
sefior Duran ha manifestado la necesidad de com-
pletar los estudios, que no existen ni sigquiera pa-
ra el ramal del proyectado ferrocarril que se guie-
re realizar, y esto indica que el proyecto no esta
en situacién de ser despachado con la ligereza
gue la CAmara estd procediendo.

" El sefior Correa Bravo decfa hace un me-
mento que en la Cadmara habfa ambiente para
despachar este proyecto répidamente; pero yo
creo que la Camara tiene la obligacién de estu-
diar los proyectos y no 86lo la de despacharlos.

El Gobierno debe presentarnos proyectos es-
tudiados para que podamos discernir y saber si
puede o no concederse autorizacién para estas
obras y dar los fondos necesarios para su ejecu-
ci6én, a fin de que no vaya a pasar con este pro-
yecto 10 que algunos seflores Diputados decfan
ayer, que les ha sucedido con otros proyectos, que
han sido despachados aquf con gran apremio y
sin estudio ni discusién suficientes, viniendo-a
darse cuenta después de que habian sido sor-
prendidos para arrancarles una autorizacién que

s6lo importaba tirar los dineros ptblicos a la
calle.

Yo he visto en la prensa muchos articulos
referentes al ferrocarril por Lonquimay; pero,
como no se puede estar estudiando todos los pro-
yectos que salen en la prensa, aun cuando se
pregone que son de suma utilidad para el pafs,
esperaba que fuera presentado a la Camara para
estudiarlo.

De aqui el prop6sito que me habia hecho de
asistir a la Comision de Obras Pablicas, cuando
este proyecto se estudiara ahd; pero, como ya di-
je, en pocos minutos y antes de ‘que vo llegara, se
habia despachado y yo no tuve ocasién de im-
ponerme de las podérosas razones que existen pa-
ra construir un ferrocarril que va a demandar la
inversi6én de tantos millons .de pesos.

Pero después, estudiando los antecedentes,
vi que no hay los suflcientes estudios para auto-
rizar esa . obra. de esta naturaleza. En cambio,
hay leyes de la Repfiblica que exigen de una ma-
nera terminante que se hagan los estudios com-
pletos -de las obras que se piensa ejecutar, para

poder presentar a las Camaras los proyectos res-
pectivos. ”

Esq es lo l6gico, ya que si un particular se
lanzara a construir alguna obra sin saber antes
lo que le va a costar, cometeria una locura e irfa
a la falencia, a la ruina: al Estado le puede pasar
la misma cosa. .

Nosotros tenemos la obligacién de hacer no-
tar estas circunstancias, que pueden traer la rui-
na en vez del progreso del pafs, y sobre todo en
esta época en cue no hay ni el dinero necesario
para pagar a los empleados publicos, que pasan
hambres, porque se les adeudan sus sueldos de
dos v tres meses. En esta situacién, no es posi-
ble venir a autorizar la inversién de muchos mi-
llones de pesos en obras que no estin estudiadas
y cuyos grandes beneficios.no se han probado.

Hay que agregar que ni siquiera esti total-
mente reconocido el trazado de este ferrocarril
por Lonquimay. He estado en la Direccién de
Obras Pablicas v he podido imponerme de que
86lo respecto de una parte del trazado estin he-
chos los reconocimientos. De modo que ni atGn
est4a completo el ante-pfoyecto, porque hay una
extensién, que por el momento no puedo preci-
sar, que no esti ni siquiera reconocida.

Se creyd que las comisiones argentinas tenfan
hechos estos estudios, y el sefior Smith, jefe de
la Inspeccidon de Ferrocarriles, parece que pidié
a la Argentina esos estudios;’ pero, se le dijo, que
no habia allf ningln estudio hecho. Y la comi-
gi6n que fué nombrada para continuar los estu-
dios, todavia no sale de Santiago.

Se decretd la suma necesaria para conti-
nuar los estudios del ante-proyecto, y la Comi-
si6bn no ha podido salir en el tiempo oportuno,
soreria Fiscal.
porque no habia un centavo en la caja de la Te-~

He estado hablando con el ingeniero sefior
Jiménez, ¥ é1 me dijo que por ese motivo se ha
perdido el mejor tiempo para efectuar esos es-
tudios y que la comisiéon de ingenieros va a par-
tir a principios o a mediados de Enero, ¥y que,
en consecuencia, no tendriA méas que dos meses a
lo sumo para poder trabajar. Porque en esas lo-
calidades, a pesar de que en el informe se dice
que éza seria una via transandina permanente,
es decir, que nq sufrirfa interrupciones, la ver-
dad es que no se sabe todavia si por allf se po-
dra mantener el trafico permanentemente todo
el afio o no.

Por lo menos, los trabajos no se pueden eje-
cutar en el Invierno; dice el sefior Jiménez que
ya no podra disponer mas que de dos meses Gti-~

les para los trabajos.
Y en estas condiciones vamos a autorlzat un

empréstito de cien milones de pesos para hacer
el ferrocarril. Y todavia se agrega y se dice en
la prensa y en todas partes que se ocupar& en
esos trabajos al total de los albergados inmedia-
tamente de concedida la autorizacion legislativa
para ejecutar la obra. .

Yo pregunto, ien qué se va a ocupar a esos
obreros, qué obras van a comenzar a ejecutar-
se, cuando no hay ni siquiera un ante-proyecto
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completo de la obra, y como se me ha Qicho en
la Direccién de Obras PGblicas, no sers polible
Qque estén terminados los estudios definitivos an-
tes de dos aifios para poder contratar las obras?

En realidad, el sefior Ministro no ha con-
testado cuando ei Honorable sefior Correa Bra-
vo le hacfa la pregunta, de si estdn o né he-
chos los estudios, si estin o né hechos los esta-
cados y sobre cufl de &stos era mAas conveniénte,
gi el de Paa a Curacautin o el de Freire a Cun-
co 0 el de Cajén a Llaima. Y -el sefior Ministro
no podr& decir esto a 1la Camara, porque no hay
estudios definitivos,

El trazado de Ptia a Curacautin, que es el
mé&s avanzado, no estd completo y me parece
que la Honorable CAmara habri de tomar en
cuenta las observaciones que ha hecho el Hono-

rable sefior Durin y apreciari las declaraciones.

que hace un profesional que conoce la regién,
en que estas obras se van_a efectuar, que ha
estado allda y ha recorrido los diversos traza-
dos. '

Y asi, en estas condiciones, sin tener estu-
idios definitivos ;vamos a autorizar la ejecucién
de estas obras?

Ahora bien, para construir un ferrocarril
hay que empezar por estudiar no s6lo los traza-
dos, los terrenos que &l va a recorrer, sino que
hay que ver también las industrias que se po-
drian desarrollar en la regi6n, y, en fin, todos
los factores que justifiquen la obra.

Solo cuando se tiene el dinero sobrante, se
pueden ejecutar obras para que después se
desarrollen industrias, para que entren en ex-
plotacion nuevos yacimientos de carbén, para
el fomento de la ganaderia o de la industria
agricola. Pero antes, para hacer un ferrocarril
como el que se propone, hay que hacer este
célculo primero, que es indispensable: qué can.
tidad de carga va a poderse movilizar, en uno
u otro sentido; qué ntdmero de pasajeros se mo-
vilizardn; qué capacidad tendrs este ferroca-
rril; cuéles van a ser su costo y su producido.

¢Hay aquf alguno de estos antecedentes?
Ninguno. Absolutamente ninguno. Sin embar-
go, la Comisibn de Obras Phblicas y la Comi-
si6n de Hacienlda informaron favorablemente el

proyecto en media hora; y el sefior Ministro,
euando se inici6 la discusién, dijo cuatro pala-
bras y agregé que hacfa suyo el preAmbulo del
Informe de la Comisién de Hacienda.

El sgefior Jaramillo dijo en esa oportuni-
dad:

“El Gobierno y la opinién ptblica, sefior
Presidente, han atribuido, con raz6én, una gran
importancia a este proyecto para el porvenir
econ6émico de nuestro pais.

“El informe favorable v unfinime de las
Comisiones de Hacienda y de Obras Pablicas
de esta Camara, esti demostrando la bondad e
fmportancia del proyecto.

‘“No deseo extendermre en ninguna e¢onsi-
deracion, y me limito a hacer mifo el pre&im-
bulo del informe de la Comisién de Hucienda,

que ruego al Monorable Presidente Bse sirva ha.
cerlo leer”.

Me perdonar& el gefior Ministro,—por quien
tengo mucha estimacién,—que no encuentre gs-
tas palabras a la altura del deber que tiene el
Gobierno al presentar proyectos de esta natyia-
leza a la consideraci6én del Congreso.

Estas frases son més bien propias de las
épocas electorales .Dijo el sefior Ministro que
“el Gobierno y la opinién pablica han atribufdo,
con razén, una gran importancia a este proyec-
to para el porvenir econbmico de nuestro

pals.”
: {Y c6mo no se demuestran . las ventajas

econbémicas de este ferrocarril, qué transportes
son los que va a tener, qué intercambio ve a
facilitar? Cualquiera dirfa que estamos a las
puertas de un emporio de riquezas fabulosas si-
tuardo al lado 'de allda de la cordillera de los An-
des, o a las puertas de una poblacidn extensa
donde hallar4 consumo para todos sus produc-
tos la regi6n agricola del sur, que hoy carece
de mercados porque estAn paralizados los tra-
bajos en las ealitreras de la region del norte.
Se dirfa que junto con atravesar los Andes, nues-
tros productos van a tener alll un consumo ex-’
traordinario y que as! se va & salvar la crisis
econdmica que tiene postrado al pafs.

El sefior MENA.— Hace 17 afios que se gs-
ta estudiando este ferrocarril transandino, y hay
una verdadera presién de los habitantes del Sur
cerca del Gobierno, para que este ferrocarril se
construya, y hoy es el momento oportuno para su
ejecucion. Todo el Sur de '‘Chile est4 padeciendo
una aguda crisis, La industria maderera, en otro
tiempo muy floreciente, esti actualmente con el
setenta por ciento de sus aserraderos paralizados.
Pues blen, las maderas que de aquf se llevan a
algunos centros de consumo, como Buenos Aires,
tienen que recorrer dos mil trescientos Kkiléme-
tros para ir a competir allf con las maderas bra-
silefias, uruguayas y el roble blanco de Estados
Unidos. Si este ferrocarril se construye, tendian
esas maderas un ahorro de mil doscientos kil6-
metros en su recorrido. Ademéas de las maderas,
tenemos ¢l carbén, ha‘rinas, frutas y todos los
productos de la agricultura del Sur que, median-
te este ferrocarril, llegaran a la Argentina.

C6mo es posible entonces gue se diga que es-
te ferrocarril no es comercial, cuando en reali-
dad, éste es el Gnico ferrocarril que en Chile pue-
de tener tal calificativo.

El sefior HERRERA LIRA.— Agradezco las
obgervaciones del Honorable Diputado y espero
que, 'después que ‘me escuche, desarrollari todas
las observaciones que le paregcan convenientes.

8u Befioria ha dicho que hace 17 afios que se
estd estudiando este ferrocarril transandino y que
en la frontera ge hace une presién enorme para
que €l Gobierno lo haga. Y yo digo si esos es-
tudios se estan haclendo desde hace 17 afios, ien
donde estin? Yo idesearia que se trajeran a la
Camara. Yo tengo aquf io que he podido con-
seguir en la Direccién de Obrasg PGblicas, que se
reduce, como he ‘dicho, a un ante-proyecto, en
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el cual no esth completo el reconocimiento de
una eola de las lfneas gue se pueden construfr.

El sefior DURAN.— ;Me permite una recti-
ficacidén Su Sefiorfa?

Para el férrocarril transandino de Curacau-
t{fn estan terminados los reconocimientos y el an-
te-proyacto esti completo.

Con estos antecedentes se puede fijar el pre-
eio global de_la, obra; lo que falta es terminar los
estudios definitivos. El ingeniero sefior Jiménez
est4 encargado de complementar los estudios de-
finitivos. Su Sefiorfa sabe que el estudio de un
ferrocarril tiene tres fases: el reconocimiento, el
ante-proyecto y el estudio definitivo. El ante-
proyecto permite la fijacién global del costo de la
obra con fluctuaciones de un 10 o 15 por ciento.
Faltaria el estudio definitivo para fijar en detalle
el costo de la obra, Pero, en ningln caso las ob-
servaciones del Honorable Diputado podrfan dar
origen a que abandonemos el estudio de este pro-
blema..

Si es cierto que no se puede fijar hoy con

exactitud el costo efectivo del ferrocarril trans-
andino, estando hechos el ante-proyecto y el.re-
conocimiento, se puede ‘caleular con una aproxi-
macién de un 10% o 15%. Yo creo que ma-
yor aproximacién no puede exigirse, por el mo-
mento.
El sefior HERRERA LIRA.— Yo he estado
la Direccién de Obras Publicas y ahi se me
dicho que ni siquiera hay estudios completos
de una seccién del ferrocarril; «de ‘manera que
no se sabe si el trazado se lleva en una direccién
o en otra, o si habri que atravesar un cerro por
medio de un tanel.

en
ha

Esto seria facil esclarecerlo mediante una de-
claracion explicita del Gobierno, que tiene las res-
ponsabilidades de la obra. Y esto debe hacerlo
el Goblerno, ya que, como decia el sefior Correa
Bravo, el Ejecutivo tiene la obligacién de admi-
nistrar y estudiar ,los antecedentes de los proyec-
tos; nosotros no tenemos sino que pesar las ra-
zones que se den a favor o en contra de lo que
se propone, y resolver en seguida lo que debe ha-
cerse. '

Cuando me interrumpi6é el Honorable sefior
Mena, hablaba de la absoluta falta de justificacién
que tiene la ejecuci6n de este ferrocarril. Porque
si al otro lado de Los Andes hubiera, un en.porio
de riqueza, un mercadc de consumo espléndido
para nuestros productos, como la harina, el car-
bo6n, las maderas, se justificarfa la ejecucion del
ferrocarril.

Pero, sefior, hay que hacer presente que se
trata de una regidn de enorme extensi6én, igual
a la mitad de la superficie de Chile y-que no tie-
ne una poblacién superior a 40 o 50 mil habitan-
tes, que en su mayor parte son chilenos que es-
tan administrando las estancias de los millona-
rigs que viven en Buenos Aires. Y esa poblacidén
@ la que consume algunos de nuestros produc-
tos, en cantidad escasa.

A propésito de ésto, debo daecir al Honorable
Diputado que ayer me han aseguradc en la Di-
rection le Obras Péblices, que en I Argerntina

est4 prohibida la internacién de nuestras harinas,
A pesar de que la gente que vive en las regiones
que acabo de indicar, carece del pan que necesita,
no pueden llegar a ese mercado las harinas chi- .
lenas, porque la Argentina: ha resuelto favoreccr
su produccién de harinas.

El sefior DURAN.— Para evidenciar la im-
portancia de este ferrochrril, bastaria solamente
sofialar las ventajas que ofrece el mercado argen-
tino de la Patagonia a la industria madeyera na-
cional, industria que para €1 territorio chileno del
Sur tiene una importancia trascendental.

No voy a tomar en cuenta sino el consumo
de durmientes que el Gran Sud Argentino tiene
en la seccién Zapala a Bahfa Blanca, cuyo desa-
rrollo aproximado es de unos 800 kilémetros ¥
que necesita una cantidad no inferior a 100 o
120 mil durmientes para la renovacién anual
de eso elemento de sus vias. Aumentado ese
consumo con el necesario para construcciones
diversas, no es aventurado fijar en més de 600
mil pulgadas el consumo anual de maderas de
la seccién Zapala-Bahia Blanca, sin tomar ‘en
cuenta ramales, consumo que estariamos en con-
diciones privilegiadas para satisfacer, con un
valor de 600 a 700 mil pesos en nuestras esta-
ciones del ferrocarril, y que, vendidos a 1a Argen-
tina, nos permitirfa holgadamente duplicar su
valor con la seguridad de ofrecer en todo caso
el mas bajo precio posible para los consumido-
ros. Basta recordar que toda la zona sur argen-
tina esta desprovista de bosques ¥y, que los fe-
rrocarriles necesitan importar sus durmientes 0
llevarios a gran costo de acarreo desde el Chaco.

Habria aun qQue agregar que el consumo pro-
bable que nos ofrecerfa el mercado argentino
decuplicarfa el seflalado para la seccién Zapala-
Bahia Blanca y la ‘construceién del transandino,
de Lonquimay, junto con ipermitirnos ofrecer a
nuestros vecinos la solucién econdémica de la re-
novacién 'y provisién ide durmientes para su vasta
red ferroviaria, nos da también la solucién de
la, diffci] tarea de levantar a la industria, made-
rera de la 'pogtra.ciOn en que 86 encuentra por
la, iparalizacién de la industria salitrera gue ha
sldo siempre su ‘mercado obligado ¥y pot el en-
carecimiento 'de los fletes ferroviarios.

De manera, pues, que este solo capitulo me
parece que e3 un aliciente de suficiente importan-
cia para justificar la construccion de este ferro-
carril. \ '

Bl sefior MATTE (don Domingo).—Yo coin-
cido con el Honorable Diputado por Santiago en
la idea de que, para que se pueda tratar en la
Honorable CA'mara un proyectc sobre construc-
clén de un ferrocarril, lo normal es que se pue-
dan tener a la vista estudiog completos ¥y defi-
nitivos sobre el trazado y sobre la importancia
econémica de la via que se trata de construir.

Pero no slempre las cosas pueden hacerse
como #0 desea. ¥ ante el apremio en que se ha-
1t el Goblerno Qe buscar obras de emergencix
pare ocuper & M gente sin trabajo, se ha prefe-




1208

rido esta obra, que es, sin duda, la que tiene
mayores ventajas de entre todas las que figuran
en el proyecto.

Bste ferrocarril, como se ha dicho en la Ca-

mara, tiene un aspecto internacional muy sim:|

pitico, porque va a servir para que nuestros pro-
ductos de la zona sur, como la madera y car-
bén, penetren a la Argentina.

En esto discrepo de las observaciones que
ha hecho el Honorahle sefior Durin en el sen-
tido de que el carb6n no se podra llevar hasta
Bahia Blanca, porque no encontrari consumo.
No importa que no llegue el carb6n hasta Bahia
Blanca. Bastaria con que llegara hasta los pun-
tos de consumo anteriores a ese puerto. ’

El sefior HERRERA LIRA.— Aunque no se
consuma...

El sefior MATTE LARRAIN.— Se consu-
miréd. La cuestibn es que se lleve. Los merca-
dos se ir&n creando poco a ‘poco. :

E] sefior HERRERA LIRA.— Es facil lle-
varlo. La cuestién es que se consuma.

El sefior DE CASTRO.— La necesidad pri-
mordial es poder llevarlo hasta alld. Lo demé4s
vendri en seguida.

El sefior HERRERA LIRA.— ;Qué se sa-
carfa con llevar el carb6n hasta alla cuandec mo
existen en esas reswnes industrias de ninguna
especie ¥y cuando esas son regiones completa-
mente despobladas?

E]l sefior MENA LARRAIN.— Le faltan a
Bu Sefiorfa conocimientos respecto de la re-
gién que va a atravesar este ferrocarril. Su Se-
fioria no conoce las poblaciones argentinas que
hay allf.

Desde Bahfa‘Blanca al Neuquén hay pobla-
ciones muy importantes y que cada dfa toman
mayor desarrollo.

El sefior HERRERA LIRA.— Voy a con-
tinuar, sefior Presidente.

Decfa el Honorable Diputado' por Valdivia
que aunque no se llevara el carb6n chileno &
Bahfa Blanca, no importaba porque podrlg. con-
sumirse en el curso del trayecto.-

' Yo me he preocupado de estudiar la zona de
atraccion que tiene el ferrocarril argentino de
Bahia Blanca a Zapala y los antecedentes rela-
tivos -a la poblacién que tiene esa regi6n. A este
respecto he tomado datos estadisticos.

El Territorio del Neuquén tiene 113,000 ki-
l6metros cuadrados. El de Rio Negro, 196,700.
o sea, mas de 300,000 kilémetros cuadrados.

' La poblacién del Neuquén es de 24 mil habi-
tantes. La de Rio Negro, 21,300 habitantes.

Es decir, un décimo cuatro centésimos de ha-
bitante por kilémetro cuadrado.

En vista de esto, digo yo: /se justificaria la
‘evnstrucciéon de este ferrocarril para ir a te-
rritorios de esta naturaleza, enteramente despo-
blados? (Se justificaria hacer un gasto tan con-
siderable s6lo para formar una atmésfera atra-
yente a los argentinos? ¢ Se justifica hacer un fe-
rrocarril cuando no hay estudios de ninguna es-
pecie? (No hemos ofdo ayer al sefior Rosselot,

i
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cuando se habl6 de la movilizacién, = decir que los
representantes del pueblo de las filas en Que mi-
lita S8u Sefiorfa habfan sido burdamente engafia-
dos?

¢Y ahora con menos antecedentes atin darfa-
mos al Gobierno toda clase de facilidades para
la construccién de este ferrocarril sin tener si-
quiera los estudios del caso?

El sefior JARAMILLO (Ministro de Indus-
tria y Obras Puablicas ¥ Ferrocarriles) .—Estan
hechos todos los estudios sobre este ferrocarril,
Honorable Diputado, y no creo por esto que tenga
razén Su Sefiorfa para expresarse como lo esta
haciendo.

El sefior HERRERA LIRA.—Yo debo decir
a Su geﬁorla que ayer fui a la Direcci6én de Obras
Pdblicas y alli se me dijo que antes de dos afios
serfa imposible que estuviesen terminados los es-
tudios definitivos de este ferrocarril.

Por eso digo: ¢se puede construir un ferro-
carril en esta forma?

El sefior JARAMILLO (Ministro de Indus-
tria y Obras Ptiblicas y Ferrocarriles) .—XLa Di-
reccién de Obras Publicas ha estudiado el pro-
yecto del ferrocarril de Lonquimay correspon-
diente a una extensién de 127 kil6metros y le
falta para terminar s6lo el estudio de una exten-
8i6n de 25 kilémetros, con los que se completa.-
ran el total de 152 kilémetros que es la extensién
total de este ferrocarril. ;C6mo puede, pues, de-
cirse qué no hay un estudio hecho sobre esta
cuestién. ?

El sefior MATTE (don Domingo).—A la se-
si6n de la Comisiéon de Obras Publicas concurrié
el distinguido ingeniero don Rodolfo Jaramillo
y declar6 ahi la posibilidald que habia de poder
nera que la Comigién no ha procedido en des-
tino.

El sefior Jaramillo ha hecho estudios espe-
ciales sobre esta materia y ha llegado a la con-
clusién de que el mercado para el carbén chile-
no es bastante grande en la Argentina. De ma-
nera que la Comisién no ha procedido en des-
cubjerto sobre esta materia, como pretende el
Honorable Diputado por Santiago.

Lamento que no conozca estos anteceden-

tes Su Sefiorfa.

El sefior HERRERA LIRA.—Agradezco mu-
ho los datos que da el Honorable Diputado, pe-
ro siempre los considero un poco vagos, incom-
pletos. Podra haber mercado para el carbén chi-
leno, pera sin que esos datos se precisen no los
podemos tomar en cuenta para el proyecto que
estamos discutiendo. (Cufndo va a poder ir el
carbdén chileno a la Argentina, cuando va a Do~
der contar con mercados?

El sefior JARAMILLO (Ministro de Indus-
ria y Obras Pablicas y Ferrocarriles) .—Hay que
omar en cuenta que con este proyecto se abara-
arfa el carb6n chileno y se podria llevar ese pro-
ducto hasta Bahia Blanca.

El sefior HERRERA LIRA., — Muy curiosa
la doctrina del sefior Ministro para abrirle mer-
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cado al carbon chileno, poniendo una contribu-
cién a ese producto dentro del pafs.

Bl sefior Cousifio en un articulo que leeré
mas adelante, estudia en detalles este problema.

No deja de extrafiar que a la produccién
del carb6n se le imponga una contribucién para
hacer obras que no son beneficiosas y que no
estan justificadas absolutamente, porque no hay
estrdios, ni calculos sobre el movimiento de
carga y pasajeros que tendri esa linea, para po-
der saber si va a dar algGn provecho o no.

E1 sefior Cousifio en un afticulo muy sensa-
to ha demostrado que no puede llegar el carbén
chileno a la Argentina en condiciones ventajo-
sas para poder competir con el extranjere.

El gefior DE CASTRO.—No olvide Su Se-
fionia este punto de vista del problema. Me-
diante este ferrocarril tendremos por primera
vez una comunicacién permanente con los cen-
tros de cultura extranjeros.

Esta scla considerzicién bastaria para cons-
‘truir este ferrocarril, aunque no llegara un gra-
no de producto alguno a la Repflblica Argen-
tina. :

Es una vergiienza que haya llegado el afio
1921 sin gque tengamos una comunieacién per-
manente con Europa, nosotros que vivimos ais-
lados en un extremo del mundo.

El sefior DURAN.—Por lo demas, la obpi-

ni6n del sefior Cousifio siendo muy respetable,|

por cierto, carece de imparcialidad, porque el
sefior Cousifio es uno de los principales Dpro-
ductores de carbén y es l6gigo que todo lo que
implique un mayor nfimero de minag en «<xplo-
tacion se le presente como una amenaza a Sus
grandes intereses, y procure buscar una canti-
dad enorme de razones, siquiera aparentes, pa-
ra impedir que se construya este ferrocarril,

El sefior YRARRAZAVAL (don Miguel Luis).
—A1] contrario, Honorable Diputado, ‘porque si se
impone una contribucién al carbon extranjero,
esto vendria a favorecer los intereses del sefior
Cousifio vy no a perjudicarle,

E1 sefior DURAN.—Pero si se aumenta la
producciéon del carbén nacional, ¢(mejoran los
intereses del sefior Cousifio?

1 sefior ROSSELOT.—Hace, sefior, por lo
menos veinte afios que yo he recorrido el ca-
mino ®e Curacautin a Lonquimay y he visto
el trafico que ahi’ existe. El acarreo de los pro-
ductos se hace por carretas.

Con esto se ver&, si un ferrocarril en esa
zona, es o no salida natural para los productos
de esta region.

No hay que olvidar que hay una extension:

considerable de linea férrea en la zona sur oeste
de la Argentina.

Los ingleses vienen con sus lineas del Neu-
gquén a Lonquimay y de Zapala a San Martin
de 1los Andes orillando la cordillera de mnorte a
suv.

Nosotros podemos aprovechar esta situaciéon
para el efecto de venderles nuestro carbdn.
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En vez de recibir un carbén recargado con
los fletes del Atlantxco, pueden tomar el nuestro
gque puede ofrecérceles, por decirlo asf, de pri-
mera mano.

Tendrin que tomar el ca,rbén chileno por
ser de mas bajo precio comercial, ya que, lo re-
pito, ser4 mas facil que traerlo de Ba.hia, Blan-
ca, que estad méas distante...

E1 sefior MENA LARRAIN.—Tiene razén Su
Sefioria; esos ferrocarriles serin los primeros
consumidores que encuentre nuestro carbén en
su camino hacia Bahia Blanca.

18] sefior JARAMILLO (Ministro de Indus-
tria, Obras Phblicas y Ferrocarriles).— Por lo
deméas, si me permite el Honorable Diputado,
a la opinidén del sefior Cousifio, que cita Su Se-
fioria como dogma de fe, puedo oponer yo la de
todo €1 resto de los representantes de las com-
pafifas carboniferas que declaran que este ferro-
corril en proyecto va a tener gran importancia
para el porvenir de esa industria.

Bl sefior HERRERA LIRA.—EIl sefior Mi-

nistro nos manifiesta que los representantes...

El gefior RODRIGUEZ (don Anibal) —i Me
permite, Honorable colega?

Celebraria que el sefior Ministro trajera esos
antecedentes, porque tengo entendido gque esa’
no es la situacién real. Se trata aqui de una
cuesti6bn técnica, econbmica, lisa y llanamente,
en que deben desaparecer los nombres.

Hay una cuestién perfectamente clara: los
carbones con los fletes de estos ferrocarriles
pueden competir 0 no con el carbdén extranjero
que llega a la Reptablica Argentina.

Esta es una cuestién como digo, impersonal.

Desearfa que el sefior Ministro trajera esos
antecedentes,
AdemaA4s,
mente

deseo que se establezea clare-
que las obsecrvacion'es de mi honorable
colega ce refieren exclusivamente no a desesti-
mar un ferrocarril que madie combatir, sino
a otra cuestion muy diversa. P

La idea de construir ferrocarriles en Chi-
le, sobre todo tmtAndose de ferrocarriles inter-
nacionales, nadie la combate, no-puede en ello
caber cuestion alguna.
Lo que aqui est4d discutiendo mji honora-
colega, ¥ en lo cual acompafio y seguiré a
Sefiorfa, el Homnorable Diputado por Santia-
es en que este ferrocarril no esti estudia-
do, en que no esti precedido de los tratados y
de los arreglos internacionales necesarios pama
que esa obra sea factor de progreso para nues-
$ras industrias y no el principio de una com-
petencia ruinosa para nuchos. de los factores
de riqueza de nuestro pais.

ble
Su
g0,

Orpino al revés de lo gue opina mi distin-
suido amigo el sefior Diputado . por Lontué:
no e3 tanta verglienza mno haber construido el
ferrocarril como haberlo construido en condi-
ciones vergonzosas. Fsa es 1la doctrina -acepta-
ble.

E! sefior NURAN.— En qué
vergienza?

consiste la
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El sefior 1'{0DRIGUEZu (don Anfbal).—
En llevar a término un ferrocarril impértantf-
simo, en condiciones vergonzosas, sin estudios
de ninguna especie, ’

El sefior DE CASTRO.—Eso estf comsul-
tado en la ley, ella consulta los estudios pre-
vios.

El sefior HERRERA LIRA.-——;Y en un
dia, se van a hacer los estudios, sefior Diputa-
do?

El sefior DE CASTRO.—La autorizacién
no se concede para mafiana, seflor Diputado...
Todo se hard por sus cabales.

El sefior RODRIGUEZ (don Anibal).p—
No me dan una razén convincente Sus Sefio-
rfas. Primero dicen que se va a autorizar 1a
obra y que ello es conveniente; a continuaci6n
Sus Sefiorias dien que se va a construir una
obra que no ha sido elaborada de acuerdo con
la Argentira para darle un trazado en co-
man.

El sefior DURAN.—Su Sefiorfa segura-
mente sin guererlo, se transforma en este mo-
rmento en defensor de los intereses de la Ar-]
gentina cuando un Diputado chileno s6lo debe
defender los intereses nacionales.

El sehor RODRIGUEZ (don Amibal).—
Error profundo de Su Sefioria.

E] sefior DURAN.—Es evidente 'quve el
trazado del transandino por Lonquimay bene-
ficiar& a Chile, porque nosotros tememos mu-
chos productos que mandar a la Argentina y
que alld necesilan, sin que, en cambio, tengan
nada dque ofrecernos. Lo contrario rfasa con
el Ferrocarril de Salta...

El sefior RODRIGUEZ (don Anibal).—
Hstamos de acuerdo, Homorable Diputado.

El gefilor DURAN.—Si alguien esta. inte-
-resado en que €sto sea una realidad, es la Ar-
gentina, por las consecuencias que tendri esta
linea internacional.

Si se concluye el Ferrocarril por Lomqui-
may, todas las ventajas estaran de parte de
Chile, razém por la cual creo gue no es posible
que un Diputado chileno defienda los intereses
de otro pais. _

Kl sefior RODRIGUEZ (dom Anfbal).—
No me extrafia esta interpretacién de Su Se-
fiorfa; estamos viendo en estos tiempos que el
sentido cornfin no existe, y como comsecuencia
no nos podemos entender.

' Yo encuentro verdaderamente curioso que
se venga a sostener falta de sentimiento pa-
tri6tico cuando sOln se trata de obtener que
una obra se construya en buenas condiciones,

Kl sefior DURAN.—Hay que temer 16gica,
porque estas cosas se tratan no por los benefi-
clos que reportarin a extrafios, sino por las
eonveniemeias nacionades. '

El sefior RODRIGUEZ
Hso creerd Su Sefioria.

El seflfor DE CASTRO.—Eso ea lo conve-

(don Anfhal) .»—

niente para los imtereses chilemos.
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, El sefior MENA.—Y eso pensamos todoa
los que nos sentamos -en estos bancos.

El sefior RODRIGUEZ (don Anfbal) .—
Esto tiene caracteres de ribico, porque tiene
lIa virtud de enfurecer a mis honorables cole-
gae.

Kl sefior DURAN.—;Pero qué le pasa a
Su Befiorfa? Es Su Sefioria el que se violenta,
como si algo le doliera.

El seiior RODRIGUEZ (don
No tengo ningfin interés personal
agunto. .

El sefior DIJRAN.—Su Sefiorfa, que es de‘
ordinario apacible, hoy se ha salido de sus ca-
sillas.

E}l sefior RODRIGUEZ (don Anfbal) .—
Tal vez la zalagarda que se ha producido y que
hace que nadie entienda a nadie es lo qQue real-
mente me perturba.

Anfbal) . —
en este

Yo digo que, tratdndose -de una cuestién
de simple senti}do comftin, como la que he sus- -
tentado...

El sefior DURAN.—Tomo nota de la afir-
macion que hace Su Sefiorfa, de que estd per-
turbado. .

"Esto nie explica que esté juzgando asf el
proyecto.

El sefior RODRIGURZ
Esto parece umna simple cuestién de oido.
no he afirmado que esté perturbado.

El gefior DURAN.—Acaba de asegurar Su
Seflorfa que le “ha producide perturbacion la
zalagarda”.

El sefior RODRIGUEZ (don Anfbal).—
iAh, muy bien! Pero eso no quiere decir que
esté perturbado ‘dentro de las ideas que estoy
emitiendo.

Kl Honorable Diputado cree, gefior Presi-
dente, que este proyecto estA estudiado su-
ficientemente y que no hay en &1 conveniencia
sino para Chile, ninguna para la Repiblica
Argentina. -

Pues bien, sefior; dentro del proyecto, now-
otros imponeruos una contribucién al petréleo
y al carbén extranjero,

El sefior DURAN.—Esa es la madre del
cordero.

El sefior DE CASTRO.—;Es posible que
teniendo carbdn nacional estemos tolerando Ia
entrada de cientos de miles de toneladas deé
combustible extranjero?

¢ Es posible que esto lo veamos en medio
de la mayor indolencia?

86lo en Chile se desarrolla una politica se-
mejante!

El sefior RUIZ (Presidente).—Ha llegado
la hora.

8e levanta la sesi6n.

(don Amnibal).-—
Yo

-0 levanté la sesién.




