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Sesión 44.a extraordinaria en 8 de Diciembre de 1921 
• 

PRESIDENCIA DE LOS SENORES (jllTI~RRtz, RUIZ y PAREDES 

SUMARlO Las actas de :las sesiones 40.a y 41.a, cele-
bradas el 22 del actual, se declararon aprobadas, 

Continúa la discusión g,eneral del proyecto de por no haber merecido observación; el acta. de 
empI'éstito de $ 100.000,000 p,ara obras pú- la sesión 42.a, celebrada el dia 23, quedó a dis­
blica.-8e da por aprobado en general y 'se posición ,de Jos señores DiputWOtI. 
entra a la discusión particular del articu-
lo Lo, que queda 'Pandi'ente. ~ 

El acta de la sesión 42.a celebrada el dla 
23, se dió por a;probada por no haber merecido 
observación; el acta de la sesión 43.a quedó a 
disposición de los señores Diputados. 

Dioo as!: 

Sesión 43.a extraordinaria, e.n 27 de Diciem­
bre de 1921. - Presidencia del señor Ruiz. - Se 
abrió aJas 4.13 P .. M. y asistieron los señores: 

Briones L., Carlos 
Cárdenas, Nico'IAs 
Castro de, Carlo.s 
Claro L., Samuel 
Concha 'R., Luis A. 
Corra Bravo, Agustín 
Correa iN., M.anuel J. 
Correa R., 'Luis 
Ohanks, Oscar 
Duhald'e, Pedro 
Edwar'ds 1M., IS'ITlael 
Escdbar, Ernesto 
Forster, Guillermo 

Mena L., Pedro 
Oettlnger, Ado'lfo 
PadlUa, IMlguel A. 
Pereira, rsma,e~ 
Piwonka., :Alfredo 
Pradenas 1M., Juan 
RamírezF., 11'0más 
RivMI V., Pedro 
Rodríguez R., Anlbal 
Rosselot, :Alejandro 
Salas R., Luis 
Sierra, Wenceslao 
Silva e., Gustavo 

:Garcés Gana, Fmncisco Silva e., Romua,],do 
Gr'ez ·.P., Eduardo Silva 8., ,Matfas 
Gumucio, Rafael L. Silv.a IS., Jorge 
GuUérrez, Artemio Urzúa ,J., Oscar 
Guzmán, Leona.l1do Valencia, Abs!lJlón 
Hel1quHUgo, Alejandro Vargas 1M., Juan 
Herrera L., J. Ramón Vergara V., Aquiles 
Lisoni, Tito V. Vidal G., ,Francisco 
Lois, Arturo H. Vide!a, Ramón E. 
Marfn ,Pinuer, Paulo Yrarmzl!Nal C.Eduardo 
MaUe L., Domingo YrarrAzavlI.1 L., JO!lJqufn 
M)ua, José Yrarrá.z!l.val S. Miguel L. 

y el Pro-!eoret&rto, seftOl' lI6Ila\lrull. 

Se dió cuenta: 

1.0 De cinco Mensajes de S. E. el Presi­
dente de la R'ept1blica: 

Con los tres primeros inicia los siguientes 
proyectos de le,,: 

Uno que -establece un derecho adlcion,al de 
importación a todos los aceites qUe provengan 
de países que graven la exportaci6n de la ma­
teria prima; 

Otro qUe establece Tribunales especial-es pa. .. 
'ra juzgar las infracciones aduaneras; ., 

El tercero, que dispone que siempre que el 
precio en fábrica del {)emento nacional no exce­
da de diez pesos oro por cada cien kilogramos. 
el ,derecho de intern!lición sobre e1 producto im­
portado se elevará a cinco pesos oro po.r cada 
cien kilogramos. 

Se mandar.on a Comisi6n de Hacienda. 
En "los dos siguientoo comunica. que !ha re­

su-eltQ incluir entre los asuntos de que puede 
ocuparse el Congreso Nacional 'en la actual le­
gislatura exvtraordinaria, los sigui-entes proyeo-. 

,.tos: 
El que prorroga los efectos de la ley núme­

ro 3626, de 21 de Junio de 1920, que concede 
una gratiáica.ción a los empleados de Aduanas; y 

I 
El relativo a la construcción ·del Ferroca-

rril de Iquique a Pintados. 
lSe mandó tenenlos presente. 

2.0 De un oficio del señor Ministro del In­
terior con el que remite una solidtud del Al­
calde Municipal de San José de Maipo, -en que 
pide que se exima a esa Corporación del pago 
de la contribución ñscal de minas. 

Se mandó a Comisión de Hacienda. 
3 .. 0 De un ofido del señor Ministro de lo" 

\1 
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dustria y Obras P.tiblicas, con el que remite á 
copia de los anteceedntes relacionados con la cons­
trucción del Ferrocarril de Pedegua a Peiorca. 

• Quedó a. disposición de los sefiores Dipu-
tados. 

4.0 De doce oficios del Honorable Senado: 
Con los cinco primeros remite aprobados los 

siguientes proyectos de ,ley: 
El primero, que prorroga hasta el 31 de 

Diciembre de 1924, el plazo fijado para la con­
versión del papel moneda de curso' forzoso; por 
la ley N.o 3709, de 30 de Diciembre de 1920. 

Se mandó a Comisión de Hacienda. Exi­
mido posteriormente, quedó en tabla; 

Otro que concede a dofia Elvira Villaseca, 
viuda del ex-guardián de 'la Cárce.! de Peumo, 
Ernesto Trujillo, y a sus hijos menores, una 
pensión mensual de ciento veinte pesos, de la 
que disfrutarán con arreglo a la ley de montepio 
militar; 

Se mandó a Comisión de Legislación y Jus­
ticia; 

Otro que concede al jefe' de la Sección 
Transportes de la 4.a Zona de los Ferrocarriles 
del Estado, don ,Eduardo Arenas Sánchez, el de­
recho a jubilar en determinadas condicion&ll: 

Se mandó a Comisión de rndustria y Agri­
cultura; 

-<;>tro que C'oncede al doctor don Amable Ca­
ballero, .para los efectos de su jubilación, un 
abono del tiempo que le falta para completar su 
derecho a jubilar 'con el sueldo integro de que 
goza como jefe de 'la Oficina Central de Va­
cuna; 

Se mandó a Comisión d,e Gobierno; y 
El otro qUe· reemplaza por otra la glosa del 

item 13 ·de la parUda La de.! presupuesto vigen­
te del Ministerio del Interior. 

Se mandó a Comisión p.ermanente de Pre­
supuesto •. 

En otro comunica que ha designado a Íos 
sefiores Bafiados, Briones, Concha don Juan En­
rique, ,Errázuriz Tagle, iHuneeus, Yáfiez y e:a­
fiartu don Enrique, como miembros de la Comi­
sión Mixta Especial de Senadores y Diputados 
que debe estudiar los proyectos de Ieglsla'Ción 
social; y 

En otro comunica que ha designado a los 
sefiores Barros Errázuriz, Concha". don Luis E., 
Errázurlz don Ladislao, Letelier, Quezada, Rive­
ra, Valenzue.la y Zafiartu don Héctor, como 
miembros de la Comisión Mixta Especial de Se­
nadores y Diputados que debe estudiar las re­
formas para hacer más fácil y expedito el pro­
cedimiento penal. 

Se' mandaron contestar y archivar. 
Con otros dos devuelve aprobado en los mis­

mos términos en que lo hizo esta Cámara, los 
siguientes prOyec;ltos: 

Uno que concede un suplemento de 35,848 
pesos al item 1247 de la par,tida 11 del Presu­
puesto de JustIcia; y 

Otro referente a ,la atención del servicio de 
pasajes y fletes por vapor con cargo a la can­
tidad consignada en el ítem 87 de la partida 3.a 
del Presupuesto de Guerra. 

Se mandó comunicar los proyectos a S. E. 
el ~residente de la República. 

Con el décimo manifiesta que ha aprobado 
laa modificaciones introducidas por esta Cámara 
en el proyecto de ley sobre eleccwnes munici­
pales en Ias comunas de. Qui:Ípué y Villa 41~ 
mana. 

Se mandó al archivo. 
Con el undécimo comunica. que ha aprobado 

con modificaciones el proyecto de esta Ci.\mara 
que conced·e una pensión de gracia a doña Mer­
cedes G6mez de Frfas y a su hijo don Eugenio 
Frias GÓmez. 

y en el (¡ltimo manifiesta que ha insistido 
en la aprobación de las modificaciones que ha­
\gfa introducido en el proyecto sobre ejecución 
de obras portuarias. 

Quedaron en tabla. 
4.0 De tres mociones: 
La prtmera del señor Guzmán don Leonar­

do, con ,la que inicia un proyecto de ley que 
prorroga los efectos del artf.culo 1.0 de la ley 
número 3450, de 11 de Diciembre de 1918, so .. 
bre la susl'lensión de los derechos de Aduanas 
de los vacunos y ovejunos, por el año de 1922. 

Se mandó a Comisión de Hacienda. 
Otra de los señores Ramirez Frías y Cruzat 

Vicuña, con 'la que inician un proyecto que mo­
difica los limites de las comunas de San 'Antonio 
y Cartagena. 

Se mandó a Comisión de Gobierno. 
y la última de los señores Lois, Vergara Vi­

cufia y ,Maza, en que 'proponen un proyecto de 
ley que declara libre de derechos de internación 
un ca'mión ambulancia perteneciente a la Cruz 
Roja de Tocopilla. 

Se mandó a Comisión de Hacienda. 
5·0 De una comunicación del sefior PadiHa, 

en la que man~fiesta que los Diputados radi­
cales han elegido a los sefiores Jorquera, Me­
dina y ,al firmante, para formar el Comité Par­
lamentario de ese Partido. 

Se mandó tener presente. 
6.0 De un telegrama del prilller Alcalde mu­

nicipal de Tomé, a nombre de diversas comunas 
de ese depar,tamento, en que solicita que no in­
sista la Cá.mara en la exclusi6n de Tomé en el 
proyecto sobre construcción de obras portua­
rias. 

Se mandó agregar a sus anfecedentes en 
tabla. 

7.0 De una comunicación del Alcalde muni­
cipal de Llay..{Llay, con la qUe remite el presu­
puesto de entradas y gastos de esa Comuna pa­
ra 1922. 

Se mandó al archivo. 

8.0 De una solicitud de don Luis A. Lato­
rre Zúñiga, en la que pide abono de servicios 
para los efectos de su jubilación. 

'Se mandó a Comisión de Gobif'rno. 

El señor R'amfrez F'rías so].iocitó que se di­
l'lglern oficio al señor Minist:ro de,l fnterior a 
fin de que rse sirva recabar de S. E. el Ptesl­
d'ente ,d,e .la Re,públic'a !La llliCluslón entre los 
aeuntolS d€ que puede ocupame €I Congreso Na-
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ctonal ,eLuranw la IlJctuaJ1 Ieg!slatu:ra extrao.rdina-
ria del pl'IOyecto que moddifica los fttm1teB de las 
comunas de San Antoni,o y Oartagena. 

Jl}l señ,or Maza solicitó que se dirigiera ofi­
cio al señor Mi,nistr,o de Hac'ie,nda arun de que 
se si,rva recabrur de S. E. e,1 Pres'idelnte de la 

Con mOltivo ,de wa respuesta d8ida .por el 8e­

fí,or Sool'etario, el señor Drzüa formuló diver­
sas obseTV'ac'~oIlJElS rellaciona.das Icon eete ,asunto. 

Usaron ,de ,la paJlabra sobre este mismo pát­
tisular y también con el asentimiento unánime 
de la Cámlrura, ¡los señores Guzmán, Mam, De 
Crustro, Flra.C1enas y Correa BI"avo. 

En el Icurso de sus ohservaciones, el señor 
Correa Bravo formuló iIIJ(lLcaJCión paxa que se 
acuerdle publicllir en la prensa ~as 'lIictas de Id 

B!epúbl1lca la inolusión ent~ Ilos 3iSuntos ,de que se'siol1les secret3iS ve:rifi=da;s el año 1920, en que 
puede ocupa<rse el Congreso Nacional durante se discutielron 'los proyectos que ¡autorizaban 
La. 3!ctui3JI leg~slatura' extraord,inaria del proyec­
to que libera ,de derechoS' eLe internación un <ca­
mión ambulancia ¡para 'Ia Cruz 'Roja ,de Toco­
pilla. 

El señor Guzmán solicitó que se dÍ'rigiera 
oftci.o 311 señor ~nnj¡stro de Haci8lnda a fin Ide 
que se si'rva recabar die S. E. €I Presidente de 
la RepübUca fta ¡i'ruclusión enlure los a!Suntos de 
que puede ocuP3JrSe e.l Congreso NaciOnal du­
rante laaiCtuaJll' legisl¡atuq:t ¡extraOII'~a dell 
proyeclo que 'prorroga la suspensión ,Idel i'm­
pue,sto aJ gapado. 

El seño~ Sall:lls Romo Bo,lilcitó que se ,diri­
giera ofic10 1:111 señor Ministro ,die Hac,ienda a fin 
de que se sirva 'enVlÍ<aX a la Cám3!ra il:os siguien­
tes runtecooemtes re,]ac'Íonooos con ;la Caja d'e 
Créd'ilto Popu/lar: 

1.0 Bailance en su primer año die funcio­
namiento. 

2 . .0 A cuánto ascienden 1,os ,p~éstllimos tota­
les ,haBta la fecha. 

3.0 Nllmero d.e opera.cion€sde· préstamos 
rnayod'es de di'61Z 'peiSOS y ,nüme:l'o ,de gas opera­
cionesmenores d,e esa suma. 

4.0 A ,cuánto IasceIlldi'6ron ,loSo grustos de ins­
taJa.ci6n y cuánto se ~nvi'erte lIinualmente en 
grustos generales, debiendo i'ndll,CtILI'lSe cuánto de 
esta porción correspond'e a pago de ,empleados. 

5 .. 0 V,allo'r total de los depósitos :recibidos 
por la Caja y en qué se emp.lean; si se desti­
nan a préstamos. 

6.0 Resultados obt'e,nild,os en Ilos diversos 
remates ,die prendas. 

T'elrmj.nada la cuenta, el señor Urzúa, con 
e~ ruselntimi'ento unánIme ,de ila Sala, usó ,de la 
patlabra pal'a .p<regunta'r all señor SecretarIo si 
habia [legado a Ia M'e,sa la proposición de acu­
sación anundada po,r alguno:s seño.res Diputa­
dos en contra del ex-Pres~dente l1e 'la :,Re,pübli­
ca señor don Juan Luils Sanfuentes. 

Etl seño'r Sec~,etaI'lIo manjj'e,stó que hasta la 
fecha <no se había hecho lla pl'esentación a que 
!LlÍÍde el seño'r Diputado. 

fondos para los gastos de movilización de tro­
pas a la fronte'ra norte del pais. 

El 'señor Gumuóo mo,dificó ,la anterior in­
d¡icación en el sentido de que se facuUte al señor 
Ministl'o ,de RelaClioil'les Ext'er~ores para que re­
vise di<chas actas a fi'n d,e que omita Ila publica­
ción de aquellas partes que a'si lo estime ',conve­
nielnte. 

P,or alsentimiento unánime se dió po'r apro­
bada .la ,LndÍ'Caeión ,dlel ,señor Correa Bravo coñ 
'a modificaoión P'I1opulesta por ell señor Gumu­
cio. 

Posteriormente, a indicación de,] señor Co­
rrea BIIavo, se ampEó 'el acuerdo anterior, en el 
sentido de facUlltar 3:1 Prestdente de la Cámara 
para que intervenga en la revisión de las refe­
rLdas act3iS, en co,mpañia del señor MinIstIlo de 
Re,l3JClone's Extel"Iores. 

A indilcación del señor Salas Romo se acor­
dó publicar 'en la prensa1a ve'r,slón Ide lla, pre­
sente sesión. 

El señor ,RUIZ (!PreSidente) anunció para la 
tabla de fácil 'desp3iCho de la sesión próxima, los 
'mis:r:nos ¡proyectos, que 10 estalban para la pre­
se,nte y rudemás, el proyecto que prO<l'rog>3. ~oe 

efectos de ,la Iley que cO'lllCeddó una gra.tlficación 
a los empleados del Congrelso Nwc,iona~ y el 
proyecto sobre tomento a la cu'1tura fislca. 

Dent'I"o die [a o'I'Iden ,del día correspondía 
pasrur a tratar de'! proye1cto que mo,dlifica Ila ley 
sobre contribución ,de, haberes. 

Por asentimielnt,o unánime se acordó pos­
tergrur 'la dilscUlsión de este pToye,cto hasta.la 
sesión próxima. 

A indilcación d'el señor Ro,drfguez ,don Ani­
ba! se aCf>rdó I'0r asentimiento unánime pasar 
a trla;tar sobre tabla del proyecto del Honorable 
Senado sobre erecc'¡ón de un monumento en 
Punta Arenas en homenaje a la memoria de 
d'On Wa,ldo Seguell. 

Se puso en .¡}liscusión genernl y particuUar, 
a la vez e,1 p'royecto, y usó de la palabra ,el se­
ñor Gumudo. 

Oe"rIlado el debate se dió por aprobado el 
proyecto po,r asentimie'nto' uná.nime .. 

El proyecto ap,robGid.o diCe como' sigu'e: 

".~ 
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PROYECTO DE LEY: 

"Art. único .-Autorlza:se a la. Comisión de 
. A!lca.~des de MJa.ge.U'8inea para. erigir, por aua­

. ericiór. popttIaJr, en la. áludad de Punta Arena .. 
un monumento a. La. m~morla .del ex-juea I>etra­
do del Territol'io, 'don Waldo Seguel". 

Po,r no haber contad,o con la unanlmJ.da.d 
l'eQuerild!3. que.dó stn 'efecto una indicación ,del 
~ñOT GaI1cés Gana. (Mi,nlstI1o d>e Hacienda) para 
tratar sob>l'e iJablla !Leol proyecto sobre posterga­
ción de 1111. cOOlversión metillica.. 

Posteriorm~nte, a. indicacli6n d>e los sefio­
res de Castro y Garcés Gana (,Ministro de Ha­
cienda), se acordó eximir del trAmite de Co­
misión el proyecto anterior. 

.A illldicación del señor GuzmAn se /i1!)i'll'J 

por ll'sE-nltlmilento unAonJime ,desttna'r la. orden J.ol 
día de ,la. presente sesión a rfJraJta¡r del proyecto 
sobre coIllStrucci6n die obra.s po,rtua:riaJs. 

Se puso en discusión ell rucueI1do, toma.do por 
el Honorab:l>e Sena;do respectó de este PToyect,) 
y que consiste en haberiIlBistildoen to,dq,s !as 
mooHicaciones que habta introducido y que fue­
r()n desechadas por esta C:lmara. 

Usó d'e la palab.ra sobre oote acuerdo 1301 se­
ñor ,E'dWlaI1ds iMatte ,don lsmael, quien <pidió se­
gunda discusión para 61. 

Terminada Ja primerad,iscusión quedó pa.­
l'Ia segunda en conformMad oon la petición a,n­

te4'ior. 

Se advirtió que no habla número en ~a .Sa­
la. y se plI'ocedió a. lÍamar a. los señores Diputa­
dos. Como no se reuniera quor,um duranté el' 
Uempo neglam\entiariol, se levantó la sesión a 
las 6 horas 10 minutos P. M. 

Se eneontraban pl'ElBC<ntes en la. Saqa, en el 
momeIllto de levantarse la sesión, 109 siguiemtes 
señores Diputados: 

Cárdenas, Correa Bravo, Grez Padilla, Gu­
mU'Cio, Guzmám,Marfn Plnuer, Maza, Oe'ttinger, 
Padilla, Pereira. don ismael, Piwonka, Pouohucq, 
R:a.mirez .Frlas, Rivas Vicui'la, Rodrfguez don 
Aniba1, RuLz don Carlos !A., 'Salas Romo, Sierra, 
Silva Campo, Silva ,Sepll1v,eda, Undurraga, Ver­
gara, Vidal Garcés, Yrorrilzaval don Joaqufn, 
YrarrAzaval don Mi'guel Luis, 

EMPRESTITO DE CIEN MILLONES PARA 
OBRAS PUBLICAS 

El señor GUTIERREZ (Presidente acciden­
tal) .-Entrando a la orden del dls., correspon­
de ocuparse del proyecto que consulta fondos 
para la construcción de ferrocarrlleliJ ., o~ 

El señor DE CASTRO.-Yo pensaba, señor 
Presidente, continuar desarroilando mis obser. 
vaciones a propósito de un punto & Q.ue &ludi en 
sesiones pasadas, o sea el relativo & la falta de 
amparo de las autoridades a la. industria carbo­
nUera durante todo el a.ño en curso, especial­
mente en la zona de Lota y Coronel. 

Yo pretendfa demostrar con 'lujo de datos 
el daño que se ha hecho a la colectividad mine­
ra, manteniéndola en el régimen de abandono a 
que he alud,tdo, Pero, en oIbseuqio a la !pronta 
terminación de este debate, voy a dejar estas ob­
'servaciones para alguna otra ocasión en que, 
seguramente se promoverá. la discusión de este 
punto que, con mucha mzón, debe preocupar vi­
va'men'te la atención Ide la Cá=ara. 

A~tes 'de terminar, quiero agra>deC'er a mis 
honorables colegas la especial deferencia con que 
Su Señorlas han oldo mis observaciones y hacer 
votos por QUe la discusión general tenga pronto 
'término, a fin de <poder entrar luego a la discu­
sión particular, en la que se 'podriín considerar 
ampliamente todos los tópicos de est~ proyecto . 

--Cerrado el debate, se dió por aprobado 
en general el proyecto, y se acordó entrar desde 
luego a la discusión particular. ' 

El señor PRO-SIDCRETARLO.- "Artículo 
1. o Se autoriza al Presidente de la República pa·· 
ra invertir hasta la suma de cien millones de pe­
sos ($ 100.000,000) moneda corriente o su equi­
valente en mo1i,eda legal de oro o en moneda ex­
tranjera, en los estudios definitivos, ejecución por 
prop,uestas públicas y adquisición de las siguientes 
obras: 

a), Prolongación hasta la linea fronteriz'a. 
con la Rep1lblica Argentina de uno de los si­
guientes ferrocarriles: 

De Plla a Curacautrn, de Cajón de Llaima o 
de Freire a Cunco; 

b). Construcción de una linea férrea que una 
a Curanllahue con Los Alamas o pn punto inme­
diato; 

e). Construcción de muelles de carga del 
carbón en IQuique; 

d). Mejoramiento de los muelles existeIttes 
en Arica, Tocopilla, Taltal, Chañaral, tluasco, 
Ca quimbo, Lota y Coronel. 

e). AdqUisiCión del ferrocarril de Lebu a Los 
Sauces por el precio que lo adquirió la actual 
Compai).ía, mlls el diez por ciento que determina 
la ley N.O 3,782, de 19 de Agosto de 1921, y he- . 
chas las deducciones del valor que representen 
las maquinarias, 1ltiles y materiales de cualquier 
género que la Empresa concesionaria haya ven­
dido con posterioridad a la fecha de compra del 
ferrocarril. 

El valor de las especies vendidas ser,:l esti­
mado con arreglo al artrculo 12 de la referida 
ley N.O 3,782, de 19 de Agosto de 1921; y 

f). Terminación de las mismas obras del fe~ 
rrocarril de Lebu a Los Sauces". 

obras públicas. 
Está. con la. palabra. 

do señor De Castro. 

El señor PAREDES (Vice-Presidente) .-En 

el Kono,:able D'Iputa. dlscusión elllrttcul0 1.0. 
El lisftor KIilN..l..- He escucha.do, ei!or Pre-

I i • 
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sidente. con mucha atención las o~ervaciones he- sefior Mena., debo manifestar a la ClLmara qult 
CMS por los Honorebles Diputados 00 orden a si en el Plan de esta!! obTlI.Il el Gobierno no m­
la conveniencia na.oñal de la construcción de es- cluyó el ferrooarll'11 a que se ha referido Su Se-
te ferrocarril transandino por el Sur. Pero noto florla, fué porque no' se oonsideró que tuviera la. 

urgencia, ni que 'llenflre. las necesidades impos­
tergables de los ot'ros; y, rudelnAs, ¡porque no !!e 
sabe bien Qué conviene m(¡e: 51 construir el fe-
rrocarril de Carahue. a Puerto Saavedra o dra­
gar el 1'10 Imperian.. Haya este respecto dos teo- , 
rías distintas, que todavla no estAn resueltas. 

en el proyecto un vacio respecto de un punto no 
consultado en ,el mensaje del Ejecutivo: las obras 
del ferrocarril de Carahue a Puerto Saavedra, que 
son el complemento de las del ferrocarril transan­
dino por el Sur. Se trata de un ramal de ferro­
carril de sólo 28 kilómetros. que es lo que falta 
para unir la Red Central con Puerto Saavedra. 
Es éste. además, un ferrocarril cuya construc- Por lo demás, si la Cli.mare. acordara Incluir 
ción serli. sumamente barata, porque no tiene este ferrocarril, habrla que elevar la. autorización 
obras de arte, ni gradientes, ni tl1neles que pu- que se consuRa en el inc. 1.0 del arto 1.0, porque 
dieran hacer costosa la .obra. no se ha tomado en cuenta esta obre. dentro de 

Por esto, yo me atrevo a soltcit&:' del hono- los 100.000,000 que se consUllltan en el proyecto. 
r'able Ministro de Ferrocarriles, que dentro del El sefior MlENA.-Es ésta una obra que cos­
articulo 1. o se consulten también los fondos que tarro. muy poco: seg1l.n los cá.Fculos hechos, serAn 
se deben destinar para la construcción del ramal soil'amente alrededor de tres a. cuatro millones 
a que me refiero, sin el cual no se podrli.n ,consi- de pesos. 
derar definitivamente terminadas estas obras. No se sabe culi.nto costarA el ferrocarril por 

De Lebu a la frontera tenemos 420 kilóme- Curacautrn, Ipero, según 'los estudios hechos por 
tros y de CuracauUn a Puerto Saavedra tenemos algunos ingenieros. haciendo eIl ferrocarril por 
344 kilómetros, o sea, hay una diferencia de Cherquenco, se consigue una economla de cin­
ochenta a cien kilómetros de menor recorrido. cuenta a sesenta ktlómetros, y con lo que repre-

Las ventajas serian todavla mayores si el senta en dinero esta economla de recorrido. se 
ferrocarril partiera de Cajón, pues el desarrollo podrlan construir varios ferrocarriles más. 
del ferrocarril transandino por CuracauUn em- tria, Obras Pllblicas y Ferrocarriiles),.--,La l1nica 
plearli. 158 kilómetros hacia el Sur, y el punta forma en que podrla aceptarse la Indicación del 
obligado para llegar a la frontera argentina se- Honorable sefior Mena. seria elevando la autori­
rla el paso de Cherquenco, que queda mli.s o me- zación que consulta el inciso 1.0 del articulo en 
nos frente a Cajón. discusión, porque con ~'os cien millones no queda 

El desarrollo del ferrocarril, si se lleva por sobrante para construir también ese ferrocarril. 
Cajón a Cherquenco, serA de 60 a 80 kilómetros 

Si ellevara la autorización a 110.000,000, no menos de recorrido; de suerte que. como dijo el 
Honorable Diputado por Temuco, 'sefior Durli.n, habria -Inconveniente para consultar también la 
habrla verdadera conveniencia en que estos es- El señor JÁRAMILLO (,Ministro de lndus­
tudios preliminares, taqUimétricos, fueran hechos construcción del ferrocarriJI a que ha aludido el 
por alll, a ün de ver si seria posible esa via, por-: Honorable sefior Mena. 
que, de ser ast, resultaría efectivamente una Ell señ'or GUTIERREZ.-Yocreo que con 
ventaja enor'ffi'e: la de t¡.n menor recorrido de la explicación que acaba de dar el señor MiI'lis­
ciento cuarenta y cinco kilómetros, desle Puerto tro queda resue1ta la cuestión en favor de la 
Saavedra Ihasta el limite con la RElpllblica Ar- idea propuesta pOr el HonorabIe sefior Mena. 

El f.errocarril de CM'ahue a Puerto Saavedra gentina. 
Ahora. la zona de atracción del ferrocarril es de suma importancia y necesidad, ya que es el 

transan'dino será. 'siempre ,la 'misma, tanto por 
CuracauUn 'como por Cherquenco. Los praduc­
tos minerales que se pueden transportar por Cu­
racautln, tamMén tendrlan IfAcil salida por Cher­
quenco, porque el desarrol~o de ~a linea. de Cura­
cautln es hacia el Sur, y el desarrollo de la de 
Oherquenco, hacia el Ori-ent'El, casi en linea recta, 
aprovedhando los valles cordi'11eranos. 

De modo que me ha~o un deber en pedir 
al señor Ministro de Ferrocarriles que incluya 
dentro de este proyecto el ferrocarria de Cara­
bue a Puerto Saavedra. 

Hago indicación, señor Presidente, para que 
se inCluya este ferrocarril en el proyecto. 

El sefior PAREDES (Vice-Presidente).- En 
discusión la indicación del Honorable Diputado 

compile mento de las demli.s obras que aV11 se quie-
ren construir. 

El dragaje del no Imperial a. que se refirió 
el se'fior Ministro es solamente pan para hoy y 
hambre para mañana. 

,En Puerto Saruvedra, hay que hacer obras 
de'finitivas: construir eil puerto y tender la Unes. 
a Carahue. Como decla muy bien mi Honorable 
colega el seflor' Mena, que conoce perfectamente 
esa región, ese ferrocarrlJl es muy flí.cil hacerlo. 

No hay mli.s que efectuar pequefios cortes 
y un puente no muy ancho, de modo que el gasto 
no serA muy consid&rable. Seg11n la opinión de 
aigunos Ingenieros con qUienes he hablado, BerCLn 
solamente unos cuatro o cinco mBlones de pe­
sos. 

por Llalma. Como se trata de una obra de vel,'drudera Im-
El señor JARAMIl.ILO (Ministro de Industria, portancia para la prowncia qUe representamos 

Obras Pi(¡bliC8il!l y Ferrocarrides).-Respecto a las en Ja CAmara., 'creo interpretar los deseos de mis 
observaciones que acaba de hacer el Honorable I Honorables colsgas de diputacibn dleiilndo que 
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aceptamos con mucho gusto la insinuación de[ consiguiente, es muy jq.sto que si ellos van a 
señor Ministro para que se eleve el monto de la contribuír con su cuota s~ les dé m,edios fá­
autorización que se consulta. en el proyecto, con 
lo cu3i1 quedarán satisfechos nuestros anhelos a 

ciles para transportar sus produ'Ctos. 
El señor MONTECINOS.-Yo, señor Presi-

ese respecto. dente, adhiero a las observ-ª-ciones hechas por el 
Yo también deseo, aunque no vendría 311 caso, H<lllorable señor Urzlla, porque, en. el caso .. de 

pero se podría hacer un estudio especial al res- que s.e 3!cepte la indicación del !lonorable señor 
pecto, que s.e cotLstruya el ferrocarril de Quino a 
GaJltmt.rino, . que atravesaría una región agrícola 
de primer orden, dándole la importancia que le 
corresponde, porque por esa vía podrían salir 
todos los productos agrícolas de esa zona, que 
hoy no tiene srullda por ninguna pa1'te. El sis­
tema de acarreo en carretas que se usa actual­
mente en esa región es muy costoso y. no pro­
duce mayores resultados. 

He querido hacer estas observaciones para 
rogarle, a mi estimado amigo el señor Mena que 
acepte la proposición del seflorMinistro. 

El señor MONTECINOS.-¿Cuá.l es la indi­
cación del señor Ministro? 

Mini~tro para aumentar a 110 milIo.nes la auto­
rizació,n consultada en el inc. 1.0 del arto Lo, 
Jebería también consultarse la construcción de 
otros ferrocarriles que se hallan en las JIlismas 
condiciones que el de Carahue a Puerto Saavedra, 
cómo el de Río Negro a ,Maullín, que también 
atraviesa una zona carbonífera. 

El señor MENA.-Es muy lltil también ese 
ferrocarril, HonoraJble DlputaJdo. 

El sefÍor CARDENAS.-El ferrocarril de 
Loncoche a VlIlarrica. debiera también cons­
truírse, porque ta!mbién hay caT'bón en la zona 
que atraviesa. 

El señor HERRERA LIRA.--s"e trata sólo 

El señor PAREDES (Vice",Presidente). _ de construir obras lltiles para el país. 
El señor PAREDES (Vice-Presidente). -

¿ Hace Indicación el señor Ministro po.r¡¡. elevar 
a 110 millones la 8/Utorización que consulta el 
inc. 1.0 idea ar't. '1.o? 

El 'señor JARAlMlLLO (Ministro de Indus­
tria, Obras Pllbllcas y Ferrocarriles). - Habla 
hecho indicación, señor Presidente, para que se 
elevara esa autorización a 110 mll)lones de pesos, 

¿Cuál sería la indicación del HOnoraJble Dipu­
tado por Osorno? 

El señor MONTECINOS.-'sería para con­
sultar también en este proyecto la suma nece­
saria para construir el ferroca.rril de Río Negro 
a MaulUn. 

en el caso de que se aprobara la construcción El señ.or URZUA.-He oído decir que en las 
del ferrocarril a que se ha referido el Honorable cordilleras de Palne se han encontrado demos­
señor Mena, pero en esta materia dUlero al. crite- traciones de carbón. 
rio de la Honorable Cámara. Talvez c'Onvendría construír un ferrocarril 

El señor PAREDES (Vice-Presi-dente).-En 
discuf\i.ón la indicación del 9Sñor Ministro. 

que llegue hasta esas cumbres para ir en busca 
de ese carbón, y seglln la teoría que pareoe que 
se desea sustentar, hacer el gasto que demande 
sacá.nldole otro poco de contr¡'buclón a las minas 
que actualmente están en explotación. 

El señor MENA.-Pero en el caso especial 

El señor URZUA.-Permítame Su Señoría 
decir dos palabras. Yo no me voy a oponer al 
despacho de este proyecto. Pero qUieró llamar 
la 'aten~ión de la Honorable Cámara a que el 
proyecto en debate tiene por objeto proteger la a Que yo me he re,ferido, señor Diputado, vemos 
industria caI'bontfera, ya Ique se '!ha ¡financiado, Que hay beneficios para todos. 
por este 'motivo, con un trrbuto, que no es des~ 
preciabJ.e, que se impone a la 'Producción de 
carbón. 

ne manera que, si vamos a intercalar en este 
proyecto una serie de obras públicas: ferrocarri­
les, puertos, etc-se las vamos a cargar todas 
al carlbón, y as! va a resultar que el carbón que 
aq\ll se produce V(l. a pagar todas las obras pú­
blicas que se hagan en Ohile. 

No sé si podrá resistir este 'Producto esta 
serie de cargas. 

Hago estas observaciones para que la H. 

El señO'r URZUA.-No hay ferrocarril que 
no sea benefidoso. 

El señor MENA.-No, pues, Honorable Di­
putado, de todos los ferrocarriles no puede de­
cirse eso. 

El señor URZUIA.--1El Honora'ble Diputado 
por Osorno parece que cree que este ferrocarril 
no va a serbeneftcioso; y yo creo que no habría 
nlng¡Ü'n ferrocarril que reportara mayor benefi­
cio a Chile, que la construcción de eSte ferro­
carril a Paine, que atralVesarfa una zona bastante 
rica. 

El señor CORREA BRA VO.-'señor Presi-
Cámara tome nota de ellas 11.'1 resolver este dente, yo había pensado formular algunas obser-
asunto. 'vaciones en la discusión general de este proyec-

El señor MENA.-Permítame una interruI!- to; pero no lo hice con el propósito de facilitax­
ción, Su. Señoría. 

El Honorable Diputado no conoce bien el 
terreno, la zona a Que va a servir este ferroca-
rril. I 

En la zona de Oholchol, Galvarlno e Impe­
rial hay man,tos. de carbón importanUsim06, tan 
ricos como los de Lebu, Lota y Schwager. De 

su despacho y en razón a que me parada ver en 
el ánimo de mis Honorables colegas el deseo­
plausible de abrirle fácil camino a este proyec­
to. Sin embargo, con motivo de la discusión par­
ticular del arttculo 1.0 de este proyecto,. consi­
dero que corresponde ha'cer algunas observacio­
nes de .las que en la discusión gener8il me ha'brla 
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" propuesto formular. Y habré de em·pezar por lo 
111timo, esto es, por la indicación que aca:9a de 
formular mi Honorable colega de diputa'Ción, 
señor Montecinos. 

Ha pedido Su Señoría que se consulte en es­
ta ley también la construcción del ferrocarril de 
Río Negro a Maullín. A la verdad, este deseo del 
Honorable Diputado es digno de encomio; pero 
Su Señoría ha olvidado lamentablemente que es­
te ferrocarril está en estudio, que hay allá una 
comisión de ingenieros que está ,estudiando el tra­
zado y ha avanzado ya mucha parte del trabajo, 
y que, con este objeto, se acab[\n de decretar al­
go así como cien mil pesos, visados recientemente 
vor el señor Ministro de Hacienda. 

Son tres los decretos de pago que se han dic­
tado con el ,1)ropósito a que me vengo rel'lriendo: 
dos por diez mil pesos, y uno por 85 mil pesos, 
al llltimo de los cuales se les dió curso a petición 
del Diputado que habla hace pocos días. 

De manera que, en realidad, no se necesita 
incluir el ferrocarril de Río Negro a MaulUn den­
tro de este proyecto, porque ya está en trabajo 
la comisión que lo estudia y hay fondo's d'estina­
dos tanto para los estudios como para los traba­
jos preliminares de la obra. 

Repito, hace sólo cuatro o cinco días, se han 
entregado para ese objeto 85 mil pesos. 

Yo he querido llar estos datos a mi Honora­
ble colega de diputaciÓn, quien acaso los desco­
nozca, '" ¿ Me va a interrumpir, Su Señorla? 

El señor MONTEClNOS.-No, señor Diputa­
do. Creí gue había terminado Su Señorla. 

El señor CORREA BRAVO.- No, señor. 
Me falta mucho todavía. Pero con el mayor gus­
to acepto una interrupción de Su Señoría. 

El señor MONTEClNOS.-Yo le agradezco 
m'ucbísimo a Su Señoría los datos que acaba de 
darme; pero considero. que no hay dificultad pa­
ra que al mismo tiempo que se están haciendo los 
estudios de este ferrocarril, como Su Señoría di­
ce, se consulten fondos para construirlo. 

Ese es el alcance de mi in'dicación. 

yor importancia la forma en que puede realizar­
se la construcción de este ferrocarril. La cues-
tión es que se construya. 

El señor CORREA BRAVO.- Yo no tengo 
inconveniente alguno para que Su Señoría, si 
puede, ~siga de la Cámara que vote la canti­
dad de diez millones de pesos a cargo de la con­
tribución o impuesto al carbón para construir el 
ferrocarril de Río Negro a Maullín. 

Si Su Señoría obtiene esto de la Cámara, en 
buena hora; pero yo creo que no son necesarios 
todavía estos fondos. No me opongo, como digo, 
a que la Cámara los vote. 

El señor GUTlERREZ.- y ¿qué inconve­
niente habría para que se dejara .pendiente este 
negocio hasta que se terminaran los estudios y se 
e!oaborara un proyecto comple'to sobre estas 
obras? 

El señor CORREA BRAVO . ..- Ninguno; si 
no me opongo; y repito que en el presupuesto S6 
ha consultado una partida para 1011 estudioS' y 

preparación de estos trabajos y que esta partida 
se está invirtiendo. 

H!ace cuatro ,días, ,he obtenido idel señor Mi­
nistro de Hacienda que se sirviera dar curso a un 
decreto que concedía la suma de 85 mil pesos pa-
ra. la prosecuciÓn de estos estudios; y en esta se­
mana deben haber partidQ"' los ingen1eros que 
van a inspecionar los trabaJos que al efecto se 
hacen. 

Ahora, por no alargar este debate, que a la 
Honorable Cámara poco puede interesarle, no di­
go entre cuiíles puntos se han hecho ya los es­
tudios definitivos; pero esos datos los pongo a dis­
posición de mi Honorable colega de diputación, 
señor Montecinos, a fin de que el departamento 
que representamos vea que nos preocupamos con­
juntamente de su bienestar y prosperidad. 

El señor MONTEClNOS.- Agradezco mucho 
la atención de Su Señoría. 

El señor RUlZ (Presidente).- Ofrezco la 
palabra ... 

El señor CORREA BRAVO.- Todavía no he 
El señor CORREA BRAVO.- Si Su Seño­

terminado, señor Presidente; espéreme un poqui­
ría conociera la ley de presupuestos, encontraría to Su Señoría. 
que hay un Item que dice: "para estudios y pre­
paración de la Ifnea de Río Negro a MaulUn, tal 
cantidad" . 

El señor MONTECINOS.- Pero esa parti­
da ,del presupuesto no puede alcanzar para esta 
obra, porque es muy insignificante. 

El señor CORREA BRAVO.- Pero si todos 
los años se consulta en la ley de presupuestos la 
eantidad que se calcula se va a gastar, y no ten­
dría objeto {,ntonces presuponer en el presupues­
to. de este año la cantidad de 10 millones de pe­
sos cuando no se van a gastar sino ciento cin­
cuenta o doscientos mil pesos, que se invertirán 
en este año y en los primeros meses del año 
l'lróximo. 

Yo declaro a Su Señoría que conozco el terre­
no sobre el cual estoy pisando y que conozco tam­
bién la materia sobre la cual estoy hablando. 

El sefior MON'TECINOS.- No lo dudo, Ho­
norable Diputado; pero YO creo que no tiene ma-

A propósito de las peticiones de distintos fe­
rrocarriles, me pareció entender al séñor Minis­
tro que decía: yo estoy a dispOSición de la Hono­
rable Cámara para que acuerde lo que le pa­
rezca. 

El señor JARAMlLLO (M. de 1. y O. P.)­
Permftame una palabra, señor Presidente. 

Yo creí que se iba a hacer indicación llni­
ca y exclusivamente para construir el ferroca­
rril a que se refiriÓ el Honorable señor Mena, y 
como este ferrocarril puede construírse consul­
tando unos diez millones de pesos más en este 
proyecto y tiene relación con el carbón, dije 
que confiaba en el criterio de la Cámara, que ha­
bría de resolver lo conveniente en este asunto; 
pero eXpresé, t~mbién, Honorable Diputado, que 
de todas maneras el Gobierno estima que el fe­
rrocarril que debe construirse es sólo uno de 
los que se consultan en el proyecto que se discu-
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te, puee en él 1BÓ1o se ha financiado el qu, haya 
de construfrse de ¡os tres q\Je se proponen. 

Si vamos a agregar a este ,proyecto la cona­
trUJdción de' una serie 'de !ferrocarriles" no ten­
dremos cómo servir el empréstito que en él se 
consulta, porque el impuesto al carbón no al­
canzarla para tanto. 

El sefior CORREA BRAVO.'-- Yo celebro 
mudho la. declaración del sefior Ministro, porque 
le habla entendido mal. Yo ha:b(a entencUd,o qU$ 
el seftor Ministro halbla dicho que la Cá.mara 
hiciera lo que quisiera en esta materia .. 

Y yo iba a decirle a Su Señol1a: no, sefior 
Ministro; la Cé.mara no puede administrar. El 
que administra es el Gobierno, y es el Ministro 
respectivo el que debe proponer los planos que 
se hayan confeccionado para la ejecución de las 
.obras ptibl1cas, y a la. Cá.mara le toca decir si 
o nó; pero nosotros no podemos constituirnos en 
M.inisterio, ni en oficinas dependientes del Mi­
nisterio. 

El sefior VIDELA.-Ni pedir nada. 
El señÓr CORREA BRAVO.-Yo creo que 

la buena doctrina es ésta: el Gobierno forma su 
plan de tralbajo Y a la Cé.mara no le queda otra 
C03a que- decir: acepto o no acepto. 

El señor GUTIERREZ.-¿ Y cuando una obra 
no viene bien completa? 

El señor CORREA BRA VO.-EntonceB se 
le dan los datos al sefior Ministro para llue los 
estudie, esto es, se 'hace lo que ahora estamos 
haciendo, y como resu1twdo de esas observacio­
nes . que se hagan en la Cé,mara el Minilltro es­
tudia loa negociOS y dIce: esta indieaclón es 
aceptable, la tomo o nó', o la acepto o no la 
8JCepto; porque es menester tener presente que 
los negocios del Estado no está.n confiados al 
Congreso sino al Gobierno; y desgraciadO este 
pats el dfa en que cada uno de los miembros 
de las Cá.maras estén administrando los nego­
cios ptí'blicos! 

El señor GUTIERREZ.-En eso tiene mucha 
razón, Su Sefiorfa. 

El sefior PADlLLA.-Eso está. muy bien. 
El sefíor CORREA BRAVO.-Pero como no 

fué ese el alcance de la declaración del señor Mi­
nistro, lo que he dicho no vale. 

.,. ~:. 

reepecto. Si el aefior Ministro diee que SIl prefe­
rible la construcción del ferrocarril de Ptia a 
Curacautrn, que es el que primero ae monciona 
en la ley, lo aceptaré; si, por el contrario, pre­
fiere el de Cajón a LIaima o el de Freire 8. Cun­
eo, uno u otro será. el que yo acepte. Pero no 
pOdemos aprobar una ley en esta forma,' sin que 
en ella. se establezca si serA éste, aquel otro o el 
de mAs allá. el ferrocarril que se va a cons­
truir. 

y ruego, pues, al sefior Miniatro que se sir­
va decIrme' cuAl es el ferrocarril que a juiocio dél 
Gobierno debe prolongarse hasta. la l(nea fron­
teriza con la Argentina. 

El setíor JARAMILLO (Ministro de Indus­
tria. y Obras Ptíblicas y Ferrocarriles).-El men­
saje del Ejecutivo indicaba que el ferrocarril 
que debe prolongarse hasta la Unea fronteriza 
con 'la ¡Argentina era el de !pQa, a CuracauUn, 
porque es aquél sobre el cual el Gobierno tiene 
mayores antecedentes y porque sobre los otros 
no hay estudios todav(a. Pero en la Comisión 
de Obras Pllblicas de esta Cá.mara se hicieron 
valer algunas consideraciones sobre la conve­
niencia de dar al Gobierno autorización pa,ra que, 
de los tres ferrocarrlles indicados en este pro­
yecto, eligiera el que creyera má.s conveniente. 

Recuerdo que el Honoralble sefior DU:rá.n de­
cla que el ferrocarril mAs conveniente era el de 
Cajón a LIaima. 

El señor DURAN.-8I, sefíor. 
El señor JARAl\ULLO (Ministro de Indus­

tria y Obras Pl1blicas).-Y otros señores Dipu­
tados dijeron que era m~s conveniente el de 
Freire a Cunco. 

En fin, en vista de las razones que en la 
Comisión se dieron, se colocaron en este proyec_ 
to los tres ferrocarriles que en él se indican 
Pero el Gobierno propuso;, como ya he dicho, la 
prolongación del ferrocarril de Pl1a a Clolracau­
tin, hasta la Unea fronteriza. 

El señor Pereira, en la discusión general de 
este pro'Yecto, formuló algunas preguntas a este 
mismo respecto, cuya contestación traigo ahora. 

Las preguntas que me hizo el Honorable 
sefior Pereira, con sus respectivas respuestas, son 
las siguientes: 

¿ Tiene el Gobierno planos com1pletos de es-
En orden al articulo 1.0 del proyecto, yo tos ferrocarriles y su costo? 

tengo las siguientes o,baarvaciones que ,forriiü- Existen planos completos del ferrocarril de 
lar. ~., ;.~..... Lebu a Los Sauces y ante-proyectos terminados 

En la letra a de este arUculo se dice: del ferrocarril de Curanilahue a Los Alamos y 
"PrQlo~ación hasta la linea fronteriza non también reconocimientos comple-tolil del ferroca­

la Reptí;bJica. Argentina· de uno de los siguientes rril de Curacautin hasta la !tnea divisoria del 
ferrocarriles: cual hay ante-proyectos terminadolil en 127 kiló­

De Ptía a Curacautin, de Cajón a Llalma o metros, fa.ltando solamente la terminación de 25 
de Freire a Cuneo." kilómetros. 

Yo crefJ que esta disposición deberla redac- El ciOBto de eetos 1lerrocal'rlles aproxima-
tarse diciendo \ de antemano cuá.l es el ferro- damente está.n expresados en el mensaje del Go­
curil que se va a prolongar hasta la Unea fron- bierno. Respecto a la posible prolongación de 
teriza con la Argentina. Y en esto no tengo in- las llneas de Cajón a Llaima y de Freire a Cun­
terés poUtlco, nI regional de ninguna naturale- co, se hará.'n reconocimientos 'para ver si estos 
za, y me atendré tinica y exclusivamente a las trazados pudieran !'Ier superiores al antes men­
declara'Clones que haga el sefior Ministro a este cionadQ. 

,> , 
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...... ¡,Qu4 pienea. el Gobierno sobre <mAl de 1011 porque se carece de 1011 dAtOIl neceea.riOll ~ra 
ferrocarriles debe construir/le? hacer esa afirmaci6n. 

El Gobierno estima que el proyeoto que 8i- ¿Cómo, en esta/l cOOOiclonee, puede exlg.I.ne 
gUa la ruta de Curacautin, Lonquimay y 8Itra- al Gobierno---a menos que ~ cree. que tiene el 
vieti& la cor'dillera por el Mamn chileno, reune don de la adlv1naci6n--que determine desde lue­
condiciones muy favorables para. una buena vla go cu!!.l es el trazado ml!.s oonveniente? Todavta 
tranaallidlna. Sin OOIl!oorgo, no tiene inconve- quiero agregar algo más. 
niente en que se !haga, ré.pidamente ~os estudios Se ha dicho que este ferrocarril se va. a. cons­
de las otras dos rutas para ver si ellas fueran trulr con el objeto de favorecer el desarrollo de 
al1n ml!.s fa.vorables que la anterior. la industria carbonlfera. Y bien, sefior Presiden-

lE1 eefíor OO'RRiEA BRA V;O . ........(J)e manera te, los datos que se han señalaoo en esta. CAma­
que el ferrocarril que de'be prOlongarse, a jUiClO ra dejan claramente establecido que el mercado 
del Góbierno, es el de Púa a Curaca.uUn. Quiere argentino va a lIer muy reducido, porque e.l car­
decir, entonces, que 8.31 aprobamos la ley. b6n australiano y el inglés llegan con un 11ete de 

El sefíor MENA L.&RRArN.-No, Honorable sOlo 70 por tonelada a Bahia Blanca, y, en cam-
Diputado. bio, el recorrido del carb6n chileno desde la zona 

El sefíor DURAN.- Perd6neme una. Jnte- carbonffera a Bahia Blanca es de cerca de ••• 
rrupci6n, Honorable Dipu.tado. Yo creo que el El señor MENA.- 1,200 kil6metros. 
Honorable Diputado Ipor Osorno coloca al Go- El señor DURAN.- 1,200 kil6metros, lo que 
bierno en una situaci6n verdaderamente dificil. encarece en tal forma este articulo, que lo im.po-

La verdad del caso es que el Gobierno no sibiUta para competir con el carb6n de atros 
estlí. en condiciones de decir culí.l de los tres tra- palses. De modo que la zona argentina que pue­
zados es el ml!.s conveniente porque no se han de servirse de carb6n chileno s6lo alcanzarla has­
hecho estudios definitivos. ta un poco más allá del N«i!uquén. En consecuen-

La Direcci6n de Obras Públicas tiene estu. cia, la importancia que este f~rocarrn tendrá 
dios definitivos sólo sobre el ferrocarril por Lon- como protecci6n a la industria carbonífera se 
quimay. 

SOlbre los otros ferrocarriles ni siquiera se 
han hecho reconocimient'os taquimétricos. 

De manera que el Gdbierno no tiene los da­
tos suficientes que le l)ermitan decir cuál trazado 
es el m{¡,s conveniente. 

aminora considerablemente. 
Pero no deja de tener Importancia este fe-

rrocarril, porque servirá para el acarreo de los 
productos argentinos, que vienen en demanda de 
los puertos chilenos. 

La Direcci6n de Obras Pl1bl1cas ha estudia-
El sefior CORREA BRAVO.-Me parece ha- do los datos virtuales que hacen comparables los 

costos de explotación de estos trazados y llega a berle entendido otra cosa al sefior Ministro. 
(El sefior DURAN.-Yo entendl esto que aca-

bo de decir y que está de acuerdo con lo ase­
verado por el sefior Ministro en el seno de la 
Comisi6n de Obras p,úblicas. 

De ahl es \lue, habiendo la posibilidad de 
poder seguir cualquiera de est.os tres trazados 
concurrentes a la Estación de Zapala, punto di 
término del gran ferrocarril Sur argentino, se 
haya dejado en libertad al Gobierno para que 
determine culí.l de los tres trazados es el más 
conveniente para el interés público. 

Se dice que el ferrocarril de Ptia, a Curacau­
Un es la soluciOn znM ventajosa. Yo afirmo 
en contra de lo que se dice, que este ferrocarril 
tiene una fuerte, grad~ente, en su trazado de 
Ohile a la Argentina, en demanda de la Cordi­
llera de Lonquimay; y por consiguiente, va a. 
haber una cantidad enorme de fuerza perdida 
en el llicarreo de los productos de la Argentina a 
Chile, lo que gravará. conJiliderablemente el flete. 

De modo, que .ese trazado es inconveniente 
por IIU explotaci6n ROCO económic:l.. y porque 
encarece el a.carreo de los productos de la Al'­
.. ",n Una a Chile. 

. lEn cambio, puede resultar mlí.s ventajosa 
alguna de las otras soluciones. 

No puede, por este ·motivo el Honorable Di­
putado por Osorno, ni la Cámara ni nadie decir 
cuál es el trazado mlí.s conveniente y econ6mico 

.. 

la conclusi6n de que con el actual trazado que es­
tudia la Direcci6n de Obras Pl1blicas por el fe­
rrocarril de Curacautfn a Pl1a para llegar a Puer­
to Saavedra hay que recorrer 870 kilómetros, y, 
en cambio, para llegar a Lebu hay que recorrer 
1,076 kilómetros, o sea, que el recorrido a Puer­
to Saavedra es 176 kilómetros menor, teniendo 
mlí.s de un 25 por ciento de economla respecto 
del recorrido a Lebu. 

Esto deja establecido que los productos de 
la Argentina (¡ue vÉmgan en demanda de puertos 
chilenos, buscarán salida por Puerto Saa.vedra.. 

Entonces es 16gico que se procure que este 
transandino vaya en Unea recta de Zapala a 
Puerto Saavedra; y esto se consigue por la vla 
de Cherquenco a Cunco, cuya explotación es tam­
bién más econ6mica. 

El lIe1l0r MENA.- Y se evita el t11nel. 
El señor CORREA BRAVO.- La interrup­

ClI.6n no ha sido corta, pero si interesante, y tan­
to es asl, que he sentido vacilar un tanto la opi­
ni6n vacilante que tenla a este respecto. 

Voy a proponer al señor Ministro este tem­
peramento: siempre que el señor Ministro no 
crea necesario consignar desde luego en la ley 
que se prolongarlí. la Unea de Pila a Cura.cauUn, 
propondrla yo que lil6 redactara este no.mero di­
ciendo mlls o menos: ¡prol6ngase hasta. la linea. 
fronteriza con la ReptlbUca Argentina alguno de 
10il ferrocarriles trasversales que .mten entre 
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tales y cuales puntos, diga'mos, entre los rlO8 
Renai.co y To1tén. 

El señor JARAMILLO (Ministro de Indus­
tria y Obras Pliblicas).- Queda más claro en la 
forma propuesta por la Comisión. 

El señor CORREA BRAVO.- ¿ Cree, señor 
Ministro, que vale la pena dejarlo asl? Porque, 
si mañana se construye otro ferrocarril que vaya 
a empalmar más directamente con Zapa1a, en el 
ferrocarril argentiJ¡o; habrla que ,modificar la ley; 
y como esto no se va a hacer inmediatamente ... 

El señor J:J\RAMILLO (Ministro de Indus­
tria y Obras Pliblicas).-Yo insisto en que es :pre­
ferible contemplar en la autorización los tres fe­
rrocarriles, y decidirse después por uno de ellos, 
en vista de los estudios que se van a hacer. 

Me parece mejor la redacción que le ha da­
do al articulo la Comisión. 

El señor CORREA BRAVO.- Muy bien. 
Si estima el señor Ministro que es mejor la 

forma del proyecto, como Su Señorla es el que 
lleva la responsabilldad en este negocio, desisto 
de las observaciones que hacia sobre este parti-

sean los deterioros que ha sufrido o las mejoras 

que ha recibido. 
El señor JARAMILLO (Ministro de Indus­

tra, Obras Pliblicas y Ferrocarriles) .-Yo coin­
cido enteramente con las observaciones que aca­
ba de manifestar Su Señoría, y debo advertir al 
Honorable Diputado que esta redacción del in­
ciso e), del articulo 1. o, fué propuesta en la 
Comisión de Hacienda, porque el Mensaje del 
Ejecutivo y el proyecto de la Comisión de Obras 
Pliblicas declan que la exprO(¡iaci6n se haría en 
conformidad a las diSposiciones establecidas en 
la ley que hizo la roncesión de ese ferrocarril •. 
Dicha ley establece el procedimiento de expro­
piación y dispone que el Estado podr~ adquirir 
el ferrocarril al precio que le fijen los peritos 
tasadores, más un 10 por dento de dicho valor., 

Yo creo que es más conveniente dejar este 
inciso con la redacCión primitiva, la que trae 
de la Comisión de Obras Pliblicas, porque, la. 
que está en discusión tiene los inconvenientes 
que ha anotado Su Señorla. 

El señor CORREA BRA YO .-La redacción 
cu1ar. de la COllllÍllión de Obras Pllblicas ..• 

Voy, entonces, a otra de las observaciones El señor JARAMILLO (Ministro de Indus-
que iba a formular. 

La letra e) dice: 

e) Adquisición 'del ferrocarril de Lebu a 
Los Sauces por, el precio que 10 adquirió la a'c­
tual Compañia, más el diez por ciento que de­
termina la ley N.o 3,782, de 19 de Agosto de 
1921, y hechas las' deduciones del valor que re­
presenten las maquinarias, litiles y materiales de 
cualquier género que la. Empresa concesionaria 

'haya vendido con posterioridad a la fecha d. 
compra del ferrocarril. 

El valor de las especies vendidas' será esti­
mado con arreglo al arto 12 de la referida ley 
N.o 3,782, de 19 de Agosto de 1921". 

Creo que una disposición en esta forma no 
se puede consultar en la ley, porque si ésta 
autoriza una expropiación, ella debe hacerse 
conforme a lo que establece la ley general sobre 

tria, Obras Püblicas y Ferrocarriles) .-Voy a 
leérsela, señor Diputado ... 

El señor DURAN .-Dice asl: 

"Se autoriza al Presidente de la Repll,blica 
para invertir has~a la 'suma de veinticinco mi. 
lIones de pesos ($ 25.000,000), moneda co. 

rriente, en la adquisición del ferrocarril de Le. 
bu a Los Sauces, en los términos y condiciones 
contemplados en' la ley nllmero 3782, y para 
contratar por propuestas pllblicas la termina­
ción de esta obra." 

El señor JARAMILLO (lVIinistro de Indus­
tria, Obras Püblicas y Ferrocarriles)-Yo acep­
to la forma que se da en el proyecto de la Comi­
sión de Obras Püblicas, porQ,ue me parece más 
lógica. 

El señor CORREA BRAVO.-No bastar!a 
decir "adquisición del ferrocarril de Lebu a Los 
Sauces". Porque si hay una ley a este respecto, 

expropiaciones. el Gobierno debe atenerse a ella. 
No podemos decir que se hará la exprOPia-¡ El señor DE CASTRO.-Se la repite para 

ción pOr el precio en que 10 adquirió tal o cual evitar confusiones. 
compañia, porque suponga el señor Ministro El señor JARAMILLO (Ministro de Indus­
que el valor haya disminuido: no seria justo tria, Obras ·püblicas y Ferrocarriles) .-Es cier­
pagar más de lo que vale el ferrocarril; y, si to que no hay necesidad de repetirla; pero :41 
por el contrario, el valor hubiera aumentado, que abunda no daña. 
irlamos contra un precepto constitucional que El señor CORREA BRAVO .-Los propie­
establece que el precio que debe pagarse por tarios del ferrocarril, ¿aceptan las disposiciones 
los bienes que se expropien lo fijará una Comi_ de esta ley? 
sión de Hombres Buenos. El señor JARAMILLO (Ministro de Indus-

Habrla que modificar este inciso, diciel1-
do que la expropiación se hará en la forma 
que establece la ley general. 

El señor MENA LARRAIN.-Y tomando 
en cuenta la ley 3782, de Agosto de 1921. 

El señor CORREA BRAVO .-Ahora si hay 
una ley que fijó el precio de ese ferrocarril, los 
Hombres' Buenos tendrán que atenerse a esa ley, 
sin perjuicio de las modificaciones que tengan 
que hacer en el valor de la obra, seglln 

tria, Obras Püblicas y Ferrocarriles) .-Los pro_ 
pietarios tendrán que aceptar lo que ,disponga 
la ley. . 

El señor CORREA BRAVO.-Yo encuentro 
preferible la redacción primitiva a que acaba 
de referirse el señor Ministro, y hago indica­
ción para sustituir la redacción que tiene ac­
tualmente el inciso e), por la que indica el se­
ñor Ministro. 

No tengo otras observaciones que hacer al 
articulo 1. o _ "'." i . ___ ' M :..1 
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El señor PAREDES (Vice-Presidente).~ 
En discusión la indicación. 

El señor HERR'ERA 'LI,RA.--<Señor Presi­
'dente, tenta 'el 'prupósito1de tomar parte en la 
di,ecusión general :de es'te 'proyecto, como tam­
bién tuve el pro'pósi'to de contribuir a su estu­
dio 'en la !Comisión ide Obras PÚ:blicas. Pero a 
la sesión 'de 'la C'dmisión llegué con atraso de unos 
'pocus minutos a la hora d'ecitación y ya el 'pro­
yecto habra ,sido Ide,spadhado. Ahora he llegado 
también CQn uno o dos 'minutos de atraso a .la 
presente se,sión y me encuentro ·con que el pro­
yecto ya ha sido aprobado en general. 

Yo encuentro que no hay la base suficiente 
para despachar este proyecto y que la Cámara no 
cono~e los antecedent{)s necesarios para poderse 
p,ronun~iar tan a la ligera sobre un proyecto de 
esta naturaleza. 

En la interrupción que acaba de hacer el 
señor Durán ha manifestado la necesidad de com­
pletar los estudios, que no existen ni siquieta pa­
ra el ramal del ,pPOyectado ferrocarril que se quie­
re realizar, y esto indica que el proyecto no está 
en situación de ser despachado con la ligereza 
que la Cámara está procediendo. 

El señor Correa Bravo deda hace un me­
mento que en la Cámara habfa ambiente para 
despachar este proye~to rápidamente; pero yo 
creo que ra Cámara tiene la obligación de estu­
diar los proyectos y no sólo la de despacharlos. 

El Gobierno debe presentarnos proy~tos es­
tudiados para que podamos discernir y saber si 
puede o no concederse autorización para estas 
obras y dar los fondos necesarios para su ejecu­
ción, a fin de que no vaya a pasar con este pro­
yecto lo que algunos señores Diputados decfan 
ayer, que les ha sucedido con otroS proyectos, que 
han sido despa~hados aquf con gran apremio y 
sin estudio ni discusión suficientes, viniendo - a 
darse cuenta después de que habfan sido sor­
prendidos para arrancarles una autorización que 
sólo importaba tirar los dineros pllblicos a la 
calle. 

Yo he visto en la prensa muchos articulos 
referentes al ferrocarril por Lonquimay; pero, 
como no se puede estar estudiando todos los pro­
yectos que salen en la prensa, aun cuando se 
pregone que son de suma utilidad para el pals, 
esperaba que fuera presentado a la Cámara para 
estudiarlo. 

De aquf el propósito que me habla hecho de 
asistir a la Comisión de Obras Públicas, cuando 
este proyecto se estudiara ah'{; pero, como ya di­
je, en pocos minutos y antes de que yo llegara, se 
habfa despa~hado y yo no tuve ocasión de im­
ponerme de las poderosas razones que existen pa­
ra construir un ferrocarril que va a demandar la 
inversión de tantos millons .de pesos. 

Pero después, estudiando los antecedentes, 
vf que no hay los suficientes estudios para auto­
rizar esa obra de esta naturaleza. En cambio, 
hay leyes de la Repllbllca que exigen de una ma­
nera terminante que se hagan los estildloscom­
pletos de las obras que se piensa ejecutar, ~ara 

poder presentar a las Cámaras los proyectos res­
pectivos. 

Eso es lo lógico, ya que si un particular se 
lanzara a construir alguna obra sin sabel': antes 
lo que le va a costar, cometerta una locura e iria 
a la falencia. a la ruina: al Estado le puede pasar 
la misma cosa. 

Nosotros tenemos la obligación de ha~er no­
tar . estas circunstancias, que pueden traer la rui­
na en vez del progreso del pals, y sobre todo en 
esta época en Que no hay ni el dinero necesario 
para pagar a los empleados pllblicos, que pasan 
hambres, porque se les adeudan sus sueldos de 
dos y tres meses. En esta situación, no es posi­
ble venir a autorizar la inversión de muchos mi­
llones de pesos en obras que no eiltán estudiadas 
y cuyos grandes beneficios .no se han pro bado . 

Hay que agregar que ni siquiera está total­
mente reconocido el 'trazado de este ferrocarril 
por Lonquirgay. He estado en la Dirección de 
Obras Públicas y he podido imponerme de que 
sólo respecto de una parte del trazado está.n he­
chos los re~onocimientos. De modo que ni atin 
está completo el ante-proyecto, porque hay una 
extensión, que por el momento no puedo preci­
sar, que no está ni siquiera reconocida. 

Se creyó que las comisiones argentinas tenian 
hechos estos estudios, y el señor Smith, jefe de 
la Inspección de Ferrocarriles, parece que pidió 
a la Argentina esos estudlO's; 'pero, se le dijo, que 
no habla alU ning11n estudio hecho. Y la comi­
roón que fué nombrada para continuar los estu­
dios, todavfa no sale de Santiago. 

Se decretó la suma necesaria para conti­
nuar los estudios del ante-proyecto, y la Comi­
sión no ha podido salir en el tiempo oportuno, 
sorería Fiscal. 
porque no había un centavo en la caja de la Te-

He estado hablando con el ingeniero señor 
Jiménez, y él me dijo que por ese motivo se ha 
perdido el mejor tiempo para efectuar esos es­
tudios y que la comisión de ingenieros va a par­
tir a principios o a mediados de Enero, y que, 
en consecuencia, no tendrá más que dos meses a 
lo sumo para poder trabajar. Porque en esas lo­
calidades, a pesar de que en el informe se dice 
que ésa sería una vía transandina permanente, 
es decir, que n<;l sufriría interrupciones, la ver­
dad es que no se sabe todavía si por allf se po­
drá mantener el tráfico permanentemente todO' 
el año o no. 

Por lo menos, los trabajos no se pueden eje­
cutar en el Invierno; dice el señor Jiménez que 
ya no podrá disponer más que de dos meses llti- , 
les para los trabajos. 

y en estas condiciones vamos a autorizar un 
empréstito de cien milones de pesos para hacer 
el ferrocarril. Y todavta. se agrega y se dice en 
la prensa y en todas partes que se ocupará en 
esos trabajos al total de los albergados inmedia­
tamente de concedida la autorización legislativa 
para eJecutar la obra. 

Yo pregunto, ¿en qué se va a ocupar a esos 
obreros, qué obras van a comenzar a. ejecutar­
se,cuando no hay ni Siquiera un anlte"lpro,.eCto 
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qompleto de ~ obra, y como lile me ha d1cho en que nIego al l'onorable Presidente Be sirTa !ta­
la Dirección de Obras Pdblical!l. no serA poJlble eerIó leer". 
Que estén terminadoe 108 estudios detlnlUyOII an- M. perdonarA. el señor Kinil!ltro,-por quien 
tes de' dos años para poder contratar las obras? tengo mucha estimación,~ue no encuentre ~a-

En realidad, el señor Ministro no ha' can- tu palabras a la altura del deber que tiene el 
testado cuando eJ Honorable señor Correa Bra- Gobierno al presentar proyectos da asta natura­
vo le hacia la pregunta, da si estlln o nO he- leza a la· consideración del Congreso. 
chos los estudios, si esta.n o nó hechos loa eata- Estas frases son ma.& bien propias de las 
cados y sobre cuá.l de éstOs era má.s conyenltSnte, épocas electorales . Dijo el se.fí.or Ministro Que 
si el de Pda a CuracautIn o el de Freire a Cun_ "el Gobierno y la opiniOn p'libl.ica han atribuido, 
ca o el de Ca;l6n .a Llalme.. Y 'el sefíor l4inietro con razón, una gran importancia a ·eIIte proy~c­
no podra. decir esto a la Ca.mara, porque no hay to para el porvenir económico de nuestro 
estudios definitivos. pat .... 

El trazado de Pda a CuracauUn, que es el • y cómo no se demuestran, las ventajas 
más avanzado, no esta. completo y me parece econ6micas de este terrocarrll, qué transportes 
que la Honorable Ca.mara habra. de tomar en IOn los que va a tener, qu6 intercambio va. a 
cuenta las observaciones que ha hecho el Hono- facilitar? Cualquiera dirla que estamos 'a.--¡as 
rabIe señor Dura.n y apreciara. las declaraciones· puertu de un emporio de riquezas fabulosas sl­
que hace un profesional que conoce la reglón, ltu8!do al lado Id-e allá de la cordillera de los An­
en que estas obras se van_ a efectuar, que ha des, o a las puertas de una población extensa 
estado allá y ha recorrido los diversos traza- donde hallarA. consumo para todos sus produc­
dos. tos la reglón agrícola del sur, que hoy carece 

'y asr, en estas con.d.iciones, sin tener estu- de mercados porque esta.n paralizados los tra­
Idlos de.t:\nitivos ¿ v·amos a autorizar la eje·cuclón bajos en las salitreras de 11\. región del norte. 
de estas obras? Se dlrfa que junto con atravesar los Andes, nues­

Ahora bien, para construir un ferrocarril 
hay que empezar por estudiar no sólo los traza­
dos, los terrenos que él va a recorrer, sino que 
hay que ver también las indu.atl"las que se po­
drian desarrollar en la región, y, en fln, todo. 
los factores que justifiquen la obra. 

SOllo cuan'do se tiene el dinero sobrante, se 
pueden ejecutar obras para que después se 
desarrollen industrias, para que entren en ex­

tros produotos van a tener alU un consumo 'ex-' 
traordlnario y que asl se va a salvar la crisis 
económica que tiene postrado al pals. 

El sefior MENA.- Hace 17 años que se es­
tá estudiando este ferrocarril transandino, y hay 
una ver:dadera presión de los habitantes del Sur 
cerca del Gobierno, para que este ferrocarril se 
eúnstruya, y hoyes el momento oportuno para su 
ejecución. Toldo el Sur de !OhUe está. 'pa'deciendo 

plotación nuevos yacimientos de carbón, para una aguda crisis. La industria maderera, en otro 
el fomento de la ganaderfa o de la industria tiempo muy floreciente, está. actualmente con el 
agrfcola. Pero antes, para hacer un ferrocarril, setenta por ciento de sus aserraderos paralizados. 
como el que se propone, hay Que hacer este Pues b!.en, las maderas que de aquf se llevan a 
cA.lculo primero, que es indispensable: qué can~ algunos centros de consumo, c0!ll0 Buenos Aires •. 
tidad de carga va a poderse mov1l1zar en uno tienen que recorrer dos mil tresci<mtos kilóme­
u otro sentido; qu6 n'limero de pasajero~ se mo- tros para ir a competir 'alU con las maderas bra­
v1l1zará.n; qu6 capacidad tendrá. este ferroca- slleñas, uruguayas y el :,oble blanco de Estados 
rrll; cuáles van a ser su costo y su producido. 

¿Hay aqul alguno de estos antecedentes? 
Ninguno. Absolutamente ninguno. Sin embar­
go, la Comisión de Obras Pdblicas y la 'Comi-
alón de Ha'Cienlda informaron favorablemente el 
proyecto en media hora; y el señor Ministro, 
euando se inició la discus16n, dijo cuatro pala­
bras y agregó que hada suyo el prea.mbulo del 
Informe de la Comisión de :Hacienda. 

El señor Jaramillo dijo en esa oportuni­
dad: 

"El Gobierno y la opinión pl1blica, sefior 
Presidente, han atribuido, con razón, una gran 
importancia ·a este proyecto para el porvenir 
económico de nuestro pl(I.fs. 

"El informe favorable y uná.nime de las 
Comisiones de Hacienda y de Obras Pl1bllcal!l 
d;e esta Cá.~aril., e5ta. demostrando la bondad e 
ImPortancia del proyecto. 

"No deseo extenderme en ninguna GOnst­
deraclón, y me limito a hacer mio el preAm­
bulo del informe de la Comisión de ~len<la, 

Unidos. Si eSte ferrocarril se construye, ten'drán 
esas maderas un ahorro de mil doscientos kiló­
metros en su recorrido. Además de las maderas, 
tenemos el carbón. ha:rinas, frutas y todos los 
productos de la agricultura del Sur que, median­
te este ferrocarril, llegarán a la Argentina. 

Cómo es posible entonces que se diga que es­
te ferrocarril no es comercial, cuando en reali­
dad, éste es el 11nlco ferrocarril que en Chile pue­
de tenér tal ca1ificatlvo. 

El sefior HERRERA LIRA.- Agradezco las 
observaciones del Honorable Diputado y espero 
que; Ideepués que 'me escudhe, d-esarrOlHará. todas 
las Qbservaciones Que le parezcan convenientes. 

Su Sefioria ha dicho que hace 17 afios que se 
está estudiando este ferrocarril transandino y que 
en la frontera tie hace una presión enorme par'a 
que el Gobierno lo haga. Y yo digo si eS09 es­
tudios se estlin haciendo desde hace 1'7 afios, ¿ en 
d&n:de están? Yo Id~searia que se trajilran ala 
CA.mara. Yo tengo aqut '10 qu-e he ,podido con­
seguir 4In la Dirección ,de Obras iNblicas, que se 
l"educe, (iomo 'he 'dIoho, a un ante-proyeoto,en 
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el ·cual no está 'e6mlPleto el reconocrmiento de 
una. sola -de las lineal! lQ.ue ee pueden construir. 

El sefior DURAN.- ¿Me pNmite una rect1-
fioación Su Sefiorfa? 

Para el férroca.rril transandino de Curacau­
Un esta.n terminados los reconocimientos y el 'an­
te-proyecto estA completo. 

está prohibida la Internación de nuestras h'arinas. 
A pesar de que la gente que vive en las reglones 
que acabo de Indicar, C3irece del pan que necesita, 
no pueden llegar a ese mercado las harinas chi­
~en'aB, porque la Argentina' ha resuelto favoreccll' 
su producción de harinas. 

El sefior DURAN.- Para evidenciar la im­
portancia de este ferrocll.rril, bastarfa solamente 
sefialar las ventajas que ofrece el mercad·o 'argen­
tino de la Patagonia a la industria made¡¡era na­
cional, industria que para ei territorio chileno del 
Sur tiene una importancia trascendental. 

No voy a tomar en cuenta sino el consumo 
de durmientes que el Gran Sud Argentino tiene 

proyecto permite la fijación global del costo de la en la sección Zapala a Baihfa. Blanca, 'cuyo 'desa­
o bra con fluctuaciones de un 10 o 15 por ciento. 

1'rollo a.proximado es de unos 800 kilómetros y 
Faltarfa el estudio definitivo para fijar en detall" 

Con estos antecedentes se puede fijar el pre. 
cio global de)a obra; 10 que falta es terminar los 
estudi«;ls definitivos. El Ingeniero sefior Jlménez 
está encargado de complementar los estudios de­
finitivos. Su Sefiorfa sabe que el estudio de un 
ferrocarril tiene tres fases: el reconocimi!mto, el 
ante-proyecto y el estudio definitivo. El ante-

que necesita una cantidad no inferior a 100 o 
el costo de la obra. Pero, en ningún caso las ob-

120 mil durmientes para la renovaJCión anual 

:~:~i:n;~ed:~a~~~~:~~: ~i~;tt::i~ ~~d:!:: p~:~ de eee elemento de sus vias. Aumentado ese 
blema. consumo con el necesario para construcciones 

diversas, no es aventurado fjjar en más de 600 
Si es cierto que no se puede fijar hoy con mil pUlgadas el consumo anual de maderas de 

exactitud el costo efectivo del ferrocarril trans­
andino, estando hechos el ante-proyecto y el, re­
conocimiento, se puede ~alcular con una aproxi­
'ffi8ición de un 10% o !15%. Yo creo que ma­
yor ruprox!'mación no puede exigirse, por el mo­
mento. 

El sefior HERRERA LIRA.- Yo ~e estado 
en la Dirección de Obras Públicas y ahí se me 
ha dicho que ni siquiera hay estudios completos 
de una seocióndel ferro-carrN; de manera que 
no se sabe si el trazado se lleva en una dirección 
o en otra, o si !haibrá qUe atravesar un cerro !por 
medio de un túnel. 

Esto sería fá.cil esclarecerlo mediante una de­
claración explicita del Gobierno, que tiene las res­
ponsabilidades de la obra. Y esto debe hacerlo 
el Gobierno, ya que, com·o decla el sefior Correa 
Bravo, el Ejecutivo tiene la obI!gaclón de admi­
nistrar y estudiar ;los antecedentes de los proyec-­
tos; nosotros no tenemos sino que pesar las ra­
zones que se den a favor o en contra de lo que 
se propone, y resolver en seguida lo que debe ha­
ce,rse. 

Cuando me Interrumpió el Honorable señor 
Mena, hablaba de la absoluta falta de justificación 

la sección Zapala-B3ihfa Blanca, sin tomaren 
cuenta r3imales, consumo que estarfamos en con­
dicionea privilegia!das para. satisfacer, con un 
valor de 600 a 700 md!l pesos en nuestras esta­
ciones d611 ferrocarril, y que, vendidos a 'la Argen­
tina, nos permitiría holgrudamente duplicar su 

valor con la seguridad de ofrecer en todo caso 
el mM bajo precio posible para los consumido­
res. Basta recordar que to~a la zona sur argen­
tina esta. desprovista de bosques y. que los fe­
rrocarrilee nec'eeitan importar sus durmilmtes º 
1'levarlos a gran eOlito de acarreo desde el Chaco. 

HaJbr!a aun que agregar que el corurumo pro­
'bable que nos ofrecerla. el ,m.ercado a;rgentino 
de,cuplicarla e·l sefialado para la sección Zapa¡la­
(8aJhta Blanca y 1a ~onstrucpión d·el trarusandino; 
Ide Lon:quimay, junto con lpilrmitirnos O'frecer a 
nuestros vecino's 'la solución económica de 'la re­
novación 'Y 1)rovLsión Ide durmientes ¡para su vaiSta. 
red ferroviaria., nos ,da tarmlbién la solución 461 
la ,difícLl tarea de levantar a la industria made­
rera de ;¡a 'postr&ciÓD en que se encuentra. pOI! 
la ¡paralizaci6; ide 'la in'dustria. .illI.l!trera que h~ 
sido siempre su meooado obligaJdo y pot el en-

que tiene la ejecución !le este ferrocarril. Porque carecimiento 'de 'los fletes ferroviarios. 

De ma.nera, ·pues, que este solo capítulo me 
ti1 al otro lado de Los Andes hubiera, un err.porio 
4e riquel'ia, un mercado de consumo espléndido 
p!!ora nuestros productos, como la harina, ,el car- parece que ea un allclente de suficiente Importan­
bón, las maderas, se justlflcarla la. ejecución del cia para juaJ:ll'lcar la construcción de este ferro-

cl\.rrl1. \ ' ferrocarril. 
Pero, señor, hay que hacer presente que se 

trata. de una. región de enorme extensión, igual 
a la mitad de la superficie de Chile y. que no tie­
ne una población superior !lo 40 o 50 mi! habitan­
tes, que en su mayor parte son chilenos que es­
tCl.n administrando las estancias de los millona­
rios que viven en Buenos Aires. Y esa población 
!Ni la que consume algunos de nuestros produc­
l!0IiI. en cantidad escasa. 

A propósito de ésto, dabo decir 1101 Honorable 
~put&do que s,y&rme ha.lI &IIellUraldo en la iDi­
~~O. Id" Obra. ~~ q1l8 8n 1& Ar~11& 

El sefior MATl1E (don Domingo).~Yo coin­
ddo con el Honorable Diputado por ISantirugoen 
la idea Ide qua, ¡para qUe se ¡pueda tramr en tIa 
Honorable Cá!ma.ra un 'Proyecto 'Sobre construc­
ción de un ferrocarril, 10 norma'l es que se pue­
dan tener a le. vista estudios completos y deff­
nitl'1o!!l sobre el trazaldo y sobre !]a im'portancla. 
económica de 'la. 'VÍa que se trata. de conmruir. 

Pero no .iampre las cosas pueden hacerse 
como ae deae&. ~ ante el awemio en que se ha­
l. ti Gobl.rno d4i buscar obras de emergencltl: 
11&1'110 OGU¡JM' • lit .ente .in trabajo, se ha prefe-

·:':1 
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rido esta obra. que es. sin duda. la que tiene cuando se habló de la movilización. decir que los 
mayores ventajas de entre todas las que figuran representantes del pueblo de las filas en que mi­
en el proyecto. Uta Su Señoría habían sido burdamente engaña-

Este ferrocarril. como se ha dicho en la CA- dos? 
mara. tiene un aspecto internacional mqy sim~ ¿ y ahora con menos antecedentes alln darla­
pAtico. porque va a servir para que nuestros pro- mos al Gobierno toda clase de facilldades para 
duetos de la zona sur. como la madera y car- la construcción de este ferrocarril sin tener si-
bón. penetren a la Argentina. quiera los estudios del caso? 

En esto discrepo de las observaciones qUe El sefior JARAMILLO (Ministro de Indus-
ha 'hecho el Honorab.le sefior DurAn en el sen- tria y Obras Ptlblicas y Ferrocarriles) .-EstAn 
Udo de que el carbón no se podrA llevar hasta hechos todos los estudios sobre este ferrocarril. 
Bahía :~nanca. porque no encontrarA consumo. Honorable Diputado. y no creo por esto que tenga 
No importa que no llegue el carbón hasta Bahla razón Su Señoría para expresarse como lo, está 
Blanca. Bastaría con que llegara nasta los pun- haciendo. 
tos de consumo anteriores a ese puerto. El señor HERRERA LIRA.-Yo debo decir 

El señor HERRERA LIRA.- Aunque no se a Su ~eñoría que ayer fuí a la Dirección de Obras 
consuma. . . Pllblicas y alU se me dijo que antes de dos años 

El .señor MATTE LARRAIN.- Se consu- sería imposible que estuviesen terminados los es­
mirá. La cuestión es que se lleve. Los merca- tudlos definitivos de este ferrocarril. 
dos se irAn creando poco a ·poco. Por eso digo: ¿ se puede construir un ferro-

El señor HERRERA LIRA.- Es ff!,cil Be- c~rril en esta forma? 
varIo. La cuestión es que se consuma. El señor JARAMILLO (Ministro de Indus-

El señor DE CASTRO.- La necesidad pri- tria y Obras Ptlblicas y Ferrocarriles) .-La DI­
mordial es pdder llevarlo 'hasta rullá. Lo demás rección de Obras Públicas ha estudiado el pro­
vendrá en seguida. yecto del ferrocarril de Lonquimay correspon-

El señor HERRERA LIRA.- ¿Qué se sa- diente a una extensión de 127 kilómetros y le 
carta con Bevar el carbón hasta allá cuando uo I falta para terminar sólo el estudio de una exten­
eXiste.n en esas ~t7ftes indus~rias de ninguna sión de 25 kilómetros. con los que se completa­
especIe y cuando esas son reglOnes completa- r1i.n el total de 152 kilómetros que es la extensión 
mente despobl3Jdas? I total de este ferrocarril. ¿ Cómo puede. pues. de-

El señor MENA LARRAIN.- Le faltan a cirse que no hay un estudio hecho sobre esta 
Bu Señoría conocimientos respecto de la re- I cuestión. ? 
gión que va a atravesar este ferrocarrll. Su Se- El - M TE d D . 
fioría no conoce las pOblaciones argentinas que senor AT (on ommgo) .-A la se-
hay allf. sión de la Comisión de Obras Ptlblicas concurrió 

el distinguido ingeniero don Rodolfo JaramilIo 
Desde Bahía· Blanca al Neuquén hay pobla­

ciones muy importantes 'Y que cada día toman y 'declaró ahí la 'posi'biUda!d que 'había 'de pode'r 
mayor desarrollo. nera que la Comisión no ,ha procedido en des-

El señor HERRERA LIRA.- Voy a con- tino. 
tinuar. señor Presidente. El señor Jaramillo ha hecho estudios espe-

Decía el Honorable Diputado' por Valdivia ciales sobre esta materia y ha llegado a la oon-
clusión de que el mercado para el carbón chile­

que aunque no se llevara el carbón ch!leno a 
Bahía Blanca. no importaba porque podría con- no es bastante grande en la Argentina. De ma-
sumirse en el curso del trayecto. " , nera que 'la Comisión no .ha proeedido ,en des-
. Yo ~e he preocupadO de estudiar la zona de cubierto sOb:e esta materIa. como pretende el 

atracCión que tiene el ferrocarril argentino de Honorable DIputado por Santiago. 
Lamento que no conozca estos anteceden-

Bahla Blanca a Zapala y los antecedentes rela­
tivoS'a la población que tiene esa región. A este 
respecto he' tomado datos estadlsticos. 

El Territorio del Neuquén tiene 113.000 ki­
lómetros cuadrados. El de Rlo Negro. 196.700. 
o sea. más de 300.000 kilómetros cuadrados. 

La población del Neuquén es de 24 mil habi­
tantes. La de Rlo Negro. 21,300 habitantes. 

tes Su Señorla. 

El sefior HERRERA LIRA.-Agradezco mu­
ho los datos que da el Honorable Diputado, pe­
ro siempre los consi:dero un 'poco vagos, incom­

pletos. PodrA haber mercado para el carbón chi­
leno. pera sin que esos datos se precisen no los 

podemos tomar en cuenta para el proyecto que 
Es decir. un décimo cuatro centésimos de ha- estamoa discutiendo. ¿ Cuándo va a poder ir el 

bitante por kilómetro cuadrado. carbón chileno a la :Argentina, cuándo va a '!lo-
En vista de esto. digo yo: ¿se justificarla la der contar con mercados? 

c"nstrucción de este ferrocarril para ir a te­
rrItorios de esta naturaleza. enteramente despo­
bl&.dos? ¿ Se justificaría hacer un gasto tan con- I 
sid.,,·able sólo para formar una atmósfera atra­
yente a los argentinos? ¿ Se justifica hacer un fe­
rrocarril cuando no hay estudios de ninguna es­
pecie? ¿ No hemos oído ayer al sefior Rosselot. 

El sefior JARAMILLO (Ministro de Indus­
ria y Obras Ptlblicas y Ferrocarriles) .-Hay que 
ornar en cuenta que con este proyecto se abara­
aria el carbón chileno y se podrfa llevar ese pro-

ducto basta Bahía Blanca. 
El sefior HERRERA LIRA. - Muy curiosa 

la doctrina del señor Ministro para abrirle mer-

\ 
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cado al carbÓn chileno, poniendo una contribu­
ciÓn a ese producto dentro del pats. 

El sefior Cousifio en un articulo que leeré 
má.s adelante, estudia en detalles este problema. 

No deja de eXtrañar que a la producción 
del carbón se le imponga una contribución para 
hacer obras que no son beneficiosas y que no 
está.n justificadas a.bsolutamente, porque no hay 
estl;.dios, ni cálculos sobre el mov-imiento de 
carga y pasajeros que tendrá esa línea, para po­
der saber si va a dar algún provecho o nÓ. 

El señor Cousiño en un afÜculo muy sensa­
to ha demostra:do que no puede llegar el carbón 
chileno a la Argeniina en condiciones ventajo-

En vez de recibir un carb6n recargado con 
los fletes de! .l}tlántico, pueden tomar el nuestro 
que puede OfrecérCe'lel!, por decirlo as1, de pri­
mera muno. 

Tendrlin que tomar el carb6n chileno por 
ser de mlis bajo precio comercial, ya que, lo re­
pito, será mlis fácil que traerlo de Bahía Blan­
~a, que está. mlis distante ... 

EII señor MENA LARRAIN.-Tiene razón Su 
Selioría; ¡;;,os fel rocarriles será.n los primeros 
consumidores qUE: encuentre nuestro 
,:u ca mino hacia Bahia Blanca. 

Él señor JARAlMlIILLO (Ministro 

carbón e~ 

de Indus-
tria, Obra,s 'P1iIblicas y Ferrocarriles).- 'Por lo 

sas para pod-ercompetir con el extranjero. demás, si me permite el Honorable Di'puta'do, 
a la opinión del señor ICousiño, que cita Su Se-

El señor DE CASTRO.-No olvide Su Se- ñorla ,como dogma de fe, puedo oponer yo la de 
ñor,[a este punto de vista del problema. Me- todo el resto de lo-s repre-sentantes de las com­
dia.nte este f-errOocarril tendremos por primera pañías carboníferae que declaran que este ferro­
vez una comunicación permanente con los cen-
tros de cultura eXtranjeros. 

Esta sola consideración bastaria para cons­
'truir -este ferro-carril, aunque no -llegara un gra­
no de producto alguno a la Rtpública Argen­
tina. 

Es una vergüenza que haya llegado el año 
1921 sin que tengamos una comunioación per­
manente con Europa, nosotros que vivimos ais­
lados en un extremo del mundo. 

E'I señor DURAN.-Por lo demás, la opi­
nión del señor Cousiño siendo muy respetable, 
por cierto, carece de imparcialidad, porque el 
señor Cousiño es uno de los principa,les pro­
ductores de carbón y es IÓgiqo que todo lo que 
implique un mayor número die minas en .Jxplo­
tación se le presente como una amenaza a sus 
grandes intereses, y procure buscar una canti­
dad enorme de razones, siquiera aparentes, pa­
ra impedir que se construya este ferrocarril. 

El sefior YRARRAZAVAL (don Miguel LUis). 
--iAI contrario, !Honorable Diputado, 'porque si se 
impone una contribución al carbón extranjero, 
esto vendria a favorecer los bttereses del sefior 
Cousifio y no a perjudicarle. 

El sefior DURAN.-Pero si se aumenta la 
producción del carbón nacional, ¿ mejoran lo!! 
intereses de'¡ señor Cousiño? 

El señor ROSSELOT.-Hace, señor, por lo 
menos veinte años que yo he recorrido el ca­
mino lle CuracauUn a Lonquimay y he visto 
el tráfico que ahí' existe. El acarreo de lOos pro-
ductos se hace por carretas. 

Con esto se verá, si un ferrocarril eln esa 
zona, es o no salida natura! para los productos 
de esta región. 

No hay que olvidar que hay una extensión' 
considerable de Unea férrea en la zona sur oeste 
de la A¡'gentina. 

Los ingleses vienen con sus Uneas del Neu­
quén a Lonquimay y de Zapala a San Martín 
de los Andes oriUando la cordtllera de norte a 
SUI'. 

Nosotros podemos aprovechar esta situación 
para. el efecto de ven'derles nuestro carbón. 

C2 rril en pcoyecto va a tener gran importancia 
para el porvenir de esa industria. 

El señor HERRERA LIRA.-EI señor Mi-
nistro nos manifiesta que los representantes ... 

El ~'3ñor RODRIGUEZ (don Aníbal).-¿Me 
permite, Honorable colega? ' 

Celebraría que el sefior Ministro trajera esos 
antecedentes, porque tengo entendido que esa 
no es 1a situación real. Se trata aqui de una 
cuestión técnica, económica, lisa y llanamente, 
en que deben desaparecer los nombre!:. 

Hay una cuesti6n perfectamente clara: los 
carbones con los fletes de estos ferrocarriles 
pueden competir o no con el carbón extranjero 
que llega a le. Repl1blica Argentina. 

Esta es una cuestión como digo, impersonal. 

Desearla que el señor Ministro trajera esos 
antecedentes. 

Ademlis, dE'Seo que se establezca clanl.­
mente que l::ls obscrvaclQ1ll'cs de mi honorable 
colega G!e reftl're-n exclusivamente no a desesti­
mar un ferrocarril que nadie combati'rá, sino 
a otra cUf-stión muy diV'ersa. , , 

La idea de construir ferrocarriles en Chi­
le, sobre todo tratándose de ferrocarr~les tnter­
naeionales, nadiE' la combate, no' puede -en ello 
ca,béll' cuestión alguna. 

Lo que ar¡uí está discutiendo m.i honora­
ble colega, y en lo cual1 acompaño y seguiré a 

Su Señorfu, el Honorable Diputado por SanUa­
go, !lf; 'ln que este ferrocarril no está. estU'dlia­
do, en que no está preceflido de los tratados y 
de 103 arreglos ~nternacionaJ¡'es necesarios para 
que esa obra sea factor de progreso para Illues­
iras indmltrias y no el princij¡pio ,de una com­
petE'T1cia ruinosa para muchos de los factores 
de riqu'Oza • .le nuestro país. 

Op-ino al revé,s de lo que opina- mi distin­
guido ami!\,o el señor Diputado., por Lontué: 
no e3 tanta verg\len7..a no haber construído el 
ferrocarril como haberlo construído en condi­
ciones vergonzosas. Esa es la doctrina -acepta­
ble. 

El señor DURAN.-¿En qué consiste la 
vergüenza? 

,.t.' 
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El sefior nODRIGUEZ (don Anfba.l).- El señor MENA.-Y eso pensamos todoo 

En lle1<-a.r a tl'rmino Uill ferroClarril importanU- loe que nos sentlMnOS -en estos bancos. 
simo, en condlclonel!! vargonzosa., sin eetudlos El señor RODRIGUEZ (don AnfblsJlt),./'-< 
de ninguna eepE'cle. Eeto tiEltne caructleteos de rábico, porque tiene 

El seflor DE CASTRO .-Eso estA. cOilllllul- la virtud de pnfurecer a mis honorablee cole-
tado en la ley, ella consulta lO!!! eetudiO!!! pre- trae. 
VI06. l'JI señor DURAN.-¿Pero qué' le pa.~ a 

El Geflor HERRERA LIRA. -¿ y en un Bu SaftorlA? Es Su Señorfa si que se violenta, 
dfu. se van a hacer los estudios, ssfior Dlputa- como st algo le doliera. 
do? El señor ROnRIGURZ 

El señor DE CASTRO.-La autorización No tengo' nilIlgl1n interés 
no se 00ncedp para mafia na, seftor Diputado... lIl3unto. 
Todo se hará por sus cabales. 

(don 
persolJJ!l;1 en estG 

El señ0r RODRIGUEZ (don An!~) .1- El señor, DURAN .-Su Señorla. qwe es de 

No me (lun una razón convincente SU" Sefio- ordInario apacible. hoy se l~ saUdo de sus 00-

r1las'. Primero d'icen que se va a autorizar la smas. 
obra y que ello es conveniente; a contilIluación El sepoc nODRIGUEZ (don Anlbal) .~ 
Sus Beñorlas dlen lIue se va a constirulr una Tal ve,¡ la zalagarda que se ha producido y que 
obra. que no ha sido elabomda de acuerdo con ha.ce que nadie entienda a nauie es 10 que reaJl­
la, Arg,entina para darle un trazado en co- meEte me perturba. 
mlln. Yo digo que. tratándose de una cuestión 

El sellor DURAN .-Su Señorla seglllra- de (SimpLe sentiJdo coml1n, como la que he !lUS- '" 
mente sin 'luererlo, se transforma en rote mo- te.ntJado ... 

mento en defensor .le los intereoos de la Ar- im señor DURAN .-Tomo nota de la' afir­
gentina. cuarrlodo un Diputado chileno sólo debe macl6n que hace Su Señoria. de que está per-
defenuer los intereses naclOlllales. turbado. 

El sellor RODRIGUEZ (don Anibal).-
Esto nte exp:lIica que esté juzgando asi el Error prOfUllido de Su Seí'iorfu.. 

El Geí'ior DURAN .-Es evidente que el proyecto. 
trazado del lramsandlno pOlI' Lonquimay bene- El ger.or RODRIGUEJZ (don Anfb'nl).­
ficlará a Chile. porque ,nosotros tenemos muo Esto parece una. simple cuestión de oldo. Yo 
chos productos que mandlar a la Argentina y no he afirmado que esté perturbado. 
que allá n~esltJan, sdn que, en cambiO,· tenglan El seftor DURAN .-Aooba de asegurar Su 
nada que ofrecernos. Lo contrario Wtsa. con Seftorla que 1.e "ha. prQducido perturbación la 
~ Ferrocarril de SaltJa ... mlagarda" . 

El serlOr RODRIGUEZ (don An[bal).- El ser.or RODRIGUEZ (don Anfbal).-
lllstarnos de acuerdo, HOIIl,orable Diputado. ¡Ah, muy bren! Pero 000 no qu1ere decir que 

El Beí'ior DURAN .-,-Si alguien estA :ialte- esté perturbado 'dentro de lns ideas que e-stoy 
resado en que ~sto sea una reaHdad. es la Ar- emitiendo. 
gen tina, por las consecuencias que tendrá esta 
linea }nternacionaJ. 

El Honorable Diputado Clree, seí'i.or Presi­
dente, que este proyecto está estudiado su­

Si se concluye el Ferrocarril por LOIIlqui- ficlentemente y que no hay en él conveniencIa 
mayo todas lias ventajas eslJar{¡¡n de parte de sino para Ch'ile, ninguIlIa para la Repllblica 
Chile. razón por la cual creo que no 00 posible Argentina. 
que un Diputado chirono defienda lo!! J.ntereses 
de otro pals. t'ues bien. seí'ior; dentro del proyecto, nOl!l-

El seftOlI" RODRIGUEZ (don Antbal).~ otros impOlllenlOs una contribución al petróleo 
No me extraña esta interpretacdón de Su Se- Y' 80'1 carbón extranjero. 
fiorra; estamos viendo \en estos tiempos que el El señor DURAN .-Esa es la madre del 
sentido común no existe, y como cOl!lsecuencia cordero. 
no nOS podemos entender. El señor DE CASTRO ,-¿ Es posible que 

Yo encuentro veroad€'l'amente curioso que tootendo carbón nacional estemos tolerando la. 
se vengla a sostener falta de sentimiento pa- entrada de cientos de m>i!oo de tonEiladas dé 
triótico cuando sólo se trata de obtener que combustible extranjero? 
una obra se construya en buenal3 cond:iclones. 

El señor DURAN. -Hay que ten'sr lógica, 
porque estas cosas se tratan no por los benefi­
cios que reportarán a extraí'ios, sino por las 
eonvenlemC'lJas nac!ona;)ea. 

¿ Es posible que esto lo veamos en m,edio 
de la mayor indolencia? 

Sólo en Chile se desarrolla = polltica se­
mejante! 

El safior RUIZ (Presidente) .-Ha. lleglado 

El seí'iflr RODRIGUEZ (don Anfbal).- la hora. 

BIso creerá Su Sefiorla. 
El seflor DE CASTRO.-Eso ea 10 eonve­

niente llU1a los intereeee ehtlellOll. 

~ " ( 

lile levanta la f:!esl.ón. 

-.1ie 16YRntó la sesión. 


