Sesion 36.a extraordinaria en 2! de Diciembre ’de 1921

PRESIDENCIA DEL SENOR RUIZ
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ipablicas y qgueda pendiente.
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Oficio «del Ministro de Colonizacién que en-
via los datos peddidos por e] sefior Recabarren
sobrela mzamiento de indigenas del fundo Itro-
pulli.

Oficios 'del Senado en que devuelve aproba-
dos =sin modificaciones, los suplementos a los
items 84 y 85 del Presupuesto de Guerra.

Informe de la Comisién de Hacienda so-
bre el proyecto que autoriza un emp'réstlto de
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Moicién del Diputado sefior Gutiérrez en que
propone la inversién de $ 200,000 én escuelas
para indfgenas a los puntos que sefia1~é.
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Las actas de las sesiones 38.a y 34.a, dele-
bradas el 168 del actual, se declararon aproba-
das por no haber merecidosobservacién; el acta
de Ia sesién 35.n, celebrada el dia 20, quedsé a
disposicién de los sefiores [Diputados.

Dice asf:

Sesién 35.a extraordinaria en 20 de Diciem-
bre de 1921.—Presidencia de los sefiores Ruiz,
Edwards Matte don Guillermo y Correa ‘Roberts
—Se abri6 a flas 4.12 P. M.—Awgistieron los se-
fiores:

Barros C., Manuel
B6rquez P. Francizco

Correa N., Manuel J.
Cruzat V., Manuel

Briones Luco, Carlos Chanks, Oscar
Castro de, Carlos Duhalde, Pedro
Claro Salas, Héctor Edwards M., Ismael
Concha R., Luis A, Gonzilez C., Luis A.
Cordero A., Nicolas Gonzilez C., Exequiel

Correa B., Agustin Grez Padilla, EMduardo

Guerra, Jorge Andrés
Gumucio, Rafael I
Gutiérrez, Artemio
Guzman, Leonardo
Herquifiigo, Alejandro
Herrera L., J. Ramoén
Hormann, Jorge
Jorquera, Francisco
Labarca L., Santiago
Lillo, Onofre

Lisoni, Tito V.

Lois, Arturo H.
Marin Pinuer, Paulo
Maza, José

Medina, Remigio
Montecinos, Arturo
Moreno, Félix
Navarrete, J. Manuel
Navarro O., Lius
Oettinger, Adolfo
‘Ortiz, Mariuel J.
Padilla, Mzguel Angel
Paredes, Roébinson

E1 gefior Tocornal,

Piwonka, Alfredo
Pouchueq, Roberto
Pradenas M., Juan
Ramirez F., Tomés
Recabarren, Luis E,
Rivas V., Pedro
Rodriguez H., Anfibal
Rojas M., Eulogio
Rozag Ariztia, Luis
silva. C., Gustavo
8ilva Cortés, Romualdo
Silva: 8., Matias

.Silva S, Jorge

Tagle, Joaquin
Undurraga, Luis A.
Urzda J., Oscar o
Valencia, Abdalén
Vargas Marquez, Juafl
Vergara V. ,Aquiles
Vidal G., Francisco
Yrarrdzaval C, Eduardo
Yrarrizaval S. M., Luis

Ministro @el Interior; el

gefior Barros Jarpa, Ministrod e Relaciones Ex- .
terjores, Culto .y Colonizacién; €l sefior Gajcés

Gana, Ministro de Haiclenda; el sefior Sanchez,

Ministro de Justicia e Instrucciébn Piblica; el

sefior Claro Lastarria, Ministro de Guerra y Ma-

rina; el Secretario sefior Errazuriz Mackenna,

vy el pro-Secretario sefior Echaurren Orrego.

-

Las actas de las sesiones 31.a y 32.a, cele-
bradas el 14 'del aectual, se declararon aprobadas,
nor no haber merecido observacién; las actas

de lals sesiones 33.a y 34.a, celebradas el dfa 16,
quedaron a dispodicion de los sefiores Diputados.

-

Se dié cnenta:

1.0 D¢ un mensaje de 8. HB. el Presidente
de la Reptblica, con & qué inicta un proyectop
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de’ ley que autoriza la inversién de doce mil pe-

808 en cancelar cuentas pendientes de los ser-

vicios de investigaciones de la Secciéon de Segu-

ridad de la Policia de Santiago, y en el mante-

nimiento de los mismos servicios durante el res-

to del presente afio. .
Se mand6é a Comisiom de Gobierno.-

2.0 De dos oficios del sefior Ministro del In-
terior:

Con el primerq remite los datos estadisti-
cos que le fueron pedidos a ‘solicitud del sefior
Diputado don Luis A. Concha.

Con el segundo envia el informe expedido
por el Comando ‘General del Cuerpo de Carabi-
neros acerca de la actitud de individuos de la
dotacién de este Cuerpo en el fundo “Lo Herre-
ra’, en respuesta al oficio que se le dirigi6é a pe-
ticién del sefior diputado don Luis E. Reeca-
barren, 4

8.0 De un oficlo del sefior Ministro de Fe-
rrocarriles, con el que envia los ante'cedentes del
nombramiento de don Ernesto Carrefio como in-
geniero de Secci6n de 1a Inspeccién General de
Ferrocarriles, y sobre compra de rodillos a va-
por, que le fueron pedidos a solicitud del sefior
Diputade don Anibal Cruzat.

Quedaron a digposicién de ilos sefiores Di-
putados.

il

4.0 De tres oficles de]l Honorable Senado:
o ‘
Con el nrimero deyuelve aprobado eon mo-
dificaciones el proyecto de ley de esta CAmars
que auteriza al Presidente de la Reptblica, per
el término de un afio, para contratar un emprés-
tito que produzca hasta la suma de cien millo-
nes de pesos en billetes, y otro que produzea has-

ta la cantidad de un millén quinientas mil li-v

bras  esterlinas.

" Quedsé en tabla. i .

En ¢l segundo manifiesta que ha aceptado
la invitacién dé esta Chimars para formar .una
Comisién Mixta de Senadores y Diputados, en-
cargada de estudiar el C6digo del Trabajo y de-
mas proyectos sobre legislacién social pendientes
@e Ja consfderarion del Congreso.

Qued6 en tabla, ) -

‘Con el tereero devuelve aprobado en los
mismos términos eén que ‘lo hizo esta C&mara el
proyecto de ley por €l cual se prorroga hasta el
1.0 de Enero de 1923 la fecha inicial del plazo
que, para efectuar los nuevos avaltos de lla pro-
piedad territorial, fij6 la ley namero 3,091, de 13
de Abril de 19186.

Se mand6é comunicar el proyecto a S. E.
el Presidente de Ta Repilblica.

6.0 De siete oficios del Tribunal de Cuentas,
en log gse manifiesta que ha tomado razén, des-
pués.de objetarlos, por estimarlos ilegales, de los
siguientes decretos supremos:

Ntfimeros 3,686, 3,687, 3,757, 2,154, 2,665 ¥y
3,646, expedidos por el Ministerio del Interior.
Namero 1,382, expedido por el Ministerio de
Rel:liciones Exteriores; y

. P
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Ntmero 2,485, dictado por el Ministerio de
Haclendaf . - ,

Se mandaron a Comisi6én Permanente de
Presupuestos.

6.0 De un informe de la Comisién Especial
de Colonizacién recafdo en los diversos proyectos
sobre constitucién de 1a propiedad en las provin-
cias australes.

Quedd en tabla.

7.0 De un informe de la Comisi6on de Policia
Interior, recaido “en el proyecto del Honorable
Senado, por el cual se rehabilita al ex-portero de
esa CAmara don Faustino Lorca en los derechos
qi'lb tenfa adquiridos para su jubilacién cuando
fué separado de su puesto.

Se mandé a Comision Revisora de Peticio-
nes. A

8.0 De una presentacién de la Municipali-
dad de Tongoy, en.la que pide la autorizacién
legislativa para erigir una estatua en esa loca-
lidad a la memoria de don David Le6n.

Se mandé a. Comisién de Instruccién PG-
blica.

9.0 De una presentacién de la Municipalidad
de Santa Juana, en que pide que se dicte una ley
que exonera a esa comuna del pago del uno por
mil a que esti sujeta por la ley de caminos.

Se mand6 agregar a sus anteceldentes en

| tabla.

10. De una presentacién de la Seocledad Na-
efonal de Agricultura, en que haee algunas ob-
servaciones para que se tengan presentes en la
discusién del proyecto de ley sobre prosecucién
de obrams de regadfo.

Se mand6é agregar a sus; antecedentes en
tabla. ) '

El sefior Rivas Vicufia solicits, por escrito.
qne se dirigiera oficio al sefior Ministro de Ha-
. clenda a4 fin de que se sirva recabar de S. E.
el Presidente de la Repfiblica la inclusién entre
los asuntos de que puede ocuparse el Congreso
durante la actual legislativa extraordinaria, del
proyecto que concede una remuneracién a las
‘personas que suministren datos o antecedentes
que sean ttiles paar que el Fisco adquiera o re-
_cupere toda clase de bienes sobre los cuales ten-
3a derecho.

En conformidad con el acuerdo tomado en
' une sesién anterior, se pas6é a tratar de lag mo-
dificaciones introducidas por el Honorable Se-
nado en el articulo 3.0 del proyecto sgobre cons-
_truccién de obra sportuarias, en la parte que se
relaciona con la cantidad consultada para el
puerto de Antofagasta y los aumentos acordados
para los puertos de Constitucién, Talcahuano, Le-~
bu y Valdivia.

Por, asentimiento unanime se acordé proce-
der inmediatamente a la votacién de las referi-’
das modificaciones.

Sin debate y por asentimiento uninime ge
dieron, sucesivamente, por aprobadas, las si-
guientes modificaciones: . :
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Haber agregado después del renglén “Para
Iquique™, el Sigulente:  “De £ 750,000 para 1as
obras de atraque ¥ complémentarias del puerto de
Antofagasta”.

Ha'ber consultado los siguientes aumentos:

De £ 630,000 a £ 900,000 el renglén “Para
Constitucion”.

De £ 620,000 a £ 920,000 el renglon “Para
Taleahuano”,

De £ 600,000 a £ 930,000 el rengléon “Para
Lebu”.

De £ 810,000 a £ 1.090,000 €] renglén “Para
Valdivia' .

[Por asentimiento uninime y cofno consecuen-
cla de los acuerdos anteriores, se acord6é reducir
la suma consultada en la letra b) del articulo
4.0 de £ 7.640,000 a £ 7.560,000.

Como consecuencia, también, de los acuer-
dos anteriores y de los adoptados en una sesion
pasada, se di6 por desechada en el articulo l.o
la modificacién que consiste en haber agregado
al final del inciso 1.0 de ese artfculo 1o si-
guiente:

“... ¥y construccién de un muelle y obras
complementarias en Tomé, y Pichilemu” y se
acord6 también, rechazar la modificacién de re-
dacci6on hecha por el Honorable Senado en el in-
eiso 2.0 del articulo 1.0 manteniendo si, la frase
final que dice: ‘“Estos ferrocarriles s6lo podrin
ocntratarse una vez contratadas las obras del
puerto de Constitucién”.

Qued6 terminada la discusién de las modifi-
caciones del Honorable Senado.

A peticion del sefior Correa Bravo se acor-
d6 tramitar el anterior proyecto sin aguardar la
aprobacién del acta.

Se past a tratar en seguida, del proyecto so-
bre servidumbres eléctricas.

Antes de poner eh discusion este proyecto y
a indicaci6én del sefior Ruiz (Presidente), se
gcordd, por asentimiento unf&nime, que volviera
«dicho proyecto en estudio por ocho dfas a la
Comisién de iGobierno, conjuntamente con dos
proyectos miis que sobre la materid hay en ta-
bla.

El sefior 8ilva Somarriva solicité que se di-
riglera oficio al sefior Ministro de Industria ¥
Obras Pfblicas, reiterdndole la peticién transmi-
tida por oficio No. 391, de fecha 9 del presente,
a fin de que se sirva enviar a la C&mara una
lista ‘de las comncesiones de fuerza motriz en los
rios, para empresas eléctricas y el nombre de
los concesionarios.

Se pasd a tratar, a continuacién, del proyecto
sobre adquisici6n de la propiedad dJdenominada
“Quinta Bella’’, destinada a instalar el Hospital
Militar. ’

Se puso en discusién el articulo 1.0 conjun-
tamente ocon las indicaciones que sobre é! se ha-
. bian formulado en la sesién 33.a de 16 del pre-
sente.

El sefior Correa Bravo formulé las siguien- '
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tes nuevas indicaciones como modiﬁcacibn de las
ya formuladas:

Para redactar el inelso 2.0 en los térraitios
siguientes:

“Se destinan al pago de esta adquisicion los
fondos acumulados por el Comité pro Hospital
Militar, cuya donacién se autoriza al Presidénte
de la Repfiblica para aceptar.”

Para dividir el inciso 3.0 en dos incisos, re-
dactindolos en los términos siguientes:

“Se autoriza, asimismo, al Presidente de la
RepGblica paar qeu enajene en ptblica subasta
en las condiciones que tenga a bien sefialar,. los
terrenos que no se necesiten con este objeto.”

‘8610 el producto de la venta de terrenos
a8 que se reflere el inciso anterior y el saldo ae
los fondos recolectdados, st lo hubiere, podrin in-
vertirse en al construccién del Hospital ¥y sus
dependencias’”.

Cerrado el debate se acordé proceder a vo-
tar el articulo -por incisos separados.

Por asentimiento unénime se di6 por apro-

| bado el inciso 1.0 del articulo en la forma ‘en

que aparece en €l proyecto.

Los incisos 2.0 y 3.0 del articulo se die-
ron por aprobados sucesivamente, en la forma
en que fueron modificados por el sefior Correa
Bravo.

Se puso en discusién el articulo 2.0

El gefior Correa Bravo formuls indicacién
para que sé¢ acuerde suprimir este artfculo.

Cerrado el debate se acord6 por asenti-
miento undnime suprimir este articulo.

Queds terminada la discusibn del proyecto,
¥ aprobado éste en los términos siguientes:

PROYECTO DE LEY:

Artfculo ®nico.—Autorizase a)] Presiderte
de la Reptblica para adquirir la propiedad de-
nominada <Quinta Bella, destinada a instalar el
Hospitar Militar, por el precio de doscientos
veintiseis mil pesos, ¥y en lad condiciones due

.constan en el contrato ad-referendum -que se ha

celebrado con su pmpietario

Se destinan al pago de esta adquislcién los
fondos acumulados por el Comité pro-Hospltal
Militar cuya donacién se autoriza al Presidente
de la Repifiblica para aceptar.

Se autoriza, asimismo, al Presidente de la&
Reptblica para que enajene en subasta pdblica
en las condiciones que tenga a bien sefialar, los
terrenos que no se npcesiten con este objeto.

S61o el productor de la venta de terrenos a
que se refiere el inciso anterior ¥ el saldo de los
fondos recolectados, si 10 hubiere, podran inver-
tirse en la construccién del Hospital y sus de-
pendencias’.

A peticién del sefior Correa Bravo, se acor-
d6 tramitar el anterior proyecto sin aguardar la
aprobacion del acta.




1028

Se pasé \a tratar, en seguida, del proyecto
sobre ddquisicién de terremos del Convento San
Francidco de ‘esta ciudad, para destinarlo a la
construacion del Liceo No. 8 de Nifias.

Puesto en discusign el articulo 1.0 del pro-
yecto, usé de la palabra el sefior Lois.

Por haber transcurrido la hora destinada a
tratar de este asunto, qued6 pendiente su dis-
cusion.

——
N ,

A indicacién del sefior SAnchez (Ministro
de Justicia), se acordé por asentimiento uné-
nime pasar a tratar del proyecto que concede un
suplemento al ftem 1247, del Presupuesto de
Justicia. ’ .

Puesto en discusién general y particular, a
la vez, el referido proyecto se 4i6 por aprobado
sin debate v por asentimiento téecito. !

E1 proyecto aprobado dice como gigue:

PROYECTO DE LEY:

“Artfculo Gnico.—Concédese un' suplemento
de treinta y cinco mil ochoclentos cuarenta y
ocho pesos ($ 35,848) al ftem 1247, Partida 11,
del Presupuesto de Justicia, que se destina al

pago del saldo del valor de la propuesta acep-.

tada al Taller Fiscal de Imprenta de la Pegiiten-
ciarfa de Santiago por la fabricaciéon e impre-
si6n de los libros y formularios que se utilizardn
en el servicio del Registro ICivil durante el afio
19823 y a conceder un aumento de treco mil tres-
eientos cuarenta y ocho pesos sobre el precio to-
tal de dicha propuesta,

El gasto se dedudird del ftemn 17566 Adel Pre-
supuesto de Justicia hasta concurr ncia de su

monto total y el resto del ftem 1733 del mismeo.

Presupuesto”. L

Entrando a los incidentes de primera hora
¥y en conformidad con el acuerdo tomado en
una sesién anterior, el sefior Ruiz (Presidente).
. puso en discusién la invitacién hecha a esta
Céamara por el Honorable §enado, para nombrar
una Comisién Mixta Especial de Senadores y Di-
putadoy, con el objeto de que estudie el modo
de hacer mas facil y expedito el procedimiento
penal.

E1l sefior Rojas Mery llamé la atencién de
la CAmara hacia I.'a conveniencia que habria en
que las inscripciones efectuadas para hacer uso
de la palabra en la 1.a hora de una sesi6n de-
terminada, quedan subsistentes para la siguien-
te que tenga lugar, si-aquélla no se efectla por
falta de nGmero u otra causa.

Termina - anunciandé que presentarfa
proyecto de acuerdo sobre el particular.

E1l sefior Edwards don Ismael llamé la aten-
ci6n de la Caimara acerca de la falta de res-

N

‘wotar si se aceptaba, 0 no

un.
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ponsabilidad, con que, a juicio de Su Sefiorfa, se
ejercita en Chile la profesi6n de arquitecto, por
personas que carecen del respectivo titulo uni-
versitario. ’

El mismo sefior Diputado se refiri6 en se-
guida a ciertas irregularidades habidas, en Ia
apertura de las propuestas ptblicas para la cons-
truccion del Ferrocarril de Pedegua a Petorca.

‘Terminé sus observaciones solicitando que se di-

rigiera oficio -al sefior Ministro de Ferrocarriles
a fin de que se sirva enviar a la CAmara los
antecedentes relativos a la peticién de propues-
tag y construccién del Ferrocarril de Pedegua a
Petorca.

El sefior Rojas llamé la atencién de la Ca-
mara hacia el hecho, que Su Sefiorfa estima in-
justo y peligroso, de que se esté haciendo en el
fundo de Pellahuen una concentracién de tro-
pas de carabineros para proceder al lanzamiento
de los colonos de ese fundo.

Us6 de la palabra sobre este mismo parti-
cular, el sefior Chanks.

Contesté6 el sefior Tocornal (Ministro del In-
terior) . ’

B e

El sefior Jorquera formul6é diversas obser-
vaciones relacionadas con las faenas carbonife-
ras ¥y con lag forma en que se han venido desa-
rrollando desde hace algn tiempo las relacio-
nes entre las compafifas carboniferas vy los
obreros. ’ ;

Terminada la primera hora, se procedié a
1a invitaci6n hecha
por el Honorable Senado para formar una Comi-
slén Mixta Especial de Senadores y Diputados
que estudie el modo de hacer méis facil y expe-
dito €1 procedimiento penal.

Por asentimiento unfinime se di6 por acep-
tada la anterior invitacién.

RS S

El ae€fior Ruiz (Presidente), anunci6 para
la tabla de ficil despacho, de la sesién proxi-
ma los siguientes proyectos:

Proyecto que rebaja los intereses a los deu-
dores morosos de la Caja de Crédito Hipoteca-~
rio. .

Proyecto que aumenta el impuesto a .as
apuestas midtuas en los hipédromos y lo desti-
na al fomento de la cultura fisica.

Proyecto sobre adquisicién del Convento
de San . Franecisco, para destinarlo a la cons-
truccién del Liceo N.o 3 de Nifias de Santiago. !

———ii

14,




36.a SESION EN 26 DE DICIEMBRE DE 1921

1029

Dentro de la orden del dia, se pasé a tra-
tar de la, interpelacion formulada por.el sefior
Labarca al sefior Ministro del Interior con mo-
tivo de las incidencias ocurridas entre los obre-
ros albergados y la policia de Santiago.

Se puso en discusién el siguiente proyecto
de acuerdo presentado por el sefior Labarca
en la sesién anterior: ™~

~

“La Céamara estima. que el Gobierno cum-
ple una incondicional obligacién al dar alber-
gue a los'obreros cesantes, y que, por lo tanto,
no puede imponerle restricciones ni condicionar
en forma alguna g los derechos que, como a
ciudadanos les corresponde, seg@n la Constitu-
cién y las leyes’. .

Us6 de la palabra el sefior Tocornal (Mi-
nistro del Interior).

A indicacion del sefior Garcés Gana (Mi-
nistro de Hacienda) se acord6 por asentimien-
to uninime, postergar hasta 1la proxima sesion
ordinaria, la interpelacién en debate y pasar
a tratar en seguida de las modificaciones intro-
ducidas -por el H. Senado en el proyecto que
autoriza la contratacién de un empréstito de
$ 100.000,000 en moneda corriente y de 1.500,000
libras esterlinas.

En conformidad con el acuerdo anterior,
se pusieron en discusiéon las siguientes modifi-
caciones:

Art. 1.0 Haber sustituido en el inciso 1.0
la palabra “cien” por “ochenta’”.

Haber desechado el inciso 2.0 y las letras
a), b) y ¢).

Art. 3.0 Haber suprimido en el inciso 3.0
1a frase final que dice: “inferior en 2o0lo a la
tasa, de descuentos més 1a comisién que ten-
gan fijada para los descuentos de letras a 90
dlas”;y

Haber agregado después de la palabra “in-
terés” estas otras ‘‘de 6 olo anual”,

Haber agregado, g <continuaciéon del art.
5.0 el siguiente, que paSarIa,‘a, ser 6.0:

“Art. El producto correspondiente al 15 ofo
de 'los derechos de’ internacién a que se refiere
el art. 1.0 de los transitorios de la ley N.o 3066,
de 1.0 de Marzo de 1916, y el art. 4.0 de la ley
N.o 3684, de 12 de Noviembre de 1920, se apli-
carsd desde lg fecha en que quedan canceladas
las obligaciones & que actualmente estid desti-
nado, a la amortizacién del empréstito en mo-
neda corriente cuya contratacién se autoriza
por esta ley. .

Los fondos provenientes del indicado 15 olo
de los derechos de internacién, se mantendran
en cuenta bancaria especial a la orden del Di-
rector del Tesoro.

El saldo que sea necesario para completar
el servicio que demanden 1los empréstitos auto-
rizados por la presente ley, se consultari anual-
n-cnte en la ley de presupuestos.

Haber ‘aprobado el art. 6.0 sin otra modi-
ficacién que la de pasar a sery 7.0.”

Por asentimiento uné&nime se acords dis-
cutir separadamente las modificaciones que 8se
refieren Gnicamente al articulo 3.0 del proyecto.

Puestas en discusién las modificaciones,
con excepci6n de. las que ge refieren al art. 3.0,
us6é de la palabrg el sefior Hormann.

Cerrado el debate se dieron por aprobadas
las referidas modificaciones por asentimiento
unénime.

Puestas en discusién las modificaciones que
se refieren al articulo 8.0, usaron de la palabra
log sefiores Silva Somarriva, Garcés Gana (Mi-
nistro de Hacienda), Edwards Matte don Gui-
llermo, Silva Cortés y de Castro. ‘

Cerrado el debate se pusieron en votacién
dichas modificaciones y se dieron por desechadas
por 29 votos contra 1, habiéndose abstenido de-
votar un sefior Diputado. La votacién fué nomi-
nal a pedido del sefior Silva Somarriva.

Voté por la afirmativa el sefior
Bravo.

Votaron por la negativa los seiiores:

Correa

‘Barros Castafiéon, de Castro, Cordero, Cru-
zat Vicuila, Chanks, Edwards Matte don Gui-
llermo, Edwards Matte don Ismael, Escobar,
Guerra, ‘Gutiérrez, Herquifiigo, Hormann, Jor-
quera, Labarca, Lillo, Lois, Maza, Medina, Mbo-
reno, Navarrete, ‘Oettinger, Rojas Mery, Salas
Romo, Silva Cortés, Silva don Miatfas, Silva So-
marriva, Tagle, Vargas Marquez e Yrarrazaval
don Eduardo. ’ ;-

Se abstuvo de votar el sefior Garzés Gana.

Qued6 terminada la discusién de las modi-
ficaciones introducidas por el Honorable Senado
en el proyecto sobre empréstito.

A pedido del sefior Correa Bravo Se acor-
d6 tramitar el proyecto sin aguardar la aproeba-
ci6én del acta.

Por haber transcurrido la hora, que con an-
terioridad se habia acerdado prorrogar, se le-
vant6 la sesién a las 7.59 P. M.

i Se dié6 cuenta:

l.o Del siguiente oficio del sefior Ministro
de Colonizaci6n:

‘“‘Santiago, 20 de Diciembre de 1921, — Se-
fior Presidente:

Tengo el honor de remitir @ US. los ante-
cedentes qu'e ha solicitado el Honorable Diputa-
do don Luis E. Recabarren sobre  lanzamiento
de indigenas del fundo “Itropulli”.

Tan pronto como lleguen al Ministerio los.
antecedentes que sobre esta misma materia han
sido pedidos a la Intendencia de Valdivia, me
apresuraré en hacerlos llegar a esa Honorable
Camara. \

Dios guarde a US.— Ernesto Barros J.”

2.0 De los siguientes oficios del Honorable
Senado: '




Santiago, 20 de Diciembre de 1921:

Devuelvo a V. E., aprobado por el Senado
en los mismos términos en que lo hizo esa Ho-
nora.‘b{le Camara, el proyecto de ley por el cual
se concede un suplemento de $ 3.7.34,5621 al item
ftem 85 de la partida 3.a, del presupuesto de
Guerra vigente.

Tengo el honor de decirlo a V. B, en con-
testacibn a vuestiro. oficior N.o 383, de fecha 38
de Diciembre de 1921. '

Digs guarde a V. E. — Luis Claro Solar. —
Enrique Zailartu E., Secretario.

Santiago, 20‘ de Diciembre de 1921:

Devuelvo a V. E., aprobado por el Senado’

en los mismos términos en que lo hizo esa Ho-
norable C&mara, el proyecto de ley por el cual
se concede un suplemento de s 3. 734 521 al ftem
84 de la Partida 3.a del preanpuesto de Guerra
vigente.

Tengo €l honor de decirlo a V. E, en con-
testacién a vuestro oficio N.o 384 de fecfha. 3 de
Diciembre del presente aifio.

Dios guarde a V. E. — Luis Claro Solar. —
.!;':h'u;iqqe Za.i'm)rtu E., Secretario,

3.0 Del sigulente informe de la Comisién de
Hacienda:

Honorable Camara:

Vuestra Cozmismn de Hacjenda ha estudia-
do con toda detencxon ‘el Mensaje del Ejecutivo,
informado ya fa.vora«blvemen‘te por la Comisién
de Obras Pnblicas, relativo a la inversi6n de
$ 100.000, 000 en la constrmcciﬁn del ferrocarril
tmnsa.ndino por .Lonq_uimay b'4 a. la comstruccion
¥ 'mejoramriento de muelles en algunos puertos
de li;a. Repiblica.

La Comision de Obras Piiblicas de esta
Camara se ha pronunciado ya sobre la conve-
niencia de estag obras y las ha estimado, como
el Supremo '‘Gobierno, de verdadero interés na-
cional.

Hoy dfa la explotacién de los yacimientos
earboniferos que se encuentran al sur del pafs
se efectian con relativa amplitud solamente en
un ntmero muy reducido de minas. Existen
ademéis considerables extensiones de terrenos
carboniferos que no son de inmediata explota-
ci6n, porque carecen de las vias de comunica-
cién indispensables wpara el transporte de sus
productos a las zonas de consumo.

Movido por el propdésito de salvar estas de-
ficiencias, que mantienen inerte una gran fuen-
te de riqueza, el presente proyecto consulta un
plan de obras que comprende los ferrocarriles
necesarios para desarrollar los yacimientos de
Yas regiones carboniferas aun no explotadas y pa-
ra dar acceso al carbén nacional y al mercado
argentino. A fin de facilitar la penetracié;{ del
combustible nacional al mercado del norte 3e

consultan diversas obras de mejoramiento en los
puertos que permita su econémico embarque y
desembarque.

En el plan de obras proyectadas se cruzan

de Mneas férreas la provincia de'Arai:co quse,

como es sabido, contiene los yacimientos carbo-
nfferos de méis alta combustibilidad, les que s6-
lo mediante la ejecucién de esas obras podran
contribuir de modo considerable al aumento de
producciéon nacional de carbén.

‘El transandino por I;onquima.y ha sido slem-
pre una aspiracién nacional que mo 86lo bene-
ficiaré a la industria carbonifera, sino que tam-
bién a la maderera, a la fabril, a la destilacién
de esquistos betuminosos y al desarrollo de la
agriculturd en el fértil valle de Lonquimay, si-
no, que también @rvird y estrechard aGn méas las
relaciones con la Repdblica Argentina, mante-
niendo permanentemente un trafico coémodo y
seguro.

Vuestra Comisién de Hacienda ha conside-
rado atentaliente el financiamiento de estas
obras, punto que reviste especial importancia hoy
dfa, dada la precaria situacién econémica del
pals, ¥y estima que su ejecucién no pesari sobre
los arcas fiscales, pues Se crean impuestos para
este objeto que, a Juicio de los proplos impo-
nentes, no lesionan en forma sensible las in-
dustrias sobre. las cuales van a gravitar.

"Bl proyecto consulta una contribucién de $ 2
y $ 3 moneéda corriente por tonelada de carbén
liviano y pesado respectivamente que produzcan
las minas nacionales,

Llamados al seno de la Comisi6n algunos re:
presentantes de la industria carbontfera, decla-
raron que estos impuestos no eran una pesada
carga para esta idustria.

Se consultan, adem4is, impuestos de § 3 ¥y
$ 4 oro de 18 4. por tonelada de carb6n y pe-
troleo extranjero, respectivamente, que se con-
suma en el pafis.

A este regpecto la Asociacién de Productores
de Salitre envié a la Comisién una nota dicien-
do que este impuesto afectaba en la suma de ocho
centavos moneda corriente por quintal espafiol de
salitre producido, cifra que ha sido calculada en
la situacién méis desventajosa para el rendimien-~
to que con esos combustibles se obtiene en lag
oficinas salitreras.

Vuestra Comisién considera que, dados los
grandes beneficios que representa para el pals
la ejecucién de las obras de que trata el presen-
te proyecto, se puede considerar muy insignifi-
cante el monto con que este impuesto recargaré
a la produccién de salitre, m#s afn si se con-
sidera que el proyecto de ley establece la Iibe-
racién del impuesto al carb6n chileno que se
consuma en lag provincias de Coguimbo al norte.

La Comisién no ha podido, por otra parte,
desentenderse de la realizacion de una medida
econémica que no han vacilado en adoptar to-
dos los pafses productores de carbén, llegando al-
gunas naciones europeas a imponer derechos ver-
daderamente prohibitivos a la internacipn de
combustible para proteger y obligar al consumo
de productos de condiciones considerablemente
inferiores a las que tiene el carb6n chileno.




Resumiendo: el presente proyecto tiende a
ejecutar obras de indiscutible conveniencia pa-
blica que vendrin a asegurar en forma estable
el porvenir de nuestra industria carbonifera, que
haran mas préspera la vida de las industrias ma-
dereras ¥ fabriles del sur del pals, que fomen-
tarén nuestras relaciones de todo orden con la
Repiblica Argentina, y que ayudarin en los mo-
mentos actuales a resolver el problema de los
desocupados, cuyo esfuerzo serd demandado para
la realizacion del plan de obras proyectado.

Por otra parte, como hemos dicho, la for-
ma que se ha buscado para financiar las obras
no puede ser méas conveniente, ya que durante
su construccién ninguna carga impondré, a las
arcas fiscales y una veg terminadas contribuirin
poderosamente al mejoramiento. de la economia
nacional.

Por un lado, intensificada que sea la pro-
duccidon de nuestro carbé6n, se habra hecho alge
para disminuir la emigracién de esos doscientos
millones de pesos que anualmente salen del pafs
pdr compras de combustibles extranjeros e in-
gresaran, por el contrario, apreciables sumas de
dinero provenientes de las exportaciones de car-
bén nacional, maderas y otros articulos .

En consecuencia, vuestra Comisién de Ha-

- cienda tiene el honor de recomendar a la Honora-
ble Camara la aprobaci6n del Mensaje del Eje-
cutivo, sobre el cual ha recaldo también informe
favorable y unadnime de la Comisién de Obras
Pablicas, en los términos siguientes:

PROYECTO DE LEY:

“Artfculo 1.0 — Se autoriza al Presidente de
la Reptblica para invertir hasta la suma de cien
millones de pesos ($ 100.000,000) moneda co-
rriente o su equivalente en monedé legal, de oro
o en moneda extranjera, en los estudios definiti-
vos, ejecucién por propuestas phblicas y adquisi-
ci6én de las siguientes obras:

a) Prolongaci6tn hasta la linea fronteriza con
la Reptblica Argentina de uno de los siguien-
tes ferrocarriles:

De PtGa a Curacautin, de Cajon a Llaima o
de Freire a Cuncoj

b) Construcecién de una linea férrea que una

a Curanilahue con Los Alamos o un punto inme-.

diato,

c¢) Construccién de muelles de carga del car-
bén en Iquique;

d) Mejoramiento de los muelles existentes en
Arica, Tocopilla, Taltal, Chafiaral, Huasco, Co-
quimbo, Lota y Coronel.

e) Adquisicién del ferrocarril de Lebu a Los
Sauces por el precio que lo adquirié la actual
Compafifa, méas el 10% que determina la ley
No. 3,782, de 19 de Agosto de 1921, y hechas
las deducciones del wvalor que repregenten las
magquinariag, fttiles y materiales ‘de cualquier
‘género que la Empresa concesionaria haya ven-
dido con posterioridad a la fecha de compra del
ferrocarril.
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El valor de las especies vendidas seri esti-
mado con arreglo al artfculo 12 de la referida
ley N.o 3782, de 19 de Agosto de 1921; y

f) Terminacion de las mismas obras del fe-
Procarril de Lebu a Los Sauces.

Art. 2.0 A la eJecucién de estas obras el Pre-
sidente de Ja Reptblica destinari exclusivamente
hasta concurrencia de los cien millones de pesos
($ 100.000,000) autorizados, el producto de los
impuestos que crea esta ley, sin perjuicio del
servicio de los capitales garantidos y del de los
empréstitos a que se refieren los artfculos si-
guientes:

Art. 3.0~ Las obras se pagarin a opci6én del
Presidente de la Repftiblica en cualguiera de las
formas siguientes: ‘

a) Con el producto de uno o mas emprésti-
tos que rindan en dinero efectivo hasta cien mi-
llones de pesos ($ 100.000,000) moneda qorrien-
te, empréstitos cuyos bonos ganarin un interés
hasta de 8% anual y que tendran una amorti-
zgeién también anual no menor de 4%.

Los fondos que produzcan los empréstitos
quedaran depositados a interés en Bancos de pri-
mera clase afectos exclusivamente -al cumpli-
miento de los contratos respectivos y se dejard
establecida esta condici6én en los referidos con-
tratos; y \

b) Con el producto de la explotacién de las
mismas obras que se concederi por un tiempo
determinado y garantizdndose por veinte afios
hasta un ocho por ciento de interés anual a les
capitales que se invlertan en su ejecucién, reser-
vandose el Presidente de la Reptblica el derecho
de controlar su construccibén y explotacién, de
fijar y modificar las tarifas y de adquirir las
abras y los accesorios, todo en la forma estable-
cida en la ley N.o 38782, de 19 de Agosto de
1921. .

Ser4 motivo de preferencia para. la adjudica-
cién de las obras el menor tiempo que habri de
durar la explotacién.

Art. 4.0 — EIl Presidente de la Reptblica
podra contratar para la iniciacién de las obras
y con cargo a la misma autorizacién del artfculo
1.0, una cuenta bancaria hasta por quince millo-
nes de pesos ($ 15.000,000) que devenguen un in-
terés no superior a ocho por ciento. Dicha cuen-
ta se cancelari dentro de los tres primeros afios
de la vigencia de esta ley con los fondos que se
obtengan de los empréstitos que efla, establece,

Art. 5.0 — Se establecen los siguientes im-
puestos:

a) Impuesto sobre la producecién nacional:

Carbones livianos, deos pesos moneda co-
rriente por tonelada; y carbones pesados, tres
pesos moneda corriente por tonelada; y

b) Impuesto de importacién:

" Carb6n de piedra, tres pesos oro por tone-
iada; y petr6leo bruto, cuatro pesos oro por to-
nelada.

Se entenderai por carbones livianos aquellbs




1032

—_—

que temgan més de 3% de asua hidroscopica o
que den coke pulverizado. R

: El coke metaldrgico gqueda exento del pre-
sente impuesto.

Art. 7.0 — El pago de los impuestos antes
indicados se verificard mediante el deposito que
haran los imponentes en una cuenta especial
abierta al efecto por las Tesorerfas Fiscales a
quienes corresponda su recaudacién y los fondos
de esta cuenta corriente se destinaran exclusi-
vamente a la realizacién de las obras enumeradas
en el articulo 1.0, al pago de la garantfa que es-
tablece el articulo 3.0 ¥ al servicio de los em-
préstitos que se contraten en virtud de esta ley,

Art. 7.0 — Los carbones nacionales que se
consuman en las provincias de Coquimbo al nor-
te, estarin exentos .de contribucién.

Art. 8.0 — El1 monto del impuesto estableci-
do en la letra a) del articulo 5.0, servird de abo-
no al pago de toda nueva contribucién gue pue-
da afectar a la industria carbonifera.

Art. 9.0 — Se declaran de utilidad pftblica
todos los tetrenos municipales o de particulares
que Sean necesarios para el establecimiento de
]as obras que se comprenden en la presente ley.

Las expropiaciones se llevardn a cabo en
conformidad a los planos y cuadros respectivos
confeccionados por la Direccién de Obras Pt-
blicas y_aprobados por el Presidente de la Re-
piblica, y con arreglo a lo dispuesto en la ley
de 18 de Junio de 1857, en conformidad a la
cual se resolveran todas las cuestiones que se
susciten sobre servidumbre y determinacién del
valor de los terrenos y perjuicios consiguientes
a dichas expropiaciones.

Art. 10. — La presente ley empezari a re-
gir desde su promulgacién en el “Diario Oficial”.

‘Sala, de la Comisién, Diciembre de 1921, —
Enrique Oyarziin. — Jorge Silva Somarriva. ——
Joaquin Yrarrizaval. — Carlos de Castro. — Jor-
ge Horman. : )

Con saivedades respecto a la letra b),
art. 3.0 — Domingo Matte Larrain.

Diciembre, 20 de 1921.

del

4.0 De la siguiente mocidén:

Honorable Camara:

En cumplimiento a un mandato constitucio-
nal el Estado presta preferente atencién a la
educacién pablica, y para tal objeto funcionan
en todas las ciudades de la Repfblica numero-
sas escuelas de primeras letras, liceos, escuelas
industriales, de Artes y Oficios, de Mineria, agri-
colas, ete. De esta manera se educa y da ilus-
tracién al pueblo, mientras se dicta 1a ley de ins-
trucecién primaria. obligatoria y gratuita, a fin
de que todos los hijos del pafs puedan gozar de
los enormes beneficios de la instruccion v que-
den en condiciones que les permita ser fGtiles a
su patria y a sus semejantes. Pero a pesar del
esfuerzo gastado p‘or nuestros legisladores, los

e

sy g e o

CAMARA DE DIPUTADOS
m‘ : = : "

frutos obtenidos no son logs deseados y debemos
confesar con franqueza que hay mucho camino
que recorrer, pues, como 1o sabe la Honorable
Camara, tenemos un porcentaje de analfabetos
que horroriza. Entre esos seres sin nociones de
instruccién se encuentran nuestros aborigenes,
la legendaria raza araucana, que ha dado siem-
pre pruebas de querer que la luz de la civjliza-
ci6n ilumine sus histéricas campifias.

Las instituciones religiosas, de ambos sexos,
con espiritu digno de aplausos, han fundado es-
cuelas particulares a fin de proporcionar a los
indigenas elementales nociones de educacién,
ilustracion y moral. Estas escuelas congregacio-
nistas perciben del Estado modestas subvencio-
nes que no les alcanzan, por lo reducidas, a sa-
tisfacer las méis premiosas necesidades del ser-
vieio escolar y por lo tanto no dan el fruto de-
gseado por sus -fundadores. Mas, a las escuelas
ubicadas en las ciudades no pueden acudir esos
niflos, ya sea por la distancia o por el mal estado
de los caminos, que en el Invierno se ponen in-
transitables,

Honorable CAmara, este estado de cosas no
puede subsistir; pues, con nuestra indolencia
nos hacemos solidarios de una causa que puede
llevarnos a horas amargas y que ademés nos
presenta ante la América v ante el mundo civi-
lizado como pafs sin cultura y sin aspiracio-
nes. ' :

Y esa raza de valor y de arrojo legenda-
rio, que tiende a extinguirse, quiere educar a’
sus hijos y para eso pide escuelas.

.El indigena acude gustoso y lleno de patrio-
tismo a los cuarteles a dar cumplimiento es-
tricto @ la ley de servicio militar obligatorio y
en esos cuarteles es donde percibe las prime-
ras luces del saber; pxbs la corta permanencia
en las filas, no le permite a la escuela Pprima-
ria del Ejército completar su santa obra de ré-
dencioén.

La creaci6n de escuelas con edificios propios,
construidos ex-profeso para tan nobles fines, es
y debe ser la aspiracién de todo corazén pa-
triota.

A esas escuelas podrin concurrir durante
el dia, alumnos de ambos sexos y en la noche,
los adultos y esa educacién proporcionada a nues-
tros indigenas, les llenarfa de contento y para la
patria serfa un timbre de orgullo, pues creo, Ho-
norable Camara «que no existe un chileno que
odie la instruccién primaria obligatoria, necesi-
dad suprema de los pueblos demoecraticos.

Habria querido que los beneficios de estas
escuelas se hubiesen hecho extensivos a las pro-
vincias de Valdivia y Llanquihue, pero por ra-
zones de economfia me limito s6lo a pedirlas pa-
ra la provincia de la cual soy representante.

Manifiesto a la Honorable Cimara que cada
escuela cuesta:

$ 1,600

Preceptor. .. e e

Subvencién para casa... 600

Gratificacion del 15% 240
Total .. o8 2,480
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A lo cual habria que agregar para gastos de
instalacién de cada escuela (mobiliario, material,
etc.), unos $ 800. o

Resulta, pues, que la creacién de cada una
de las escuelas para ‘indigenas costarfa unos
$ 3,280 y veinte costariam, jpor lo tanto, $ 65,600.

No serfia preciso hacer edificios tan costo-
808 coma los dque en las ciudades construye el
Estado y creo que con unos $ 6,000 se podria
edificar en cada reduccidn una casita para es-
cuela; de modo que la edificaciém de estas 20
escuelas costaria $ "120,000.

Estados Unidos, a filn de resolver el pro-
blema de la civilizacién de razas atrasadas. ha
fundado para los indios, con la escuela primaria
de primeras letras, internados agricolas e indus-
triales.

Pero, Honorable C&mara, para instalar en
el pais estos internados, habrfa que invertir, na-
turalmente, una suma mayor que la necesaria
para instalar simples escuelas primarias.

Mis deseos son que, danso cumplimiento al
Drecepto constitucional que nos declara iguales,
llevemos la civilizacibn a esa raza indomable,
orgullo de Chile y admiracién de la historia.
Por eso, en vista de las consideraciones expues-
tas, propongo a la Honorable Cimara el siguiente

PROYECTO DE LEY:

“Artfculo fnico.—Autorizase al Presidente
de la Repablica para invertir la cantidad de
$ 200,000 para la construceién y funcionamien-
to de 20 escu¢las primarias, para indigenas, en
las reducciones de 'Ca.'trimdbal, Chanquin, Colli-
mallin, Tromen, Butrolhue, Ranintu-l‘gufu, Roble
Huacho, Truf-Truf y Lleupeco, del departamen-
to de Temuco; y Rulo, Manio, Huilio, Cudihue,
Titraco, Pillahuén, Llufguentué, Quilaco, Mala-
lahe, Rucacura y Malalhue, del departamento
de Imperial, de la provincia de Cautin.

‘Estos fondos se sacarin del producto de
los remates de los terrenos fiscales.—Artemio Gu-
tiérrez, Diputado por Temuco.

EMPRESTITO DE CIEN MILLONES PARA
OBRAS PUBLICAS

El sefior RUIZ (Presidente). — Dentro de
la orden del dia corresponde ocuparse del pro-
yecto de que se acaba de dar cuenta, sobre cons-
trucci6én de diversas obras ptublicas.

El sefior SECRETARIO. — El proyecto pro-
uesto por la Comisién «de Hacienda dice asi:

. PROYECTO DE LEY:

“Articulo 1.0 Se autoriza ' al Presidente de
la Reptublica para invertir hasta la suma de
cien millones de pesos ($ 100.000,000) moneda
corriente 0o su equivalente en moneda legal de
oro o en moneda extranjera, en los estudios de-
finitivos, ejecucién por propuestas pablicas y
adquisicién de las siguientes obras:

a) Prolongaci6én hasta la lfnea fronteriza

" con la Repfiblica *Argentina de uno de los si-
guientes ferrocarriles: ‘

De Ptia a Curacautin, de Cajén a Llaima o
de Freire a Cunco; )

* b) Construcci6én de una linea férrea que una
a Curanilahue con Los Alamos o un punto in-
mediato;

c¢) Construccién de muelles de carga del car-
b6én en Iquique;

d) Mejoramiento de los muelles
en Arica, Tocopilla, Taltal, Chafiaral,
Joquimbo, Lota y Coronel.

e)  Adquisicién del ferrocarril de Lebu a
Los SBauces por el precio que lo adquiri6 la ac-
tual Compafifa, mas el diez por clento que de-.,
termina la ley N.c 3782, de 19 de Agosto de
1921, y hechas las deducciones del valor' que
representen las maquinarias, fGtiles y materia-
les de cualquier género que la Empresa concesio-
naria haya vendido con posterioridad a la fecha
de compra: del ferrocarril.

El valor de las especies vendidas serf es-
timado .con arreglp ‘al art. 12 de la referida ley

existentes
Huasco,

{N.o 82, de 19 de Agosto de 1921; y

f) Terminacién de las mismas obras del fe-
rrocarril de Lebu a Los Sauces.

Art. 2.0 A la ejecucién de estas obras el Pre-
sidente de la Reptblica destinari exclusivamen-
te hasta concurrencia de los cien millones de pe-
808 ($ 100.000,000) autorizados, el producto de
los impuestos que crea esta ley, sin perjuicio del
servicio de los capitales garantidos y del de los
empréstitos a que se refleren los articulos si-
guientes. ’

Art. 3.0 Las obras se pagaran a opeibn del
Presidente de la Repfblica en cualquiera de las
formas siguientes:

a). Con el producto de uno o méas emprés-
‘titos que rindan en dinero efectivo hasta cien
millones de pesos ($ 100.00w0,000) moneda co-
rriente, empréstitos cuyos bonos ganarin un in-
terés hasta de ocho por ciento anual ¥ que ten-
drin una amortizacion, también anual, no menor
de cuatro por ciento. :

Los fondos que produzcan los empréstitos
quedaran depositados a interés en Bancos de
primera clase afectos exclusivamente al cumpli-
miento de los contratos respectivos y se déjara
establecida esta condicién en los referidos con-
tratos; y

b). Con el producto de la explotacién' de las
mismas obras que se concederi por un tiempo
determinado y garantizindose por veinte afios
hasta un ocho por ciento de interés anual a los
capitales que ge inviertan en su ejecucién, re-
servindose el Presidente de-la Reptblica el de-
recho de controlar su construccién y explotacién,
de fijar y modificar las tarifas y de adqquirir las
obras v los accesorios, todo en la forma esta-
blecida en la ley N.o 3,782, de 19 de Agosto de
1921. '

Serd4 motivo de preferencia para la adju-
dicacién de las obras el menor tiempo que ha-
bra de durar la explotacib6n,

Art. 4.0 El Presidente de la Repfiblica po-
dra corntratar para la iniciacién de las obras y
con cargo a la misma autorizacién del artfculo




1.0, una cuents bancaria hasta por quimce mi-
llones de pesos ($ 16.000,000) que devenguen
un interés no superior a ocho por ciento. Dicha
cuenta se cancelarsi dentro de tres primeros afios
de la vigencia de esta ley con los fondos que
se obtengan de los empréstitos que ella esta-
blece.

Art. 5.0 Se establecen los siguientes impuaes-
tos: ' »

a) Impuesto sobre la- produccién na"cional:

Carbones livianos dos pesos moneda corrien-
te por tonelada; y carbones pesados tres pesos
moneda corriente por tonelada; y

b) Impuesto de importacién:

Carb6n de piedra tres pesos oro por tenela-
da, y petrdleo bruto cuatro pesos oro por teo-
nelada.

Se entenderi por ca.x‘bones livianos, aquéllos
que tengan m#s de tres por ciento de agua hi-
droscépica o que den coke pulverulento.

El coke metalirgico que@a exento del pre-
sente impuesto. '

Art. 7.0 El pago de los impuestos antes in-
. dicadoes se verificara mediante el depésito que
haran les imponentes en una cuenta especial
abierta al efecto por las Tesorerias F'iscales a
quienes corresponda su recaudacién y los fon-
dos de esta cuenta cerriente se destinarén ex-
clusivamente a la realizacién de las obras enu-
meradas en el artfculo 1.0, al pago de la garamn-
tfa que establece el articulo 3.0 y al servicio ds
los empréstitos que se contraten en virtud de
esta ley.

Art. 7.0 Los carbones nacionales. que se con-
suman en las provincias de Coquimbo al Norte
estaran exentos de contribucién,

Art. 8.0 El monto del impuesto establecido
en la letra a) del artfculo 5.0, servirda de abo-
no al pago de toda nueva contribucién que pue-
da efectar a la industria carbonifera.

Art. 9.0 Se declaran de utilidad ptblica to-
dos los terrenos municipales o de particulares
Que; sean necesarios para el establecimiento de
las obras que se comprenden en la presente ley.

Las expropiaciones se llevar&n a cabo en
conformidad a los planos y cuadros respectivos
confeccionados por la Direccién de Obras Pftibli-
‘cas y aprobados por el Presidente de la RepuG-
blica, ¥ con arreglo a lo dispuesto en la ley de
18 de Junio de 1857, en conformidad a la cual
se resolveréan todas las cuestiones que se susci-
ten sobre servidumbre y determinacién del va-
lor de los terrenos y perjuicios consiguientes a
dichas expropiaciones.

Art. 10. La presente ley empezard a regir
desde su promulgacién en el “Diario Oficial”.

Sala de la Comision, Diciembre de 1921.—
Enrigue Oyarzin.— Jorge Silva Somarriva.—Joa-
quin Yrarrizaval.— Carlos de Castro.— Jorge
Hormann.

Con salvedades respecto a la letra b) del
articulo 3.0.— Demingo Matte Lam.in.

Diciembre 20 de 1921”7,

El sefior RUIZ (Presidente).— En discu-
si6n general el proyecto.

Bl sefior JARAMILIO (Ministro de Indus-
tria y Obras PGblicas) .— E1 Goblerno y la opi-
naién phblica, sefior Presidente, -han atribufdo,
con razén, una gran importancia a este proyee-
to para el porvenir econdémico de nuestro pafs.

El informe favorable y un&nime &de las Co-
misiones de Hacienda y de Obras Ptiblicas de es-
ta Camara, estd demostrando la bondad e im-
portancia del proyecto.

No deseo extenderme en ninguna considera-
cién, vy me limito a hacer mio el predmbulo del
informe de la Comision de Hacienda, que ruego
al Honorable Presidente se sirva hacerlo leer.

Bl sefior MEDINA .— ;No esti impreso?

El sefior SECRETARIO.— Lleg6 s6lo ayer
después de las seis de la tarde y se mandé im-
primir inmedjatamente.

El preambulo del informe de la Comisién
de Hacienda a que se refiere el sefior Ministro,
dice asi:

“Honorable Camara:

Vuestra Comisién de Hacienda ha estudia-
do con toda detencién el Mensaje del Ejecutivo,
e informado ya favorablemente por la Comigi6n
de Obras Pfiblicas, relativo a la inversion de
cien millones de pesos en la construcci6én del fe-
rrocarril transandino por Lonquimay y a la
construccién y mejoramiento de muelles en al-
gunos puertos de la Reptiblica.

La Comisién de Obras Publicas de esta Ch-
mara se ha pronunciado ya sobre la convenien-
cia de estas obras ¥ lag ha estimado, como el
Supremo Gobierno, de verdadero interés nacio-
nal. :

Hoy dfa la explotacién de los yacimientos
carboniferos que se encuentran al Sur del pafs
se efectfia con relativa amplitud sclamente en
un nGmeroe muy reducido de minas. Existen
ademéis considerables extensiones de terrenos
carboniferos que no son de inmediata explota-
cién, porque carecen de las vias de comunica-
cién indispensables para el transporte de sus
productos a las zonas de consumo, '

Movido por el propo6sito de salvar estas de-
ficiencias, que mantienen inerte una gray fuen-
te de riqueza, el presente proyecto consulta un
plan de obras que comprende los ferrocarriles
necesarios para desarrollar los yacimientos de
las regiones carboniferas aun no explotadas y
para dpr acceso al carb6én nacional y al merca-
do argentino. A fin de facilitar la penetracién
del combustible nacional al mercado del norte,
se consultan diversags obras de mejoramiento en
los puertos que permita su econémico embarque
vy desembarque.

En el plan d? obras proyectado se cruza
de lineas férreas la provincia de Arauco que,
como es sabido, contiene los yacimientos carbo-
niferos de mAas alta eombustibilidad, los que 86~
lo mediante la ejecucién de esag obras pedrin
contribuir de modo considerable al aumento de
producciéon nacional de carboén.

El transandino por Lenquimay ha side
slempre una aspiracién nacional gue ne sé6io. be-
neficlard a la industria  carbonifera, sino que
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también a la maderera, a la fabril, a la destila-
cién de eaquistos betuminosos y al desarrollo de
la agricultura en el fértil valle de Lonquimay,
sino que también servira y estrecharia atGn més
las relaciones con la RepGblica Argentina, man-
teniendo permanentemente un trafico cémodo ¥y
sSeguro.

Vuestra Comisién de Hacienda ha consi-
derado atentamente el financiamiento de estas
obras, punto que reviste especial importancia
hoy dfa, dada la precaria situacién econdémica
del pafs, y estima que su ejecucién no pesara
sobre las arcas flscales, pues se crean impues-
tos para este objete que, a juicio de los pro-
pios imponentes, no lesionan en forma sensible
las industrias sobre las cuales van a gravitar.

Bl proyecto consulta una contribucién de
2 y 8 pesos moneda corriente por tonelada de
carb6n liviano y pesado respectivamente que
produzcan las minas nacionales.

Llamados al seno de la Comisi6én algunos
representantes 'de la industria carbonifera, decla-
raron que estos impuestos no eran una pesada
carga para esta industria.

Se consultan, ademés, impuestos de 3 y 4

pesos oro de 18 peniques por tonelada de carbén

¥. petrb6leo extranjero, respectivamente,
consuma en el pais.

A este respecto la Asociacién de Producto-
res de Salitre envié a la Comisién una nota di-
ciendo que este impuesto afectaba en la suma
de ocho centavos moneda corriente por quintal
espafiol de salitre producido, cifra que ha sido
calculada en la situacion mas desventajosa pa-
ra. el rendimiento gue con esos combustibles se
obtiene en las oficinas salitreras.

Vuestra Comigién considera que, dados los
grandes beneficios, que representa para el pais
ia ejecucién de las obras de que tratsz el presen-
te proyecto, se puede considerar muy insignifi-
" cante ¢l monto con que este impilesto recarga-
r4 a la produccién de salitre, mas aun si se
considera que el proyecto de ley establece .la
liberacién de impuesto al carbdén chileno que se
consuma en las provincias de Coquimbo al
norte. )

La Comisién no ha podido, por otra parte,
desentenderse de la realizacién de una medida
econémica que no han vacilado en adeptar to-
dos los paises productores de carbén, llegando
aigunas naciones europeas a imponer derechos
verdaderamente prohibitivos a la internacién
de combustible para proteger y obligar el con-
sumo de productos de condiciones considera-
blemente inferiores a las que tiene el carbén
chileno.

Resumiendo: el presente proyecto tiende a
ejecutar obras de indiscutible conveniencia pfti-
blica que vendrian a asegurar en forma esta-
ble el porvenir de nuestra industria carbonife-
ra, que harn méas prospera la vida de las in-
dustrias madereras y fabriles del sur del pafs,
que fomentarin nuestras relaciones de todo or-
den con la Repiblica Argentina, y que ayudaran

que se

en los momentos actuales a resolver el proble-
ma de,los desecupados, cuyo esfuerzo seri de-
mandado para la realizacién del plan de obras
proyectado.

Por otra parte, como hemos dicho, la for-
ma que se ha buscado para financiar las obras
no puede ser més conveniente, ya que durante
su construcecién ninguna carga impondrid a las
arcas flscales y una vez terminadas contribuirdn
poderosamente al mejoramiento de la economfia

. nacional.

Por un lado, intensificada que sea la pro-
duccién de nuestro carb6n, se habra hecho algo
para disminuir la emigraciéon de esos doscien-~
tos millones de pesos que anualmente salen del

| pafs por compras de combustibles extranjeros e

ingresaran, por.el contrario, apreciables sunias
de dinero provenientes de las exportaciones de
carb6n nacional, maderas y otros articulos.

En consecuencia, vuestra Comisién de Ha-
cienda tiene el honor de re~romendar a la Hono-
rable Camara la aprobacién del Mensaje del
Ejecutivo, sobre el cual ha recafdo también in-
forme favorable y un&nime de la, Comisién de
Obras Pablicas, en los términos siguientes.”

El sefior RUIZ (Presidente). — En discu-
si6bn general el proyecto.

El seiior PEREIRA (don Ismael). — Wl
proyecto que presenta el Gobierno en estos mo-
mentos a la consideracién de la C&mara es de
una alta importancia, por las diferentes ramifica-
ciones que tiene y porque afecta’ profundamen-
te al interés nacional, ‘

La idea dominante en este proyecto es ha-
cer una linea que comunique a Chile con la Re-~
piblica Argentina. Para esto el Gobierno propo-
ne tres combinaciones distintas, o sea, construir
una linea fronteriza hacia la Repfiblica Argen-
tina a partir de uno de estos tres-puntos:

De Pua a Curacautin, de Cajon a Llaima o
de Freire a Cunco. ’

Yo estimo que la Honorable Céamara, al
aprobar el proyecto de ley para construir un
ferrocarril que comunique a Chile con la. Re-
pablica. Argentina, debe determinar previamen-
te cual debe ser este ferrocarril, porque la Céa-
mara debe mirar previamente los intereses de
nuestro pafs para resolver de una vez por todas
el problema de las comunicaciones ferroviarias
entre Chile y la Reptblica Argentina.

iYo estimo, degde luego que el ferrocarril
mas importante para los intereses del ppafs serd
el que se construya mpor Lonquimay, puesto que
existe actualmente, en esta parte de nuestro te-
rritorio, la linea que va de PGa a Curacautin,
que gueda a.pocos kilémetros de la linea que,
por territorio argentino, va desde Zapala a Bahia
Blanca; de manera que serid més.facil y econd-
mica la unién de estas dos lineas.

Por este motive, con todo entusiasmo apo-
yo la idea del Gobierno de construir este ferro-
carril por Longuimay, con preferencia a los
otros que se apuntan em ol proyecto que discuti-
mos. :
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Y voy a entrar a estudiar inmediatamen-
te, antes de hacer otras observaciones, los im-
portantes intereses que afecta, tanto en. la zo-

na chilena como en la zona argentina, el ferroe

carril por la zona de Lonquimay.
El ferrocarril por Lonquimay afecta todos
. los intereses del pais, porque vendri a ser, una
vez construido, superior a la linea de comunica-
cién tramsandina por Los Andes, pues ésta, por
defectos de orden cientitico cometidos en su
construcciéon, queda muchas veces al afio inte-
rrumpida.

Esta linea serviri, pues, el traifico de pasa-
jeros entre Chile y la Republica Argentina ¥,
ademA4s, serviri los intereses ganaderos; en cams-
bio, por esta linea el mercado argentino traer&
sus productos a las costas chilenas.

Por tanto, lo conveniente es aprobar lsa y
llanamente el ferrocarril por la zona de Lonqui-
may, porque €sta seri la solucién enteramente
practica para los intereses de Chile,

Pero, al dar este grave paso, tendiente a
unir los intereses del sur de Chile con la Re-
phblica Argentina, veo que el Gobierno de Chi-
le va a resolver este problema sin haber antes
hecho las gestiones diplomaticas del caso ante el
Gobierno argentino, a objeto de fijar lag condi-
ciones de caricter . internacional a que se suje-
tari este ferrocarril en su trifico y a objeto de
determinar las compensaciones que debe darnos
la Repablica Argentina por las ventajas que

le significard este ferrocarril.

Y no sabemos siquiera si “existe de parte
de aquella Reptblica el compromiso de cons-
truir la parte de la linea que le corresponde, es-
to es, desde nuestra frontera a Zapala, para
unir los dos ferrocarriles a que me he referido,

a objeto de que la parte que nosotros vamos a|

construir pueda surtir inmediatamente sus efec-
tos.

Yo estimo también que es indispensable es-
tudiar los tratados comerciales del caso, con la
Repfblica Argentina, para abrirle las puertas
de nuestro comercio.

El 1.0 de Enero préximo termina el im-
puesto al ganado argentino y vuelve a subsistir
el antiguo gravamen respecto a la liberacién. Pe-
ro creo que, si se deja la liberacién que existe,
afectara a Chile gravemente, porque hoy dfa en
la Reptblica Argentina es tal la crisis del gana-
do, 'que una vaca se vende a $ 40, y no tienen
mercado por la falta de exportaciébn y parali-
zaci6én de los frigorificos.

Por eso es que el Gobierno de Chile debe
estudiar prudentemente lags medidas dque no
afecten a los intereses chilenos y al mismo tiem-
po que no sean un campo abierto para el co-
mercio argentino, en forma que su ganaderfa
venga a invadirnos.

Por lo tanto, es este el momento de que
nuestro Gobierno tome sus.represalias y se val-
ga como de una arma para exigir a la RepG-
blica Argentina facilidades para las exportacio-
nes de nuestros productos por el ferrocarril tran-

bl R
wimﬂlﬂihl*m i . . L et

CAMARA DE DIZP'U’I‘ADOS

sandino que vamos a construir hacia sus frone
teras. ‘

Asi, por ejemplo, los vinos chilenos "tienen
ancho campo de colocacién en la Repftblica
Argentina, mucho mé&s ahora que con la guerra
europea se ha paralizado la internacion a ese
pais de los vinecs de Francia y de Espafia, por
cuyo motivo han venido agentes de la Rept-
blica Argentina a comprar grandes partidas de
vinos chilenos; pero sucede que este producto se
encuentra alli con un gran derecho de importa-
ci6bn que le cobra ese pafs, gravamen que hace
casi imposible su colocaci6n.

Estimo por . estas consideraciones, sefior
Presidente, que serfa una medida acertada de
nuestro Gobierno, que solucionarfa en gran par-
te nuestro problema econfmico, la de buscarle
salida a los vinos chilenos hacla mercados ex-
tranjeros, lo que podria significar para el Es-
tado un considerable aumento en. sus entradas.

Si el Goblerno pierde ahora la oportunidad
de usar esta arma con el propésito de conse-
guir ventajas para nuestros intereses, la Re-
piblica Argentina invadiri el paifs con sus pro-
ductos, ¥y una vez que se creen ya los intereses
comerciales de la Replblica Argentina en Chile,
serd imposible llegar a una solucién con ese
palfs para construir este ferrocarril.

Es por esto que creo,conveniente que antes
de emprender estas obras se tomen las medidas
necesarias a fin de resguardar en la mejor for-
ma posible nuestros intereses..

Por eso me permito llamar la atencién del
Gobierno a que no es conveniente tomar resolu-
ciones asf a la ligera vara entregar nuestros
puertos de cordillera francamente a los produc-
tos argentinos, o sea, que vayamos a declarar,
desde luego, la cordillera abierta, sin entrar an-
tes a determinar cual es la situaci6én comercial
que se va a crear a los dos pafses con este fe-
rrocarri!.

Ahora, el ferrocarril de Lonquimay, afec-
tando a todos los intereses nacionales, a todos los
intereses de este pafs, debe ser construido con la
riqueza pablica nacional, puesto que va a ser-
vir a todos nosotros.

Y uno de los aspectos més graves de este
problema es que para construir este ferrocarril
se grava a una industria nacional que esti en
decadencia, arruinada, que necesita del apoyo
del Gobierno para continuar en explotacién.

Y en estos momentos dificiles para esta in-
dustria, cuando ests sumamente debilitada, se
la viene a agobiar con un nuevo y gravisimo
impuesto, cerrindose las puertas, puede decirse,
al Gnico producto con que andan sus maquina-
rias: al petr6leo y al carbdén que traen como
lastre los buques que vienen a cargar salitre ¥
que por hoy desgraciadamente no puede gastar
nuestras industrias por falta de elementos y por
las continluas"hueflgas; esta, contribuci6én debfa
hacerse escalonada y sin herir = otra industria
que necesita producir muy bajo para competir
con el abono artificial.

Por esto yo encuentro inconveniente, sefior
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Presidente, en los momentos actuales, en que
pasa por una crisis profunda, por una anemia
absoluta, gravar a una industria que es en Chi-
le, la mas importante,—me refiero a la industria
salitrera,—para fla construccién de este ferroca-
rril transandino, que va a servir los intereses

generales del pafs.
Por esto yo espero que la Honorable Ca-

mara ha de acordar que este ferrocarril se ha-
ga con rentas generales de la nacidén, porque a
todos nos va a servir, porque todos aprovecha-
remos de sus beneficios.

Por otra parte. estimo también que el gra-
vamen quée se impone a la industria del car-
bén es un paso sumamente grave. Con este
gran impuesto sobre el carboén ‘na'-cional y con el
gravamen que se impone a los articulos que vie-
nen  del extranjero para -la industria salitrera,
s86lo se va a conseguir perjudicar a las demaAs
industrias que hoy dfa se desarroilan en nuestro
pafs en relacién con la del salitre,

Respecto ahora a la razbén que se da para
justificar la construccién de este ferrocarril, en
el sentido de que este ferrocarril va a servir pa-
ra llevar el carbén chileno a la Repilblica Argen-
tina, yo la encuentro un error profundo.

La Repftiblica Argentina se abastece de car-
b6n en los puertos del Atlantico con toda facili-
dad: los buques llegan a sus costas con lastre de
carb6n después de llevar a Europa los produc-
tos de exportaciéon argentinos, y -lo desembarcan
en Bahfa Blanca, Rosario, Santa Fe y otros puer-
tos del Atlantico.

Desde aquf se reparten a las industrias que
lo consumen; va 2 los ingenios azucareros de Tu-
cumin y llega hasta las costas del Paraguay sin
tener que pagar un centa.vo de ﬂebe por ferro-

carril.
Y Ilevado el carbén desde Lebu, Lotd o Co-

ronel a la Argentina por la lnea que vamos a
construir y en seguida por la de Zapala a Bahia
Blanca, con 1,600 kil6metros de ferrocarril, ;po-
dra competii' con el carb6n que se desembarca
en las costas argentinas y que se trae de Eu-
ropa en las condiciones que hemos apuntado?

Y es de advertir que casi todas las industrias
argentinas est&n casi en sus mismas costas, ¥
que ¢n el interior, cerca de la frontera no exis-
te sino la ganaderia,

Por lo tanto, teniendo el carbén chileno que
cdmpetir con ¢l carbon que viene del extranje-
ro, en tales condiciones, ;coémo se puede de-
eir que se va a construir este flerrocarril para
dar salida hacia la Argentina al ecarbéon chi-
1eno?

Esto pasari a6lo cuando lleguen a nues-
tras costas los vapores para llevar este produc-

to al mundo entero.
Y, fijese bien la Honorable Camara, si se

lleva un vapor cargado con.carb6on desde Lota
o Lebu a Buenos Aires, por ejemplo, llegara
allyl este producto méas barato que si se le hu-
bicra llevado por el ferrocarril transandino a

que me reflero.
Yo hago estas observaciones, que no sé si
puedan

prestarse a contradicciones, porque las

\

estimo. justas y porque creo que. bien pueden
disipar muchos errores. .

Por estas consideraciones, aunque consi-
dero muy importante la construccién del puer-
to de Lebu y de las deméas obras que propone el
proyecto. que discutimos, estimo que el ferro-
carril de Lonquimay es una obra aparte que
debe hacerse con entradas generales del pais y
no sacrificando s6lo algunas de sus industrias.

Yo he estudiado detenidamente este asun-
to del ferrocarril de Lonquimay con motivo de
qus hace dos afios presenté un proyecto para
su ejecucidn, el cual llevaba la firma del Presi-
dente de la Camara en aquella época, y que ha
sido la primera iniciativa sobre esta obra.

Yo me permitirfa pedir, pues, a la Honora-
ble Camam,'que la parte relativa al ferrocarril
por Longuimay se desglose de este proyecto y
se trumite de preferencia como proyecto sepa-
rado, consultando para su ejecucion entradas
generales de la Naciém, pues, es una cuestién
de alto interés para todas las industrias del
pafs la construcci6én de este ferrocarril, antes
de iniciarse otro de los proyectos  presentados
que npecesitan detewddo estudio.

~ Bl sefior GUZMAN.-— De las 1ntez~esa,ntes
observaciones que acabamos de oir al Honora-
ble Diputado que en este momento deja la pa-
labra, se deduce que con este proyecto vamos
a gravar con un nuevo impuesto, no directo,
pero. i indirecto y bastante pesado, la indus-
tria del salitre. En efecto, con el impuesto a
la introduccién del petrSleo y del carb6én ex-
tranjercs, se va a gravar en ocho centavos el
precio de cada quintal de salitre, lo 'que hace
una suma considerable. si se toma en cuenta
que se exportan al afio 50.000,000 de yquimta‘les
de salitre.

Yo no & sefior Presidente, c6mo explicar-
me esta tendencia de hacer que cuanta obra
se ejecuta en nuestro pafs se costee con el dine-
ro que produce la industria salitrera. Desde
hace 35 affos hemos vivido, puede degirse, ex-
clusivamente a expensas ‘de ‘la industria sali-
rera, y no se ha ofrecido, en cambio, a la zona
ael salitre ni a los hombres‘ que en cla viven
ninguna compensacién material.

En efecto, mientras la Comisiéon de Ha-
cienda y la de . Obras Pdblicas, con un celo dig-
no de todo aplauso, han informado con gran
rapidez este proyecto, hay otros proyectos que
se refieren a la zona norte, que tienen la misma
razén de ser que el que discutimos, como el fe-
rrocarril internacional de Antofagasta a Salta,
que no han merecido igual acogida de parte de
esas Comisiones, y hasta me parece haber no-
tado indiferencia de parte del Gobierno respec-
to de este ferrocarril.

En efectn, el Consejo de Estado acordé in-
cluir el prdyecto respectivo en la convocatoria
a fin de que sc discutiera en el actual perfodo
de sesicnes extraordinarias; pero no he visto
que se haya agitado déntro de la -Comisién de
Obras Plblicas el informe respectivo.




‘ " fiste proyecto no va g imponer gnsio al-
guno al Frario sino que simplemente ee auto-

riza en €l la construccidn, de este ferrocarril
dando una garuntfa al capital que se invierta
en la construccidn de este ferrocarril.

Yo quisiera #aber también por gué no se
ha fijado definitivamente la ruta que va a se-
guir el ferrocarril de Lonquimay. Esto es muy
tmportante para saber precisamente d6nde va
a terminar, porque, si no terminara en Zapala,
_hawia donde lega el ferrocarril que viene des-
de Bahfa Blanca, no prestarfa a la industria
del carb6n gran beneficio, pues se presume que
el carb6n que se tramsportaria desde Chile. a
la Argentina por este ferrocarril va a servir dni-
camente la linea argemtina que va desde Zapa-
la a Rahfa Blanca. [

Yo quisiera saber también hasta qué pun-
to han llegado las conversaciones entre los Go-
biernos de Chile y la Argemtina respecto al in-
tercambio comerecial entre estos dos palses a
que daria origen este ferrocarril.

Yo soy partidario por doctrina de los fe-
rrocarriles imternacionales, y en €1 caso parti-
cular de que me ocupo, creo que es 6sta la me-
jor munera de acercar, de estrechdr las relaclo-
ner entre los dos pafses g que me reflero.

Estimo indispensable, como me decfa ayer
el honorghle sefior Silva Cortés, al referirse a
mi discureo sobre el transandino por Huaiti-
quina, que, en cuanto fuera pbhsible, cada uno
de los boquetes de la cordillera sea atravesado
por el riel, para que estos dos palses sigan jun-
tos la marcha del prograso, para qQue no nos
aventaje la Argentina, y para que sigamos ocu-
pando en Sur-América la situaciém industrial y
eomercial que siempre hemos. oecupado; y esto
no impide qne nosotros protejamos, en la me-
dida, de lo posible, nuestras industrias.

Son é&stas, sefior Presidente, las observa-
ciones de caricter gemeral que queris hacer; y
debo también hacer resaltar este hecho: que
otra’ vez se va a hacer recaer sobre la indus-
tria sali}rera un nuevo y grave impuesto.

Yo espero que la Honorable Cimara y el
Gobierno habrin de comprender que este sa-
crificio necesita una compepsacién, y que esta
compensacién serfa autordzar iambién la cons-
truceciébn gdel foerrocarril a Salta, que pondrig a
las puertas de la zona salitrera  algunos pro-
ductos que dismlnuir{am el precio de 1a vlda,
lo que traerfa como consecuencia la rebaja de
los jornales, y con esto, el abaratamiento de la
produccién del salitre. R

El sefior HORMANN.—EI1 proyecto en ta-
bla lleva mi firma y debo expl.icar por qué he
aceptado yo apoyarlo.

En verdad, este provecto en tabla es un
poco ‘- prematuro para los intereses nacionales,
supuesto que estamos tan endeudados y que va-
mos a endeudarnos méas con todos estos millo-
nes gue se van a invertir. en estos trabajos.

En cuanto al gravamen que Se va a pbner al
carb6n, sefior Presidente, econ6micamente ha-

Mando, es inrdudable que esto no es conveniente -

pala 18 indistrisa nacional, en esta nactén ni en
ninguna otra, aungque séa productora de carbén.
®1 carb6n nacional ests protegido por &f mismo,
porque todos los productos que se extraen de la
tierra tienen de hecho proteccibn.

, En este pals que hemos entrado por el em-
papelamiento, creo que es conveniente y preferi-
ble clen y mil veces establecer impuestos antes
de hacer el empapelamiento total del pals.

Por eso, he dado mi voto en el sentido de
gravar ligeramente la internacién del carbém y
de] petr6leo extranjeros.

Es indudable que poniéndole un derecho al
carbén extranjero esto tiene que favorecer a la
produccién del carb6n nacional.

No son excesivoa log tres pesos oro por tone-
lada econ que se va a gravar el carb6n extranjero
¥ los cuatro.pesos oro por tonelada con que se
gravard el petr6leo. Elste es un inconveniente, si
se quiere, pero ante dos males hay que elegir
el menor.

Antes de seguir, pues, empapelando al pais
preflero por mi parte que se paguen contribu-
ctones para servir capitales de tanto monto. Cien
millones @e pesos es una cantidad enorrne que 86
pide, pero sl esta suma van a costar las obras,
serfa prematuro tal vez hacerlas desde luego, ¥
preferible seria dejerlas para mejor oportuni-
dad.

‘Bn cuanto al gravamen mismo que se va A&
imponer al carbén, pesard debilmente sobre los
consumidores de este producto, ¥ en mi concep-
to, repito, es preferible establecer el gravamen al
cdrbén, antes de que venga '_mt.s papel moneda.

En cuanto a la exportacién de carbén d&¢
Chile a la Argentina, doy a ello menos impor-
tancia. Pasarin quizd 6, 8 o 10 afios antes de que
Chile esté, propiamente hablando, en sltuaclon de
exportar carb6n. Faltan en Chile aGn cerca as
ochocientas mil toneladas de produccion para el
consumo nacional; y antes de que lleguen nues-
tras minas a producir tan enorme cantidad de
carb6n, pasarin muchos afios, a pesar del gra-
vamen que se va & poner al carb6én extranjero.

Bl precio del carb6n, en Chile, es sumamen-
te ecaro. No sé bien en qué consiste esto; pero
entiendo que las compafifas carboniferas ganan
mucho dinero, pero tienen también grandes dal-
ficultades para su explotacién.

Ayer of decir al propio sefior don Carlos Cou.
sific en la Comisién de Haclenda, que era cierto
que en Lota y Coronel sus muelles - de descarga
no podr&n funcionar porque los lancheros ho lo
permiten. Y .esta situacion existe hace ya lar-
gos dos afios. 8i el Gobierno no toma, pues, par-
te activa en proteger a las compafifas carboni-
feras para que sus muelles funcionen, no sé qué -
ganarin los industriales con establecer muelles,
para pbaratar su produccitn, siendo que los lan-
cheros no permiten utilizarlos.

Bs verdaderamente triste, sefior Presidente,
tener que relatar estos hechos en la Camara. Pe*
ro el sefior Cousifio as{ nos lo hizo saber en la
Comisién. Yo, entonces, me callé, avergonzado. al
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ver que en mi tierra existe un muelle que no pue-
de funtcionar, porque los lancheros no lo permi-
ten. Es un hecho por demis vergonzoso, que més
vale callar y por tanto no voy a entrar en mayo-
res detalles.

He dicho que. di mi aprobacién a este pro-
yecto en la Comision de Hacienda porque pre-
flero los impuestog antes que nuevas emisiones
de papel moneda, que por desgraclia llevaran en
definitiva, a este pafs a la ruina.

~ El sefior RUIZ (Presidente).
labra el Honorable sefior Duran.

El seiior DURAN. — Et Honorable Diputado
por Antofagasta haclia, presente que se va a re-
cargar a la industria salitrera con el pago de un
impuesto, con el objeto de cubrir el empréstito
destinado a la construccién de este ferrocarril y
que se va entonces a gravar una vez méas a esta
industria gque-es una especie de vaca lechera que
satisface todas las necesidades del pals en una
forma injusta e inconveniente, y yo digo...

E]l sefior GUZMAN.~—Yo no he dicho eso,
sino sencillamente que estimo que el proyecto
en discusién ofrece algunos inconvenientes.

El sefior DURAN. — En todo caso creo que

— Tiene la pa-

las observaciones del sefior Diputado deben ten- |

der a sefialar a la Camara la inconveniencia de
que se siga gravando la industria salitrera con
impuestos que van a dificultar su desenvolvi.
miento. Me parece que si no fuera ese €l propd-
sito del Honorable Diputado, no tendrian objeti-
vo alguno sus palabras.

Yo digo, seiior Presidente, que si la indus-
tria salitrera se beneficia actualmente con el pre-
cio bajo del carbdn, debido a que esta riqueza
nacional no paga un solo impuesto y si lo tiene
es insignificante, y si se va a beneficlar ademaAis,
con la abundancia de combustible que se tendra
por medio de esta medida que va a facilitar la
construccién de ferrocarriles en la zona carboni-
fera, es 16gico que la industria salitrera cargue
con un pequefio impuesto por estag facilidades
que le reportaran los ferrocarriles que se van a
construir mediante este proyecto.

Decia también el Honorable Diputado por
Antofagasta que debfa construirse . el Ier;:oca-
rril de Salta como una especie de compensa-
eion. Yo digo, sefior Presidente, que no sola-
mente el ferrocarril de Salta debiera construirse,
pues nuestro territorio tiene enorme diferencia
de necesidades entre la zona norte, central y sur.
Deberfan construirse umna serie de ferrocarriles
para llenar lag necesidades de estas zonas con
relaciéon a las vecinas de la Reptblica Argenti-
na; pero deben construirse, primero, las lineas
mas faciles y gque llenan necesidades méas impe-
riosas.

Esta cuestién de los ferrocarriles transandi-
nos se ha discutido desde hace muchos afios y
ha dado motivo a que diversos congresales pro-
curen gue se construya un transandino en la zo-
na que representan. Recuerdo asi que el- activo
Intendente de Nuble sefior Méndez Urrejola:con-
sigui6, a fuerza de tesoneras gestiones ante el
Gobierno, ayudado eficazmente por el gefior Gon-~

entonces & la

zalo Urrejola, que representaba
provincia del Nuble en el Honorable Senado, que
la Direccién de Obras Pdblicas estudiara el tra-
yvecto de un transandino que, partiendo de San
Carlos, pasara por San Fabian de Alico en busca
de los pasos de Atacalco o Buraleo, para empal-
mar en Neuquén con el Gran Sud Argentino. -
Pero -tanto este transandino como los demés se-
fialados por los intereses regionalistas, como ser
el de Curicé a los Quefies, prolongado hasta San
Rafael, el del Caj6én del Maipo y otros,” tienen,
fuera de grandes . dificultades’ de construcclén
por las fragosidades de la regién andina, kilo-
metrajes enormes gue hacen subir las costas-de
construceién a sumas fabulosas y prohibitivas.

Se llega con esos trazados a la lfnea diviso-
ria. con la Reptblica vecina y se pierde el ojo en
la inmensa pampa argentina, sin poder diviear
la estacion de empalme con los ferrocarriles de
la otra banda, distante a unos 400 o 500 kiléme-
tros de la frontera, con recorrido a través de
zonas 4ridas o muy poeo productivas que hacen
improbable se interese nadie en construir férro-
carriles que no sacaran producto alguno de esas
zonas de atraccién.

No se puede decir lo mismo del ferrocarril
de Salta a Antofagasta, cuya importancia no es
posible negar; pero cuya urgente necesidad de
construir no s6lo no se evidencia, sino -que re-
gulta negativa, como lo demostraré luego.

En cambio, la necesidad en construir el fe-
rrocarril transandino de Lonquimay resulta de
una urgencia imprescindible, y puede afirmarse
con hechos irredargiiibles que, hoy por hoy, es
el Gnico ferrocarril transandino que puede y debe
construirse, por la gran facilidad d&e construirlo,
su poco costo relativo ¥ las grandes ventajas que
ello ocasionari a la agricultura e industrias na-
cionales,

Al efecto, me voy a permitir sefialar hechos
que demuestran mis aseveraciones. anteriores. E]
desarroilo - del trazado desde Curaeautin a- Pino
Hachado alcanza & 152 kilémetros, y desde este
punto a Zapala hay otros 115 kilémetros, lo que
da en conjunto 267 kilémetros en contra de mas
de 700 kilometros de .desarrollo que tiene el
transandino de Salta. En territorio chileno hay
310 kilémetros de desarroilo.

8i a esto ge agrega que el trazado de Lon-
quimay se desarrolla en cordilleras de flancos
suaves, de suelos blandos, con un porcentaje de
roca moderado, y cuyos campos. boscosos ricos
en toda clase de maderas de construccién dardn
la totalidad de los durmientes con un costo in-
significante, resulta mas evidente las vemtajas de
ia construccion de este ferrocarril sobre el de
Salta, que es tal vez el Gnico que en seguida se
justifica para la zona norte, que se desenvuelve
en una cordillera enormemente alta, despoblada
de toda vegetaci6én y con laderas rocallosas que
encarecerin enormemente los movimientos de
tierras, debiendo los durmientes traerse a gran
costo de zonas distantes: de las provincias del
sur para la seccién chilena y desde el Chaco pa-
ra la secciotn argentina.
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AGn me voy a permitir, sefior Presidente,
recalcar. la importancia de otros hechos que a mi
modo de entender hacen resaltar atin m4s la ne-
cesidad de iniciar cua.lnto antes el transandino
por Lonquimay y que aconsejan retardar, para
acometer la obra en otra oportunidad, en lo que
se reflere al va citado ferrocarril de Salta.

La regi6n salitrera, como lo saben los Ho-
norables colegas, no produce los elementos ne-
cesarios para la mantencién de la enorme pobla-
cién que trabaja en sus pampas, y tiene gue re-
currir a la sobre produccién de la zona agricola
del centro y sur del pais. La agricultura nacio-

nal vive, pues, del mercado salitrero, y la cons--

truccién del ferrocarril de Salta que recorre en
el lado argentino una vasta regién agricola de
una feracidad estupenda, facilitarfa é1 abasteci-
miento de la zona salitrera a expensas de la vi-
da agricola e industrial de la zona sur del pais.
. La regién argentina de Salta no puede au-
mentar. su produccién agrfcola, porque, separa-
da por enormes recorridos de los centros de con-
sumo,'carece de mercado para sus productos que
no resisten fletes altos o que no puede competir
con centros de produccibn m4as cercanos a los
centros de consumo; pero abierto el mercado sa-
litrero con la construccién del transandino de
Salta, su produccién agricola la aumentarian en
forma tal, que desalojarfa totalmente nuestra
produccién na.ciona.l asestando con esto un gol-
pe de muerte a nuestra agricultura y a nueetra
mcxpxente industria nacional.

La obra cuya construccién patrocina el Ho-
norable Diputado por Antofagasta es de aque-
llas que reportarin enormes beneficios a las zo-
nas o regiones que va a ®ervir; pero que. impor-
ta al mismo tiempo més que una amenaza, una
evidencia de ruina de intereses nacionales res-
petables. L

Por consiguiente, antes de pensar en la
construceién de una obra semejante, es necesa-
rio previamente llegar a acuerdos, a convenios
comerciales con la Reptblica Argentina, que per-
mitan salvaguardiar el interés nacional por me-
dio de justas compensaciones.

En cambio, quién puede negar que la cons-
truccion del ferrocarril de Lonquimay beneficia
totalmente los intereses chilenos sin lesionar en
lo que menor ¢l interés argentino. En efecto, le
abrimos con ese ferrocarril un gran mercado a
nuestras maderas, que la Argentina necesita y
aue no tiene, por lo menos en la zona sur. Le
abrimos también un gran mercado de. cpnsumo
a nuestros carbones de la regién de Arauco.

'+ La zona sur argentina no es una zona agri-
cola, sino ganadera, y sus productos le hacen
competencia actualmente al ganado chileno a lo
iargo de todo nuestro territorio em forma bas-
tante apreciable. El transporte del ganado ar-
gentino’ sé hace en su generalidad en la forma
corriente de arreo. Construido el ferrocarril de

- Lonquimay, no se va con esto a eolocar al pro-
duecto argentino en mejores condiciones de com-
petencia, pues el ferrocarril podr& acarrear so-

7
lamente el ga;{ado de la zona del Neuquén, que
es insignificante y que no meodifica las cosas tal
como estdn actualmente.

Por consiguiente, es de interés para nuestra
produccién nacional la construccién inmediata
de este ferrocarril que va a abrir nuevas fuentes
de consumo a la industria maderera Yy a la del
carb6n, que son las dos industrias mas impor-
tantes de la zona sur del pais.

El sefior SIERRA.— Permitame una inte-
rrupcién el Honorable Diputado...

Su Sefioria olvida un punto muy interesante,
Yy es este: e] ferrocarril a Salta tendri que su-
bir alturas considerables, cosa que no ocurriri
con el de Lonquimay. Por congiguiente, los fle-
tes de aquel ferrrocarril serfan mucho méis su-
bidos.

Hay que tomar en cuenta otra circunstan-
cia. El ferrocarril a la Argentina por Uspallata
va por grandes alturas, por lo cual algunas per-
8onas se apunan.

En el ferrocarril por Salta se apunarian ca-
si tbdas, porque sube a cerca de 5,000 metros de
dltura.

Otra circunstancia que le voy a apuntar a
Su Befiorfa es la siguiente: que si se hubiera de
construir un ferrocarril en la zona norte, en to-
do caso &ste serfa el de Atacama, Yy no el de An-
tofagasta, por la sencilla: raz6n de que en la zo-
na de Antofagasta no se explota ninguna indus-
tria por el lado de Chile: mientras tanto que en
la zona correspondiente a Atacama hay incalcu-
lablee riquezas no solamente consistentes en sSa-
litre, en sales, en borax, en cobre, ete., sino tam-
bién en muchas ptra,s industrias que se desarro-
llarfan inmediatamente que tuviera.n una facil
comunfeacion.

El sefior CORREA BRAVO.— ¢ Quiere per-
mitirme una interrupcién dentro de la mterrup-
ci6n 8Su Sefiorfa?

E] sefior SIERRA.— Con el mayor agrado.

E] sefior CORREA BRAVO.— EIl ferroca-
rril a Salta primariamente no va a servir a nues-
tra zona norte; mientras tanto la Argentina lo
necegita para sacar todos los productos de su
zZona setentriona.l hacia los puertos del Pacifico.

El sefior GUZMAN.— Ya contestaré. Pue-
do sf adelantar que no es esa la verdadera altu-
ra, sino menor, vy que Argentina esti constru-
yendo el transandino por Huaitiquina.’

E] sefior SIERRA.— Muy bien.

Otra cireunstancia: por e}l lado de la Argen-
tina el ferrocarril por Antofagasta recorreria la
mayor distancia. de modo que no habria ningu-
na conveniencia, y sf todas las ventajas en cons-
truir el ferrocarril por la provircia de Atacama,
enh donde, ademas de contar con todas las ven-
tajas, cuenta tamb.én con toda clase de recursos,
con pastos en abundancia para los animales,
etc., etc.; mientras que por el lado de Antofa-
gasta s80lo existe la esterilidad maéas absoiuta en

‘toda la regi6n. chilena.

Agradezco mucho la !nterrupc 6n al Hono-
rable Diputado.
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‘Bl sefior GUZMAN.— Si, pex"o'Argéntina no

o hara.

Bl sefior DURAN.— Agradezco mucho la in-
terrupcion de Su Sefiorfa, y. me permito insistir
una vez mAas en la declaracién que hice hace po-
co, pues ereo que no debe construirse s6lo este
ferrocarril transandino, sino muchos otros, y jun-
to con el ferrocarril de Salta a Antofagasta po-
dria también construirse el ferrocarril de Co-
piap6. :

Pero sigo insistiendo en que no es este el
momento, oportuno de hablar de la construccién
de estos ferrocarriles que no necesitamos inme-
diatamente, ¥ cuyo costo, en realidad, viene a ser
prohibitivo. :

El sefior MAZA.— Lo de la necesidad in-
mediata es cosa distinta. Lo que debemos tra-
tar en este caso s, exclusivamente, aquellos pro-
yectos que tienden, como todos aquecllos de que
nos habla el proyecto del Gobierno, a desarrollar
una politica carbonifera; y no de ningGn otro
proyecto, por més importante y beneficioso para
otras industrias que sea, porque no estarfa com-
prendido en el objetivo que persigue el proyec-
to en discusion.

Por lo dem&s, no creo que el Gobierno de-

,jara' de estudiarlos con el interés que merecen.

El sefior JARAMILLO (Ministro de Ferro-
carriles) .— Permitamé, sefior Pres’idente,: decir
dos palabras para contestar al sefior Guzmén.

No he oido bien al Honorable Diputado ha-
ce un momento; pero, por lo que creo haber
comprendido, puedo decir a Su Sefiorfa que
el Gobierno tiene vivo interés en estudiar y an-
hela realizar cuanto antes la construccién del
ferrocarril a Salta.

§. E. el Presidente de la Reptblica, tiene
un vivo anhelo en que esa construccién se ha-
ga; pero hay que estudiarlo y resolver con pleno
conocimiento de causa, tomando en cuenta va-
rias conéideraciopes que no serian del caso en-
trax a estudiar en estos momentos.

El sefior GUZMAN .— Mucho me alegro de
la contestacién del sefior Ministro por lo que se
reflere al ferrocarril de Antofagasta.

Después contestaré las obsez‘vaciox}es del se-
fior Duran acerca de la conveniencia de este im-
puesto que en parte vendrfa a gravar a la in-
dustria salitrera.

El sefior PEREIRA (don Ismael). Si me per-
mite el Honorable Diputado, podria agregar dos
palabras. ’ '

Voy a rogar, sefior Presidente, al sefior Mi-
nistro. .. ‘ '

El sefior DURAN.,—; Son cortas las obser-
vaciones que piensa hacer Su Sefiorfa?

El sefior PERETRA (don Ismael).—Si, Hono-
rable Diputado.

Ei sefior DURAN.— En todo caso, como di-
ré s0io unas pocas palabras més, crec que seria
m#as conveniente gque Su Sefiorfa esperase que yo
terminara para hablar, pues, como digo, me
restan muy pocas cosas mis que decir,

IZa llamado la atencién del Honorable Ii-

putado por Antofagasta el Hecho de que el pro-
yecto no consulte una ruta definitiva.

Seglin me parece, se habla en &l de la cons«
truccién de un transandino que empalme con
la linea del Gran Sur Argentino, sin sefialar el
punto o estaci6én de empalme. '

El proyecto del Ejecutivo sefialaba como ru-
ta la de Lonquimay o sea la continuacién del:.
ferrocarril, ya construido, de Pha a Curacau-
tin, para empalmar con el ferrocarril de Gran.
Sur Argentino en Zapala., Pero se hizo notar en:
el seno dela Comisién de Obras Pfblicas que-
esa determi‘nacién del trazado hecho por el Eje--
cutivo no obedecia al convencimiento de haberx
elegido comparativamente la mejor de las dis-
tintas rutas reconocidas, sino a un defecto gra-
ve de no tener més que un sblo derrotero es-
tudiado, con la agravante de haberse efectuado
estudios definitivos de ese trazado, sin haberla
comparado, por reconocimientos taguimétricos
siquiera, con otras soluciones qﬁe han tenido se-~
fialados desde hace afios.

Se dijo, entonces, 1l6gicamente que aln era
tiempo de enmendar el rumbo equivocado que
ha seguido la Direccién de Obras Pitblicas en la
regolucién de este importante problemd 'y qué
antes de determinar que el transandino se cons-
truya por Lonquimay, se evidencia cufl es ei
mejor trazado, dejando al Gobierno esa resolu-
cién, previo reconocimiento de las rutas indica-
das como prolongaciones del ferrocarril de Ca-
jon a Llaima ya construido o del de Freire a
Cunco en. actual construccién, prolongaciones
que concurren a la misma estacién de -Zapala,
actual punta de rieles del ferrocarril argentino
de Bahia Blanca hacia el Oeste, '

L estacién Cherquenco, término del ramal '
de Cajén, estd al Norte del rio Quepe, afluente
del rio Cautin y al Este del macizo del VolcAmn
Llaima. Hacia el Oriente y Norte se abre la ho-

ya del Quepe y hasta perderse la.vista se divi-

san lomajes suaves que permiten un coémodo
desarrollo del trazado de la. prolongacién del
ferrocarril en demanda. de boquetes, tan bajos
como el de Mallin Chileno o Pino Hachado.

La estacién de Cunco, término del ferroca-
rril de Freire, estd en la hoya hidrogréfica del
Allipén, afluente del Toltén y al Oeste y Sur del
macizo del Llaima. El Cajén de Santa Marfa de
Llaima se ofrece con laderas suaves a la p'rolon-
gacién de un trazado tan cdmodo como el ante-
rior y tanto ¢l uno como el otro, con desarro-
llos comparables, pueden permitir eliminar la
costosa obra del tGnel de Lonquimay y mejorar
¢! perfil longitudinal para una mAs barata ex-
piotacién., .

Como he dicho, la Direcci6én de Obras Pi-
blicas antes de adoptar definitivamente el traza-
do, no ha necho reconocimientos y estudios acer-
ca de cual podria ser la ruta méas conveniente
y es pcr eso que la Comisi6n de Obras Pfiblicas
estimé méas conveniente no fljar en la autoriza-
ci6n trazado alguno, com:prormeqén‘dose al sefior
Ministro del ramo a comparar las ventajasy des-
ventajas de los. tres trazados indicados antes de .
ordenar la construccldn.
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Pero en todo caso; cualquiera de estos tra-
zados que se adopte, tendri que concurrir z em-
palmar con el ferrocarril Sur argentino en 1Ia
estacién de Zapala.

Corn esto pongo término a las observaciones
‘que deseaba formular con el objeto de satisfa-
cer algunas. de las dudas manifestadas por el
Honorable Diputado por Antofagasta.,

El sefior PEREIRA (don Zsmael). —Habia
solicitaido la pala,bra sefior Presidente, para pe-
dir al sefior Ministro de Industrla y Obras Pa-
blicas, que cuando se sirva contestar las obser-
vaciones que se han formulado sobre este .pro-
yecto, tenga a bien dar también respuesta a las
siguientes preguntas del sefior Pereira:

l.a jExiste algn acuerdo previo con la
Argcutina para la construccién de ferrocarriles
conjuntamente ? :

2.a ¢(Ha estudiado el Gobierno la situaci6n
de intercambio comercial entre los dos pafses
para asegurar nuestros productos?

3.a (En cuénto afecta a la. industria mine-
Ta y salitrera y toda -la del pafs al ponerle nn
. impuesto al petréleo ¥ al carb6n extranjeros?

4.a ;Qué valor tiene el carb6n extranjero
que llegu por mar a Argentina y fletes y cuil el
carbon chileno?

5.a ;Tiene el Gobierno planos y estudios
completos de estos ferrocarriles ¥ su costo?

6.4 ;Qué piensa el Gobierno sobre cual de
los ferrocarriles debe construirse?

El sefior JARAMILLO (Ministro de- Ferro-
carriles) .—— Con el mayor agrado, al hacerme
carge de las observaciones que han formulado
otros. Honorables Diputados, contestaré también

estas preguntas que el Honorable Diputado aca-
ba do hacer..

No he querido responder inmediatamente

;- esperando que hablen todos los Honorables Dj-
- putados que deseen terciar en el debate, a fin
‘de centestar todas las observaciones en conjunto.

El sefior UNDURRAGA .— .Como miembro
:de la Comisién de Industria Yy Obras Ptblicas,
Voy a dar zlgunas razones sobre el proyecto en
discusion

Como ha dicho muy bien, mi Honorable amigo,
el sefior Pereira, en este proyecto de ley hay una
grave cuestién que resolver: averiguar cusl debe
ger la ruta del nuevo ferrocarril transandino
‘que st va a hacer para comunicarnos con la Re-
pﬂbllca Argentina..

Parece que en la Honorable Camara hay un
asentliniento unanime respecto de 1la ‘necesidad
de tener ‘nuevas redes ferroviarlas que empalmen
"con’las que ‘estin al otro lado de los Andes.

Creo que con la larguisima discusién que

-ha habido, ¥y a la cual me ha tocado asistir des-
de antes de la construccién del, ferrocarril por

-Uspallata, ha quedado verdaderamente estableci-
_dp, como - un hecho indiscutible, lo que asegura-
ba- mi Honorable amigo e ingeniero sefior Sierra,

o sea, que los: ferrocarriles transandinos, - para

‘«que sean viables, comercialmente -‘considerados,
. necesitan. tener la menor altura posible, porque
le otra manera se convierten en ferrocairiles de
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turismo, de veraneo, tal come ocurre con el fe-
rrociirril por Uspallata, que es un ferrocarril
completamente inaGtil, por sa altura. Por esta
razpn, he dado mi voto favorable al ferrocarril
por Lonquimay.

Debo hacerme cargo de la observacwn que
ha hecho el Honorable Diputado por Antofa-
gasta, respecto del ferrocarril de Salta a Anto-
tagasta,.

Aunque pecas veces tomo parte em los de-
bates de esta Honorable Cimars, lo hago ahora,
porgue estas graves cuestiones de interés econb-
mico para mi pais me preocupan prof.u_nda.men-
te; ¥ puedo decir al Honorable Diputado por
Antofagasta que este ferrocarril por Huaitiquina
seria completamente improductive.

Estoy cierto de que cuando Megue el infor-
me que el Gobierno ha pedido a los ingenieros
quedari establecido que la explotacién de egte
ferrocarril dejara $ 700,000 ore en comntra, en
razén de lo que se debe pagar como garantia
del capital invertido, 5% de interés y 2%. de
ameortizacion.

Sube este fenrrocarril a 4 o 5 mil metros
de altura, nada mas que para darnos el -placer de
decir que confraternizamos con tal o cual pais
de América. Es una obra inftil e improductiva.

El ferrocarril por Huaitiquina, por los datps
due tengo, y que espero serain corroborados por
el informe de nuestros ingenieros, tendra estas
caracteristicas que anoto a la Honorable Ca-
mara. .

Mientras tanto, como decia mi Honorable
colega de Comisién, sefior Duran, el ferrocarril
por Lonquimay es de ficil explotacién, de fécil
acceso a las lineas del lado argentino y de fé-
cil,fcon.strucci()n porque las maderas estan, ahi
mismo, ¥ es la parte, segin c¢ntiendo, méas baja
y mas vasta de la Cordillera de los Andes, asi
como también de facil explotacién agricola.

No sé, sefior Presidente, si nuestros carbones
vayan a tener un verdadero consumo en los pue-.
blos que hay al otro lado de los Andes; pero lo
tinico que puedo asegurar a la Honorawle Céa-
mara es que, si ha de haber comunicacién con
la Repfiblica Argentina, éste es el ferrocarril
mis ventajoso por su poca grad1ente

Quiero también contestar otras observacio-
nes que se han hecho en la Honorable Camara
a este respecto.:

Se decfa aqui que nuestras industrias iban a
ser sumamente gravadas por la contrxbucxén que
ge impone al petrbleo y al carbén, extranjeros.
Yo creo, sefior Presidente, que los habitantes de
un- pafs deben tener una politica econ()rmca de-
finida en el sentido de abastecerse en lo posible
con sus propios productos, a fin de que el cambic
no baje. Esta fué la idea principal que tuvo en
vista la Comisién de Industrias al proponer este
gravamen, pues hoy en dia el carbén extranjero
se importa en cantidades considerables, .a pesar
de que nosotros tenemos grandes yacimientos d.e
carb6n. Esto significa empobrecer al. pals en ,mi-
liones y millones de pesos. :
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Se. dira tal vez que este impuesto viene

a gravar al petr6leo cuando no se le puede sus-
tituir por el carbén nacional inmediatamente.
Esta observaci6n la encuentro perfectamente 16~
gica y creo que podria hacerse que los efectos
de la ley se retardaran un poco hasta que las
minas nacionales de carbdn .tengan una produc-
ci6n suficiente para abastecer- las necesidades
. de nuestras industrias y en especial de la indus-
tria salitrera. En cambio, no considero atendi-
ble la razén que mira como un grave inconve-
niente el que se tengan que transformar las cal-
deras de petr6leo en de carbén, por cuanto es
de mayor importancia el que la industria salitre-
ra. dé preferencia al consumo del carbén nacio-
nal.

Con esto creo haber contestado en general
las principales observaciones, pero me resta for-
mular una de carfcter més amplio.

Se ha dicho que .la industria del ganado ar-
entino va a invadir nuestro mercado por medio
de este ferrocarril. Yo tengo perfecto conoci-
miento de {la industria del ganado, pues, por el
giro de mis negocios, ‘me corresponde estar al
cabo de ella., He hecho estudios especiales res-
pecto de estos negocios de ganado, y creo que
por lo que toca al ganado argentino, el ferro-
carril no mos hara competencia. El impuesto
que se cobra al ganado es tan peguefio que sig-
nifica: s6lo un 10% ad-velorem.

Y este impuesto que se quitd aqui a la in-
ternacién, 10 puso inmediatamente la Reptblica
Argentina. como un impuesto de exportacién.

Quiero dar a cenocer estos datos a 14 Hono-
rable CAmara para que no se vaya a paralogi-
zar respecto del gravisimo perjuicio gque podia
hacerse con este ferrocarril a nuestra indus-
tria ganadera y a la industria agricola.

Yo soy partidario de que este ferrocarril,
que nos va a comunicar con la. ReptGblica Ar-
gentina, se construya. :

Ojala pudiéramos tener toda clase de comu-
nicaciones con todas partes del mundo.

Yo soy partidario de que vengan los capita-
les extranjeros a valorizar mé&s y méas nuestros
terrenos y las industrias extractivas y que no
hagamos una politica Boxer de oponernos a te-
ner comunicaciones con la Reptblica Argen-
tina. .

Esta me parece Gue es una buena politi-
ca en general,

Pero ‘también quiero, por otra parte, dar
a la Honorab}e @imara datos exactos de lo que
gignifica el transporte de los animales por fe-
rrocarril.

Como muy bien dice nuestro Coédigo Civil,
los animales son semovientes por su naturaleza
misma. Tienen, por lo tanto, facilidades para
transportarse de un punto a otro.

Fs tan grave este problema del transporte
que }py dfa muchas personas transportan Ilos
animales por medio del arreo, desde grandes dis-

' tancias del sur, haciendo competencia a los fle-
tes de nuestro ferrocarril central.
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Como digo, seiior Presidente, el problema
del transporte de animales esti acarreando gra-
visimas dificultades hasta en los propios ferro-
carriles, trayendo ganado por arreo desde Te-
muco. )

Ya es muy poco el ganado. gue se transporta
de grandes distancias por ferrocarril.

Yo llamo la atenciéon de la Honorable Cé,-
mara hacia este punto para que lo tome en
cuenta en el momento oportuno. :

Bl sefior GUZMAN. — Ya en otra ocasién
he tenido oportunidad de declararme partidario
ardoroso de estos ferrocarriles internacionales.

De ahf que no me oponga a la construccién
de este ferrocarril; sencillamente me he limitado
a llamar la atencién de la CAmara hacia la ra-
pidez con que se despachan ciertos proyectos y -
la lentitud con que se despachan otros, sin que
esto signifique un cargo a nadie.

El otro punto a que me referi fué el relativo
a gque se trataba de gravar con un impuesto in-
directo a la industria salitrera, ya que las maqui-
narias de la mayor parte de las salitreras estan
adaptadas actualmente al uso del petroleo como
combustible.

No podria dar un porcentaje exacto de las
salitreras que han hecho esto, pero estoy seguro
de que méas del 80 por ciento han modificado sus
calderas para el uso del petroéleo. '

Serfa, pues, este un impuesto que vendria a
gravar mé&s la industria salitrera. Y esto ven-
dria a ocurrir en los momentos en que la cues-
tion salitrera se reduce a una cuestion de pre-
cios. Porgue la calidad del salitre europeo no
es tan inferior a la del nuestro que no nos pue-
da hacer competencia si se presenta en el mer-
cado con precios mas baratos que el salitre chi-
leno.

El Honorable sefior Duran nos decia que era
l6gico que la industria salitrera, que aprovechari
los beneficios del uso del carbén nacional, y las
ventajas de esta ley, fuera la que pagase estos im-
puestos.

Pero, en realidad, no va a ser agsf, puesto que
el carb6én nacional es casi desconocido en la re-
gién del salitre, porque :los precios de trans-
porte en los vapores son enoimemente subidos;
porque la explotacién de las minas de Lota ¥y
Coronel, es sumamente cara, y, en seguida, por-
gue los sefiores accionistas de esas compafiias
carboniferas no se contentan con dividendos de
10 o de 20 por ciento,——que podrian exigir'se en
esta clase de negocios que tienen tantas con-
tingencias desfavorables,—sino que exigen mu-
cho m#as, como ocurrié durante la guerra, en los
contratos que esas compafifas celebraron con los
ferrocarriles y con algunos industriales; 'y por-
que los navieros abusan en sus enormes precios,
¥ quieren obtener el valor de sus barcos en poco
tientpo.

De manera que no sé cé6mo en estas condi-
ciones se va a beneficiar la industria sali]trerau

No voy a contestar las observaciones ‘que ha




hecho el Honorable Diputado sobre el ferrocarril
de Salta. No es é&sta la oportunidad de hacer-
lo; puedo, sf, decir que si ester ferrocarril no
fuera comercial, no habrfa compafifas interesa-
fas en construirlo, como lag hay.

Y esas compafifas conocen muy bien' estas
materias y saben hacer sus negocios.

El sefior CORREA BRAVO. — 8i es muy
comercial ese ferrocarril y de gran importancia
para la Argentina; pero no para Chile.

El sefior GUZMAN. — Y también para nos-
otros. Porque cada cosa que se haga en benefi-
) clo de la industria salitrera, redundari en be-
neficio general para la Reptblica, Lo contrario,
serfa no reconocer, como lo acabo de decir, que
este pais estqd viviendo del salitre.

El sefior CORREA BRAVO. — Pero también
vive de la ganaderia y de la agricultura.

El sefior GUZMAN. — Pero en el norte la
ganaderia chilena no ha tenido nunca el mer-
cado que tiene la ganaderia argentina, pues al
paso que allf se llevan 30,000 cabezas anuales de
la Argentina, del sur del pafs s6lo se llevan al-
nunca han sido equiparados.

Con esta forma de explotar nuestros nego-
- clos, estamos dividiendo la Reptblica.

Las compaififas navieras no se contentan eon
repartir dividendos razonables, sino que tratan
de duplicar su ecapital y siguen esqmlmando a
la gente del norte.

] No hacen nada por beneficiar a esos pue-
blos que estidn absolutamente abandonados de
la mano del Gobierno. Y si nosotros no estuvié-
ramos ligados por un sentimiento de patriotismo
tan - fuerte, al resto de la Nacién, jquién’ sabe
qué habria pasado en el nortel...

Yo, que he vivido allf toda mi vida, conozco
bien la regi6n del norte y siempre he ofdo allf
_estas \quejas. ..

El hecho es que tOdOS los Diputados que han
visitado la regién del norte, han podido consta-
" tar 10 mismo ¥ han podido ver en qué abandono
estan esas provincias.

El sefior BRIOINES LUCO. — Tiene mucha
razén Su Sefioria; y me reservo para hacer des-
t,pués iguales observaciones

Bl sefior GUZMAN. —Sobre la industria sa-

litrera han recafdo todos los impuestos, . tanto
que nos hemos acostumbrado a no pagar impues-

to sobre la renta ni a pagar impuestos de habe-

res debidamente calculados. Nos hemos acos-

tumbrado a vivir del Estado sih exigirle nada

. al Estado, porque tenemos las provincigs del
norte que proporcionan tan fuertes entradas a

la naci6n. :

He terminado.

E1 sefior CORREA NUNEZ—A 'mi me pa-

rece que este problema de Tos ferrocarriles a la

Argentina es un problema muy grave, que la Ca-

mara no pue*de resolvér sino despiués de’ una

" larga discusi6n y We thaber ofdo al sefior Ministro
de Relacionea Exteriores sobre el proyecto ¥ «o-
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bre los tratados comerciales con la Reptiblica
Argentina. -

El ferrocarril de Salta a Antofagasta es un
ferrocarril comercial, como ha declarado algGn
honorable colega, porque tendri una enorme car-
ga que transportar; pero al mismo tiempo cons-
tituye un peligro muy grande para las indus-
trias agricolas y ganaderas de Chile y un bene-
ficio para esta misma clase de industrias de las
provincias argentinas de Salta y Jujui.

Creo de mi deber manifestar estas cosas en '
la Camara, porque tal vez seré el Gnico Diputado
que conczca palmo a palmo esas provincias ar-
gentinas, porque las he recorndo en toda su ex-
ter.sibn.

Recuerdo que cuando se traté, hace afios,
de construir este ferrocarril, se public6 en los
diarios un informe de nuestro Ministro en Bue-
nog Aires. Pero ese informe no estaba en re-
lacién con lo que en realidad ocurria. Proba-
blemente fué redactado en Buenos Aires sin co-
nocer acaso los terrenos que se indicaban en el
mismo informe

La provincia de Salta. tiene enormes canti-
dades de terrenos: de riego, con magnificos va-
lles donde se producen la cebada, €l maiz y la
avena en tan grandes cantidades que casi no
conviene cosecharlo y se destina a la engorda de
animales; éstos se lo comen en las matas.

- Los animales, que en ndmero de 28 a 30
mil cabezas se traen de Argentina a Chile, pa-
sando por San Pedro de Atacama, para vender-
los en Antofagasta, en Taltal, etc., se- engor-
dan con mafz el Gltimo mes antes de trasrlos a
Ohile.

' Alll el maiz se vende a razén de dos pe-
sos el quintal; tal es su abundancia.

La provincia de Salta proveerfa a nuestras
provincia.s del norte, de carne, de malz, de ave-
na, haciendo una. gran competencia a los pro-
ductos similares de nuestras provincias del sur,

El sefior PEREIRA (don Ismael).—Y tam-
bién las proveerfa de azlcear.

El sefior CORREA (don Manuel J.) — EIl
asficar no lo tomo en cuenta porque todavia no
es de producci6n nacional propia en Chile, por-
que esta industria no estid nacionalizada aquf.

El gefior PEREIRA (don Ismael).—No ol-
vide Su Sefiorfa que esa industria comienza a
desarrollarse en Tacna.

El sefior CORREA (don Manuel J.)—Ya lo
#é, Honorable colega; pero mosotros todavia mno
tenemos esta industria; ella sonstituye una sim-
ple expectativa, y de todos modos, atGn aprobado
este proyecto, la industria azucarera chilena que-
darfa en condiciones mas favorables que la in-
dustria an&loga de la Reptblica Argentina para
competir con ella,. porque no tendria que pagar
grandes fletes para el transporte de sus pro-
ductos.

Pero nuestra industria cerealista del sur,
nuestras harinas, nuestros ganados que hoy se lle-
van a las provincias del norte, serian despla-
zados de esos mercados completamente por los
produotos similares argentinos.
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Por otra parte, sefior Presidente, es nece-
sario tomar en cuenta que la Reptblica Ar-
gentina, cuya amistad nos conviene conservar
a los chilenos, por el aislamiento en que nos
encontramos en América, tiene vital interés por
este ferrocarril, tiene un doble interés, y es ne-
cesario que nuestro Ministro de Relaciones ten-
ga esto presente.

No debe olvidarse que la construceién de
-este ferrocarril favorece el interés que tiene la
Repitiblica Argentina de exportar sus productos
a Europa por el canal de PanamA.

Tas provincias de Salta, Jujui, una parte de

‘Tucuméin y una parte del Chaco Saltefio, que
encierran una .poblacién de unos 700,000 habi-
tantes, para mandar sus producciones a Euro-
pa quedan a 1,500 kildmetros del litoral argenti-
no y s6lo a 700 kil6metros del Pacifico.
De manera que es muy grande el deseo
la Reptblica Argentina de tener un puerto
en el Pacifico, por donde exportar a Europa to-
da su enorme produccién y a la vez retornar
por ese mismo puerto y por el ferrocarril respec-
‘tivo mercaderias de BEuropa.

He ofido decir a hombres pdblicog de la Re-
plablica Argentina que por qué Chile se opone a
la construccién de un ferrocarril que les per-
mite a ellos exportar con mayores facilidades
al comercio mundial los productos dé tres pro-
vincias y un territorio de su pais y a la vez traer
las mercaderias que alli se necesitan, sostenien-
do que la carga de triansito, que es la carga méas
noble, una de las que dejan mayores utilida-
des, no ocupa capitales y no expone a ninguna
‘pérdida é&stas son las caracteristicas del tran-
sito para el pals que atraviesen.

de

Y ellos estdn llanos a que el Gobierno de

n

oty - ilidy.

Chile ponga fuertes derechos de aduana a los
productos argentinos que vengan a competir com
los productos del centro y sur del pafs, en An-
tofagasta.

De manera que si en los tratados respectivos
se consulta un fuerte impuesto de exportacién
a las mercaderfas y productos que vinieran a
competir aqui con los nuestros, este ferrocarril
no tendria inconvenienteg graves y se facili-
tarfa el justo anhelo de la Argentina.

Pero en otra forma serfia sumamente pell-
groso, porgue construida la lfnea de Antofa-
gasta a Salta, nos encontrarfamos con que no
tendrian absolutamente opeci6n, en los mercados
salitreros, los productos del centro y del sur del
palis.

A mi me parece que este problema es muy
grave y que no se puede resolver sin concluir
primero con Argentina un tratado comercial que
nos ponga a cubierto de dificultades én el fu-
turo. -

El sefior DE CASTRO.—Pido la palabra,
sefior Presidente.

Como faltan s6lo dos minutos para el tér-
mino de la hora, podria quedar con la palabra
para la sesi6n préxima.

El sefior RODRIGUEZ (don Anibal).—
Muy bien; falta un minuto solamente.

El sefior RUIZ (Presidente).—Como faltan
s6lo 2 minutos para el término de la hora, sl a la
Honorable Gamara le parece, se levantarfa la se-
si6én, quedando con la palabra el Honorable se-
fior De Castro.

Acordado.

Se levanta la sesién.

-—Se levanté la sesién. s C b
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