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Sesión a6.8 extraordinaria en 21 de Dicilmbre de 1921 
PR ESIDtNCfADEl ~tROR .RUlZ 

SUMARIO Guena, Jorge A<ndr'{js Piwonka. Alfredo 
Qiumucio, Rafael n . 

Se pone en discusión el proyecto que autoriza Gu1:liérrez, Artemio 
un -empréstito d'e '$ 100.000,000 para obras Gumnám., Leonardo 

Pouchucq, Ro'berto 
Pradenas M., Juan 
Ramírelli F., Tom!í.s 
Reea-oorren, Lulis E, 
Rivas V., Pedro 
Rodrfguez H., A!Ilibal 
Rojas M., Eulogio 
RoZ'alS Ariztía, Luis 
si'lva e., Grnstwvo 

'púbUcas y qlUeda pendIente. Herquiñigo, Alejan'dri> 
HErrera L., J. 'Rrum6n 

DO 0UlMENTOS Horman'n, JOl'ge 

Oficio tde~ Ministro de ColmJ.i.zaClión que en­
vía Uos datO's pe!didos por el señO/r Recabarren 
solbrela nzamiento de indfgenas dell fundo Itro-
~u'l1r. 

tOficioll!l 'del Senado en ,qlU.e d'evuelve rupro;ba­
dos sin mOdilficaciones, 10s suplemen'tos a los 
it'eJns 84 Y 8'5 del PresupU'~o d~ Guerra. 

Infol'ffi'e de la Comisión de Hacienda so­
bre el proye'cto que autoriza 'Un emp'!"éstito de 
$ 100.000,000 para obras pú'l)!icas. 

Moción del DI]putado ,señor Gutiérrez en que 
propone la inversión de $ 200.000 en escuelas 
para indfgenas a los puntos que señah:l. -

LM .a.ct.MI de 1M seslO!lle8 3S.a y 34.a, dele­
bradas el 16 del actual, se doo1a.raron aproba­
dM por DO haber memcldotroobservftCión; el acta 
de la sesión 35.a, Qt>lebrada, el día 20, qUedó a 
disposición de los señores lDlputados. 

Dice asf: 

,Sesión 35.a extraordinaria en ,20 de Diciem­
bre ·de 1921.-Pres]denciJa; de los 'señOT~ Rudz, 
Edwlards Matte don GuBl'ermo y Correa 'Haberts 
--!Se abrió a 'las 4.12 P. M.----\A\;listieron los se­
ñores: 

Barros C., Manuel 
Bórquez P. Francieco 
Briones Luco. Carlos 
Castro de, Carlol!l 
Claro Salal!, Héctor 
Concha R., Luis A. 
Cordero A., NI'colAe 
Correa B., lAgustill 

Correa N., Manue'! J. 
Cruzat V., Manuel 
Ohanks, Oscar 
Du~alde, ,Pledro 
Edwards M., Ism¡ael 
Go~lez C., Lui:s A. 
González C., Exequiell 
Gr&z PadiELa, EMuardo 

Jorquera, Fra!1!ci:sco 
Labarca L., .8antiJa;go 
LiUlo, Onofre 
Lisoni, Tito V. 
Lois, Arturo H. 
Marín Pinuer, PauIo 
Maza, José 
Medina, .R€'migio 
Montecinos, Arturo 
Moreno, FléJix 
NaV'arrete, J. M8inúel 
Navarro .o., Liue 
Ü'etti'nger, Adollfo 
Ortiz, Mariuel J. 
Pa'dHla, Miguel An!!lel 
Pareldes, R6Ibinson 

snva. Oor'tés, RomuaJldo 
SiWa S., MaUas 
S:I:1V'8. S. , Jorge 
T8Igle. Joa'quín 
Undurraga. Duis A. 
Urztla J., Osear 
Valenc!!a. AbBall6n 
Vargrug ,M~1"que2:, Jua1í 
Vergara V. ,Aqumes. 
VidalG., Flrancis'co 
Yrarrázaval C. Eduaro(} 
Yrarrá.za;V'a.1 S. M., DuiS. 

El señor Tocorna!I, ¡Ministro del InteriQr; el 
señor Barros JaI'J}'a, Ministrad e Relaciane's Ex­
temores, Culto y Coolqnización; e-l saño'!" Ga¡cés 
Gana, M:1nilstro de Ha!Cilenda; ~l señor SAnchez, 
Mini,stro Ide Justicia e In'strucción Ptúb1iea; el 
l'lefíor Ol'aro Lrustarria. Ministro 'de ,Gu'eorra y Ma­
rina; etl Secretario señor Errá.zurtz M'ackEmnl8., 
y el pro..lSecretario sefior Echaurren Orrego. 

Las actaA de ,las sesiones 31.a y 32.a, cele­
bradas e1 14 'de-! a!ctual, se detclararon rupro'b'ad'as, 
Dor no ,haJber merecl·do o'bsrel'Va~Ó'Il; las actas 
de las sesione's33.a y 34.8., oelelbradas el 'dfa 16. 
qued'aron a dispolSición de los señores Diputados. -

Se diÓ cuenta: 

1,0 De un mensaje de S. B. el Presidente 
de la Rept1:blica, ron ~ que {nieta U!Il proyecw 
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CA.XAR.A DE DJlPUTADOS 

de' ley que autoriza la inversi6n de doce mil pe­
BOB en cancelar cu-entas p·endientes de los ser­
viéioB de investigaciones ,de la Sección de Segu­
ridad de la Po licia de Santiago, y en el mante­
nimiento de los mismos servicios durante el res­
to del ,presente afio. 

ISe mandó a ComlisiÓll de Gobierno. 

2.0 De dos oficios del sefior Ministro del In­
terior: 

Con el primero. remite los. datos estadlst!­
cos que le fueron p~ldoB a' SQlickud del sefior 
Diputado don Luis A. Concha. 

Con ,el segundo envla el informe expedido 
por el Comando General del Cuerpo de Carabi­
neros acerca de la actitud de individuos de la 
dotación d·e este· Cuerpo en el fundo "Lo Herre­
ra", en respuesta 'al oficio que se le dirigi6 a pe­
tición del señor diputado don Luis E. Reca.­
barren. 

3.0 De un oficio del sefior Ministro de Fe­
rrocarriles, con el que envia los antecedentes del 
nombramiento de don Ernesto Carrel'io como in­
geniero ,de Sección de "la Inspección General de 
Ferrocarriles, y sobre compra de rodillos a va­
por, que le fueron pedidOS a solicitud del sefl.or 
Dipufudg don Anlbal Cru21at. 

Quetdaron adi'Sp6s~ci6n de ,loe sefíores DI­
putados. 

4.0 De tres oficiol!l a.el Honorable Senado: 

Con el IlrhnerQ devuelve .aprQbado con mo­
dificaciones -el prQ'Yectlil de ley de esta. Ca.mara 
que autoriza al P.reBidente de la RepQblica, por 
el término .de un a,fio, para oontratar' un emprés­
tito que prOOuzca. hasta la suma de cien mlllo­
nEIS 4e ~os en billetes, y otro que ¡produsca has-

Ntimero 2,485, dictado por el Ministerio de 
Haciendar 

Se mandaron a ComiSión Pel"IIl.anente de 
Pr'elsupuestos. 

6.0 De un informe de la Comisión Especial 
de Colonizaci6n recaldo en los diversos proyectos 
lIobre constitución de ,la propiedad en las provin­
cias aus'tra"les. 

Qued6 en tabla. 
1.0 De un InfOl'me de la Com1:e16n de Policla 

InterJor', r'ecaJdo' en el proyecto del Honorable 
Senado, por el cual se rehabilita al ex-po'rtero de 
esa Cé.mara don Faustino Lorca en los derechos 
que tenia adqUiridOS para '~u jubilación cuando 
fué separaldo de su .puesto. 

neB. 
Se anan'dó a Coimislón RevisOra de Peticio­

.. 

8.0 De una presentaCión de la MunicipaU­
dad de Tongoy, en la que pid.e la autorización 
legislativa para erigir una estatua en esa loca­
li'dad a la memoria de don Davi'd Le6n. / 

Se mand6 6. Comlgión de Instrucción ,Pll­
blica.. 

9.0 De una presentaCión de la ·Munlclpalidad 
de Santa Juana, en que pide que se dicte una ley 
que exonera a esa comuna del pago del uno por 
mil a que estlí. sujeta ¡por 18. ley de caminos. 

Se mandó agregar a süs antee>eldentes en 
ta.bla. 

10. De una presentaci6n d·e la Sociedad Na­
cional de Agricultura, en que haee algunas ob­
servaciones para que' se tengan presentes en la 
,dJ.Bcuai6n del proyecto 4e ley sobre prosecu'ci6n 
de obrlÍls de regadío. 

,Se m'm!dO agreg&r a. 8118 \ an"teceldent'eS en 
t.bl8,. 

ta la cantidad de un mi1l6n quinientas mil 11- El lIefior Rivas Vicufia solicit6, por escrito. 
bms esterUnatl. qJi111 se dlrig!.era oficio al seftor Ministro de Ha-

QUe'd6 en tabla. . cien da a. fin de que se sirva recabar de S. .E. 
En el segundo manifiel!ta que ha aceptado el Presidente de la Repllb1!ca la inclusión entre 

la invitación dé' esta C1í.mara para. .formar .una los asuntos de que puede ocuparse el Congreso 
Comisión Mixta de Henadores y Diputados, en- durante la actual legislativa extraordinaria, del 
carglllda de estudiar el Código del Trabajo y de- proyecto qUe concede una remuneracl6n a !as 
má.s proyectos sobre legislaci6n social pendientes personas que suministren datos o antecedentes 
de .ia 'cóllslideraOi6n den c.ongreso. que sean llt11es paar que el Fisco a.dquiera o re-

Ql:le'd6 len talbla. eupere toda clase de bienes sobre los cUSiles ten-
. Con el tereero devue"lve aproba.do en los '.;a. "derecho. 

mi&mos t~rminos en queJo hizo esta ClLmara el 
proyecto de ley por el cual se prorroga hasta el 
1.0 .de Enero de 1923 la fecha inieial del plazo En conformidad con el acuerdo tomado en 
que, para efectuar los nuevos avalllos' de la pro- '. una sesión anterior, se pas6 a tratar de las mo­
piedad territorial, fijó' la ley' nllmero 3,091, de 13 . dificacion~s introducidas por el Honorable Se-

rde ~bril 'de ,1916. nado en el articulo 3.0 del proyecto sobre cons-
ISe ¡mandO COIDIU'Illcwr el pr~to a S. E. . trucción de obra sportuarias, en la parte que se 

el Pre'slidente de 'loa 'Rtl<púiJ>Uca. relaciona con la cantidad consultada para el 
6.0 De siete oficios del Tribunal de Cuentas. puerto de Antofagasta y los aumentos acordados 

eJ,l 10ll qse man.ifiesta que ha toma.do raz6n, des- para los puertos de Constitución, Talcahuano, Le­
pués.de objetarlos, por estimarlos ilegales, de lo!! bu y Valdivia. 
siguientes decretos supremos: Por¡ asentimiento unlí.n1i;me se a·cordO proce-

der inmediatamente a la votaci6n de las referi-' 
das modificaciones. Nllmeros3,586, 3,587, 3,757, 2,154, 2,665 y 

3,646, expedidos por el -MInisterio del Interior. Sin debate y pqr a.sentlmi·ento unlí.nime Se 
de dieron, sucesivamente, por aprobadas, las si­

I f"uientes .modificaciones:, 
Ntimero 1,382, expedido por el Ministerio 

RelfLciones Exteriores; y 

),: t.: '. __ ,' .... l .• , '. 
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3.6.a SESION Em 26 DE DICIEMBRE DE 1921 1~~,~. 
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Haber agrega'do tieepüé'i! de)' rengaón '<Para. 
Iltuictué"', el lii~ienté: ''l)e ~ 115&,06" pará táli 
obras de atraqne y complementarla!! del puerto de 
Antofagaata" . 

lHa'ber cD'Il'sufi'ta'do lo's siguiente's aJUlmentos: 
'De ¡; 630,000 a ¡; 900,000 el renglón "Para 

Constitución" . 
De ¡; 620,000 a ¡; 920,000 el renglón "Para 

Talcahuano" . 
De ¡; 600,000 a ! 93(),OOO el renglón "P~ra 

Le·bu". 
De ¡; 610,060 a i 1.090,000 el rengl6n "Para 

Valdiviá" . 
!POi' asentimiento unli.nime y como consecuen­

cia de los acuerdos anteriores, se a·oordó r'educir 
la Si,lma consultada. en la letra b) del a.rUculo 
4.0 de i 7.640,000 a ¡; 7.560,000. 

Como conse1:luencia. también, de 10s acuer­
dos anteriores yde los adoptadOS en una sesión 
pasada, se dió por desechada en el articulo 1.0 
la modificación que consiste en haber agregado 
al final del inciso 1.0 lile ese arUculo oJo si­
guiente: 

y construcción de un muelle y obras 
complementarias en Tomé, y Pichilemu" y se 
acordó también, ,rechazar la modltl.caélón de re­
dacción hecha por el Honorabl,e' Senado en el in­
ciso 2.0 del articulo 1.0 manteniendo si, 'la frase 
final que dice: "Estos ferrocarriles sólo podrli.n 
ocntratarse una vez contratadas las obras del 
puerto de Constitución". 

Quedó terminada la discusión de las modifi­
caciones ,del Honorable Senado. 

A petición del sefíor Correa Bravo se acor. 
dó tramitar 'el anterior proyecto sin aguardar la 
aprobación del aeta. 

Se pas6 a tratar en seguida, del proyecto so­
bre servIdumbres eléctricas. 

Antes de poner eh discusión este proyecto y 
a indicación del sefíor Ruiz (Presidente), se 
acord6, por asen.thniento uná.nime, que volviera 
'di'eho projleCto en estudio por oaho drae a ,la 
C<JImJ.siÓlll de Gotbierno, conjuntament'El con dos 
proyectos niá8 que lB()bre la m'aterH;i, hay en ta­
bla. 

El seftor Silva Somarriva solicitó que se di­
rigiera oficio al seftor Ministro de Industria y 
Obras Públicas, reiterli.ndole la petición transmi­
tida 'po!!' {Jificlo No. 39'1, de felCha 9 de~ presente, 
a fin de que se sil'Va en'V'iar a la .oálmara una 
lista d'e laS -coIllcesione'S ode fuerza motriz en los 
rlos, para enlpresas eléctricas y el, nombre de 
los -concesionarios. 

tes nuevas indicaciones como modlficaci6n de las 
ya forlhuladas: 

PAra redactar el inciso 2.0 en los térIii.lilóS· 
sigUientes: 

"Se destina.n al pago de esta a.dquisiclón los 
fondos acumulados por el ~omité pro Hospital 
MHitar, cuya donación se autoriza al Presid~nte 
de la. RepúbUca para aceptar." 

Para dividir el Inciso '3.0 en dos incisos, re~ 
dactli.ndolos en los términos siguIentes: 

"'Se autoriza, asimismo, al Presidente de la 
República paar qeu enajene en pública subasta 
en las condiciones que tenga a bien sefíalar" los 
terrenos que no se necesiten oon este objeto." 

"\Sólo el producto de la venta de terrenoit 
a que se refiere el inciso anterior y el saldo doe 
los fondos recolectados, si lo hubiere, podrán ln­
vertirse en al construcción del Hospital 'y SUS 

dependencias" . 
Cerrado el debate se acord6 proceder a vo:' 

tar el articulo ''Por incisos ¡Separados. 
Por asentimiento uné.nhne Sé dió por a.pro­

bado el inciso 1. o del articulo en la forma ~n 
que aparece en el proyectó. 

Los inot.sos 2. o Y 3. o ,del arUculq se die­
ron por aprobados, sucesivamente, en la forma 
en que fueron modificados por el sefíor Córrea 

Bravo. 
Se puso en discusión el artrculo 2. o 
El sefior Correa ,Bravo formuló indicación 

para que 56 a.cuerde suprimir este articulo. 
Cerrado el debate se acordó por asenti­

miento uná.nime suprinilr este ar.tfculo. 
QuedÓ terminada la .diacusióJ¡ del proyeotQ, 

y aprobado éste en los términos sla'uiel1t .. : 

PRO:Ymc'.IlO bE LEY: 

Articulo (mico .--.Autorlzase al ,presidente 
de la Rep'Üblica para ad.¡ufrir la propiedad de­
nominada Quinta Bella, destinada a instalar el 
Hospitar lM!lItar, por el preciO de doscÍ'ént08 
veintlseis roll pesos, y en la~ condiciones ciua 
constan en el contrato ad-referendum 'que se na 
celebrado con su propietario. 
. Se destinan al pago de esta adquisición los 
fondos acumulados por el Coniité pro-Hospital 
Militar cuya donación se autoriza al Presidente 
de la República para aceptar'. 

Se autoriza, asimismo, al Presidente de la: 
República para que enajene en subasta pública 
en las condiciones que tenga a bien seftalar, los 
terrenos que no S1l npceshen con este objeto. 

Sólo el productor de la venta de terrenos a 
que se refiere el inciso anterior y el saldo de los 
fondos recolectados, si lo hubiere, pOdrli.n inver­
t1rse en la construcción del Hospital y sus .de­
pendencias" . 

A petición del sefíor Correa Bravo, se acor­
Se puso en discusión el arUculo' 1.0 conjun- dó tramitar el anterior proyecto sin aguaNl,ar la. 

tamente oon 'las indicaciones que so.bre él se ha-
bían ·tormulado en la sesión 33.a de 16 d~l pre- aprobación del acta. 

Se pasó a tratar, a continuación, del proyecto 
sobre adquisición de la propiedad denominada 
"Quinta Bella", destinada a instalar el Hospital 
Militar. 

sente. 
El sefíor Correa Bravo formuló las siguien-



1()28 . CAM.AR.A DE ~IPUTADOS 

Se pasó 'a tratar, en seguida, del proy!ecto I JIOnsabi11dad, con que, a juicio de 'Su Señorla, s.e 
sdbre a!dqulsfciónde terrenOiB del Con'V'ento san ejercita en Chile la profesión de árquitecto, por 
FranciSco de :estlaciudald, 'Para destinarlo a la personas que carecen del respectivo titulo unl-
oonstruOción del Liceo. No. 3 de Niñas. versitariQ. 

Puesto. en discuSi~n el articulo l. o del pro­
yecto., usó de la palabra ·el sefíQr ["ols. 

PQr haber transcurrido. la hQra destinada a 
tratar >de est€' asunto., qued·ó pendiente su di8-
cusión. 

A indicación del aefíQr Sá.nchez (Ministro. 
de Justicia), se acordó ¡>Qr asentimiento. una.­
nime ¡>aBar a tratar del prQyecto que cQncede un 
su¡>lementQ al item 1247, del Presupuesto de 
Justicia. 

Puesto ·en discusión general y ¡>articular, a 
la vez, el referido. 'proyectQ se dió ¡>Qr aprobadio 
sin debate ry PQr asentimiento tILcitQ. 

El proyecto &¡>rQ bado. dice como sigue: 

PROYECmO DE [LEY: 

El mismo. sefíQr Diputado. se refiri6 en se­
guida a ciertas irregularidades habidas, en la 
aJ¡>ertura -d'e las Ipropuestas 'Pú~ltcas ¡para la CQns­
trucción del FerrQcarril de Pedegua a Petorca. 
Terminó sus Qbservaciones solicitando. que se di­
rigiera QficiQ ·al sefíQr Ministro. de Ferrocarriles 
a ftn de que se sirva enviar a la C~mara lQS 

antecedentes relativQs a .la petición de pro¡>ues­
tas y cQnstrucción del FerrQcarril de Pedegua a 
PetQrca. 

El sefíQr >RQjas llamó la atención de la Cá­
mara hacia el hecho., que Su Sefioria estima in.­
justo y peligrQsQ, de que se esté haciendo. en el 
fundo. de Pellahuen una cQncentración de tro-

• ¡>as de carabinerQs ¡>ara proceder al lanzamiento 
"Articulo. único.. ---<loncédese un su¡>lementQ de lQS cQIQnQs de ese fundo.. 

de treinta y cinco. mil Qchocientos cuarenta. y 
ocho. peSQS ($ 35,848) al item 1247, Partida 11, 
del Presupuesto ·de Justicia, que se destina al 
pago del saldo del valQr de 1& prQPuesta acep;-. 
tada al .Taller Fiscal de Imprenta de la Pe,f\lteni­
c1arfa de Santiago. PQr la !fabricación e impre­
sión de los libros y ,fQrmularios que se utilizarán 
en el 'serviciQ del Registro Civil durante el afio. 
1~22 y a conceder un aumento. de trece mil tres­
cientQs cuarenta y QchQ ¡>eso.s sobre el precio to­
tal de dicha propuesta. 

El gasto se dedudirá de'!. (tero 1756 del ~-

Usó de ,la .palabra sQbre este mismo. parti­
cular, el sefíQr Chanks. 

CQntestó .el sefíar TQcornal (Ministro. del In­
IlenQr) • 

El señQr JQrquera fQrmuló diversas Qbser­
va.ciones 'relaciQnadas CQn las faenas carbQnífe­
ras y cQn la fQrma en que se han venido. desa­
rrollando. desde hace algún tiempo las relaciQ­
nes entre las cQmpañías carbQníferas y lQS 

.upuestQ de Justicia hasta concurr nci;1 de au obreros. 
monto .tQtal y el resto. del 1tem 1733 del mismQ .. 
Pre\lupuesto" • 

Entrando. a lQS incidentes de primera h()rA 
y e.n cQnfQrmidad con el acuerdo. tornado. en 
una sesión .anterior, el sefíor Ruiz (Presidente). 
puso. en discusióp la invit.ación hecha a esta 
Cá.mara PQr el HonQrable Senado, para nombrar 
unll> CQmisi6n Mixta Especial de Senadores y Df¡... 
pu't:a)dos, ~n el objeto de Q.ue estudie el .modo. 
de hacer másM.cH y roepe·dito eIl prooedimiEl'IltQ 
penaL 

El señQr RQjas Mery llamó la atencf.6n de 
la C~mara hacia l.a cQnveniencia que habrla en 
que las inscripciQnes efectuadas par~ hacer uso. 
de la palabra en la 1.a hQra de una sesión d.6-

Terminada la primera hQra, se prQcedió a 
\"Otar si se acepta'ba o. no lá invitación hecha 
por el HQnQrable Senado. para f()rmar una Comi­
slOtl Mixta Especiá.lde SenadQres y DiputadQs 
que estudie el mQdQ de hacer m~s fILcil y expe­
dito. el procedimiento penal. 

PQr asentimiento. uná.nime se diO por acep­
tada la anterior invitación. 

El ~Qr Ruiz (Presidente), anunció para 
la tabla de' f{¡¡cil despacho., de la .resión próxi­
ma lQS siguientes prQyectQs: 

PrQyectQ que rebaja IQS intereses a lQS deu­
dQres mQrQSQS de la Caja de Crédito. HipQteca­
riQ. terminada, quedan subsistentes para la sj¡guien­

te que tenga lugar, si aquélla no. se efectlla po!'- PrQye.ctQ que 'aumenta el impuesto. a las 
apuestas mútuas en IQS hipódrQmQs y lo. desti­

un. na al fQmentQ de \a cultura ffsica. 
falta de número. u Qtra causa. 

Termina anunciando que presentarfa 
proyecto de acuerdo. sQbre el particular. 

El sefíQr Edwards dQn Ismael llamó la aten-
dOn de la C~mara acerca de la falta de re8-

PrQyectQ sQbre adquisición del CQnvento 
de San Francisco., para destinarlo a la CQns­
trucci6n del Liceo. N.o. 3 de Nifías de Santiago. 

-



36.a S'E'SION EN 2'6 DE DICIEMBRE DE 1921 1029 

Dentro dfrl la orden del día, se pasó a tra­
tar de la interpelación formulada por el señor 
Labarca al señor Ministro del Interior con mo­
tivo de las incidencias ocurridas entre los obre­
ros albergados y la ,polLcra de Santiago. 

Se puso en discusión el siguiente proyecto 
de acuerdo presentado por el señor Labarca 
en la sesión anteriar: ",,-

"La CiLma'ra estima que el Gobierno cum­
ple una incondicional O'bligaclón al dar alber­
gue a los obreros cesante,s, y que, por lo tanto, 
no puede imponerle restriAcinnAIól ni condicionar 
en forma alguna a los derechos que, como a 
ciudadanos les corresponde, seglln la Constitu­
ción y las leyes". 

Usó de la palabra el seño'r Tocornal (Mi­
nistro del Interior). 

Haber aprobado el arto 6.0 sin otra modi­
ficaelón que 'la de pasar a ser¡ 7.0." 

Por asentimiento uniLn.ime se acordó dis­
cutir separadamente las modificaciones que se 
refieren llnicamente al artículo 3.0 del proyecto. 

Puestas en discusión las modificaciones, 
con excepción de las que se refieren al arto 3.0, 
usó de ,la palabra el señor Hormann. 

Cerrado el debate se dieron por a'probadas 
las cr-eferidas modificaciones por asentimiento 
unánime. 

Puestas en -discusión las crnod.i'ficaciones que 
se refieren a,1 artículo 3.0, usaron de la pala'bra 
los señores :Silva iSo'ma'rriva, Garcés Gana (Mi­
nistro -de Hacienda) ,Edwards Matte don Gui­
llermo, Silva Cortés y de Castro. 

Cerrado el debate se pusieron en votación 
dichas mOdifi,caclones y se d!~on por desechadas 
por 29 votos contra 1, habiéndose abstenido de: 
votar un señor D~pu'tado. iúa votación tué nooni­
nal a ped'ido del señor Silva Somardva. 

Vot6 por la afirmativa el señor Correa. 
Bravo. 

Votaron por la negativa los señores: 

'BarrOls OaStañón, de CaStro, CoI1dero, Cru­
a tratar en seguida de las modificaciones intro- zat Vicuñla, IOhamks, Edwlar'ds lMJ¡,tte don Oui-
ducidas -por el H. Senado en el proyecto que \lIermo, Ed:wards Matte don Isnnael, 'Escobar, 

A indicación del señor Garcés Gana (Mi­
n~stro de Hacienda) se acordó por asentimien­
to uniLnime, postergar hasta la próxima sesión 
{)rdina,ria, la interpelación en debate y pasar 

.autoriza la contratación de un empréstito de 
$ 100.000,000 en maneda corriente y de 1.500,000 
JI bres esterIdnaJs. 

En conformidad con el acuerdo anterior, 
se pusieron en discusión las siguientes modifi­
cac·iones: 

Art. 1.0 Haber sustituido en el inciso 1.0 
la palabra "cien" por "ochenta". 

Haber desechado ·el inciso 2.0 y 
a), b) y c). 

las letras 

Guerra, Gutiérrez, Herqu!ñ'i!go, Hornnann, Jor­
quera, ,La'barca, LIllo, Lois, Maza, Me'dína, Mo-
reno, Na'Varrete, üettinger, Rojas Mery, Sa?as 
Romo, ISiI'Va Cortés, Silva don J.\11a,tfu.s, Silva So-
marri'va, Tagjle, Vargas MiLrqu.ez e YrarriLzaval 
don Eduardo. 

I 
Se abstuvo de votar el señor Gar::és Gana. 
Quedó eermin'a:da la dhscll'SÍón de las >mddi-

ficadiones intro'ducrdas por el Honomble ,senado 
en el proyecto sdbre eIlllPréBtito. 

Art. 3.0 Haber sup'rimido 'en el inciso 3.0 
la frase final 'que dice·: "inferior en 2 010 a la A pedido de'l señor Correa Bravo se acor­
tasa de descuentos miLs la comisión que ten- dó t,ra!mitar el prayecto sin agua'rda,r la aprGlba­
gan fijada para los descuentos d,e letras a 90 ción del acta. 

Por haber transcurrido 1a hora, que con an-
dfas";y 

Hwber agregado después de la, palabra "in­
terés" estas otras "d~ 6 010 anual", 

Haber agregado, a continuación del arto 
5.0 e'l siguiente, que paSarla a ser 6.0: 

"Art. El producto correspondiente al 150io 
de 'los derechos de' internación a que se refiere 
'el arto 1.0 de los transitorios de la ley N.O 3066, 
de 1.0 de Marzo de 1916, Y el art. 4.0 de la ley 
N.O 3684, de 12 de Noviembre de 1920, se apli­
cariL desde la fecha en que quedan canceladas 
las Obligaciones a; que actua'lm~nte estiL desti­
nado, a la amortización del empréstito en mo­
neda corriente cuya contratación se autoriza 
por e·sta ley. 

Los fondos provenientes del iridicado 15 010 
d,e los derechos de internación, se mantendriLn 
en cuenta banc:aria especial a la orden del Di­
rector del Tesoro. 

El saldo que sea necesario para completar 
el servicio que demanden los empréstitos auto-

terioridad se había acordado prorrogar, se le­
vantó la sesión a las 7.59 P. M. 

Se dló cuenta: 

1.0 Del siguíe'nte oficio del señor Ministro 
de Colonización: • 

"Santiago, 20 de Diciembre de 19'21. - Se­
n.o,r Presidente: 

Tengo el honor de remitir a USo los ante­
cedentes qu·e ha solíC'itado el. Honorable Diputa­
do don 'Luis E. Recabarren sobre lanzamiento 
de indígenas del fundo "ltro'puB!". 

Tan .pronto cO'mo !leguen al Ministerio :08, 

antecedentes que so'bre esta crn¡sma ma;teria han 
sido pedidos a la Intendencia de Valdivia, me 
a'Pr~uraré en hacerlos lIe.ga;r a ,esa Honorable 
Cámara.. 

Dios guarde a US.- Ernesto Barros J." 

rizados por la presente ley, se consultariL anual- 2.0 De los Siguientes o'ficios del Honorable 
n:~nte en la ley de presupuestos. Senado: 

,i 
:,:;,,,,-' 
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Santiago, 20 .... de J;>ieiembre de 19211: 
De,vuelvo 'a V. E., wpfobado IXIr el Senado 

~ los mismos términos en que lo hizo esa Ro­
norl¡l:ble Climara, el proyecto d,(¡ ley por el cual 
se conceue un ISUlPlie!ffiento de $ 3. 734,&~1 al item 
Hem, 85 de la partida 3.a, del presupuesto de 
Guerra vige¡¡.te. 

Tengo el honor de decirlo a V. E., en con­
,testa.ci6n a vuestro otlcio' N.o 383, de feocha 3 
de Diclem;bre de 1921. 

Diqs guarde a V. E. - lAda Ola.ro SOlar. 
E!;J.rl'lWl Zañartu E., SecretQ.rio. 

8allUago, 20 de oDidembre de 192'1: 

Devuelvo a V. E., G.\Probado por el Senado' 
en los mismos té1'mlnos en que lo hizo esa Ho­
norable CA.mara, el proyecto doe ley por el cual 
se concede un suplemento de $ 3.73'4,&21 Q.l item 
84 de la 'Partida 3.a' del presUpuesto de Guerra 
~~ente. ' 

Tengo el honor de de~irlo a V. E~, en con­
testaciónil. vuestro ondo N.O 384 de feclha 3 Wl 
Diciembre del presente año. 

Dios guarde a V. E. - LuJs IOlaro Solar. 
,~lq~e Zañaftu ~., ijecretario, 

3.0 Del sigUiente informe de le. Comisión de 
Hacienda: 

:a:onora.ble CMnara: 

Y,uest'ra CQiffii¡¡i6n de Hacienda Iha estudia­
do c<¡l). tqda deten~Qi.6n, el Men/JaJe del Ejecutivo, 
in'formado ya favor8lbliemente por la COIIllisi6n 
de Obras Pllplic'as, relativo a la inversi6n de 
$ lOO.OOO,OOÓ en la constni«ilYn del f!erroca.rrll 
transandino por oLon'Q..u1may y '8, la construcción 
y mejoramiento 'de" m.U:~lles en algunos puertos 
de lia Rep1llbli.ca. 

La COIlllisiÓlIl de, ObraiS ,pj1blicas d,e esta. 
Oá.mara se ha ,pronunciado ya sobre la conve­
niencia de estas obras y la¡¡ ha estim¡¡.do. como 
el. Supremo Gobierno, de verdadero interés na­
cional. 

Hoy dla la e;x,plotaci6n de los Y3JCimientos 
carbon!~eros que se encuentran al sur de'l pa!s 
se efectllan con relativa amplitud solamente en 
un n11mero muy reducido de minas. Existen 
ademá.s considerables en'ensiones de terrenos 
carbonlferos 'que no son de inmediata explota­
ción, porque carecen de las vías de comunica­
ci6n indispensaJbles para el transporte de SUB 
productos a las zonas de consumo. 

:Movido ,por el propósLto de áalV'ar estas de­
fidencias, que mantienen inerte' una. gran fuen­
te de riqueza, el ,presente proyecto consuIta un 
plan de obras que co'mprende los ferrocarriles 
necesarios paTa desar.rolJar los yadmientos de 
~as regíones carbóniferas aun no exp.lota.das y pa­
ra dar acceso al carbón nacional y al roer,cado 
argentino. A fin de facilitar la penetración' d.,1 
combustible nacion¡¡.l al mercado, djll nO'rt., 306 

consultan diversas o'bras de 'mejoramiento en 10'0 
Iluertol! que pe'rmita su económico embarque y 
desembarque. 

En el ,plan de obra.s proyectadas se cruzan 

de lfneoa.s férrea.s 'la prov1n>ela de Arauco que, 
COUlO es sabido, contiene los yaCimientos carbo­
nKeros de más all\:a lCombustlbilidad, los que sO­
lo mediante ,la ejeCUCión de esa.s obras pod'rlin 
contribuir de modo ,cO'nsiderable al aumento de 
producción n3JCional de carbón. 

El transandino por Lonquimay ha sido slean­
IIre una aspiración nacion¡¡.l que no sólo ,bene-
1lciaré. a la industria carbonUera. sino que tam­
bién a la maderera, a la faJbril, a la dest1lación 
de e9qui¡¡tos betuminosos y al ,desarrollo de la 
agriculturA en el fértil valle de Lonquimay, si­
no que también '-virá. y estrecharé. aún má.s las 
r.iacionescon la RepllMica Argentina, mante­
mendo permanentemente un tré.fico c6modo y 
seguro. 

Vuestra Comisión de Hacienda ha conSide­
rado e.tentauente el financiamiento de estas 
obras, punto que reviste e!\P~ial importancia hoy 
dla, dada la precaria situación econ6mica del 
pafa, y estima que su ejecución no ,pesaré. sobre 
108 Mcas fiscales, pues se crean i'mpuestos para 
e8t~ objeto que, a juicio de los propios impo­
n~ntes, no lesionan en forma sensible las ln-
4uetrlas sobre, las cuales van a &,rlllvitar. 

'El .proyecto consulta una contrllbuci6n de $ 2 
Y 1$3 monoeda corriente por tonela;da de carbón 
liviano y pesado Í'espeoctivamente que produzcan 
las minas nacionales. 

Llamados al seno de la CO'mislón algunos re~ 
presentantes de ,la industria C6JI'bonffera. decla­
raron que estos impuestos no eran una pesada 
carga para esta idustria. 

,Se consultan, ad'amAs, impuestos de $ 3 Y 
• 4 oro de l'Sd. portO'Ilela!da de carbón y pe­
tróleo extranjero, respectivamente, que se con­
auma en el país. 

A este 'respecto la Asocia.ciOn de Pcoductores 
de Salitre enIVi6 a la Comisión una nota dicien­
do que este i'mpuesto afeotaba en la suma de ocho 
~nta'vO's moneda corriente por quintal español de 
salitre produ,cido, cifra que ha sido calcl\llada en 
la situlllción mé.s desv,entajosa ,para el rendimien­
tO' que con esos cO'mbustibles Be obtiene en las 

.. oficinas ¡¡¡aJitreras. 

Vuestra COJIlisi6n considera que, dados los 
grandes 'beneficios que representa pa'ra el pals 
le. ejecución de <las obras de que trata el presen­
te proyecto, se puede considerar muy insignifi­
oante el monto con que este Impuesto recargará 
a la producción de salitre, 'mAs aún si se con­
sitiera que el proyecto de ,ley estrublece la Ube­
I18ICi6n del impuesto alca,rbón chileno que se 
consuma en '¡as prOVincias de Coquimbo al norte. 

La Comisi6n no ha podido, por otra parte, 
delPlentenderse de la realización de una medida 
económica que no han vacilado en adoptar to­
dos los palses productores de carbón. llegando al­
gunas naciones europeas a imponer derechos ver­
daderamente prohibitivos lIl. la interna~n de 
combustible para prot~er y obligar al consume> 
(le productos de: condiciones considerablement& 
1nferiores a las Ique t1ene el carbón chileno. 
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Resumiendo: el presente proyecto tiende a 
ejecutar obras de indiscutible conveniencia pú­
blica que vendra.n a asegurar en forma ,estable 

el porvenir de nuestra industria carbonifera, que 
hará.n má.s próspera la vida de las industrias ma­
dereras ,: fabriles del sur del país, que fomen­
tarfm nUE-stras relaciones de todo orden con la 
República Argentina, y que ayudará.n en los mo­
mentos actuales a resolver el problema de los 
desocupados, cuyo esfuerzo será demandado para 
la realización dlll plan de obras proyectado. 

Por otra parte, como hemos dicho, la for­
ma que se ha buscado para financiar las obras 
no . puede ser má.s conveniep.te. ya que durante 
su construcción ninguna carga impondrá. a las 
arcas fiscales y una vez terminadas contribuirAn 
poderosamente al mejoramiento de la economía 
nacional. 

~or un lado, intensificada que se'a la pro­
ducción de nuestro carbón. se habrá. hecho alge 
para disminuir la emigración de esos doscientos 
millones de pesos que anualmente salen del país 
por compras de combustibles extranjeros e in­
gresará.n, por el contrario, apreciables sumas de 
dinero provenientes de las exportaciones de car­
bón nacional, maderas y otros articulos . 

En consecuencia, vuestra Comisión de Ha­
cienda tiene el honor de recomendar a 'la'Honora­
ble Cá.mara la aprobación del Mensaje del Eje­
cutivo, sobre el cual ha l'eCafdo también Infbrme 
favorable y uná.nime de la Comisión de Obras 
Públicas, en los términos siguientes: 

PROYECTO DE LEY: 

"Articulo 1.0 - Se autoriza al Presidente de 
la República para invertir hasta la suma de cien 
millones de pesos ($ 100.000,000) moneda co­
rriente o su equivalente en moneda legal, de oro 
o en moneda extranjera. en los estudios definiti­
vos, ,ejecución por propuestas públicas y adquisi­
ciÓn de las siguientes obras: 

El valor de las especies vendidas sera. est1-
mado con arreglo al articulo 12 de la' referida 
ley ::-Lo 3782, de 19 de Agosto de 1921; y 

f) Terminación de las mismas obras del fe­
trocarril d·e Lebu a Los Sauces. 

Art. 2.0 A la eJecución de estas obras el Pre­
sidente de la República destinará. exclusivamente 
hasta concurrencia de los cien millones de pesos 
($ 100.000,000) autorizados, el producto de los 
impuestos que crea esta ley, sin perjUicio del 
servicio de los capitales, garantidos y del de los 
empréstitos a que se refieren los arU<\ulos si­
guientes: 

Art. 3.0-- Las obras se pagará.n a opción del 
Presidente de la República en cualquiera de las 
formas Siguientes: 

a) Con el producto ~e uno o mas emprésti­
tos que rindan en dinero efectivo hasta cien mi­
llones de pesos ($ 100.000,000) moneda ~orrien­
te, empréstitos cuyos bonos ganarán un Interés 
haiSta de 8 % anuall y q~e tendrán una IIImorti­
zaJción también anual no menor di 4%. 

Los fondos que produzcan los empréstitos 
quedarán depositados a. interés en Ba.nco8 de pri­
mera clase afectos exclusivamente al cumpli­
miento de los contratos respectivos y se dejará 
establecida esta condición en los referidos con­
tratos; y 

b) Con el producto de la explotación de las 
mismas obras que se concederá. por un tiemuo 
determinado y garantiza.ndose por veinte ll-dos 
hasta un ocho por ciento de interés anual a los 
capitales que se inviertan en su ejecución, reser­
vá.ndose el Presidente de la RepúbUcael der~cho 
de controlar su construcción y explotación, de 
fijar y modificar las tarifas y de adquIrir la,s 
obras y los accesorios, todo en la forma estable­
cida en la ley N.o 3782, de 1,9 de Agosto, de 
1921. 

Será. motivo de preferencia para. la adjudica­
ción de las obras el menor tiempo que habrá. de 

a) Prolongación hasta la ¡rnea fronteriza con durar la o:plotación. 

la República Argentina de uno de los siguien- Art. 4.0 _ El Presidente de la República 
tes ferrocarriles: 

De Púa a CuracauUn, de Cajón a Llaima o 
de Freire a Cunco; 

b) Construcción de una línea férr,ea que una 
a Curanilahue con Los Alamas o un punto inme-. 
diato. 

e) Construcción de muelles de carga del car­
bÓn en Iquique; 

d) Mejoramiento de los m¡.¡elles existentes en 
Arica, Tocopilla, TaItal, Chañaral, Huasca, Co­
quimbo, Lota y Coronel. 

e) Adquisición del ferrocarril de Lebu a Los 
Sauces por el precio <lue lo adquiriÓ la actual 
Compañía, más el 100/0 que de'termina la ley 
No. 3,782, de 19 'de Aog,o~to de 19.21, y he'chas 
las deducoiones del valor que repreSenten las 
maquinar,ias, útiles y mawriales 'de 'cua'lquier 
género que la Empresa concesionaria haya ven­
dido con posterioridad a la fechatie compra del 
fe¡·rocarril. 

podrá contratar para la iniciación de las obras 
y con ,cargo a la misma autorIzación del articulo 
1. o, una cuenta bancária hasta por quince millo­
nes de pesos ($ 15.000,000) que devenguen un in­
terés no superior a ocho por ciento. Dicha cuen­

ta se cancelará dentro de los tres primeros afios 
de la vigencia de esta ley con los fondos que se 
obtengan de los empréstitos que eÍla establece. 

Art. 5.0 - Se establecen los siguientes im­
puestos: 

a) Impuesto sobre la producción nacional: 
Carbones livianos, dos pesos moneda CQ­

rriente por tonelada; y carbones pesados, tres 
pesos moneda corriente por tonelada; y 

b) Impuesto de importación: 

Carbón de piedra, tres pesos oro por tone­
lada; y petróleo bruto, cuatro pesos oro por to­
nelada. 

Se entend·erá por carbones llvianos aquellOS 
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que ten'gan mAs de .3 %de agua. hildr06C6pioa o 
que den cake :pulverizaido. 

El cok e metaltírgico queda exento del pre­
sente impuesto. 

Art. 7.0 - El pago de los impuestos ante. 
indicados se verificarA mediante el ·depósito que 
harán los ·impon.entes en una cuenta especial 
abierta al efecto por las Tesorerfas Fiscales a 
quienes corresponda su recaudación y los fondos 
de esta ,cuenta corriente se destinarán exclusi­
vamente a la realiza'Ción de las obras enumeradas 
en el articulo 1.0, al pago de la garanUa que es­
tablece' el articulo 3. o y a1 servicio de los em­
préstitos que se contraten en virtud de esta ley. 

Art. 7.0 - Los carbon.es nacionales que se 
consuman en las provincias de Coquimbo al nor­
te, ,estarán exentos de contribución. 

Art .. 8.0 - E'l monto del impuesto estableci­
do en la letra a) del arUculo 5. o, servirá. de abo­
no al pago de toda nueva contribución que pue­
da afectar a la industria carbonffera. 

Art. 9.0 ~ Se declaran de utilidad ptiblica 
todos los tei'renos municipales o de particulares 
que SE'an necesarios para .el establecimiento de 
'¡as obras que se comprenden en la presente ley. 

Las ,expropiaciones se llevará.n a cabo en 
conformidad a los planos y cuadros respectivos 
confeccionados por la Dirección de Obras Ptí­
blica8 y_ aprobados por el Presidente de la Re­
ptíblica, y con arreglo a' lo dispuesto en la ley 
de 18 de Junio de 1857, ,en conformidad a la 
cua1 se resolverán todas las cuestiones que se 
susciten sobre servidumbre y determinación dei 
valor de los terrenos y perjuicios consiguientes 
a dichas expropiaciones. 

Art. 10. _. La presente 'ley empezará. a re­
gir desde ¡¡U promulgación en el "Diario Oficial". 

'Sala de la Comisión, Diciembre de 1921. -
Enrique Oyarzún. - Jorge Stlva Soma.rriva. -
Joaquín Yrarrázaval. - Carlos de Castro. - Jor­
ge Hornlan. 

Con saivedades respecto a la letra b), del 
arto 3 o - Domingo Matte Larraín. 

Diciembre, 20 de 1921. 

4.0 De la siguiente moción: 

Honorable Oámara: 

,En cumplimiento a un mandato constitucio­
nal el Estádo prest'l. preferente atención a la 
educación ptíblica, y para tal objeto funcionan 
en todas las ciudades de la Reptíblica numero­
sas escuelas de prime,ras Joetras, lic·eos, eS<:lUehoi 
ind!.!striales, de Artes y Oficios, de Mineda, agrí­
eolas, etc. ne esta 'manera 8e educa y da ilus­
tración a1 pueblo, mientras se d'icta h ley de ins­
trucción primaria oJ:¡ligatoria y gratuita, a fin 
de que todos los hijos del pals puedan gozar de 
los enormes beneficios de la instrucción y que­
den en condiciones que les p·ermita ser útiles a 
su p'ltria y a sus semejantes. Pero a pesar del 
esfuerzo gastado pbr nuestros legisladores. lbs 

frllltos obtenidos no son los deseados y debemos 
confesar ·con franqueza que 'hay mucho camino 
(¡ue recorrer, pues, como lo sabe 'la Honorable 
Cá.mara, tenemos un porcentaje de analf'l.betos 
que horroriza. Entre esos seres sin nociones de 
instrucción Be encuentran nuestros aborlgenes, 
la legendaria raza .araucana, que ha dado siem­
pre ·pruebas de Querer Que la 'luzd,e la civ}liza­
ción ilumine sus históri'cas campiñas. 

Las instituciones religiosas, de ambos sexos, 
con espíritu digno de aplausos, han fundlldo es­
cuelas particulares a fin de proporcionar a los 
indlge,'nas e1emeintales nociones d'e ed¡ucación, 
ilustración y moral. Estas escuelas congregacio­
nistas perciben del Estado modestas subvencio­
neS que no les alcanzan, por lo reducidas, a sa­
tlafaoor las más premiosas necesidades del ser­
vicio escolar y por lo tanto no dan el fruto de­
seado por sus ·fundadores. Mas, a las escuelas 
ubicadas en las ciudades no pueden acudir esos 
nUl.os, ya sea por la distancia o por el mal .estado 
de los caminos, que en el Invierno se ponen in­
transitables. 

Honorable Cámara, este estado de cosas no 
puede subsistir; pues, con nuestra indolencia 
nos hacemos solidarios d'6 una causa que puede 
llevarnos a horas amargas y que ademAs nos 
presenta ante la América 'Y ante el mundo cM­
lizado como país sin cultura y sin aspiracio-, 
nes. 

y esa raza de valor y de arrojo legenda­
rio, Que ti'6nde a extinguirse, quiere educar a 
sus hijos y para eso pide escuelas. 

. El indlgena acude gustoso y lleno de patrio­
tismo a los cuarteles a dar cumplimiento es­
tricto -a la ley de servicio milit'l.r obligatorio 'Y 
en esos cuarteles es donde percibe las primé­
ras luces del saboc; p~s la corta permanencia 
en las filas, no le permite a la escuela prima­
ria ,del Ejército completar su santa obra de re­
dención. 

La {)reación de escuelas con edificios propios, 
construidos ex-profeso para tan nobles fines,es 
y debe ser la aspiración de todo corazón pa­
triota. 

A esas escuelas podrán concurrir durante 
'el 'dla, alumnos de am'bos sexos y en la noche, 
los adultos y esa ·educación proporcionada a nues­
tros indlgenas, les llenarla de c.ontento y para la 
patria sería un timbre de orgullo, pues creo, Ho­
norable Cámara que no existe un chileno que 
odie la instrucción primaria obligatoria, necesi­
dad suprema de l.os pueblos democráticos. 

Habrlaquer1doque los beneficios de estas 
escuelas se hubiesen he,cho extensivos a las pro­
vincias de Valdivia y Llanquihue, pero por ra­
zones de economía me limito sólo a pe'dirlas pa­
ra la provincia d'e la cual soy represent'lmte. 

M~nifiesto a la Honorable Cámara que cada 
escuela cuesta: 

Preceptor ... 
Subvención para Cllsa ... 
Gratiofi1cación 'del 1'5 % .. 

$ 1,600 
600 
240 

Total .' .. .. .. .. .. .. .. $ 2,480 

" "r'l,!'!' i;di ,'tj,i I 
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A lo cual habMa que ¡¡¡gregal' para 

instalación de cada escuela (mobili:¡,rlp, 
gastos de De Ptl.a a Curacautfn, de Cajón a Llaima o 
material. de Frelre a Cuneo; 

etc.), unos $ 800. . b) Construcción de una Unea férrea que una 
Resulta, pues, que la creación de cada una a Curanilahue con Los Alamos o un punto in­

de 'las 'escuelas para in'dlgenas costarfa unos mediato; 
$ 3,280 Y "einte costar!a~, 'por Qo tanto, $ 6'5,60,0. c) Construcción de muelles de carga del car­

No s'ería preciso hacer edificios tan costo- bón en Iquique; 
sos como los que en las ciudades construye el 
Estaido y creo que con unOlS $ 6,000 se podrla 

d) Mejoramiento de los muelles existentes 
en Arica, Tocopilla, TaItal, Chañaral, 

eqiticar en ca'da reducción: una ca:sita para es-
Huasco, 

~oquimbo, Lota y Coronel. 
cuela; de modo que la edLficación: de estas 20 e) Adquisición del ferrocarril de Lebu a 
escuelas costaría $ '1,20,000. Los Sauces por el precio que lo adqUirió la ac-

blem~S~edOl: ~~~~i:cl~n fi~e ~:z::S~lt:::a~~/~~ tual Compañía, más el diez por ciento que de­

fundado para los indios, 'con 1'1 escuela primaria 
de primeras letras, internados agr!colas e indus­
triales. 

termina la ley N.O 3782, de 19 de Agosto de 
1921, y hechas las deducciones del valor' que 
representen las maqUinarias, lltiles y materia-

Pero, Honorable CáJmara, para instalar en les de cualquier género que la Empresa con cesio­
el pals estos intern'ados, habría que invertir, na- naria haya vendido con posterioridad a la fecha 
turalmente, una suma m¡¡¡yor que la necesaria de compra, del ferrocarril. 
para instalar simples escueras primarias.' El valor de las especies vendidas será es-

Mis deseos son que, dan¿o cumplimiento al timado con arreglo al arto 12 de la referida ley 
precepto constitucional que nos dllclara iguales,. N.o ~2, de 19 de Agosto de 1921; y 
llevemos la dvilización a esa raza indomable, f) Terminación de las mismas obras del fe-
orgullo de Chile y admiración de la historia. rrocarrll de Lebu a Los Sauces. 
Por eso, en vista de las consideraciones expues- Art. 2.0 A la ejecución de estas obras el Pre­
tas, propongo a la Honorable Cám~ra el siguiente ¡ sidente de la Reptl.blica destinará eX"Ülusivamen-

te hasta concurrencia de los cien millones de pe­
sos ($ 100.000,000) autorizados, el producto de PROYECTO DE L1EY: 

los impuestos que crea esta ley, sin perjuicio del 
"Artículo único .--'.A!utor!zase al Presidente servicio de los capitales garantidos y del de los 

de la Re'pÚ!blicapara inlVertir kl. ca'lltida'd de empréstitos a que se refieren los articulos s1-
$ 200,000 para la construcción y funcionamien- gulentes. 
to de 20 el3C'u'Eila,s pri'marias, 'para indlgenas, en Art. 3. o Las obras se pagarán a' opción del 
las reducciones de 'Ca,trimabal, Ohanquln, Colli- PreRidente de la República en cualquiera de las 
mal1!n, Tro,men, Butrolhue, Ranlntuleufu, Roble formas siguientes: 
Huacho, Truf-Truf y Lleupeco, del departamen- • 
to de Temuco' v Rulo Manio HuVUo Cudihue: a). Con el producto de uno o más emprés-
Titraco, Pillahuén, Ll~fguentué, Qull~co, Mala~: titos que rindal,l en dinero efectivo hasta cien 
lahe, RUc:'l.cura y Malallhue, deJ departamento millones de pesos ($ 100.00,0,000) moneda co­
de Imperi.al, de la pro,vincia de Cautfn. rriente, empréstitos cuyos bonos ganarán un in-

'Estos fondos se sacarán del producto de terés hasta de ocho por ciento anual y que ten­
los remates de los terrenos fiscales. -Artelllló Gu- drán una a'morti~a'ción, tambié'll. anual, no menor 
tiérrez. Diputada por Il'emuco. de cuatro por ciento. 

Los fondo's que produzcan Jos empréstitos 
E..\1PRESTITO DE CIEN MILLONES PARA quedarán depositados a interés en Bancos de 

OBRAS PUBLICAS primera clase afectos exclusivamente al cumpli­
miento de los contratos respectivos y se dejará 

El señor RUIZ (Presidente). - Dentro de establecida esta condición en los referidos con­
la orden del dla corresponde ocuparse del pro- tratos; y 

yecto de que se acaba de dar cuenta, sobre cons- b). Con el producto de la explotación' de las 
trucción de diversas obras públicas. mismas obras que se concederá por un tiempo 

El señor SECRETARIO. - El proyecto pro- determinado y garantizándose por veinte años 
uesto por la Comisión '<le Hacienda dice asi: hasta un ocho por ciento., de interés anual a los 

PROYECTO DE LEY: 
capitales que se inviertan en su ejecución, re­
servándose el Pr,esidente de, la República el de-

"Artículo 1.0 Se autoriza al Presidente de recho de controlar su construcción y explotación, 
la Repllblica para invertir hasta la suma de ele fijar y modificar las tarifas y de adqquirir las 
cien millones de pesos ($ 100.000,000) moneda obras y los accesorios, todo en la forma esta­

blecida en la ley N. o 3,782, de 19 de Agosto de 
corriente o su equivalente en moneda legal de 
oro o en moneda extranjera, en los estudios de­
finitivos, ejecución por propuestas ptl.blicas y 
adquiSiCión de las siguientes obras: 

a) Prolongación hasta la lfnea fronteriza 
con la Reptl.blica -Argentina de uno de los si-
gUientes ferrocarriles: 

1921. 
Será motivo de preferencia para la adju­

dicación de las obras el menor tiempo que ha­
brá de durar la explotación. 

Art. 4. o El Presidente de la República po­
drá corttratar para la iniciación de las obras y 
con cargo a la misma autorización del articulo 
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1. o, una cuenta bancaria hasta por qlPllce, mi­
llones de pesos ($. 15.0QO,000) que devenguen 
un interés no superior a ocho por ciento. Dicha 
cuenta se cancelará. dentro de tres primeros afios 
de la vigencia de esta ley con los fondos que 
se obtengan de los empréstitos que ella esta­
blece. 

Art. 5. o Se establecen los sigUientes impues-
tos: 

a) Impuesto s()bre la producción n6¡cional: 
Carbones livianos dos pesos moneda corrien­

te por tonelada; y carbones pesados tres pesos 
moneda corriente por tonelada; y 

'b) Im]luesto de ÍlID.pOrtación: 

Carbón de piedra tres pesos oro pc>r' tonela­
da, y petróleo bruto cuatro pesos oro por to­
nelada.' 

Se entenderá. por carbc>nes livia.nos, aqUéU08 
que tengan mlls de tres por ciento de agua hi­
droscópica o que den coke pulverulento. 

El coke metalllrgico qu~~a exento del p~­
sente impliesto. 

Art. 7. o El pago de los impuestos antes in­
dicados se verificaré. mediante el depósito que 
h~rá.n .los impollemt-es en una cuenta especlai! 
abierta al efecto por las TesQrerias Fi8C8.1es a 
quienes correllponda. su recaudaei6n y los fon,­
dos de esta cuenta ~rriente se deBtinaré.n ex­
clusivamente a la realización de las obru enu­
meradas en el articulo 1. o, al pago de la garan­
tia que establece el articulo 3'. o y al servicio 4e 
los empréstitos que se contraten en virtud de 
eata ley. 

Art. 7. o Los carbones nacionales que se con­
suman en las provincias de Cc>quimbo al Norte 
estarAn exentos de contribución. 

Art. 8. o El monto' del imp'uesto establecido 
en la letra a) del arU'Culo 5.0, servlirá. de abo­
no al pago de toda nueva contribución que pue­
da efectar a la industria carbonifera. 

Art. 9. o Se declaran de utilidad pública ~o-
dos los terrenos municipales o .de particulares 
que sean necesarios para el establecimiento de 
las obras que se comprenden en la presente ley. 

Las expropiaciones se llevar~n a cabo en 
conformidad a los planos y cuadros respectivos 
confeccionados por la Dirección de Obras Públi­
'cas y aprobados por el Presidente de la ,Repú­
blica, y con arreglo a 10 displ\esto en la ley de 
18 de .Junio de 1857, en conformidad a la cual 

l!41 sefiOO' JARAMILI,.O (MUtistro de Indue­
tilia y Obras Pllbllcas).- El GobiElll'no "1 la opi­
~ pQbUca, lIefio1' Presidente,' han atribuido, 
con raz(ln, una gran imp()rta.ncta a este proyee­
&0 paca el porvenir ecol;l{)mico de nu-eliltrQ pate. 

El informe favorable y uná.nime de las' Co­
misiones de Hacienda y de Obras Públicas de es­
ta Cé.mara., estA demostrando la bondad e im­
portancia del proyecto. 

No deseo extenderme en ninguna considera­
ción, y me limito a hacer mio el preámbulo del 
informe de la Comisión de Hacienda, que- ruego 
al Honorable Presidente se sirva hacerlo leer. 

El sej'íor MEDINA.- ¿No estA impreso? 
El sefior SECRETARLO.- Llegó sólo ayer 

desp'ués de las seis de la tarde y se mandó im­
p.rimir inmedjatamente. 

El preámbulo del informe de la Comisión 
de Hacienda a que se .refiere el sefio·r· Ministro, 
c1ice asl: 

"Honorable Cámara: 

Vuestra Comisión de Hacienda ha estudia­
do con toda detención el Mensaje del Ejecutivo, 
e informado ya favorablemente por la Comisión 
de Obras Públicas, relativo a la inversión d& 
cien millones de pesos en la construcción del fe­
rrocarril transandino por Lonquimay y a la 
construcción y mejoramiento de muelles en al­
gunos puertos de la Repllbl!ca. 

:r..a Comisión de Obraa PÚbJ;iclllS de esta Cl1-
mara se ha pronuncia.d-o ya. sobre la aonvenlen.­
cta d,e estas obras y l.a.s ha ,estilnad.o, como el 
Supremo Gobierno, de verdadero ~nterés nacio­
nal. 

Hoy dla la. ~lotación de los yacimientos 
aa.rbonlferos que se encuentran al Sur 'del pals 
se efectúa. oon relativa amplitud solamente en 
Uili número muy reducido de minas. E:x:tsten 
además considerables extensiones de terrenos 
Ctl.rboniferos que no son de inmediata explota­
clón, porque carecen de las vlas de comunica­
ción indispensables para el transporte de su~ 
productos a las zonas de consumo. 

Mov!d,) por el propósito de salvar estas de­
ficiencias, que mantienen inerte Ulla grflll fuen­
t'e de riquem, el presente proyecto consulta un 
plan de obras que com'prende los ferrocarriles 
~cesarios para desarrollar los yacimientos de 
las regiones carbonlferas aun. no explotadas y 

para dflr acceso al carbón nacional y al merca­
do argéutino. A fin de f·acilitar la penetración 

se resolverán' todas las cuestiones que se susci- de] comibustible nacion'al al mer'cald,o del norte, 
ten sobre servidumbre y determinación del va-
lor de los terrenos y perjuicios consiguientes a se consultan diversas obras de mejoramiento en 

los puertos que permita su económico embarque dichas expropiaciones. 
Art. 10. La presente ley empezará a regir 

desde su prom,ulgación en el "Diario Oficial". 
Sala de la Comisión, Diciembre de 1921.­

Eilrlque Oyarzún.- Jorge Silva Somarriva.--Joa­
quín Y1'arrázaval.- Carlos de Castro.- Jor,re 
Hormann. 

Con salvedades respecto a la letra b) del 
articule;¡ 3.0.- Dmningo Matte Lanain. 

Dicie!;!lbre 20 de 1921". 
El sefior RUIZ (Presidente).- En discu-

sión general el proyecto. 

V desembarque. 
En el plan d~ obras proyectado se cruza 

ele lineas férreas la provincia de Arauco que, 
como es sabido, contiene los yacimientos carbo­
niferos de más alta combustibilidad, los que só­
lo mediante la ejecución de esa!:' obras p0d'rá.n 
contribuir de modo considerable' al aumento de 
J)l1oducción naciona.l de carbón. 

El transandino por :¡;'Qnquhn~ ha sido 
siempre una aspiración nacional que no sólo be~ 
neflciara. a la industria carbonlfera, sino que 

" "," 



también a la maderera, a la fabril, a la destila­
ción de esquistos betuminolWe y al ~esarrollo de 
la agricultura en el t~rtil valle de Lonquimay, 
¡;lino que también servirá. y estrechará. al1n má.s 
las relaciones con la Repl1blica Argentina, man­
teniendo permanentemente un trá.fico cómodo y 

en los momentos actuales a resolver el J)l'oble­
mil. de. los desocupadolil. 4ilUYO esfuerzo !lerá. de­
mandacio para la realización del plan de obras 
proyectado. 

Por otra parte, como he,mos dicho, la for­
ma que se ha buscado para financiar las obras 

segur~. no puede ser más conv,eniente, ya que d,urante 
Vuestra Comisión de Hacienda ha consi- su construcción ninguna carga impondrá. a las 

derado atentamente el financiamiento de estas arcas fiscales y una vez terminaqas contribuirán 
obras, punto que reviste especial importancia poderosamente al méJoramiento de la economía 
hoy día, dada la p'recaria situación económica nacional. 
del país, y estima. ,que su ejecución no pesará Por un lado, intensificada que sea la pro­
sobre las arcas ,fiscales, pues se crean impues- ducción de nuestro carbón, se ha'brá. hec-ho algo 
tos para este objeto que, a juicio de los pro- para disminuir la emigración de esos doscien­
pios imponentes, no lesi{)nan en forma sensible tos millones de pesos qué anualmente salen del 
)as industrias sobre las cuales van a gravitar. país por compras de combustibles extranjeros e 

El proyecto consulta. una contritlUci6n de ingresarán, por, el c.ontrario, apreciables sumas 
2 y 3 pesos moneda cOlriente por tonelada de de dinero provenientes de las exportaciones de \ 
carbón liviano y pesado respectivamente que carbón nacional, maderas y otros arUcu10s. 
produzcan las mdnas nacionales. En consecuencia, vuestra CQ;misión de Ha.-

Llamados al seno de la Comisión algunos cienda tiene el honor de reroomendar a la. Hono· 
representantes 'de la indu,stria carbonífera, decla- rabl.e Cá.mara la aprobación del Mensaje del 
raron que estos impuestos no eran una pesada Ejecutivo, sobre el cual ha recatdo también in­
carga para esta industria. forme favorable y uná.nime de la Comisión de 

!Se 'con\nü'tan, adelIlláis, impuestos ,de 3 y 4 Obras Pl1blicas, en los términos siguientes." 
pesos oro de 18 peniques por tonelada de carbón El sefíor RU¡'Z (Presidente). - En discu-
y petróleo extranjero, respectivamente, que se sión general el proyecto. 
consuma en el país. El señor PEREIRA (don Ismael). - lllI 

A este respecto la Asociación de Producto- proyecto que presenta el Gobierno en estos mo­
res de Salitre envió a la Comisión una nota di- mentos a la consideraci6n de la Climara es de 
dendo que este impuesto afecta:ba en la suma una alta importancia, por las diferentes ramifica.­
de ocho centavos moneda corriente por quintal ciones que tiene y porque afecta' profundamen­
espafiol de salitre producido, cifra que ha sido te a!l .i-nteréS naciona'l. 
calculada en la situación má.s desventajosa pa- La idea dominante en este proyecto es ha­
ra el rendimiento 9-ue con esos combustibles se cer una Unea que comunique ~a Chile con la Re­
obtiene e.n las oficinas salitreras. pública Argen.tina. Para esto el Gobierno propo-

Vuestra Comisión considera que, dados los ne tres combinaciones distintas, o sea, construir 
grandes benefléios, que representa para el país una Hnea fronteriza. hacia la Re.pCiblica Argen­
la ejecución de las obras de que trata el presen- tlJla a partir de uno de estos tires -puntos: 
te proyecto, se puede considerar muy inslgnifl- De Pl1a. a Curacautln, de Cajón a Lla.ima () 
cante él monto con que este Impuesto recarga- de Freire a Cunco. 

\ \ rá. a la prodUCCión de salitre, mlls aun si se Yo estimo que la Honorable Cá.mara, al 
considera que el proyecto de ley establece )a aprobar el proyecto de ley para construir un 
liberación de impuesto al carbón chileno que se ferrocarril que comunique a Chile con la Re·' 
consuma en las prOVincias de Coquimbo al pÚblica Argentina, debe determinar previamen­
norte. te cuál de be ser este ferrocarril, porque la Cá.-

La Comisión no ha podido, por otra parte, mara debe mirar previamente los intereses de 
desentenderse de la realización de una medida nuestro pats para resolver de una vez por todas 
económica que no han vacilado en ad~ptar to- el problema de las comunicaciones ferroviarias 
dos los países productores de carbón, llegando entre Chile y la República Argentina. 
algunas naciones europeas a imponer derechos 'Yo 'esUmo, deSde luego que 611 ferrocarril 
verdaderamente prohibitivos a la internación máJs important-e para los intereses del !pats será 
de combustible para proteger y obligar el con- el que se con'struya Ipor Lonquimay, ,puesto que 
sumo de productos de condiciones considera­
blemente inferiores a las que tiene el carbón 
chileno. 

ResUlmien'do: el presente pro~ecto tien'd'€ a 
ejecutar obras de indiscutible conveniencia pCi­
blica que vendrá.n a asegurar en forma esta.­
bl,e el porvenir de nuestra industria carbonffe­
ra, que harán más próspera la vida de las in­
dustrias madereras y fabriles del sur del país, 
que fomeRtarán nuestras relaciones de todo or­
den con la Repl1blica Argentina, y que ayudarán 

existe actualmente, en esta parte de nuestro te­
rritorio, la línea que va de Pl1a a CuracauUn, 
que queda a pocos kilómetros de la Unea que, 
por territorio argentino, va desde Zapa}a a Bahía 
Blanca; de manera que será más fácil y econó­
mica la unión de esta,s do.s ¡¡oeas. 

Por este motivo, con todo entusiasmo apo­
yo la idea. del Gobienlo de construir este ferro­
carril por Lonquimay, eon preferencia a los 
otros que se apuutan e1\ el pl'oyecto que d1scutl­
mQ;S. 
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y voy a entrar a estudiar inme"diatamen- sandino que vamos a construir hacia sus fron­
te, antes dé hacer otras observaciones, los im- teras. 
portantes intereses que afecta, tanto en. la zo- AsI, por ejemplo, los vinos chilenOs ""tienen 
na chilena como en la zona argentina, el fet"ro- ancho campo de colocación en la Repllblica 
carril por la zona de Lonquimay. Argentina, mucho mAs ahora que con la guerra 

El ferrocarril por Lonquimay afecta todos europea se ha paralizado la internación a ese 
los intereses delpais, porque vendrá. a ser, una pais de los vinos de .ptancia y de España, por 
vez construido, superior a la Unea de comunica- cuyo motivo han venido agentes de la Repll­
ción transandina por Los Andes, pues ésta, por bUca Argentina a comprar grandes partidas de 
defectos de orden cienUtlco cometidos en su vinos chilenos; pero sucede que este producto se 
construcción, queda muchas" veces al año inte- encuentra alli con un gran derecho d,e importa­
rrumpida. ci6n que le cobra ese pals, gravamen que hace 

Esta linea servirA, pues, el trAfico de pasa- casi imposible su colocación. 
jeros entre Chile y la Repllblica Argentina y, Estimo por estas consideraciones, señor 
ademAs, servirá. los intereses ganaderos; en cam- Presidente, que seria una medida acertada de 
bio, por esta linea el merca,do argentino traer~ nuestro Gobierno, que solucionaria en gran par­
sus productos a las costas chilenas. te nuestro problema económico, la de buscarle 

salida a los vinos chilenbs hacia mercados ex-Por tanto, lo conveniente es aprObar lisa y 
llanamente el ferrocarril por la zona de Lonqui~ tranjeros, lo que podria significar para el Es-
m:ay, 'porque éIsta serA la sooU'ción enteramente tado un considerable aumento en sus entradas. 
prá.ctica para los intereses de Chile. Si el Gobierno pierde ahora, la oportunidad 

Pero, al dar este graNe palSo, tendiente a 
unir los intereses del sur de Chile con la Re­
pfiblica Argentina, Veo que el Gobierno de Chi­
le va a resolver este problema sin haber antes 
hecho las gestiones diplomAticas del caso ante el 
Gobierno argentino, a objeto de fijar las condi­
ciones de carActer internaoional a que se suje­
tará este ferrocarril en su tráfico y a objeto de 
determinar lll$ compensaciones que debe darnos 
la Repllb'lica .Argentina 'por las ventaja's que 

le significarli este ferrocarril. 

y no sabemos siquiera si 'existe de parte. 
de aquella Repllblica el compromiso de cons­
truir la partE: de la linea que le corresponde, es­
to es, desde nuestra frontera a Zapala, para 
U'nir los ,dos ferrocarriles a que 'me he referilio, I 

a objeto de que la parte que nosotros vamos a 
construir pueda surtir inmediatamente sus efec-
tos. 

Yo estimo también que es indispensable es­
tudiar los tratados comerciales del caso, con la 
Repfiblica Argentina, para abrirle las puertas 
de' nuestro ,comercio. 

de usar esta arma con el prollósito de conse­
guir ventajas para nuestros intereses, la Re­
pllblica Argentina invadirA el pals con sus pro­
du,ctos, y una vez que se cre~n ya los Intereses 
comerciales de la Repllblica Argentina en Chile, 
será. Imposible llegar a una solución COn ese 
pais para construir este ferrocarril. 

, Es por esto que creo, conveniente que antes 
de emprender éstas obras se tomen las medidas 
necesarias a fin de resguardar en la mejor" for­
ma posible nuestros intereses., 

Por eso me permito llama¡r la atenci{¡n del 
Gobierno a que no es conveniente tomar resolu­
ciones asl a la ligera para entregar nuestros 
puertos de cordillera francamente a los produc­
tOts argentinOlS, o sea, que v<Lyamos a declIarar, 
desde luego, ia cordillera abierta, sin 'entrar an­
tes a determinar cuAl es la situación comercial 
que se va a crear a los dos paises con este fe-
rrocarri! . 

Ahora, el ferrocarril de Lonquimay; afec­
tando a todos los intereses nacionales, a todos los 
intereses de este pais, debe ser construido con la 
riqueza pllblica nacional, puesto que va a ser­

El 1. o de Enero próximo termina el im- vir a todos nosotros. 
puesto al ga'nado argentino y vuelve a subsistir y uno de los aspectos mAs graves de este 
el antiguo gravamen respecto a la liberación. Pe_ problema es que para construir este ferrolJarril 
ro creo que, si se ,deja la liberación que exiSte, se grava a una industria nacional que estA en 
afectarA a Chile gravemente, porque hoy dla en decadencia, arruinada, que necesita del apoyo 
la Repllblica Argentina es tal la crisIs del gana- del Gobierno para continuar en explotación. 
do, ¡que una vaca se vende a $ 40, y no tienen 
mercado por la falta de exportación y parali­
zación de los frigorirficos. 

Por eso es que el Gobierno de Chile debe 
estudiar prudentemente las medidas que no 
afecten a los intereses chilenos y al mismo tiem­
po que no sean un ,campo abierto para el co­
mercio argentino, en forma que su ganaderfa 
venga a invadirnos. 

Por lo tanto, es este el momento de que 
nuestro Gobierno tome sus represalias y se val­
ga como de una arma para exigir a la Repll­
blica Argentina facilidades para las exportaciO­
nes de nuestros productos por el ferrocarrill tran-

y en E:stos momentos dificiles para esta in­
dustria, cuando est~. sumamente debilitada, se 
la viene a agobiar ,con un nuevo y gravlsimo 
impuesto, cerrindose las puertas, puede decirse, 
al llnico producto con que a'ndan sus maquina­
rias: al petróleo y al carbón que traen como 
lastre los buques que vienen a cargar salitre Y 

que por hoy desgraciadamente no puede gastar 
nuestras industrias por falta ,de elementos y por 
la'S continuas ihuelgas; esta contribución debla 
hacerse escalonada y sin herir otra Industria 
que necesita producir muy bajo para competir 
con el abono artificial. 

Por esto yo encuentro inconveniente, señor 



i 3', \'.' 

J",¡." " , 

,36.a SE'SION EN 26 DE DICIEMBRE DE 1921 1037 

Presidente, en loo momentos actuales, en que estimo, justas y porque croo que, bien pueden 
pasa por una crisis profunda, por una anemia disipar muchos erFores. 
absoluta, gravar a una industria que es en Chi­
le, la más importante,-me refiero a la industria 
salitrera,--.para 'la construcci6n de este ferroca­
rril transandino, que va a servir los intereses 
generales del país. 

Por esto yo sspero que la Honorable Cá.-
mara ha de acordar que este ferrocarril se ha­
ga con rentas generales de la naci6n, porque a 
todos nos va a servir, porque to,dos aprovecha­
remos de sus beneficios_ 

Por otra parte. estimo también que .1 gra­
vamen que se impone a la industria d"l car­
b6n es Un paso sumamente g::-av·e. Con este 
gran impuesto sobre el carbón ,nadonal y con el 
gravamen que se impone a los articulas que vie­
nen del extranjero para la industria salltrera, 
s610 se va a conseguir perjudicar a las demá.s 
industI1ias que hDy dla se ·desarrdÍIa'll en nueJstro 
país en relaci 6n con la del salitre, 

Respecto ahora a la raz6n que se da para 
jU1stiJficar la construcción de aste ferrooarrll, en 
el sentido de que este ferrocarril va a servir pa­
ra llevar el carbón chileno a la República Argan-
tina, yo la encuentro u'n errDr profundO'. 

La República Argentina se abasteoe de car-
bón en los puertos del Atlé.ntico CDn tDda faom-, 
dad: los buques llegan a sus cDstas con lastre de 
carbón después de llevar a Europa lDS produc­
tO's de exportaci6n argentinDs, y lo desembarcan 
en Bahia Blanca, Rosario. Santa Fe y otrDs puer­
tos del Atlántico, 

Desde aquí se reparten 11. las industrias que 
lo consumen; va a los ingenios azucarero!! de Tu­
cl.lmá.n y llega hasta las CDStas del Paraguay sin 
tener que pagar un centavO' de flete pDr ferrD-
carril. 

Por estas consideraciones, aunque cottlSi­
derJ muy importante la construccI6n eLel puel'­
to de Lebu y de la.c¡ demás obrac3 que propone el 
proyecto que cUl!cutimos, estimo que el ferro­
carril de Lonquima:r es una obra aparte que 
debe hacerse con entradas genemles del país y 
no sa,crillcanuo Rólo alga nas de sus Industrias, 

Yo he estudia'<1o detenidaanente este asun-
to dd ferrocarril de Lonquimay con motivo de 
qu., hace dos afios pre!lenté un proyecto para 
su ejecució!1, el cual lletraba la firma diel Presi­
de.nte de la Cá~ara en aquel'la época, y que ha 
sido la primera ini'Ciativa sobI1e esta. obra, 

Yo me I?crmitlrta pedir, pues, a la HDnora· 
ble Cámara, que la parte relativa al ferrooarrll 
por LonquJmay se d~101!le de este proyecto y 
se tT"&.mite de preCerencla como proyecto sepa­
rado, conBU~t8.ndo paM su ejecud~6n entradas 
generales de la Nación, pues, es una cUC\3ti6n 
de alto int'C!I'ég para todas las industrias del 
paí¡; la construcción de este ferrocarril, antes 
de Iniciaroo otro dA m proyectos' presentados 
qu.., necesita,n dete"!':ldo estudio. 

E'l señor ,QUZ'M'AN.- De las 
observaciones que acabaJmos de 01r 
b!le Dil¡yu'tadD que en est~ mOtlDento 

in teresante'S 
al Hponora­
dejia la pa-

labra, se 'deduce que con este proyectO' vaanos 
a gravar con un nuevO' impuesto, no Iddrecto, 
pero sí indireotO' y bais'tante pesadO', la indus­
tria de'! sailitre. En efecto, can el ilmpuestO' a 
la introducción dell p,etr6leD y del carbón ex­
tranjeros, se Wt a gravar en ooho centeNOS 9'1 
precio de cada quintal de sallitre, ID que hace 
una suma consi·derab1e, si se tOma en cuenta 
que se exportAn 801 afiO' '50.000,000 de quilntales 

y llevadO' el carbón desde Lebu,LO'tll, O' Co· 
ronel a la Argentina pDr la línea que vamos a de salítre. 
cDnstruir y en seguida por la de Zapala a Bahia Yo no fi{>, sefior Presidente, c6mo explicar­
Blanca, CDn 1,600 kilómetrDS de ferrocarril, ¿ po- me eBta tendencia de hacer que cuanta obra 
drá. competir con el carb6n que se desembarca se ",jecutn. en n T.le13tro país se cO'stee CDq el dine­
en las cDstas argentinas y que se tra-e de Eu- ro que prodace la industria sal:itrera. Desde 
rDpa en las condiciones que hemDS apuntado? hace 35 ar.'os hemD's vivido, puede deqlrse, ex­

cluslva:men'te a exp'ensa.s 'de 'la .industi'ia sal!-Y e!! de advertir que casi todas las industrias 
argentinas está.n casi en !!US mismas cDstas, y t1'e1'a, y no ae 1,3, ofrecido, en cambiO', a la zona 

I i t i d I f t . del salitre ni a l(ls hombres que en clla vivfm que ,n e n el' or, oerca e a ron era no eXlS- , 
te sino la ganadería, nlngVilJa compensaC"lón material. 

Por 10 tanto, teniendo el carbón chileno que I FJn efecto, mientras la Com!si6n de Ha-
competir Icon el carbón que viene 'del extranje- cierrda y la de. Obras Búlblicrus, con un oe~o .dig-
ro, en tales condiciones, ¿ c6mD se puede de- no de todo ap]auso, han informado con gran 
eir ,que ·se va. I!t construir este ~rroca.rril ¡para rapi.de7. e~te proyecto, hay otros proyectos que 
dar sa:lida h·acia 'la Argentina a.1 carbón 'ehi- se rE'fieren a la zona norte, que tienen la misma. 

'hmo" raz6n de ser que el que discutimos, como el fe-
Esto pasará a610 cuando lleguen a nues- rroca rrll intel"nl1.cionnl de Antofagasta a Salta, 

tras costas IDS vapores para llevar este produc­
to al mundo entlero. 

Y, fíjese bien la HDnoraJble Gá.mara, si se 

que no han merecIdo 19ual acogida de parte de 
esas Comisiones, y hasta me parece haber no­
tado indife>reJlcla de parte del Gobierno re'3pec-

lleva un vapor cargado con carbón desde Lota to de este ferrocarril. 
o Lebu a Buenos Airea, por ejemplo, llegará. En efect/), el Consejo de EGtado acord6 In­
all.'\. este producto má.s barato que si 00 l~ hu- cluír el proyecto r(~spectiyo en la convocatoria 
biera llevadO' pO'r el ferrocarril transandino a a fin d,' que sc d.h,cutiera en el actual período 
que me refiero. de sesir:.ne~ extt':'tordinartas; pero no he visto 

Yo hago estas observaciones, que no sé sI que se haya agit<tdo dimtro de la 'Comisi6n de 
pUediatl prestarne a contradicci()nes, porque las, Obras Públic,'lS (>J infol"Jt.le respectivo, 
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]liste proyecto lio va. a imponer SBBto al­
.... 0 al F.rarló sino que BlJnplemente se auto­
riza en él la construcci6n, i!e este fe_t'TOCarrtl 
dando una g!lr~ntta al capital que se invierta 
en ~a co.nstruee.fón de este ferrocarril. 

Yo quisiera mber tn.mbiéri por qué no se 
ha fijado definitivamente la. ruta que va a se­
guir el ·f,Arl'OC!l.rril de LOllqul·may. Esto es muy 
Importa'ltE. para saber precisamente d6nde '\'9. 

a te-rttllrulr, porque, si no terminara en Zapala, 
. hallfta donde llega el ferrocarril que viene des­
de Bahla Blanca, no prestarla a la. induBtrl:a 
'del carbÓn gran beneficio, pues se presume que 
el carb6n quP se transportarla desde Chile a 
la Argentina por este ferrocarrl1va a seI"Vir l1nl­
camente la lfnea al-glealtina que va desde Zapa­
la a Fahla Blanca. 

Yci I)uisiera eabE'r también hasta. qué pun­
to han llegado las conversaClonecs entre los Go­
biernOs de Chil~ y la _Argentina respecto al in-
tercambio comercia·1 entre estos dos paises a 
tIue darla origen este ferrocarril. 

Yo soy partldiar10 por doctrina de los fe-
r¡;ocarrlles Imternaclon.aI~3, y en él ooso parti­
cular de que lIle ocupo, creo que es ésta la me­
jor mlll'lera. de acercar, doe estrechar las relacio-
nef' enh'e los dos parses a que me refl.ero. 

Estimo indillpensable, como me decfR ttyer 
el honorable sefior Silva Cortés, al referirse a 
mi dlscureo sobre el tra'nsandmo pOlI" Huaitl-
quina, que, en CUUltQ tuera pbsib-I-e, cada uno 
de 10.8 boquetes de -Ja er,rdUlem sea atravesado 
poI' el riel •. para que estos dos pa.tsa.9 sigan jun­
tos la marcha del progreso, p8.l'a qUoe no nos 
aveptaj,e lá Argentina, y para. que sigamos -ocu­
pando en Snr-Anlérica la Ilitua.c16n industrial y 
comercial. qUé fI1empr-e hemoa, ocupado; y eeto 
no impide que nosrJtros protejamoe.en la me­
dida de lo posible, nuestra.s Industrias. 

Son &tas, sefior Presi'dente, las obSeI'V'3.-
~i(lJ1es de carActer genera,! que q~r1a hacer; y 
debo tambi~n hacer re!IaJltlar este hecho: que 
otra' vez se va a hacer recaer iIobre la. indus­
tria salitrera un lluevo y grave Impuesto. 

Yo espero que la Honorable Cé.mara y el 
Gobierno 1mbI'lln de comprender que este sa­
crificio necesita. una compeYsaJCión, y que esta 
compc-mEaci6n eerlá. autol"izartambién la cons­
truccl6n -del fe.rrooarri1 a Salta, que pondrla a 
las puertas de JIa zona salitrera algunos pro­
ductos que dlsmlnu1r1a.n. el procio de la vida; 
lo que tra,erra como consecuencia la rebaja de 
103 jornaleR, y con esto, el abaratamiento de la 
producci6n del ooUdtre. 

El sefior HORMA~N.-El proyecto en ta­
bla lleva mi firma y debo explicar por qué he 
aceptado yo apoyarlo. 

En verdad, ente proyecto en tabla es un 
poco' pre'maturo para los intereseos nacio.na.les, 
supue:;lto que estamos tan endeudados y que va-
mos a endeudarnoo más con todos estos millo-
nas que se van a invertir. en estos trabajos. 

En cuanto al gravamen que se va a poner al 
carbón. señor Presidente, econÓmica'mente ha-

. I - ' 
Mailldo, es indudalble que esto no es conveniente ' 
pUla 1& tn4Ustrté. nacional, en esta na.ei6it n1 en 
tdlllJima otra, aunqile sea. productora de carbOn. 
Blcar'b6n nacional estA protegido por si mil!lmo, 
porque todos los productos que se -extraen de la. 
tierra tienen de hecho protección. 

, En este pals que hemos entrado por el em­
papelamiento, crep que es conveniente y preferi~ 

ble cien y mil veces establecer impuestos antes 
de hacer el empapelamiento total del pals . 

Por eso, he dado mi voto en el sentido de 
gravar ligeramente la internaciÓn del carbÓn y 
del petr61eo extranjeros. 

Es indudable que poniéndole un derecho al 
carb6n extranjero esto tiene que favorecer a la 
P'l'oducci6n del carbón nacional. 

No son excesivos los tres pesos oro por tone­
lada con que se va a gravar el carbÓn extranjero 
y los cuatro -pesos oro por tonelada con que ee 
It'avara. el petrÓleo. Este es un inconveniente, al 
se quiere, pero ante dos ma!le's hay que elegir 
el menor. 

AnteS de seguir, pues, empapelando al pala 
prefiero por mi parte qUe se paguen contrlbu­
clo1II.eB para servir capitales de tanto monto. CieD 
millones de pesos es una. cantidad enorme que ie 
p14e, pero si esta. suma. van a (106tar la.s obras. 
seria. .prematuro tal vez ha;cerlas <Iesde luego, ., 
preferi.b'le seria. dejarlas para mejor oportuni­
dad,. 

En cuanto al gravamen mil!mo que se va II 
iltnlponer al carbón. pesara. doé-bllmenrte sobre loa 
consumidores de este producto, y en mi concep­
to, repito, es preferible e!1taMecer el· arravamen al 
c$.rbón, antes de que venga -más papel moneda. 

En cuanto a la exportación de c.arbOn dé 
Chile a la Argentina, doy a ello menos impor­
taocla. Pasaran qulzA. 6, 8 o 10 años antes de que 
C'hIile esté, propiMnente hablando, en situaciÓn.de 
e;¡¡portar carbón. Faltan en Chile al1n c~rca de 
ocltoclenlas mil toneladaJI de producción para e~ 
consumo nacional; y antes de que lleguen nt~ea­
trall minas a producir tan enorme cantidad de 
carbón, pasaré.n muchos afios, a pesar del gra­
V&lIIlen que se va a. poner al carb6n extranjero. 

El precio del carbón, en Chile, es sumamen­
te earo. No sé bien en qué consiste esto; pero 
ent1endp que las compafilas carbonlferas ganan 
mucho dinero, pero tienen también grandes di­
ficultades para su explotación. 

Ayer 01 decir al propio sefior don Carlos Cou_ 
siito en la Comisión de Hacienda, que era cierto 
que en Lota y Coronel sus muelles de descarga 
no podré.n funcionar porque los lancheros ho lo 
permiten. Y esta situaci6n existe hace ya lar­
gQS dos afios, Si el Go'bierno no toma, pues, par­
te activa en proteger a las ,compañia.s carbon(­
feras para que sUB muelles funcionen, no sé qué 
ganarlLn los ilnduStrlaJles con e·stab-le'cer mue·lUes. 
para Ibaratar su producci6n, siendo que los lan­
cheros no permiten utilizarlos. 

Es verdaderamente triste, señor Presidente, 
tener que relatar estos hechos en la Cámara. Pe~ 
ro el señor Cousiño asl nos lo hi;110 saber en la 
Comisl6n. Yo, entonces, me callé, avergonzadO al 

I 
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ver qUe en mi tierra existe un muene que no pue­
de funCionar, porque los lancheros no 10 permi­
ten. Es un hecho por demá.s vergonzosO, que mAos 
vale callar y por tanto no voy a entrar en mayo_ 
res detalles. 

He dicho que. di mi aprobaci6n a este pro­
yecto en la Comisi6n de Hacienda porque pre­
fiero los lmpuest08 antes que nuevas emision/ils 
de papel moneda. que por desgracia llevará.n en 
definitiva, a este pals a la ruina. 

El señor RUIZ (Presldente~. - Tiene la pa­
labra el Honorable señor Durá.n. 

El señor DURAN. - El Honorable Diputado 
por Antofagasta hacia. presente que se va a re­
cargar a la industria salitrera con el pago de un 
Impuesto, con el objeto de cubrir el empréstito 
destinado a la construcci6n de este ferrocarril y 
que se va entonces a gravar una vez má.s a esta 
industria que-es una especie de vaca lechera que 
satisface todas las necesidades del pala en una 
forma injusta e .inconveniente, y YO digo ••• 

El señor GU2atA'N.-Yo no he dicho eso, 
sino sencillamente que estimo que el proyecto 
en disousión o·fre'ce algunos inconveni€lntes. 

El señor DURAN. - En todo caso creo que 
las o.bservaciones del señor Diputado deben ten­
der a sefía1ar a la Cámara la inconveniencia de 
que se siga gravando la industria salitrera con 
impuestos que van a dificultar su desenvolvi. 
miento. Me parece que si no fuera ese el propó­
sito del Honorable Diputado, no tendrian objeti­
vo alguno sus palabras. 

Yo digo, señor Presidente, que si la indus­
tria salitrera se beneficia actualmente con el pre­
cio bajo del carbón, debido a que esta riqueza 
nacional no paga. un solo Impuesto y si lo tiene 
es insignificante, y si !le va a beneficiar ademá.s, 
con la abundancia de combustible qUe se tjlnd~ 
por medio de esta medida que va a facllltar la 

, !tt' 

zalo Urrejola., que. representaba entonces a la 
provincia del :Ruble en el lronorable Senado., que 
la. Direcci6n de Obras t>t1blicas estudiarQ. el tra­
yecto de un transandino que, partiendo. de San 
Carlo.s, pasara por San Fabián de Alico en busca 
de 10.5 pasos de Atacalco o Bura.leQ, para empal­
mar en Neuquén CQn el Gran Sud Argentino. 
Pero. tanto este transandino como los demás se­
ñalado.s por los intereses regionalistas, co.mo ser 
el de Curicó a lo.S Quefies, prolonga.do hásta San 
Rafael, el del Caj6n del Maipo y otros. tienen. 
fuera de grandes dificultades de constrUcción 
po.r las frago.sidades de la regi6n andina, kilo­
metrajes enormes que hacen subir las costas' de 
construcción a sumas fabu10sas y proJ1i'biUvas. 

Se llega con esos trazados a la linea diviso­
ria con la Repüblica vecina y se pier·de el ojo en 
[a inmensa pampa argentina, sin poder divisar 
la estación de empalme con los ferrocarrllet! de 
la otra banda, distante a unos 400 o 500 kilOme­
tros de la frontera, co.n recorrido a. tra.vés' de 
zonas á.ridas o muy poco productivas que hacen 
improbable se interese nadie en construir ferro­
carriles que no sacará.n producto alguno de esas 
zonas de atracción. 

No se puede decir lo mismo del ferrocarril 
de Salta a Antofagasta, cuya importancia no es 
pOSible negar; pero cuya urgente ne'cesidad de 
construir no sólo no se evidencia, sino que re­
su Ita negativa, como lo demolttraré luego. 

En cambio, la necesidad en construir el fe­
rrocarril tra.nsandino de Lonql\1imay resulta de 
una urgenci'a imprescindib!e, 'Y puede afirmarse 
con hechO/! irredargüibles qu-e, hoy por hoy, es 
el tinico ferrocarril transandino que p~ede y debe 
construirse, por la gran facilidad de construirlo, 
su poco costo relativo y las gran'des ventajas Clue 
ello. ocasionará. a la agricu'itUN. e industrias na-
clonal-es. 

c.onstrucc16n de ferrocarriles en la zona carbonl- Al efecto, me voy a permitir sefialar hechos 
fera, es l6gico que la industria salltrera cargue que demuestran' mis aseveraciones anterioret!. El 
con un pequeño impuesto por estas facil1dades desarroHo del trazado desde Curaeautin a· Pino 
qUe le reportará.n los ferrocarriles que se van a Hach.ado alcanza If 152 k1l6metros, y desde este 
construir mediante este proyecto.. punto. a Zapala hay Qtros 115 kil6metrQs, lo (¡ue 

Decia también el Ho.norable Diputado. por da en co.njunto 21i7 kIlómetros en contra de más 
Anto.fagasta que debla construirse el ferr.oca- de 700 kilómetros de .desarrollo que tiene el 
rrll de Salta como una especie de compensa- transandino de Salta. En territorio chileno hay 
c!6n. Yo digo, sefior Presidente, que no sola- 310 kil6metros de desarr·ollo. 
mente el ferrQcarril de Salta debiera co.nstruirse, Si a esto se agrega que el trazado de Lo.n­
pues nuestro territorio. tiene enorme diferencia quimay se desarrolla en Co.rdilleras de. flancos 
de necesidades entre la zona nort·e, central y sur. suaves, de suelos b1ando's, con un !porcentaje de 
Delberian construirse una seri'e de ferrocarriles roca mod·erado., y cuyos campos boscosos ricos 
para llenar las necesidades d·e estas zonas co.n en to.da clase de maderas de construcción darli.n 
re-Iaci6n a las vecinas de la Repl1blica Argenti- la totalidad de 10~ durmientes con un costo in­
na; pero deben co.nstruirse, primero., las lineas s;'gnificante, resu:ta má.s evidente las ve_tajas de 
más fáciles y que llenan necesidades má.s impe- ¡'a construcción de este ferrocarr!l sobre el de 
rio.sas. Salta. que es tal vez el l1nico que en seguida se 

Esta cuestión de los ferrocarriles transandi- justifica para la zona norte, que se desenvuelve 
no.s se ha discutido. desde hace muchos años y en una cordillera eno.rmemente alta, despoblada 
ha dado. mo.t,ivo. a que diversos co.ngresales pro- de to.da vegetación y co.n laderas rocallosas que 
curen que se construya un transandino e,n la zo· encarecerán enormemente los mo.vimientos de 
na que representan. Recuerdo. asi que el, activo. tierras, debiendo los durmientes traerse a gran 
Intendente de Ñuble señor Méndez Urr.ejola·c~m- costo de zonas distantes: de las provincias del 
sigui6, a .fuerza de teeoneras gestiones ante' ~l sur para la secci6n chilena y desde el Chaco pa­
Go.biérno., ayudado. efica,zmente por el señor Go.n- ra la sección argentina. 
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Atin me voy a permitir, sefior Presidente, lamente el ga'¡ado de la zona del Neuquén. que 
recalcar la importancia de otros hecillos que a mi etI insignificante y que no modifica las cosas tal 
modo de entender hacen resaltar alln mAs la ne- como estAn actualmente. 
cesidad de iniciar cua~to antes el transandino Por consiguiente, es de interés para nuestra 
por Lonquimay y que aconsej'an retardar, para producción nacional la construcción inmediata 
acometer la obra ,en otra oportunidad, en lo que de este ferrocarril oue va a abrir nuevas fuentes 
se refiere al ya citado ferrocarril de Salta. de consumo a la industria maderera y a la del 

La región salitrera, como lo saben los Ho- carbón. oue son las dos industrias mAs impor­
norables colegas, no produce los elementos ne- tantes de la zona sur del país. 
cesarios para la mantención de la enorme pobla- El sefior SIERRA.- Permítame una inte,-
ción que trabaja en sus pampas, y tiene illJe re- rrupción el Honorable Diputado ... 
currir a la sobre producción de la zona agricola Su Sefioría olvida un punto muy interesante, 
del centro y sur del país. La agricultura nacio- Y es este: el ferracarrl1 a Salta tendrá. que su­
nal vive, pues, del mercado salitrero, y la. cons- blr alturas con!\iderables, cosa que no ocurrirá. 
trucción del ferrocarril de Salta que recorre en con el de Lonquimay. Por consiguiente, los fie­
el 'lado argentino una vasta región agrícola de tes de aquel ferrrocarril serían mucho mAs su­
una feracidad estupenda~ facHitaría el abasteci- bi"oll. 
miento de la zona salitrera a expensas Ile la vi- Hay que tomar en ouenta otra circunstan­
da agricola e industrial de la zo.na sur del paJs. cia. El ferrocarril a la Argentina por Uspallata 

La reglón argentina de Salta no puede au- va por grandes alturas, por lo cual algunas per­
mentar, su producción agrícola, porque, separa- sonas se apuIian. 
da por enormes recorridos de los centros de con- En el ferrocarri1 por Salta se apunarían ca­
sumo, carece de merca;do para sus productos que si tbdas, porque sube a cerca de 5,000 metros de 
no resisten, fletes altos o que no puede co~etlr lÍ-ltura. 
con centros de producción mAs cercanos a los Otra circounstancia que le voy a apuntar a 
centros de consumo; pero abierto el mercado sa- Su Seftoría es la siguiente: que si se hubiera de 
litrero con la construcción del transandino de construir un !errocarrU en la zona norte, en to­
Salta, su producción agrícola la aumentarían en do caso éete sería -el de Atacama y no el de An­
forma tal, que desalojaría totalmente nuodtra tofagasta, por la sencilla: razón de que en la zo­
producción nacional, asestando con esto un gol- na de Antofagasta no se explota ninguna indus­
pe de muerte a' nuestra agricultura y a nuestr~ tria por el lado de Chile: mientras tanto que en 
incipiente industria nacional. la zona correspondiente a Atacama hay Incalcu­
, La obra cuya construoclón patrocina el Ho- lablee riquezas no solamente consistentes en sa­
norable Diputado llor Antofagaeta ea de aque- UUe, en salea, en bórax, en cobre, etc., sino taID­
Has que reportarAn enormes beneftcioll a. las zo- blén en muchas ptras IndustrIas que se desarro­
nas o reglon-es que va a servir; pero que,lm¡;>or- llaMan Inmediatamente que tuvieran uria fácil 
ta al mismo tiempo más oue una amena:r;a, una colnuñ!cación. 
evidencia de ruina de interesea nacionales res- ' El seftor CORREA BRAVO.- ¿ Quiere per­
petables. mltlrme una interrupción dentro de la interrup-

Por consiguiente, antes de penear en la clón Su Sefioría? 
construcción de una obra semejante, es necesa- El seftor SIERRA.- Con el mayor agrado. 
rio previamente !legar a acuerdos, a conveniO::; El seflor CORREA BRA VO.- El ferroca-
comerciales con la República Argentina. que per- rrll 11. Salta primarlamente no va a servir a nues­
mit'an salvaguardiar el interés' na.cional por me- tra zona norte; mientras tanto la Argentina lo 
dio de justas compensaciones. nece¡dta para !!!acar todo!!! los productos de su 

En cambio, quién puede ,negar que la cons- zona seteritrio.na"l hacia los puertos del PacHico. 
trucción del ferrocarril de Lonqulmay qeneficla El eeftor GUZMAN.- Ya contestaré. Pue­
totalmente los intereses chilenos elo lesionar en do s1 adelantar oue no es esa la verdadera altu­
lo que menor !lil interés, argentino, En efecto, le ra, sino menor. y que Argentina está constru­
abrimos con ese ferrocarril un gran mercado a yendo el transandino por Huaitiqulna. 
nuestras maderas, que la Argentina necesita y El seflor SIERRA,- Muy bien. 
Qu,e no tiene. por lo menos en la zona sur. Le Otra circunstancia: por el lado de la Argen-
abrimoa también un gran mercado de cpnsumo tina el f.errocarril por Antofagasta recorrería la 
a nuestros carbones de la regió:l de Arauco. mayor distancia': de modo que no habría n;ngu-

La zona sur argentina no es una zona agrí- na conveniencia. y si todas las ventajas en cons­
cola, sino ganadera, y sus productos le hacen truir el ferrocarril por la proviricia de Atacama, 
competencia actualmente al ¡¡ana.do chileno a lo eh donde, ademAs de contar con tod'as las ven­
largo de todo nuestro territor:o en forma bas- tajas, cuenta tamb:én con toda clase de recursos, 
tante aprociable. El transporte del ganado ar- con pastos en abundancia para los animales, 
gentino' se hace en su generaI:dad en la forma etc., etc,; mientras que por el lado de Antofa­
corriente de arreo. Construido el ferrocarril de goasta sólo existe la esterilidad mAs absoluta en 
Lonquimay. no se va con esto 11. oolocar al pro- 'toda la región chilena. 
dueto argentino en mejores condiciones de como Agradezco mucho 111. Interrupción al Hono-
petencia, pues el ferrncarrll podrá. acarrear so- rab!e Diputado. 

- ¿ 
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El señor GUZMAN.- Si, pero' Argentina no I putado por Antofagasta el hechó, de 'que el' pro~ 
10 bartí.'.' yecto no consulte una ruta definitiva. 

El señor DURAN.- Agradezco mudho 'la in. Según me parece, se habla en él de la conS'·' 
terruPci6n de Su Señoría, y, me permito insistir 
una vez m{¡,s en la declaraci6n que hice hace po· 
co, pues cr'eo que no debe construirse s610 este 
ferrocarril transandino, sino muchos otros, y jun· 
to con el ferrocarril de Salta a Antofagasta po' 
drla también construirse el ferrocarril de Co· 
piap6. 

Pero sigo insistiendo en que no es este el 
momento, oportuno de hablar de la construcci6n 
de estos ferrocarriles qué no necesitamos inme­
diatamente, Y cuyo costo, en realidad, viene a ser 

trucci6n de un transandino que empalme con', 
la linea del Gran Sur Argentino, sin señalar el: 
punto o estaci6n de empalme. 

El proyecto del Ejecutivo señalaba como ru· 
ta la de Lonquimay o sea la continuaci6n del, 
ferro'can'il, ya construido, de ,P,lla a Curacau· 
tln, para empalm¡u' con el ferrocarril de Gran .. 
Sur Argentino en Zapa1a. Pe't'o se hizo notar en' 
el seno de' la Comisl6n de Obras Públicas que" 
esa determ}nación del trazado hecho por el Eje-­
cutivo no obedecía al convencimiento de habel< 
elegido comparativamente la mejor de las dls-' prohibitivo. 

El señor MAZA.- Lo de la necesidad in. tintas rutas reconocidas, sino 
ve de no tener m{¡,s que un 

a un defecto grao 
s610 derrotero es­
haberse efectuado mediata es cosa distinta. Lo que debemos tra· 

tar en 'este caso es, exclusivamente, aquellos pro· 
yectos que tienden, como todos aquellos de que 
nos habla el proyecto del Gobierno, a desarrollar 
una polltica carbonífera; y no de ningún otro 
proyecto, por más importante y beneficioso para 
otras industrias que sea, porque no estarla com­
prendido en el objetivo que p~rsigue el proyec· 
to en dlscusi6n. 

Por lo dem{¡,s, no creo que el Gobierno de­
)ar{¡, de estudiarlos con el interés que merecen. 

El s8ñor JARAMILLO (Ministro de Ferro­
carriles).- permltame, señor Presidente" decir 
dos palabras para contestar al señor Guzm{¡,n. 

No he oldo bien al Honorable Diputado ha· 
.ce un momento; pero, por lo que 'creo haber 
comprendido, puedo decir a Su Señorla que 
el Gobierno tiene vivo interés en estudiar y an­
hela realizar cuanto antes la construcci6n del 
terrocaTrll a Salta. 

S, E. el Presidente de la República, tiene 
un vivo anhelo en que esa construcci6n se ha­
ga; poero hay que estudiarlo y resolver con pleno 
conocimiento de causa, to'mando en cuenta va. 
rias consideraciones que no serian del caso en­
traJ¡ a estudiar ~n estos momentos. 

El señor GUZMAN.- Mucho me alegro de 
la contestaci6n del señor Ministro por 10 que se 
refiere al ferrocarril de Antofagasta. 

Pespués contestaré las observaciones del se· 
ñor Durttn acerca de la conveniencia de este Im­
puesto que en parte vendr!a a gravar a la in­
dustria salitrera. 

El señor ,PEREIRA (don Ismael). Si me pero 
mite el Honorable Drputado, pO'dria agregar dos 
palabras. 

Voy a rogar, señor P;,esidente, al señor Mi· 
nistro ... 

El señor DURAN ,-¿ Son cortas las obser· 
vaciones que piensa hacer Su Señoria? 

El señor PEREIRA (don Ismael).-Si, Hono· 
Yaib'le Diputa'do. 

El señor DURAN.- En todo caso, como di· 
ri\ 5Ó;0 \mus pocas palabras m{¡,s, cree que serta 
más conveniente que Su Señoría. esperase que yo 
túrrninara para hablar, pues, como digo, me 
restan muy pocas cosas m{¡,s que decir. 

Ea llamado la atención del Honorable :Qi· 

tu diado , ~on la agravante de 
estudios 'definitivos ,de ese trazado, sin habet1a 
comp'arado, p,or reconocim:Sentos ta,quimétrJcos 
siquiera, con otras soluciones que han tenido se­
ñalados desde hace años. 

Se dijo, entonces, 16gicamente que aún era 
tiempo de enmendar el rumbo equivocado que 
ha seguido la Direcci6n de Obras Públicas en la 
reso1uciór' de este importante problemá'y qUE 
antes de determinar que el transandino se cons· 
truya por Lonquimay, se evidencia cu{¡,l es ei 
m8jor trazado, dejando al Gobierno esa resolu­
C"6n, previo reconocimiento de las rutas indica­
das como prolongaciones de¡' ferrocarril de Ca. 
j6n a Llaima ya construido o del de Frelre a 
Cunco en actual construcci6n, pr'olongª,ciones 
que CO:lcurren a la misma estaci6n de Zapala, 
actual punta de rie'les del1 terrooarril argentino 
de Bahla Blanca hacia el Oeste. 

Lb estacl6n Cherquenco, término del ramal 
:le Cajón, est{¡' al Norte del rl0 Quepe, afiuente 
del rio Cautln y al Este del macizo del Volcá.n 
Llaima. Hacia el Oriente y Norte se 'abre la hO­
ya doel QUEpe y hasta perderse la vista se divi­
san lomajea aua've'S que perrrniten un cÓ'modo 
d('sarrollo del trazado de la prolongaci6n del 
ferrocarril en demanda de boquetes, tan bajos 
como el de Mallfn Chileno o Pino Hachado. 

La estación de Cunco, término del ferroca­
rril de Frelre, está en la ho~a h1idrogrrufica rdel 
Allipén, afiuente del Toltén y al Oeste y Sur de} 
macizo del Llaima. El Caj6n de Santa Maria de 
Llftima se ofrece con laderas suaves a la prolon­
gación de un trazado tan c6modo como el ante. 
rior y tanto t.l uno como el otro, con desarro­
llos comparables, pueden permitir eliminar la 
tostasa v bra del tllnel de Lonquimay y mejorar 
el perfil longitudinal para una mlis barata ex­
p:otaci6n. 

Como he dicho, la Direccl6n de Obras Pll. 
blicas antes de adoptar definitivamente el traza. 
do, no ha hecho reconocimientos y estudios acer­
ca de cu{¡,l podrla ser la ruta m{¡,s conveniente 
y es pcr eso que la Comisi6n de Obras públioa.s 
estimó m{¡,s conveniente no fijar en la autoriza­
ción trazado alguno, cOll1lproonet\én'dose al seño,r 
Ministro del ramo a comparar las ventajas y des­
ventajaé de los tres trazados indicados antes de 
ordenar la construcciOn. 

(, ~ 
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Pero e.n todo caso, cualquiera de estOll tra- tlll1amo, de Teraneo, tal pomo ocurre con el te­
zados que se adopte, tendrA. que concurrir a em- rrocarril por Uspallata, que es lln ferrocatl'ril 
palmar. C'on el ferrocarril Sur argentino en la completamente inútil, por _ altllra. Por esta 
estaci<'n de Zapala. raz(m, he dacIo mi voto favorable al ferrocarril 

Cor. esto pongo término a las observaciones 
'que deseaba fórmular con el objeto de satIsta:­
ocer algunas. de las dudas manifestadas por el 
Honorable Diputado por Antofagasta. 

El señor PEREIRA (don :smael). -Habia 
solfclt'aJdo la palabra, 'señor Pr~sldente, para pe­
dir al señor ,Ministro d'e In'dústria y Obras PÚ­
blicas, que cuando se sirva contestar 'las obser­
vaciones que' se ihan formu'la'do sobre 'este pro­
yecto, tenga a bien dar twmbLém respuesta a las 
siguientes pregunta·s del señor Pereira: 

1 . a ¿ Existe algún acuerdo previo con la 
Ar\o:( lItina ¡:·ara. la construcción de ferrocarriles 
conjunta.me nte? 

2.a ¿Ha estudiado el Gobierno la situación 
de intercambio comercial entre los dos parses 

por Lonquimay. 
Debo hacerme cargo de ]a observación que­

ha hecho el Honorable Dipat&do por Antofa­
gasta, respecto del ferrocarril de Salta a Anto­
tagasta. 

Aunque !}ocas veces tomo parte en los de­
batee de esta Honorable Cli.mara, lo hago ahora, 
porque estas graves cuestiones de interés econó­
mico para mi pals me preocupan profUndame~­
te; y puedo decir al Honorable Diputado por 
Antofagasta que este ferrocarril poor Huaitiquina 
serta completamente imp.roductivo. 

Estoy cierto de que cuando llegue el infor­
me que el Gobierno ha pedido a los Ingenieros 
quedará establecido que la explotación de e¡;te 
ferrocarril dejará $ 700,000 oro en contra, en 

para aseguraz: nuestros productos? razón de lo que se debe pagar como garantra 
3. a ¿En cuánto afecta a la. industria mine- del caJpi:tal invertido, 5 % d.·e interés y 2 0/0. de 

rli y salitrera y toda' la del par\!! al ponerle un amortización. 

Sube este fer¡rocarril a 4 o 5 mil metros 
impuesto al petróleo y al carbón extranjeros? 

4. a ¿ Qué valor tiene el carbón extranjero 
que Uegu. por mar a Argentina y fletes y cuál el de altura, nada más que para darnos el ·placer de 
carbón chileno? decir que confraternizamos con tal o cual pars 

5.a ¿Tiene el Gobierno planos y estudios de América. Es una obra inlltil e improductiva. 
completos de estos ferrocarriles y su costo? El ferrocarril por Muaitiquina, por )os datos 

G.a ¿Qué piensa el Gobierno sobre cuál de que tengo, y que espero serán corroborados por 
los ferrocarrile!'! 4ebe construirse? el informe de nuestros ingenieros, tendrá estas 

El señor JARAMILLO (Ministro de' Ferro- caracterlsticas que anoto a la Honorable CA.­

carrl1es).~ Con el mayor agrado, al hacerme mara. 
cargo de las observaciones que han formulado Mientras t~to, como decla mi Honorable 
otros Honorables Diputados, contestaré también colega de Comisión, sefior Durán, el ferrocarril 
estas preguntas. que el Honorable Diputado aca- por Lonquimay es de fácil explotación, de fácil 
ba d.J hacer. acceso a las lineas del lado argentino y de fá-

No he querido responder inmediatamente, cn. 'construcción porque las maderas están, ahi 
1 esperando que hablen todos los Honorables Di- mismo, y es la parte, seglln (.ntiendo, más baja 

putados que deseen terciar en el debate, a fin y mli.s vasta de la Cordillera de los Andes, así. 
4e centü!':tar todas las observaciones en conjunto. como también de fácil explotación agricola. 

El sefior UNDURRAGA,- Como miembro No sé, sefior Presidente, si nuestros carbones 
. de la Comisión de Industria y Obras Pllblicas, vayan a tener un verdadero consumo en los pue-, 
,voy a dar algunas rallones sobre el proyecto el. blosque hayal otro lado de los Andes; pero lo 
dlFcúsión. llnlco que puedO asegurar a la Honora .... le Cá-

Como ha dicho muy bien, mi Honorable amigo, mara es que, si ha de haber comunicació.n con 
el sefior Pereira, en este proyecto de ley hay una la República Argentina, éste es el ferrocarril 
grave cuestión que resolver: averiguar cuál debe mM ventajoso. por su poca gra~iente. 
ser la ruta del nuevo ferrocarril transandino . Q~iero también cont~star otras olb'Bervacio­
Que s'e va a hacer para . comunicarnos con la Re- nes que se han hecho en la Honorable Cámara 

. pllblica Argentina. '. , a este· respecto.' . 
Parece que en la Honorable Cámara hay un I Se decia aqut que nuestras industrias . iban a 

asentiiniento unánime respecto de la necesidad Ber sumamente gravadas por la contribución :que 
'dei tener 'nuevas redes ferrovlarias que ~mpalmen se impone al petróleo Y al carbón. extranjeros. 
"con las que 'está.n al otro lado de los Andes. Yo creo, señor Presidente, que los habitantes de 

Creo. que con ila . 'larguísLma disoUJSión que un pals deben tener una poUtica económica de­
Ji>\!> habido,. y a la cual me ha tocado asistir des- finida en el sentido de abastecerse en lo posible 
de an,tes de la construcción del. ferrocarril por con sus propiOS productos, a fin de que .el cambio 
U¡¡pa.llata, ha quedado verdaderamente estableci- no baje. Esta fué la idea principal que tuvo en 
~. como, .un hecho indiscutible. lo que asegura- vista la Comisión de Industrias al 'proponer. este 
ba mi Honorable amigo e ingeniero señor Sierra, gravamen, pues hoy en dta el carbón extranjero 

para seimportl1 en cantidades considerables, a, pesar 
de que nosotros tenemo!,! grandes yacimientos de 
carbón. Esto significa empobrec,er al. pats en ,mi­

!lónes y millones de pesos. 

o sea, que los ferrocarriles transandinos, 
-que sean viables, .comercialmente 'considerados, 
necesitan. tener la menor altura posible,. porque 
le otra manera se convierten en ferrocarriles de 
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Se dirá tal vez que este impuesto viene 
a gravar al petróleo cuando no se le puede sus­
tituir por el carbón nacional inmediatamente. 
Esta observación la encuentro perfectamente ló­

gica y creo que pod'rra hacerse que los efectos 
de la ley se retardaran un poco hasta que las 
minas nacionales de carbón .tengan una produc­
ción suficiente para abastecer' las necesidades 
de nuestras industrias y en especial de la indus­
tria salitrera. En cambio, no considero atendi­
ble la razón que mira como un grave inconve­
niente el que se tengan que transformar las cal­
deras de petróleo en de carbón, por cuanto es 
de mayor importancia el que la industria salitre­
ra dé preferencia al consumo del carbón nacio­
nal. 

Con 'esto creo haber contestado en general 
las principales observaciones, pero me resta for­
mular una de carácter más amplio. 

Se ha dicho que ,la industria del ganado ar-
entino va a invadir nuestro mercado por medio 

de este ferrocarril. Yo tengo perfecto conoci­
mi'ento de na industria del rganaldo, (llUeS, por e.J 
giro de mis negociOlS, 'me corresponde estar al 
cabo de ella. He hecho estudios especiales res­
pecto de estos negocios de' ganado, y creo que 
por lo que toca al ,ganaldo argentino, el ferro­
carri1 no nos har~ coonpetenc!a. El! impuesto 
que Se cobra aIganaJdo es tan 'Pequeño que sig­
nHica sOlo un 10 % ad~'lorem. 

Y este impuesto que se quitó aquí a la in­
ternación, Id puso inmediatamente la República 
Argentina coono un impuesto d-e exportación. 

Quiero dar a conocer estos datos a la' Hono­
rable Cá.mara para que no se va,ya a paralogi­
zar respecto del gravísimo perjuicio que podía 
hacerse con este ferrocarril a nuestra indus­
tria ganadera y a la industria agrícola. 

Yo soy partidario de que este fe'rrocarril, 
que nos va a comun~car con la LR'ep(¡;blica Ar­
gentina, se construya. 

Ojalá. pudiéramos tener toda clase de comu­
nicaciones con totlas partes del mundo. 

Yo soy partidario de que vengan los capita­
les extranjeros a valorizar más y má.s nuestros 
terrenos y las industrias extractivas y que no 
hagamos una poUUca Boxer de oponernos a te­
ner comuicacionea con la RepÚblica IArgen­
tina. 

Esta me parece que es una buena pol!ti­
ca en general. 

,Pero tamo'iJén quiero, por otra 'parte, dar 
a la Honorable <4fimara datos exactos de lo que 
significa el transporte de los animales por fe­
rrocarril. 

Como muy bien dice nuestro Código Civil, 
los animales son semovientes por su naturaleza 
misma. Tienen, por lo tanto, facilidades para 
transportarse de un punto a otro. 

Es tan grave este' problema del tra'nsporte 
que l;.\ly día muohas personas transportan 1.0S 

animales por medio del arreo, desde grandes dIS­
tancias del sur, haciendo competencia a los fie­
tes de nuestro ferrocarril central. 

Como digo, seño'r Presidente, el problema 
del transporte de animales estA acarreando gra­
v!simas drficultades hasta en los propios ferro­
carriles, trayendo ganado por arreo de~e Te­
muco. 

Ya es muy poco el ganado que se transporta 
de grandes distancias por ferrocarril. 

Yo llamo la atención de la Honorable Cá­
mara hacia este punto para que lo tome en 
cuenta en el momento QJ>ortuno. 

En señor GUZMAlN. - Ya en otra oqasión 
he tenido oportunidad de declararme partidario 
ardoroso de estos ferrocarriles internacionales. 

De ah! que no me oponga a la construcción 
de este ferrocarril; sencillamente me he limitado 
a llamar la atención de la Cámara hacia la ra­
pidez con que se despaohan ciertos proyectos y, 
la lentitud con que se despa'clhan otros, Sin que 
esto signifi1que un cargo a na;die. 

El otro punto a que me refer! fué el relativo 
ó. que se trataba de gravar con un impuesto in­
directo a la inc1ustria salitrera, ya que las maqui­
narias de la mayor parte de las salitreras 8stA.n 
adaptadas actualmente al uso del petróleo como 
combuE.tible. 

No podr!a dar un porcentaje exacto de las 
salitreras que han hecho esto, pero estoy seguro 
de que más del 80 por ciento han modificado BUS 

calderas para' el uso del petróleo. 

Seria, pues, este un impuesto que vendrla a 
gravar más la. industria salitrera. Y esto ven­
dría a ocurrir en los momentos en que la cues­
tión salitrera se reduce a una cuestión de pre­
cios. Porque la calidad del salitre europeo no 
es tan inferior a la del ,nuestro que no nos pue­
da hacer competencia si se presenta en el mer­
cado conpredos más baratos que el salitre chi­
leno. 

El Honorable señor Durán nos decía que era 
lógico que la industria salitrera, que aprovechará 
los beneficios del uso del carbón nacional, y las 
ventajas de esta ley, fuera la que pagase estos im­
puestos. 

Pero, en realidad, no .va a ser ~!, puesto que 
el carbón nacional es casi desconocido en la re­
gión del salitre, porque los precios de trans­
porte en los vapores son enol'memente subidos; 
porque la explotación de las minas de Lota Y 

Coronel, es sumamente cara, y, en seguida, por­
que los señores accionistas de esas compañias 
carboniferas no se contentan con dividendos de 
10 o de 20 por ciento,-que podrian exigirse en 
esta clase d¡; negocios que tienen tantas con­
tingencias desfavorabl'es,-sino que exigen mu­
cho más, como ocurrió durante la guerra, en los 
contratos que esas com,pañ!as -celebraron con los 
ferrocarriles y con algunos industriales; Y por­
que los navieros abusan en sus enormes precios, 
y quieren obtener el valor de sus barcos en poco 
tierrtpo. 

De manera que no sé cómo en estas condi­
ciones se va a beneficiar la industria sali,trera. 

No voy a contcstar la's observaciones 'que ha 
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hecho el Honorable Diputado sobre el ferrocarril 
de Salta. No es ésta la oportunidad de hacer­
lo; puedo, si, decir que si este' ferrocarril no 
fuera co'mercial, no habrfa compafilas Interesa­
das en construirlo, como las hay. 

y esas compa'fHas conocen muy bien' estas 
nlaterias y saben 'hacer sus negocios. 

El sefior COR¡R¡EA BRA VIO. - Si es muy 
comercial ese ferrocanil y de gran Importancia 
para la Argentina; pero no para Chile. 

El señor GU~AN. - y tam'bién para nos­
otros. Porque cada cosa que se haga en benefi­
~io de la industria salitrera, redundar{¡, en be­
neficio general para la Rep'ú blica. Lo contrario, 
seria 'no reconocer, como lo acabo de decir, que 
este pals est{¡' viviendo del salitre. 

El sefior CORREA BRAVO. - Pero también 
vive de la ganaderfa y de la agricultura. 

El sefior GUZMAN. - Pero en el norte la 
ganaderfa chilena no' ha tenido nunca el mer­
cado que tiene la ganaderla a!rgentina, pues al 
paso que aur se llevan 30,000 cabezas anuales de 
la Argentina, del sur de! pats sólo se llevan' al­
nunca han sido equiparado's. 

Con esta fO!rma de explotar nuestros ne'go­
cios, estam.os dividiendo la Rep~blica. 

Las compañlas navieras no se contentan con 
repa!rtir dividendos razonables, sino que tratan 
de duplicar su capital y siguen esquilmando a 
la gente del norte. 

No hacen nada por bene<flciar a esos pue­
blos que están absolutamente abandonados de 
la mano del Gobierno. Y si nosotros no estuvi'é­
ramos ligados por un sentimiento de patriotismo 
tan tuerte, al, resto de la' Na'ción, ¡quién' sabe 
qué ha'brfa pasado en el norte! ... 

Yo, que he vivido allf toda mi vida, cono:¡;co 
bien la región del norte y siempre he oldo alll 
estas ¡quejas ... 

El hecho es que todos lo~ Diputados que han 
vlsltado la región del norte, han pOdido consta­

, tar lo mismo y han podido ver en qué abandono 
está.n esas provincillis. 

El señor BRIotNES LUCO. - Tiene mucha 
ra:¡;ón Su Sefiorfa; y- me reservo para hacer des­

. pués igual~s observaciones. 

·bre los tratll.d·os eomerciales con la Reipil1b1ica 
Ai'gIentina . 

El ferrocarril de Salta a Antofagasta es un 
ferrocarril eomerclal, como ha declarado algún 
honorable colega, porque tendrá. una enorme car­
ga que transportal'; pero al mismo tiempo co'ns­
tltuye un peligro muy grande para las indus­
trias agrfcolas y ganaderas de Chile y un bene­
ficio para esta misma clase d,e industrias de lall 
prOVincias argentinas de Salta y Jujui. 

Creo de mi deber man~festar estas cosas en 
la Cá.mara, porque tal vez seré el tlnico Diputado 
que conczca palmo a palmo esas provincias ar­
gentinas, porque las he recurrido en to·da su ex­
ter,sión. 

Recuerdo que cuando se trató, hace años, 
de construir este ferrocarril, se publicó en los 
diarios un informe de nuestro Ministro en' Bue­
p·OI Aires. Pero ese informe no estaba en re­
lación con lo que en realidllid ocurrfa. Proba­
blemente ful' redactad·o en Buenos Aires sin co­
nocer acaso los terrenos que se indicaban en el 
mismo informe. 

La provineia de Salta tiene enormes canti­
dades de terrenos' de riego, con magnlficos va­
lles donde se produc~m la cebada, el mafz y la 
Il.vena en tan grandes cantIdades que casi no 
conviene cQ.secharlo y se d,estina a la engorda de 
animales; éstos se lo comen en las matas. 

Los alllmales, que' en número de 28 a 31> 
mil cabezas se traen de Argentina a Chile, pa­
sando por San Pedro de A.taéama, para vender­
los en Antafa'gasta; en Taltal, etc., se· engor­
dan CO'll malz el ú1ltimo mes ant:es de traerlos a 
Ohlle. 

AlU el maíz se vende a razOn de dos pe­
sos el quintal; tal es su abundancia. 

La provinCia de Salta proveer(.a a nuestras 
provincias del no~té, de carne, de mafz, de ave­
na, haciendo una. gran competencia a los pro­
ductos simllares de nuestras provincias del sur. 

El sefior PEREIRA (don Ismael) .-Y tam­
bién las prov'~erla de aztlcar. 

El señor CORREA (-don Manuel J.) - El 
íUJll.car no lo tomo en cuenta porque todavla no 
es de prodUCCión nacional propia en Chile, por­
que esta industria no est{¡' nacionalizada aqul. 

El sefior PERElRA (don Ismael) .-No 01-
vid,e Su Sefiorla que esa industria comienza . a 

El señor GUZMAN .-Sobre la Industria sa- desarrollarse en Tacna. 
Utrera ~an recatdo todos los Impuestos, tanto El señor CORREA (don Manuel J. )-Ya lo 
que nos hemos acostumbrado a no pagar impues- el', Honorable colega; pero nosotros todavla ,no 
to sobre la renta ni a pagar .impuestos de !:labe- tenemos esta industria; ella jonstltuye una sim­
res debidamente calculados. Nos hemos acOS- pIe expectativa, Y de todos modos, atln aprobado 
tumbrado a vivir del Estado sIh exigirle nada este proyecto, la industria azucarera chilena que-

,al Esta-do, porque tenemos las provinCias del darla en condiciones más favorables que la in­
norte que proporcionan tan fuertes entra'das a dustria aná.loga de la Reptlbllca Argentiml. pare 
la nación. competir COIl ella, porque no tendría que pagar 

He terminado. grandes fletes para el transporte de sus pro-
E'! señor CO/RIREiA INU:f:¡',EZ,¡--A 'mI lile pa.- ductos. 

rece que est.e proble!lla de ijos lferrocartl1es' a na Pero nuestra industria cerealista del sur, 
.;4l'gentina es un IprQ,bl~ma muy grave, que la Cá.- nuestras harinas, nuestros ganados que hoy se. lle­
mara no puel!le resollvér sino deSpués 'de' una van a las prOVincias del norte,serian despla­
'larga discu6tón y Ide \haber' oMo al 'eefiorMinlBtro zados de esos mercados completamente por los 
de lRe1aclones Exteriores Robre e1 proyecto y 110.- produotolil simUares argentinos. 



36.& SESIO'N EN 26 DE DICIE'MBRE DE 1921 1045 

Por otra p-arte, sefior Presidente, es nece- Chile ponga fuertes derechos ,de aduana a los 
sario tomar en cuenta que la Repllblica Ar- productos argentinos que vengan a competir cop 
gentina, cuya amistad nos conviene conservar los productos del centro y sur del pais, en An­
a los chilenos, por el aislamiento en que nos tofagasta. 
encontramos en América, ti.ene vital Interés por De manera que si en los tratadoQS respectivos 
·este fe'rrocarril, tiene un doble interés, y es ne- se consulta un fuerte impuesto de exportación 
cesario que nuestro Ministro d~ Relaciones ten­
gaesto presente. 

No debe olvidarse que la construcci6n de 

a las mercaderías y productos que vinieran a 
competir aqu! con los nuestros, este ferrocarril 
no tendría inconvenientes graves y se facili­
taría el justo anhelo de la Argentina. ·este ferrocarril favorece el interés que Ue-n-e la 

Repllblica Argentina de exportar sus productos Pero en otra forma sería sumamente peU:-
groso, porSlue construida la linea de Antofa-

a Europa por el canal de Panamlí.. 
Las provincias de Salta, Jujui, una parte de 

'Tucumlí.n y una parte del Chaco Saltefio, que 
encierran una .poblaci6n de unos 700,000 babi-

gasta a Salta, no,s encontrarfamos con que no 
tendrlan absolutamente opci6n, en los mercados 
salitreros, los productos del centro y del sur del 
pals. 

tantes, para mandar sus, produCCiones a Euro- A mi 
pa quedan a 1,500 kilómetros d-el litoral argenti­
no y sólo a 700 kilómetros del Pacifico. 

me parece que este problema es muy 
grave y que no se puede resolver sin concluir 
primero con Argentina un tratado comercial que 

cubierto de dificultades en el fu-De manera que es muy grande el deseo 
de la Repllblica Argentina de tener un puerto nos ponga a 

en el Pacífico, por donde exportar a Europa to- turo 1m señor DE CASTRO .-Pido la palabra, 
da su enorme producción y a la vez retornar 
por ese mismo puerto y por el ferrocarril respec­
tivo mercaderías de Europa. 

He oído decir a hombres pllblicos de la Re­
pllblica Argentina que por qué Chile se opone a 
la construcci6n de un ferrocarril que les per­
mite a ellos exportar con mayores facilidades 
al comercio mundial los productos de tres pro­
vincias y un territorio de su pais y a la vez traer 
las mercaderías que a1U se ne·cesitan, sostenien­
do que la carga de trlí.nsit9, que es la carga mM 
noble, una de las que dejan mayores utilida­
des, no ocupa capitales y no eXlpone a ninguna 
pévdida éstas ,son la;s carltcterlsticas del trlí.n­
-sito para el pals que atraviesell. 

y ellos estlí.n llanos a que el Gobierno de 

señor Pr.esidente. 
Como faltan s610 dos minutos para el tér­

mino de la hora, pOdría quedar con la palabra 
para la sesión próxima. 

El señor RODRIGUEZ (don Anlbal) ,­
Muy bien; falta un minuto solamente. 

El señor RUIZ (PresIdente) :-Como faltan 
sólo 2 minutos para el térm}no -de la hora, si a la 
Honorable Clí.mara le parece, se levantarla la se­
si6n, quedando con la palabra el Honorable se­
ñor De Castro. 

Acordado. 

Se levanta la sesión. 

-Se levant6 la sesi6n. 

•• ••• • • 
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