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l.— SUMARIO DEL DEBATE

1.—A peticiéon del sefior Del Rio, Ministio de
Salubridad, se acuerda tratar sobre la ta-
bla el proyecto gque modifica ia ley N-o
7,874, que cred la Sociedad Constructora
de Establecimientos Hospitalarios, y es
aprobado.

2.—8e pone en discusiéon el proyecta relati-
vo al convenio suscrite entre el Gobierno
de Chile y la Compafiia Chilena de Eec-
tricidad Limitada, sobre compraventa de
los servicios tranviarios de dicha Compa-
fnia, y a la creacién de la Empresa Nacio-
nal de Transportes Colectivos, ¥ queda
pendiente el debate.

1— SUMARIO DE DOCUMENTOS

1.—Mensaje con que S. E. el Presidente de
la Republica somete a la consideracion del Con-
greso Nacional un proyecto que modifica la ley
7,874, que creé la Sociedad Consiructora de
Establecimientos Hospitalarios.

2 v 3.—Informe de las Comisiones de Gobier-
no Interior y de Hacienda, respectivamente, re-
caidos en el proyecto de iey que aprueba el
convenio suscrito entre el Ministro de Hacienda
Y el Presidente de la Compaiia Chilena de Elec-
tricidad Litda., relativo a la compra de los bie-
nes afectos al servicio jramviario de Santiago.

IN.— ACTAS DE LAS SESIONES
ANTERIORES

No se adoptd acuerdo al respecto.

IV,— DOCUMENTOS DE LiA CUENTA

N.s 1.—_MENSAJE DE S, E. EL PRESIDENTE
DE LA REPUBLICA. :

“Santiago, 5 de febrero de 1845.

CONCIUDADANOS . DEL SENADO Y Dk
LA CAMARA DE DIFUTADOS.

Con fecha 23 de septiembre del afip recién
pasado y por mecio de la Ley N.o 7,874, se
cred la institucién denomirada “Sociedad Cons-
tructora de Establecimientos Hospitalarios™, cu-
*vo objelo sera la comstruceidén y transforma-
cién de hospitales.

E] capital de, la Sociedad, de acuerdo con €l
articulo 3.0, sera de $ 200.000.000, dividido en
diez millones de acciones de $ 20 cada una. ca~
pital que podrd ser aumentado por acuerdo de
la Junta Extraordinaria de Accionistas, hasta
un 50 olo mas.

Las acciones en conformidad al articulo 4.0
seran al portador y su posesién se justificard
con la tenencia del titulo correspondiente

E] propdsito que se tuvo en vista para dictar
la ley 7.874 fué, como es 1égico suponer, ei de
procurar atraer capitales tanto de! Estado y Ia
Beneficencia Publica como de los particulares.
Para asegurar el cumplimiento de estos fines se
asigndé un dividendo del 8 oo a las acciones.

El articulo 21 de la referida ley estatuye que
la Sociedad no estard afecta a las contribucio~
nes Que gravan a las Sociedades Andnimas,
Sus bienes, agrega, estardn exentos de jtoda
confribucion o impuesto fiscal y sobre los di-
videndos que reparta no regiri el impuesto
global complementario.

No cbstante, siendo estas acciones al porta-
dor, deberdn pagar un impiesto del 20 olo so-
hre sug dividendos, de acuerdo con las leyas
en vigor.
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Pues bien, al crearse la Sociedad Construc-
tora de Establecimientos Hospitalarios se tomd
como pauta la ley que cred la Sociedad Cons-
tructora de Establecimientos Educacionaies, jla
cual exime a los dividendus de las acctones,
¥y a los actog y contrator gie ejecute o ceiebre,
del pago de impuestos, déndole una ventaja qus
indiscutiblemente permite interesar al capital
privado para suscribir acciones que reprezen-
ten una inversién remunerativa.

El fin de ambag instituciones es semelante,
por cuanto dan un vigoroso impulso a serviclos
de utilidad publica como la ensefianza y la asis-
tencia social. Por lo tanto, es aconsejable asi-
milarlas en las ventajas de orden tributario de
que gocen,

En mérito de las razones expuestas, vengo
en someter a vuestra consideracién para que,
con el caricter de urgents=, sea tratado en el
actual periodo extraordinario de sesiones, el
siguiente

PROYECTO DE LEY:

Articulo 1l.0. — Se aplicard a la Sociedad
Constructora de  Establecimientos Hospitala-
rios, a los actos y a los contratos que ésta eje-
cute o celebre, a los dividendos de sus acclo-
nes, y a todos los bienes sociales, el articulo
1& de la ley 5,989, de 1937, substituido por el
incigo 3.0 del articulo 1.0 de la Ley N.o 7,061,
de septiembre de 1941.

Articulo 2.0~ Autorizase al Presidente e
fa Republica para refuffdir en un sole texto.
la ley No 7,874, de 1944, ia Ley 8,066, de ene-
ro de 1945, con las disposiciones de la presen~
te ley, ¥y para darle la numeracién correspon-
diente.

Articulo 3.0. — Esta ley empezara a regir
desde la fecha de su publicacién en el “Dia-
rio Oficial”.

(Fdos.): J. A. Rios.— S. del Rio”.

.

N.o 2—INFORME DE LA COMISION DE GO-
BIERNO INTERIOR

“HONORABLE CAMARA:

La Comisién de Gobierno Interior pasa a in- -

formar el proyecto de origen en sl Honorable Se-
nado, calificado de “simple urgencia”, por el cual
se autoriza al Presidente de la Republica para
llevar a efecto el convenio suscrito con fecha €
de enero de 1944, entre el Ministro de Hacienda
don Arturo Matte Larrain, y el Vicepresidente
de la Compafifa Chilena de Electricidad Limitada,
don Joseph Cussen, sobre compraventa de los bie-
nes que constituyen o forman log servicios tran-
viarios de dicha Compafifa; y que crea la Pmpre-
sa Nacional de Transportes Colectivos.

Durante el estudio de esta importante iniciativa
legal, la Comlision fué asesorada y contdé con la
colaboracién de los sefiores Santiago Labarca,
Ministro de Hacienda; Miguel Vergara Imas, Ge-
rente de la Administracién Fiscal de la Empresa
de Tranvias; Alfredo Lagarrigue y Osvaldo Gar-
cia Burr, Presidente del Singicato de Duefios de
Autobuses. Por la Corporacién de Fomento de la
Produccién, concurrié a la Comisién el Vieepresi-
dente Ejecutivo, sefior Oscar Gajardo Villarroel,

Con el objeto de conocer diversag opiniones en

——

relacién con el proyecto em estudio ¥y, especial.
mente, en lo relacionado con la Empresa Nacig-
nal de Transportes Colectivos, se oy0 al Vicepre.
sidente de la &outh American Power, sefior
Eduardo Salazar, y & los sefiores Alcaldes de lag
Municipalidades de Providencia, Nufioa, San Mi-
guel, San Bernardo y La Cisterna. No concurrie-
ron 2 la sesion que expresamente se desting g
este efecto, los Alcaldes de las Municipalidadeg de
Santiago y Valparaiso, & quienes también se in-
vit6, Por 1ultimo, se oyé al Director del Transito
de la Municipalidad de Santiago, sefior Delpiano,

El obje%o fundamental que persigue este pro.
yecto de ley es el de dar una solucion definitiva
al agudoe problema de la movilizacién, que durante
los ultimos afios, por diversas razones, se ha idg
agravando, al punto de constituir hoy uno de los
méas serios que han debido abordar los Poderes
Publices. Con este propésitc se han hecho my-
chos ensayos y son diversas las iniciativas que ef
propic Congreso Nacional ha considerado a par.
tir del ano 1941. En efecto, recordara la Hong-
rable CAmara que bor lev N.o 6982 se autorizg
al Presidente de la Republica para que, en repre.
sentacion del Fisco y de las Monicipalidades de
la provincia de Santiago, interesadas en el pio-
blema de la movilizacidn, resolviera, dentro de)
plazo de 120 dias; lag dificultades originadas en
los servicios de transporte colectivo, para cuyo
efecto podria convenir modificaciones al contrato
vigente, celebrado entre €l Goblerno de Chile, el
Fisco, la Municipalidad de Santiago y las Com-
painias Chilenas de Eleciricidad Limitada y de
Traccién y Alumbrado de Santiago, aprobade por
Decreto con Fuerza de 1.ey No 29, de 11 de
marzo de 1931, Esta ley considerg como una solm
Empresa las Compafiias ya mencionadas.

En mayo del afio 1941, dentro de los propoésitos
del Goblerno de solucionar el problema de la
movilizacién, el Fisco tomé por su cuenta la
administracién de los serviclos tranviarios, situa-
cién que se ha prolongado hasta hoy y a2 la cual
se pondri término ¢on cl proyecto de ley en

examen.

Posteriormente, en diclembre del afio 1942, el
Ejecutive solicité y obtuvo del Congreso Nacional
la "designacién de una Comisién Mixta de Sena-
dores ¥y Diputados que we encargdé de estudiar en
tada su integridad el problema de la movilizacién
colectiva en el pafs, para legar a proponer un
proyecto de ley de nacionalizacién de los servicios
eléctricos v de control estatal de los servicios de
transporte colectivo. Come resultado del estudio
hecho por dicha Comisién Mixta, el Ejecutivo
envié un Mensaje a la CAmara de Diputados que
contiene, substancialmente, las ideas a que arriba~
ron los sefiores Senadores y Diputados en aquella
oportunidad, La (Comisién de Gobierno Interior
de esia Cimara estudié detenidamente diche
proyecto de ley y, en conformidad a las disposi-
ciones del Reglamento Interior, después de su in-
forme favorable, €1 pasé al estudio de la Comision
de Hacienda, de cuyc conocimiento pende en 1a
actualidad.

Siempre teniendo en vista la necesidad de Re-
gar cuanto antes a una solucién respecto de 1os
servicios tranviarios de Santiago y Valparafso, el
Gobierno entré en conversaciones directas con 103
representantes de la Compafifa Chilena de Elec-
tricidad y de la South American Power Company.
Fruto de este entendimiento fuerom los contratos
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ad-referénaum suscritos entre el Ministro de Ha-
cienda, don Arturo Matte Larrain, en Tepresen-
tacion del Gobierno y del Fisco de Chile, y de los
sefiores Joseph Cussen y Eduardo Salazar, respec-
tivamente, en representacion de las mencionadas
compaiifas, con fechas 6 y 7 de enero de 1944,

El proyecto de ley aprobado por el Honorable
Senado, como se ha dicho, autoriza al Presidente
de 12 Republica parg llevar a efecto el convenio
de compraventa de los bienes que constituyen los
serviciog tranviarios de la Compafifa Chilena de
Electricidad y subordina tal autorizacién a la
condicién de que la South American Power man-
tenga y ratifique el derecho de opcién del Fisco,
durante el plazo de cinco afios, para adquirir los
bienes de dicha Compafiia, segin el contrato de
promesa de venta y opcién suscrito .el 7 de enero
de 1944.

El Honorable Senado, junto con autorizar
realizacion del contrato ad-referéndum,
proyecto de ley que ha remitido a esta Camara,
legisla sobre la formacién de una Sociedad, que
se denominard Empresg Nacional de Transportes
Colectivos, y determina las normas fundamenta-
les a que ella estard sujeta.

Por consiguiente, las ideas fundamentales del
proyecto de ley, pueden resumirse en las siguien-
tes;

1.0— Autorizacién al Presidente de la Republica
para llevar g efecto el convenle sobre compra-
venta de los bienes afectos a los servicios tran-
viarios de la Compafifa Chilena de Electricidad
Limitada.

20— 'Subordinacién de dicha autorizacién al
hecho de que la South American Power Co., man-
tengs y ratifique el derecho de opcién del Fisco,
durante el plazo de cinco afios, para adquirir los
bienes de dicha Compafiia, en conformidag al
oontrato ad-referéndum de opciébn y promesa de
venta de los valores y derechos de ésta en la
Compafiia Chilena de Electricidad Limitada, sus-
crito el 7 de enero de 1944 entre el Ministro de
Hacienda y el sefior Eduardo Salaezar; y

3.0— Formacién de la Sociedad denomin%
“Empresa Nacional de Transportes Colectivos”,
que tendrd por objeto la prestacién de servicio de
transporte colectivo de pasajeros, yrbanos e inter-
urbanos, con participacién del Fisco, de la Cor-
poraciéon de Fomento de la Produccién y de la
Compafiia Chileno de Electricidad Limitada,

la

Adquisicion de los servicios tranviarios

En €l articulo l.o de] proyecto del Senado se
aprueba €l convenio sobre adquisiciébn de los bie-
nes que la Compafiia Chilena de Electricidad uti-
lza en los servicios tranviarios de Santiago y sus
alrededores, de San Bernardo y de Valparaiso,
que estan formados por:

a) El material rodante, vais férreas, postes, li-
neas aéreas y alimentadores, que constan de los
inventarios 1 y 2 y planos que forman parte del
contrato; y

b) Las maestranzas y depésitos con sus maqui-
narias, talleres, instalaciones, herramientas, bie-
nes muebles, ntiles de oficina y demdas propieda-
des ubicadas en Santiago y Valparaiso, que cons..
tan en los inventarios 3 y 4 y planos que también
forman parte del oontrato que se aprueba por el
Proyecto.

en el

Las estipulaciones detalladas sobre la compra-
venta de estos bienes, aparecen en e] contrato
suscrito €l 6 de enero de 1944 entre el sefior Matte
Lexrain y el sefior Joseph J. Cussen y, funda-
mentalmente pueden sintetizarse en Ly siguiente:
el precio de compra era de tres millenes de dé-
lares; los bienes se venden libres de todo grava-
men; la entrega de los servicios tranviarios im-
porta la transferencia de los permisos, concesio-
nes y contratos fiscales y municipzles relaciona-
dos con los servicios de tranvias en todas las co-
munas en que los tiene la Compafia (especial-
mente los mencionados en e artfculp 11 del con-
trato); -obligacién de la Compaiix de suministrar
energia eléctrica suficiente parg los servicios
tranviarios y de trolley-bus en las condiciones y
a los precios sefialados en el articulo 14, y e] pago
de $ 20.605000 en moneda legal o de 995.000 dé-
lares, a opcién del Fisco, a que se reduce, a ma-
nera de transaccion, la deuda a favor de la Com-
pafiia proveniente del suministro de energia eléc-
tricat y servicios, materiales y repuestos entreza-

dos por ella a la_. Administracién Fiscal de los
Tranvias de Santiago y San Bernardo, desde el
T de mayo de 1941 hasta el 31 de diciembre de
194::, iegun Ip establecido en el articulo 4.0 del
contrato, y que, era avaluadas, segun el mi

en $ 61.900.000. e isme:

pl precio de venta de tres millones de dolares,
fué modificado por el Senado en cuanto a su
forma de pago, ordenando que un millén de dé-
lares sean pagados al contado y sesenta millones
de pesos, moneda legal, en acciones de la nueva
Sociedad que se forme para explotar los servicios.

La Comisién de Gobierng Interior, como el Ho-
nox:g.ble Senado, considera conveniente Ig adqui-
sicion de los bienes en el Precio sefialado, toda
vez que en conformidad a los avalios practicados
ultimamente sélo las propiedades que se adquie-
ren pueden ser estimadas en una suma superior
a $ 50.000.000, aparte de las instalaciones y mate-
rial rodante, que se calcula €N una suma equi-
valente a los mismos $ 50.000.000, ¢ maés.

El estudio detenido que sobre este particular
hizo la Comisién, permite aseversy que, sin ne-
cesidad de hacer un analisis minucioss de los
bienes, objetos de la compraventa, han sido ava-
luados en condiciones favorables para el compra-
dor, méxime st se aidvierte que el vendedor re-
cibird al contado sélo la suma de un millén de
délares, pues, e] saldo de sesenta millones de
pescs, moneda legal, setd €]l aporte de ella a la
nueva Sociedad que se forme para explotar los
servicios de transporte, los cuales se estimargn
como acciones preferidas a la par, con un divi-
dendo acumulativo del 5 oo anual, segiin las mo-
dificeciones que ha acordade introducir la Co-
mision.

Respecto del pago opcional por parte del Fisco,
de 955.000 ddlares, en la ciudad de Nueva York,
libres de todo impuesto fiscal y municipal, ¢ de
$ 28.605.000, en moneda legal, en Santlago de
Chile, en compensacion de las deudas de 1la Ad-
ministracion Fiscal avaluadag en $ 61.900.000 v
de la renuncia de patte de la Compafifa del cokro
de $ 2.500.000 entregados a la misma Adminis-
tracién Fiscal para el pago de sueldos y jornales
acordado sin intervencién de la Compafifa, la Co-
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misién de Gobivruo Interior ha modificado subas-
tancialmente el proyecto del Honorable Senado,

Efectivamente, en el articulo 1.0 del proyecte,
el Honorable Senado propone introducir una mo-
dificacién al contrato y ordena redactar la letra
a) del articulo 4.0 del convenio, ‘de manera que se
establezea Gue se pagard a la Compafija la suma
de treinta millones de pesos, moneda legal, en
accienes de la Sociedad o Empresa Nacional de
“Transportes Coleclivos, estimadas a la par, ecn
wez de los pagos opcionales en dinero efectivo fue
especifica dicha letra.

Fl sefior Ministro de Hasienda fué encomen-
dado por la Comisién para obtener de 1z Compa-
fifa Chilena de Electricidad Limitada la acepta-
cion de este enmienda. Expresé el sefior Ministro
que la Compafifa habia denegado su aceptacion,
fundada en que habfa hecho €l méximum de
concesiones al sefior Ministro de Haclenda don
Arturo Matte Larrain, cuando suscribié el con-
trato, al transigir en el pago opcional de gue ya
se ha hablado.

La Comision de Goblerno Interior. no obstante,
ha esttmado que es ésta la iinica manera de poder
Dpagar los alcances en favor de la Compafiia, y ha
insistido en el mantenimiento de esta forma de
pago, porque considera que el Fisco no ests en si-
tuacién de hacer mayores desembolsos para ad-
quirir servicios que comercialmente considerados,
en las condiciones actuales, no reportan utilidad
alguna ni han reportado nunca hasta ahora a Ja
Compafifa propietaria. Ademads, cabe advertir que
con el proyecto en estudio deberd desembolsar
fuertes sumas para pagar el precio de compra y
aportar a la nueva Sociedad la suma de 105 mi-

llones de pesos en que se fija la contribucién del-

Fisco a ella. Tal sacrificio, sélo se hace frente g
la necesidad imperiosa de solucionar uno de los
més graves problemas de la hora presente, como
es el de los servicios tranviarios de Santiago y
Valparaiso.

Por otra parte, la Compaifiia, con la realizacién
de este conirato, obtendra en el futuro un bene-
ticio evidente, cual es el que significard el pago
del suministro de energia eléctrica para los ser-
viclos tranviarios y de trolley-bus, mensualmente,
en los precios y en la forma Indicados en los ar-
ticulos 14 y 15 del convenio, pago gque a decir
verdad, hasta ahora no le ha sido pesible obte-
ner, por las pérdidas que arrojaba la Adminis-
tracién de los mismos cada ejercicio financiero,
tanto durante la Administracién Fiscal después
del afio 1941, como cuando estaba en poder de
la Compaiia Chilena de Electricidaqd como enti-
dad independiente, antes de la vigencia de Ja ley
N.o 6.932, que ordené fusionarlas en una sola a
ambas Companias.

A mayor abundamiento, la proposicién en que
s¢ mantiene la Comisién de Gobierno Interior
significa~para la Comparfiia un beneficio que. ¢n
el caracter de compensatorio, se le confizte en
al proyecto. Considerada la deuda en la suma
de treinta millones de pescs que se le entregan
en acciones preferidas, estimadas a la par, de la
Sociedad que se forma, por dichas aceinnes se da
derecho g la Compafifa Chilena de Electricidad a
un nueve Director en el Consejo de ia Empresa
Nacional de Transportes Colectivos, en rircuns-
tancias que, por los sesenta millones de nesos,
correspondientes a parte del precio, sélo se le
otorgarba derecho a designar un Director,

————

Otra de las estipulaciones del convenio, digng,
de mencidn expresa, es la que se refiere al gy,
ministro de energfa eléetrica para los serviciog
tranviarios v de_ trolley-bus que mantendrd 1
Empresa Nacional de Transportes Colectivos, a log
precios que se sefialan en el axticulo 14 del con.
trato ad-referéndum durante los primeroa cingg
afios, contados desde el 1.0 de enero de 184, g}
primer sfio serd de $ 0,225 moneda legal el kilo.
watt-hora; el segundo afic de 25 centavos el ki
watt-hora; el tercer afio de 27 y medio oenta,:
vos el kilowat-hora, y €l cuarto y quinto afios
de 313 centavos, moneda legal el kilowatt-horg
Después de estos cinco afios, la tarifa serd la que
deLcomL'm acuerdo estableacan lag partes,

L& causa de la fijacién de la,
gla eléctrica que, Dreferentemenie,t a;;;aésmde rener.
clonar la Compafiia a la Empresa de Transpoogtor-
por un plazo de cinco afios, debe encontrars o
la relacion que existe entre este convenio e
ofra suscrito entre el Ministro de Hacienda,y el
Vlcgpresldente de la South American Powery ;l
opcion y promesa de ventg de los derechos y’vae
lores que éste tiene en Ia Compaiifa Chileng d-
E@ectrmidad Limitada, opecién que se concede a‘i
I«jlsco por el plazo de cineo afios, contados g par-
tir de 1:?. fecha en que se apruebe el contr;zro de
adquisicién de los servicios de tranviag poi' el
Congreso Nacional; plazo que sers prorrogable por
acuerdo de las partes, Respecto de dicho contrato
sePdaréxg las explicaciones del caso mas adelante

 For otra parte, debe advertirse que 1 .
cién de_Fomento de la Producciétll'l, alﬁl gobrgorg;_
Cinco anos, seguramente estard ep situacién de
suministrar energia eléetrica a la Empresa de
Transportes, de las plantas que estd instalando ¢
ya ha instalado a través del pafs. Par este efec-
to los articulos 16 y 17 del contrato qe compra-
venta, consideran estos casos Yy ordenan al Fisco
¥ a la Compafifa celebrar los convenios necesarios
para determinar las facilidades o compensaciones
que mutuamente se concedan a fin de que  taa
energia sea transmitida y distribuida para el uso
dg: los sistemas de locomecién g que se refiere
diehe contrato. Asimismo, previenen la celebra-
¢ién de un convenip para el uso reciproco, en co-
mun, de los postes, torres e instalaeciones corves-
pondientes, que queden del dominip de cada una
de las partes, con el objeto de facilitar la buema
operacion de sus respectivos sistemas eléctricos y
de movilizacién.

Por consiguiente, la Comisién de Gobierno In-
terior estima prudente autorizar al Presidente de
la Repiiblica para llevar a efecto el contrato de
adquisicion de los bienes que constituyen los ser-
vicios tranviarios de la Cempafiia Chilena de
Electricidad, cuyas estipulaciones fundamentales
han sido analizadas precedentemente, con las si-
guientes modificaciones;

a) La que le introdujo el Honorable Senado
respecto del precic de la compraventa, que serén
las cantidades de un millén de délares, pagaders
al contado. y sesenta millones de pesos, moneda
legal, pagaderos ¢n acciones de la Sociedad a que
se reflere el articulo 70 de esta ley, estimadas 2
la par;

b) La letra a) del articulo 4.0, deberd redactar-
se en forma de establecer que se pagars & 1a
Compafia lg suma de treinta millones de pesos,
moneda legal, en acciones de la misma Soci
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estimadas a 1a par, en vez de los pagos opciona-
les en dinero efectivo que especifica dicha letra;

c) Deberid suprimirse el articulo 5.0 del conve-
nio, que est4 relacionado con log pagos opcionales
y& referidos, y

&) Deberd agregarse al articulo 6.0 del conve-
nio, el slguiente inciso:

*No obstante lo dispuesto en este articulo, los
*nicios sobre cobros de indemnizaciones por dafies
causados por tranvias, actunalmente pendlentes
contra la Compafila Chileng de Electricidad Li-
mitada, continuardn tramitindose hasta su ter-
mibaeién: pero la Compafifa podra repetir contra
el Pisco las sumas que fuere condenada a pagar
¢n los fallos respectivos™.

Este inciso, como se comprender4 facilmente, re-
‘propone con el objeto de evitar a los actuales de-
mandanteg por lag acciones deducidas contra la
COompaniia, iniciar nuevas demandas contra los
sucesores de los derechos vy obligaciones de ésta,
wedando radicada su responsabilidad; pero pu-
diendo repetir el pago contra quien resulte en de-
finitiva €l responsable por las sumas correspon-
dientes, en conformidad a lo que se estipula en
la clausula que se modifica. :

‘Opciébn de compra de los derechos de la South
American Power en la Compaiiia Chilena
de Electricidad Limitada

La gegunda idea fundamental que contiene ei

;provecto de ley aprobado por el Honorable Se-
nado, se refiere a subordinar la adquisicién de
los servicis tranviarios a la condicién de que “la
Compania Chileng de Electricidad Limitada man-
‘tenga y ratifigue el derecho de opclén del Fisco,
durante el plazo de cinco afios, para adquirir los
bienes de la mencionada Compafifa”, segn los
términos literales del inciso 3.0 del articule 1.0 de
\dicho proyecto.
_ Beguramente, ha sido en esta materla, donde
la Comiszion de Gobferno Interior ha manifestado
un criterio substancialmente diverso del expresado
por la Camara Alta.

Desde luego, cabe advertir un error manifiesto
en el inciso antes iranscrifo. No es a la Compafia
:Chilena de Electricidad a la que debié referirse,
sino a la South American Power Company, em-
presa propletarig del 93 o'o de las acclones de la
Compafifa Chilena de Electricidad Limitada, y con
1a cual se se celebra el contrato de opcién y pro-
mesa de venta gque analizaremos a continuacion.

Con fechy 7 de enero de 1944, el sefior Ministro
de Hacienda don Arturo Matte, en representacisn
del Supremo Gobierno y del Fisco chilenos, y don
Eduardo Salazar, Vicepresidente de 1a South Ame-
rican Power Co., suscribieron un contrato ad-
referéndum de opcién y promesa de vents de los
valores y derechos de la mencionada Compaiifs en
la Compaiiia Chilena de Electricidad Limitada,
"seglin el cual contrato unilateral la Compafifa se
compromete 3 vender y el Fisco tendrd la opcién
de comprar los derechos y valores que se espe-
ctifican en el articulo l.o, en €l plazo de cinco
afios, contados —como se ha dicho—, desde que
Quede aprobado por €l Congreso Nacional el con-
trato de adquisicién de los serviclos tranviarios.
El precio total de la promesa de ventg y opclén
de compra, al 1.0 de septiembre de 1941, se {fija
en la cantidad de 52 millones de délares, con los

incrementos y disminuclones que se eonsignan en
el articulo 2.0 de dicho instrumento. Los arifcu-
los siguientes contienen normas relacionadas con
la. vigencia de la opeion y el pago parclal del pre-
cio en el caso de que el Fisco haga uso del de-,
recho de compra. Finalmente, el articulo 14 esta-
tuye que para hacer uso de la opcién que se con-
cede por este contrato, es necesaria su aprobacién
por ley, la jue otorgard el cardcter de tal a sus
estipulaciones “y deberad consultar log recursos ne-
cesarios pars dar cumplimiento a lo agui estipu-

lado”, Unsa vez aprobado en esta forma, agtega,
se otorgarid una escritura piblica en la que cons-
te dicha promesa de venta, en la cual se ircor-
poraré la ley aprobatoria. El inclso final del ar-
ticulo 14 previene que “tanto el Fisco como Ia
Vendedora quedaran libres de todo compromiso y
este contrato no tendrd valor alguno, si no se
Jleva a efecto la compraventa de los sistemas
tranviarios de Sartiago, San Bernardo y Valpa-
raiso, antes del 7 de julio de '1944”, Por ultimo, el
articulo .15 expresa que para todos los efectos de
esta promesa de venta, la Vendedora constituye su
domicilio en la ciudad de Nueva York, Two Rector
St. piso 24, :

Como se ha dicho anteriormente, el Honorable
Senado en el inciso Ultimo del articulp 1.0 sélo se
limitaba a subordinar la autorizacién de compra
de los tranvias a la condicién de mantener y ta-
tificar e! derecho de opclén del Fisco para ad-
quirfr los bienes de la Compaiifa Chilena de Elec-
tricidad Limifada.

Pero, no era eso 1o que corresponde al Congreso
en lo relacionado con esta promesa de venta uni-
lateral, v asi lo ha entendido la Comisién de Go-
bierno Interior. El articulo 14 del contrato, qre
ya se ha transcrito, es terminante cuando dice
gue para hacer uso de la opcién que contiene e)
contrato es menester su aprobacién por ley, y
cuando agrega que una vez asi aprobado —por
ley—, se otorgara ung escritura publica ¢n la que
conste esta promesa de venta. Por consigulente,
en el proyecto en tramitacién debe sancionarse la
promesa de venta para que el Fisco pueda, den-
tro del plazo de cinco afios, hacer uso de la op-
cién que s¢ le concede en tal promesag de venta.

Por esta razoén el inciso final del articulo 1.0 del
proyecto se consulta como un articulo nuevo, que
pasa a ser el 2.0, por el cual gse aprueba el con-
venio suscrito con fecha 7 de enero de 1944, entre
el Ministro de Hacienda y el Vicepresidente de la
South American Power, sobre promesa de vents al
Fisco de los derechos que la expresada Empresa
tiene en la Compahia Chilena de Electricidad Li-
mitada.

La aprobacion que esta disposicién constitmye,
permitir4 ahora contar con un intrumento puabli-
co en el que conste la promesa de venta y el de-
recho de opcién del Pisco incorporande =a éste.
definitivamente, los derechos y obligaciones ema-
nados de esa promesa de venta. A partir desde
entonces podra €l Fisco hacer uso del derecho de
opcién, puesto que el plazo de cinco afios se em-
pieza a contar desde gue queda aprobado el con-
trato de adquisicion de los servicios de tranvias.

Pero la Comisioh, como en el caso del contrato
te compraventa de los bienes que forman los ser-
vicios tranviarios de la Compaidiia Chilena de Elec-
tricidad, propone introducir modificaciones a este
otro contrato, de promesa y de venta y de opcion,
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las cuales son consideradas indispensables para
que ella pueda suscribirse.

Las enmiendas son las siguientes:

a) La supresion del articulo 13 de este <on.
venio.

Dicho artfculo expresa que “cuakjuier aumento
de sueldos, jornales, gratificaciones o bohificaclo-
nes que durante la vigencia de la opcién se veri-
figuen a virtuda de leyes o actos del Gobierno,
asi como los nuevos impuestos y los aumentos de
tasas en los actuales, autorizardn a la Compaififa,
bajo el control de la Direccibn General de Ser-
vicios Eléctricos y sin neeesidad de obtener mo-
dificacién de tarifas, para recargar las cuenias a
los consumidores en la sumga necesarla a fin de
conseguir igual cantidad que la que aquélos sig-
nifiquen”. ’

Esta supresién se propone, porgque durante la
vigencia de la opcidon no puede concederse a la
Compaififa un derecho mejor que el que tlene ea
la actualidad para alzar las tarifas, toda vez que
durante ese lapso no es posdkle saber si el Fisou
haréa ¢ no uso de 1a opeién. Para alzar las tarl-
fas, debera estarse a las disposiciones vigentes en
la actualidad.

) Suprimir en el inelso 1.0 del articulo 40 la
f{ase: “...y debera consultar los recursos necessa-
rios para dar cumplimiento a lo aquj estipulado”.

Beta supresion es obvin. No es posible sefialar
en este proyecto los recursos con que e! Fiscc
contard para comprar los derechos de 1g Souti
American Power en la Compafifa Chilena de Elec-
tricidad Limitada. Es previo, gque el Pisco se de-
cida a hacer la adguisicién y entonces verd con
qué fondos pagard el precio convenido © qué
puedg convenirse en el futuro, ’

¢) Suprimir el inciso final del artfculo 14, que
subordina la promesa de vents y opcién a la ad-
quisicién de log servicios de tranvias de Santiago,
San Bernardo v Valparaiso.

d) Substitucion del articulo 15, que ya se ho
transcrito, por este otro:

“Articulo 15— Para todos los efectos de esta

promesa de venta la Vendedera constituye domi- -

cilio en esta ciudad”.

No es necesario dar mayores explicaciones para
comprender la conveniencia de esta cléusula. Si
el Fisco desea hacer usp de la opcidén, o se Pro-
duce algung dificultad en la interpretacién de
slgiinas de las disposiciones de la promesa de
venta, no es posible notificar para los efectos co-
rrespondientes a la Vendedora en Nueva York y,
por consiguiente, se fija como domicillo el da
Santiago de Chile.

Finalmente, y a diferencla de lo que sefialaba
el inciso final del articulo 14 del contraio de pro-
mesa de venta, v el inciso final del articulo lo
del Honorable Senado, la Comisién de Gobierno
Interior consulta una disposicién en virtud de le
eual lo autorizacién que se confiere al Presidente
de la Repiblica para llevar a efecto el contrato
de compraventa de los bienes afectos a los servi-
cios tranviarios de la Compafifz Chilena de Elec-
tricidad Limitada, quedari subordinada, en todo
caso, al otorgamiento definitivo de la promesa de
venta, con las modificaciones que antes se han
consignado, de los derechos que la South Amerl-
can Power tiene en la Compafila Chilena de Elec-
trieidad Limitada.

De este modo, €l Fisco quedara garantide de

———

que al comprar los tranvias podré, o lo eutime
conveniente, adquirir los bienes que constituyeny o)
suministro de la energfa sléctrica para esos mis-
mos servicios.

Formacion de Ja Empresa Naclonal de
Transpertes Colectivos

Es ¢sta 1a tercera idea fundamental que contle.
ne el proyecto en informe.

E! Fisco, al adquirir los servielos tranviarlog
regularizard la situacidn gue afecta a la Adminls.
tracion Piscal de Tranvias de Santlago y Sap
Bernarado.

Pero era necesario abordar el pro™ema de 14
movilizacién colectlva integralmente y, 2 este
efecto, el proyecto autorfza al Presidente de 1
Repiiblica para ceder a la Sociedad que s& ordeng
formar para la explatacién de los servicios de
transporte colectivo de pasajeros urbanos e Intey.
urbanos, los derechos y obligaciones emanagos
del contrato de compraventa de los bienes afectog
al servicio tranviario.

El articule 7.0 del proyecto con gque terming este
informe que corresponde al 6,0 del proveoto de}
Honorable Senado, fietermipa el capital con que
iniciard sus operaciones esta Empresa y sus ob-
jetivos. Sobre este punto, la Comisién hizo un dQe-
tenido eskudio, por considerar que es una de las
materias més importantes que contlene esta ini-
clativa legal.

En los términos en que ha sldo concebido el
proyecto, la Empresa de ‘“Transportes Colectivos
podria dedicarse a la explotacién de loa serviclos
de transporte de cualquiera naturaleza y en todo
el pais. Por lo tanto, podrfa competir con los ac-
tualeg concesionarios de las lineas de autobuses y
microbuses, en Santlago, San Bernsrdo, comunas
circunvecinas, Valparaisc y otras.

La Comisién estimé conveniente llmitar las ac-
tividades de la Fmpresa que se forma, s6lo a los
servicios de transporte colectlvo de propulsién
eléctrica; es declr, a los tranvias, trolley-bus u
otros an#logos. Pero no autorizar la competenein
que en las circunstancias actuales podria consi-
derarse desleal entre la Empresa ¥y los serviclos
automatores de dmnibug y microbuses existentes,
Para ello tuvo presente la necesidad de garanti:
a los propietarios de los autobuses y microbuses,
que desde hace mucho tiempo constituyen una
importante actividad nacfonal, especialmente en
Santiagc y Valparaiso, que, con capitales chilenos
y con trabajadcres chilenos, han contribuido en
la medida que les era posible a la solucién del
grave problema del transporte colectivo, agudt-
zado 8 consecuencig del conflicto bélico. Es asl
como la imposibilidad de renovar las méquinas no
ha sido obstéculo para que hayan mantenido én
trabajo el maver mumerc de ellas, que el raclo-
namiente de combustibles les permitia entreger &
serviclo de ls ciudad. Patrones y obreros, emplea-
dores y empleados, todos chilenos, podrin conbt-
anar desarroliando sus actividades como hasta
ahora sln la competencia de una empresa qule.I 9_‘
la larga, habris liegade a absorber totalmente 10F
servicios de transporte colectivo de pasajeros.

Ha tenido presente, ademds, la Comision, 44"
al existir este sistema dusl de medios de m 1
zacion, la competencia indudable por ca.ptal'-“""1 ieo
favor del publico se traducira en un penefic
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para la colectividad, que significard la superacién
cads dia mayor, de los respectivos empresarios,

Asi delimitadas las actividades de la Empresa,
1g Comisién np podia menos, después de lo apro-
vedo anterformente, que suprimir la letra g) del
articulo 6.0 del proyecto del Honorable Senado.
Hse disposicion establecia que los actuales empre-
sarios de transportes colectivos de pasajeros y sus
sucesores no pedrian ser privados de su industria,
ni pedrian ser suprimidos ni modificados log ac-
tuales recorridos en un plazo inferior a doce afios
gin perjuiclo de que pudleran ampliar e intensi-
ficar los servicios de acuerdo con las necesidades,
gozando de todos los beneficlos que las leyes
decretos, reglamentos y ordenanzas otorgaren a
1a Bmpresa de Transportes Colectivos u otras
andlogas. Estos altimos beneficlos se ctorgaban a
condicién de que esos empresarios acordaran a
sus obreros y empleados los derechos, gratifica-
ciones v garantfas que disfrutare el personal de
1a Empresa de Transporte Colectivo, o concedle-
ran las compensaciones correspondientes.

Por consiguiente, los empresarios indicados que-
darfn en el future sujetos a las normas ordina-
rias que reglamentan las concesiones de log ac.
tuales recorrides comg de los nuevos gque se esta-
plezcan en conformidad s las autorizaciones que
deben otorgar lag Municipalidades respectlvas.

Sobre este particular conviene subrayar el es-
piritu que en relacién con todas las disposiclones
del proyecto, mantuve la Comision,

Las Municipalidades conservan Integralmente
sus facultades privativas en materia de conce-
sibn de recorridos, modificaciones de los mismos,
y ampliacién de los existentes y ninguna disposi-
citm del proyecto puede entenderse en sentldo
diverso.

1s Teferida letra g) del artfculo 6.0 del proyec-
. to del Honorahle Senado contenfa, adems&s, una
dispocicién en beneficio de los obreros y emplea-
dos, otorgando & unos y otros de las empresas
particulares los mismos derechos y garantfas de
aue dizfriter log mismbras del persanal de la
€mpresa de Transportes Colectivos, o concedan a
aquélle: las compensaciones correspondientes.

Le Comisién suprimié también tat disposicién,
porgue la naturaleza de las funciones de cada per-
sonal son diversas, en su concepto, lo que no jus-
tificarin otorgar los mismos beneficios econd-
micos.

Por otra parte, la situacién juridica de unos y
otros es diversa, porque abundan los empleados
particulares en las empresas privadas, mientras la
mavoria del personal de tranvias estd afecta al
rérimen de la Caja de Segurp Obligatorio. £n
euanto al pago de gratificaciones, también existe
en la actualidad una diferencia notoria. Mientras
los empresarios particulares deben pagar a su
wersonal gratificacién, en conformidad a las re-
glas ordinarias o comunes del Cédigo del Traba-
> cuando havan tenido utilidades, la actual ad-
ministracién Fiscal de los Servicios Tranviarios
debe pagar gratificacién hays o np haya obteni-
do utilidades, en conformidad a lo dispuesto en la
Ley 6,939, de 26 de mayo de 1941, que ordend pa-
gar dicha gratificacién e las empresas que explo-
tan servicios de utilidad publica por medio de con
Cesiones, cuyo capital sea superior a $ 80.000.000.
Es as{ cémo la Administracion Fiscal de Tran-
¥las debe destinar mn 69% de los saiarios al pago

de gratificacién y un 23,43 olo al pago de la mis-
ma para los empleados.

Respecto del capital de 1a Empresa Naclonal de
Transporte Colectivos, la Comisién modificé el
monto de éste segtin lo propuesto por el Honora-
ble Senado. elevindolo de $ 150.000.000 a
$ 210.000.000.— como consermencia de las meo-
dificaciones anieriores referentes al pago de los
alcances que resultan a favor de la Compafila
Chilena de Electricidad ILimitada. En efecto, a1
tenor de la enmienda que se ordena intreducir :l
convenio, el aporte de esta Compafifa en la Nueva
Empresa se eleva de sesenta a noventa millones
de pesos y, para evitar que el aporte del Fisco
resultare inferior, el de éste, se elevd de $ 75.000.000
a % 105.000.000.—

Por consiguiente el capital inicial de 1la Empre-
sa se formard con:

al 8 1058.000.000.— que apartard el Fiseo:

b $ 15.000.000 que aportaris la Corporacion &
Fomento de la Produccién. Este aporte permane-
ce invariable y es igual al aprobado por el Hono-
rabie Senado; ¥

c) $ 90.000.000.— que aportard la Compafiia
Chilena de Electricidad Limitada.

Tas acciones de la Compaiifa Chilena de Elec-
tricidad Limitada y las de la Corporacién de Fo-
mento de Ja Produccibn tendran el cathcter de
acciones particulares y ser@n preferidas con un
dgividendo acumulativo det 5 o'o-anual. Esta idea,
gue tainbién la consultaba el proyecto del Hono-
rable Senado, s6lo ha sido modificada en el tex-
to del proyecto con que termina este informe, en
cuanto a su redaceién, de manera que ella quede
més claramente establecida.

Por lo tanto, si la Empresa tuviere utilidades,
estas acciones preferidas ganaran el 5 olo de in-
zerés. Si un ejercicio financiero no arroja utili-
dades, las acciones preferidas acumulardn dicho
interéz para el ejercicio préximo.

Es importante advertir que las acclones parti-
culares no pueden ser rescabadas. sino por el Fis-
¢o 0 'a Sociedad que se forma, por su valor no-
minal mas log dividendos acumulados.

Finalmente, la Empresa se regirdA por sus Es-
tatutos y por las leyes generales sobre socieda-
des anénimas en lo que no fueren contrarias a
las disposiciones del proyecto; en cuanto a sus
relaciones con ¢l Estadp se entenderd con el Mi-
nisterio de Hacienda, sin perjuicio de las atribu-
ciones legales que correspondan a olros Ministe-
rios.

La Comisién suprimié la letra e) del articulo
6.0 del proyecto del Honorable Senado, por tra-
tarse de un concepto gite va ha quedado clara-
mente establecido en el encahbezamlento de esfa
disposicién, y que figura en el articulo 7.0 de este
informe.

En cuanto a la letra ) del mismo articulo del
proyecto del Honorable Senado, por tratarse de
una materia que en nada corresponde a las nor-
mss aplicables a 1a Empresa de Transportes Co-
lectivos, la comision la ha consultade como un
articulo independiente, que figura con el N.o 9.0.
Este establece que todos los servicios de trans-
porte colectivo de pasajeros en cualquiera clase
de vehiculos se regirin por las leyes, decretos, re-
glamentos y ordenanzas vigentes o que se dicten
en el futuro, los que ne podran ser discriminato-
rios entre la Empresa Nacional de Transportes
Colectivos y las empresas privadas,
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Exte precepto coloca en un pie de igualdag a
las empresas que se dediquen al transporte por
medios motorizados ¥y consagra ls absoluta in-
tervencion de las Municipalidades en Ja reglamen-
tacién de esta materia, que por ley a ellas co-
rresponde. .

No ohstante la limitacién de las actividades de
la Empresa de Transportes Colectivos, establecida
en el articulo 7.0 del proyecto, s6lo a los medios
o servicios de transporte colectivp de pasajeros
de propulsin eléetrica, en el articulo 80 se se-
fimla que en aquellas localidades en que no exis-
tan establecidos los serviclos de transporte de
cuglquiera naturaleza o se desee ampliar los exis
tentes la Empresa podri establecer serviclos de
otros sistemas de propulsién, siempre que las em-
presas privadas que tengan concesiones no se in-
teresen por establecerlos.

Dentro de la idea de garaniizar a los propie-
tarios de las empresas prigadas el ejerciclo de sus
actividades, sin la competencia de la Tmpresa so-
bre el transporte colectivo de pasajeros por los
mismos sistemas de propulsién, se otorga a ellos
Ia preferencia para ampliar los existentes o esta-
blecer nueves en los Jugares. en que no los haya.
Tal es el caso que puede occurrir en los termina-
les de las actuales lineas de tranvias o de trolley-
bus gue se establezcan en el futuro. La alimenta-
cion de estas lfneas podra ser hecha por las em-
oresas privadas; pero, también la Emnpresa de
Transportes Colectivos podra instalar servicios de
microbuses o autobuses. cuando las emnresas pri-
vadas no se interesen por hacerlo.

Por lo tanto. las actividades de la Empresa de
Transportes Colectivos, en los términos en que se
ha dejado expuesto se extenderan a todo el pais
¥ no sélo a las provineias de Santlago y Valpa~-
raiso, como podria desprenderse del proyecto del
Senado a gme ellas quedaban limitadas por 8).

En el artculo 7.0 del proyecto del Senado. que
ha pasado a ser 10.0 se determina la composicion
de] Consejo Directivo de 1a Empresa Nacional de
Transportes.

La Comisién de Gobierno Interior ha elevado &
nueve el mimero de Consejeros. El aumento d2
un director proviens del derecho que se reconoce
a }a Compaiiia Chilena de Electricidad para des'g
nar dos Consejeros por el aporte de noventa mi-
lones de pescs, en Ia forma que se ha explicado
anteriormente.

En cuanto a los dos Consejeros de designacién
del Presidente de la Reptiblica, que deberidn ser
ingenieros civiles, se ha suprimido la exigencia de
que uno de ellos deberia ser empleado de la Em-
presa.

Los Consejeros que pasarfan a ser los Alcaldes
de las Municipalidadss de Santiago y Valparaiso
se han reemplazado por un representante de eca-
da una de dichas Municipalidades, con el objeto
de dar intervencion s tales Corporaciones, toman-
do en cuenta que los Alealdes de esas comunas
son designados por el Presidente de la Repiblica,
quien ya est4d considerado en el caso anterior.

Los demas Consejeros han guedado represen-
tando a los mismos organismos que consultaba
el proyecto remitido por el Honorable Senado: el
Sindicato de Empleados de la Empresa, la Cor-
poracion de Fomento de la Produccién, el Sin-
dicato Industrial de la Empresa y los accionis-
tas particulares, en la forma gque se ha dejado.
dicho.

o ——C

La Comisién de Goblerno ha complementado
este articulo sefislando la duraelén en sus fy,.
ciones de los Consejeros, fijando un periodo s
cuatro afios e indicando que ellos podran sep Teo
elegidos. Ademés, determina el monto de sug ye.
muneraciones, que no podrén ger superioreg en
total, a dos mil pesos mensuales, y fijando ey,
doscientos pesos la asignacién por cada sesién g
que asistan.

Otras de las modificaclones introducidas gl prg.
yvecto, consisten en suprimir los artfeulos g.o y
9.0. El primero por considerarlo innecesarip
el seeundo por inconveniente. Las funciones gey
Consejo serén, indudablemente, dirigir 1a Empre.
sa Nacional de Transporte y cumplir sus fineg
Por lo tanto, esth demés, a juicio de Ja Comisiap,
sefizlar en la ley que deberd levar a la précticy.
o modernizacién de la maquinaria y la incorpo.
racién de todos los adelantos técnicos a fin de
conseguir bajos costos de explotacién y un servi-
cio cémode y eficiente, la extensién de 10s seryi-
cios 2 los barrios populares v suburbanos y esty.
diar la ampliacién de las maestranzas existentes,
dotarlas de recursos y maquinarias, o construr
otras nuevas, a fin de efectuar en el pais la re-
paracién y construccién del material necesario.

La prohibicién que envolvia €] artfculo 9.0, pa-
ra no hacer circular tranvias ni trolley-buses y
otros vehfculos movidos por fuerza eléetrica ' n
las calles Estado y Ahumada de la ciudad de
Santiago, a partir del 1.0 de enero de 1947 fué
estimada no prudente por diversos conceptos, en-
tre otros, porque constituye una discriminacién
en oontra de la Empresa de Transportes y a fa-
vor de las Empresas Privadas, lo cual estd en con-
tradiecién con otro precepto.del mismo proyecto.

También se ha suprimido e! articulo 12 del pro-
vecto del Honorable Senado. Esta disposicién or--
denaba considerar como empleados particulares y,
por consiguiente, gfectos al régimen de prevision
de la Caja respectiva, a las personas que desem-
pefiaren las funciones de conductores y cobrado-
res de cualquiera clase de vehiculos motorizados
de locomocidn colectiva. Agregaba que los em-
pleados y obreros de la Compafiia Chilena de
Electricidad que pasarfan a depender de la nueva
Socledad continuarian disfrutando de todos los
derechos y beneficios que tienen en la actualidad.

Esta materia fué detenidamente considerada
por la Coreisidon, en cuyo simo se manifestaron
opiniones favorables y contrarias a ella, La ma-
yoria fué partidaria de no consultar una dispo-
sicion de esta naturaleza en este proyecto de ley,
porque corresponderia & las autoridades del Tra-
bajo hacer la ecalificacién de los empleados y de
los obreros, segin la naturaleza de las funciones
que desempefian y en conformidad a las normas
generales del Cddigo del Trabajo; es decir, seglin
si prima el trabajo intelectual o el manual.

Se tuvo presente, también, el gravamen dque
Importarfa conceder este beneficio a los magqui-
nistas v cobradores de la nueva Empresa de
Transportes Colectivos, precisamente al iniciar
sus actividades. En conformidad a un estudio
entregado a la Comisién por la Administracion
Fiscal de Tranvias, el patrén debe considerar us
15 olo de los salarios de los obrérog que imponen
en la Caja de Seguro Obligatorio para el pago de
las imposiciones por leyes sociales, porcentaje
gue se descompone en la siguiente forma: 4 012
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aparte patronal; 1 olo, medicina preventiva, 6 olo.
reserve. pars gratificacion en conformidad a la
ley especial que consulia este beneficio, haya o
no haya utilidades en la Empresa; y 4 olo, para
vacaciones,

Al considerar a maguinistas y cobradores como
empleados particulares, tal porcentaje se elevaria
al 43 olo del sueldo, que se descompone en la si-
guiente forma: 5 olo, para fondo de retiro: 5,2 olo
para asignacion familiar; 1 olg para medicina
preventiva; 833 olo para indemnizaciéon por afios
de servicios, y 23,47 ojo de reserva para e] page
de gratificacién obligatoria.

Estos porcentajes traducidos a dinero, represen-
tan un mayor gasto mensual por maquinistas de
$ 360.000 ¥ para cobradores, de $ 410.000. En to-
tal, anualmente, el recargn se calcula en
$ 9.240.000.

Esta fuerte eaaccion o contribucién anual que
deberip, soportar ‘a2 nueva Empresa de Transpor-
tes, seguramente, en concepto de la Comision, de-
terminaria si no el fracaso, el desfinanciamiento
prematura de la nueva soctedad.

En cuanto a esta disposicién se relaciona con
el otcrgamiento de los mismos beneficlos a los
conducteres y cobradores de las empresas priva-
das, cabe advertir que en realidad tal beneficin
sOlo favorecerin a los cobradores de log 6mnibus
o “gbndolas”, ya que log choferes estan conside-
rados como empleados particulares, situacién que
afecta a los corductores, que son a la vez cobra-
dores, de los microbuses.

Por Gltimo, 1a Comisién considerd gque 1a spro-
bacién de este artfculo se traduciria en un alza
-ge las tarifas, con la consiguiente repercusion en
la masa general, que debe ser resguardads en sus
derechos, preferentemente.

En seguida, conviene llamar la atencién respec-
to de tres articulos nuevos que ha consultado la
Comisién de Gobierno Interior: los artfculos 14 y
15 y el transitorio. Los dos primeros legislan so-
bre una msateria de importancla, cuya necesidad
.s¢ ha hecho sentir en numerosas oportunidades.

Sc trata de establecer el medio que permita a lss’

autoridades entenderse con representantes auto-
rizacos de los empresarios de autobuses y micro-
buses del servicio publico de pasajercs de San-
ttago, en todas sus relaciones derivadas de estas
actividades. Hastaw ahora ha sido imposible a las
Municipalidades ¢ g otras autcridades entenderse
pars todos los efectos de los recorridos, eoncesio-
nes de lineas y derechos y obligaciones inheren-
tes a las mismas, con un .personero que Trepre-
sente a los duefios de los micros y autobuses. Con
este ohjeto se ordena a tales empresarios consti-
Buiree en una persona juridica dentro del plazo
de seis meses desde lz vigencia de esta ley, de la
tna: serdn miembros todes aquellos empresarios
que tengan concesiones de recorridos otorgados
por autoridad competente. Quienes se negaren a
formar parte de eila perderfin sus derechos de
Tecorridos. Dicha persong juridica responders an-
te las autoridades del ecumplimiento por parte de
los empresarios que la formen, de todas las dis-
Dosiciones legales y reglamentarias relacionadas
con los servicios de transportes de pasajeros poi
autobuses y microbuses. Los estatutos .de esta
bPersona juridica deberan ser aprobados por el
Presidente de la Republica, quien, ademas, deter-
inarg las ciudades en que se apHcara esta dis-

€

posiclén, aparte de Santiage, Valparafso y Vifia
del Mar, que quedan obligadas Por disposicién detl
proyecto.

Finalmente, el articulo transitorio consulia una
especie de inamovilidad para los empleados ds
plantg de las Empresas de Tranvias de Santiago,
Valpuraisc y San Bernardo, gulenes continuaran
como e¢mpleados de la FEmpresa Naclonal de
Transportes Colectivos, siempre gue tengsan més
de tres anos de servicios, La inamovilldad en fa-
vor de estos empleados se prolonga por el plazo
de cinco afios v s86lo se autoriza la remocién por
Jas causaleg sefialadas en log numeros 1, 2, 6, 7,
8 y 10, del articulo 164 del Cédigo del Trabajo;
vale decir. por causas graves.

Deben, también, mencionarse los articulos 3.0,
4.0 v 5.0 del proyecto del Senado, que, con hreves
modificaciones, han pasado a Ser articulos 4.0,
50 y 6.0 del proyecto con gque terming este in-
forme.

El primero de ellos previene que los documen-
tos, cuentas y estados de sitvacién relativos a la
explotacion de los sistemas de movilizacion colec-
tiva de pasajeros, por sl Fisco o por la Socledad
a que ceda sus derechod y obligaciones ,deberfn
ser aprobados trimestralmente por la Superinten-
dencia de Bancos.

La Comision estimé conveniente modificar la
parte final de esta disposicién en orden & apro-
bar dichas cuentas semestralmente, y no por la
Superintendencia de Bancos sinp por la Contra-
lorfa General de is Repdblica.

La segunda disposicién se refiere en cierto modo
al financiamiento de los empréstitos o préstamos
que contrate el Fisco o la Scciedad, Ellg dispons
que si cualquier ejercicio anual revelare que las
entradas brutas de explotacién son insuficlientes
para cubrir los gastos totales de explotacién de la
Empresg y los intereses y amortizaciones de los
préstamos o empréstitos, las tarifas de los servi.
cios tranviarios scrn alzadas por decreto supre-
mo en la cantidad necesaria para cubrir dicha in-
suficiencia,

Como se dirf méis adelante, es necesario renovar
el material rodante de log servicios trunviarios,
que, & més de ser insuficlente para atender a la
enorme pobklacién de Santiago y comunas circun-
vecinas,-es anticuado al punto de que estd en uso
en su gran parte desde hace mas de treinta afios,

La renovacién de €1 ha sido imposible, primero
por la falta de recursos.de 13 Empresa encargada
originalmente de los tranvias y, después, por
circunstancias derivadas del conflicto bélico.

El aumento de las tarifas a partir del afio 1941
ha permitido finasnciar la Administracién Fiscal,
la que ha aumentado los sueldos y jornales. Pero
al afrontar la nueva Empresa la renovacién del
material, que consistird especialmente en el came-
bio total del sistema de tranvias por el trolley-
bus, a medida de que las prioridades lo permitan,
seguramente las tarifag actuales no serén suficien-
tes para servir los empréstitos que se contraten
con este objetp. Por esta razon, el articulo en
examen autoriza el alza de las tarifas sélo en la
medida o monto gue sea estrictamente necesariv
para cubrir la insuficiencia de lps gastos de in-
tereses y amortizaciones, previa aceptacion del
Gobierno,

Segln los antecedentes que se proporcionaren a
la Comisidn, es posible establecer que con una
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tarifa media de $ 0,55 12 Empresa podréd mantener
los servicios en buenas condiciones y debidamen-
te financiadaos.

Por iltimo, el articulo 5.0, que ha pasado g ser
6.0, sefiala el procedimiento para dirimir las d'-
ficultades que se susciten en la aplicacion des
convenio sobre adquisicién de los servicios tran-
viarios, el cual ha sido aprobado en la forma en
que fué propuesto por e! Honorable Senado.

Financiamiento

Los artfculos 20 y 100, que pasan a ser 30 ¥
11, constituyen la materia que especificamente
corresponde considerar a la Comisién de Haclen-
da, porque indican el financtamiento de los em-
préstitos o préstamos a corto y largo plazo en
moneda naclonal ¢ extranjera, dentro o fuera del
pais ¥ hasta por un total equivalente a once mi-
llones de délares, que, con la garantia del Estade.
podr4 contratar el Presidente de 1a Repifiblica
por intermedic de la Corporaciéon de Fomento de
la Produccién para dar cumplimiento al contrate
de compra de los servicios tranviarios y para me-
jorar y extender los sistemas de movilizacién co-
lectiva de pasajeros. Al mismo tiempo, autorizan
a! Presidente de la Repiiblica para contratar em-
préstitos en bonos de la Deuda Interna del 7 con
2 oo, para financiar y pagar el aporte del Fisco
de 105 millones de pesos en la Empresa de Trans-
porte Colectivo.

TLos empréstitog hasta por un total de 11 millo-
nes de dolares sern los que permitirdn a lg nue-
va Empresa renovar el material rodante existen-
te v mejorar los servicios tranviarios. Para este
=fecto, 1a Corporacién de Fomento de la Produc-
cién, por cuyo intermedio se contratardn Ins
préstamos y empréstitos, hg hecho los estudios
del caso y ha llegado a la conclusién de que es
posible implantar los servicios de trolley-buses,
paulatinamente, a partir del afio 1947, aproxima-
damente, siempre que las fébricas constructoras
de este equipo puedan dedicarse a ello y se pueis
obtener de los Estados Unidos lag prioridades
necesarias.

Las operaciones que con este objeto se realicen
deberdn ser amortizadas en un plazo no menor de
cinco afios y devengaran un interés anual no su-
perior al 5 olo. Seran servidos por la misma Cor-
poracion, para lo cual la Empresa Nacional do
Transportes Colectivos le entregaréd 1las sumas
necesarias para atender tales pagos. Para la con-
versidn o divisa extranjera, el Banco Central
vendera directamente a la Corporacién las can-
tidades necesarias de divisas que el Banco debe
adquirir, de acuerdo con el inciso segundo del
articulo 6.0 de la ley 5.107, las cuales se destina-
ran, exclusivamente, al servicio de los emprésti-
tos.

Los empréstitos de la Deuda Interna en bonos
del 7 con 2 olo, servirdn para pagar las acciones
que el Fisco suscriba en la Sociedad o Empress
Nacional de Transportes, los cuales no podrén
colocarse a un precio inferior al 85 olo de su valor
nominal y hasta producir 105 millones de pesos,
que es el aporte fijado para el Fisco.

El servicio de esta deuda lo hara la Caja Au-
ténoma de Amortizacion con sus proplos recursos.
Aunque la Comisidn ne tuvo antecedentes sufi-
cientes para poder precisar si dicha institucién
estéd en condiciones de hacer frente a la obligacion

—

que se le impone, la sumg de $ 8.080.000 anualeg
en que se calcula aproximadamente el servicio Je
la deuda podria ser atendida por elle, segun lag
opiniones exvresadas por algunos sefiores Diputa-
dos, porque cuenta con recursos gue exceden ep
mucho a e€sa suma.

Con todo, la Comisién de Gobierno Interlor se
limitéo a sefialar una fuente de recursss, que en
nada se consultaba en el proyecto del Honora-
ble Senadc y, por consiguiente, entrega su estu-
dio en todo lo relacionado con el finanelamien-
to, a la Comision de Hacienda, por correspon-
derle reglamentariamente a elly pronunciarse so-
bre esta materia.

Con las modificaciones examinadas en el cyer
po de este informe, y con el mérito de las con-
sideraciones anteriores, la Comisién de Goblerno
Interfor recomienda a la Honorable Chmara g
aprobacion del proyecto remiiido por el Honora-
ble Senado, redactado en los términos sigulentes:

PROYECTO DE LEY:

“Articule l.0— Autorizase al Presidente de la
Repiblica para llevar a efecto el convenio sus-
crito con fecha 6 de enero de 1944, entre el Mi-
nistro de Hacienda, don Arturo Matte Larrain,
y el Vicepresidente de, la Compania Chilena de
Electricidad Limitada, don Joseph Cussen, 3ohre
compraventa de los bienes gue constituyen los
servicios tranviarios de la Ccmpafifa, con las si-
guientes modificaciones: .

A)—F) precio de la compraventa seran las can-
tidades de un millén de délares, pagaderos al cons
tado, y sesenta millones Je pesos. moneda legal,
pagaderos en acciones de la Sociedad a que se
refiere et articulo 7.0 de esta ley, estimadas a la
par;

B).— La letra a) del articulo 40 del convenia
debers redactarse en forma de establecer que se
pagari a la Compaififa la suma de treinta mille-
nes de pesog en acciones de la Sociedad a que s2
refiere el articulo 7.0 de esta ley, estimadas a Ia
par, en vez de dichos pagos opcionales en dine-
ro efective que especifica dicha letra; .

C).~—Debera suprimirse el articulo 5.0 del con-
venio, y

D). —Deher4 agregarse €l siguiente inciso al ar
ticulo 6.0 del convenio:

“No obstante lo dispuesto en este articulo, los
juicios sobre cobros de indemnizaciones por dafics
causados por tranvias, actualmente pendientes
contra la Compaifija Chilena de Electricidad La-~
mitada, continuardn tramitdndose hasta su ter-
minacién; pero la Compafiia podra repetir contra
el Fisco las sumas que fuere condenada a pagar
en los fallos respectivos”,

Se le autoriza, asimismo, para ceder ¢ anortar
a la Sociedad que se forma, con el objeto indi-
cado en el articulo 7.0, loy derechos y obligacio
nes emanados de dicho convenio. :

Articulo 2.0— Apruébase el convenip subscrife
con fecha 7T de enero de 1944, entre el Ministro
de Haclenda, don Arturo Matte Larrain, y el Vi
cepresidente de la South American Power Com-
pany, don Eduardo Salozar, sobre promesa de ven-
ta al Fisco, de los derechoy que la expresada Ew-
presa tiene en la Compafiia Chilena de Electri-
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cidad MLimitada, con las siguientes modificacio-
nes:
A).—~ Debe suprimirse el articulo 13.

B)—~ En el inciso 1.0 del articulo 14, debe su-
primirse la frase: “...y deber4 consultar los re.
cursos necesarios para dar cwmplimiento a lo aquf
estiputado”; )

C).— Debe suprimirse el incise final del articus
lo 14 y

D). — Debe redactarse el articulo 15 ast:

“Artfculo 15— Para todos los efectos de esta
promesp de venta, la vendedora constituye domni-
cillo en esta cindad”.

La autorizacidon a que se refiere el articulo 1o
de esta ley quedars, ep todo caso, subordinada at
otorgamiento definitivo, con las modificaciones
indleadas, de la promesa de venta que se aptueba
. por el presente articulo,

Arsticule 3.0-— Autorfzase, también, al Presidew
t¢ de la Republica, para contratar, por interme-
dio de la Corporacién de Fomento a la Produc

o16n, préstamos y empréstitos, a corto y largo pla-

#0s, en moneda nacloral o extranjera, dentro o
tyers. del pais, y hasta por un total equivalente
s US. $ 11.000.000 para dar cumplimiento al con-
trato de compra a que se refiere el articulo l.o
y para mejorar y extender 1os sistemas de mo-
vilizacion colectiva de pasajeros.

Estas operaciones no podrdn devengar un in-
terds sujeriop al cinco por ciento (5 ofo) anual, y
deberan amortizarse en un plazo no menlor de
clnco afios.
. Los empréstitos contratados por la Corporacién

de Fomento de la Produccien, en virtud de la aun
torizacion de esta ley, serdn servidos por ella. La
Empresa Nacional de Transportes Colectivos en-
- tregars a la Corporacién de Fomento de la Pro-
+ duccién lay sumas necesarias para hacer los ser-
© wlclos de intereses y amortizaciones. Para la con-
version de divisa extranjera el Bance Central de
Chile venderad directamente a lz Corporacién de
Fomento de la Produccién la cantidad pecesaria
de divisas que el Banco debe adquirir, de acuer-
do con e] inciso 20 del articulo 6.0 de la ley
6107. Estas divisas s6lo podrén ser empleadas vor
, 1a Corporacién de Fomento de la Produccién para
el servicio de los empréstitos a que se refiere
este articulo y estardn exentos de lo previsto en
el articulo 20 de la ley 5107. Las diferenclag
que el Banco Ceniral de Chile realice entre el
precic de adquisicién y el de venta, que sera el
que corresponda & las importaciones mis frecuen-
tes, continuaréd a beneficio fiscal.

Articule 40— Los ‘documentos, cuentas y esta«
dos de situacién relativos a la explotaciém de los
distema. de movilizacidn colectiva de pasajeros,
Por e}l Pisco o por la Sociedad a que ceda sus de-
rechos y obligaelones, deberén ser aprobados se-
mestralmente por la Contraloria General de la
Reptblica.

Articulo 5.0— Si cualquier ejercicio anual reve.
lare que las entradas brutas de explotacién por
el Fisco o por la Sociedad que se fortme son isus
ficientes para cubrir los gastos totales de exple-
tacion y los intereses y amortizactones de los prés-
lamos o empréstitos contratados, las tarifas serén
alzadas por Decreto Supremo en la centidad ne-
©€saria para cubrir dicha insuficiencia.

- Articulo 6.0~ Las dificultades que se susciten

en 1a aplicacién del convenio serdn resueltas en
la forma prevenida por €l. Si los arbitros no se
pusieren de acuerdo para la desighacién de un
tercero que resuelva las diferencias que entre ellcs
se produzcan, el nombramiento s¢ hara por el
Presidente de la Corte Suprema.

Corresponders a 1y Corte Suprema, en cualquie-
ra de sus Salas de Forma, €] conocimiento de las
apelaciones gN\g se produjeren.

Articulo 7.0~ Se formara una sociedad denomi-
nada “Exnpresa Nacional de Transportes Celecti~
vos”, ‘gque tendrd por objeto la prestacicn de ser-
vicios de transportes colectivos ge pasajeros, ur-
banos e interurbancs de propulsion eléctrica, ¥
que se sujetard a las sighientes pormas funda-
mentales: .

A) — Tendra un capital inicial de $§ 210.000,000
que serd aportado por €l Fisco en ¢ 105.000,000,
por la Corporacién de Fomento de 1a Produccion

en $ 15.000,000, y por la Cowpaifiia Chilens de
Electricidad en $ 90.000,000;

B).— Las acciones que suscriban la Corporacién
de Fomento de la Produceién y la Compafiia Chi-
lena de Electricidad tendran el caradcter de aecio-
nes particulares y ser4n preferidas con un divi-
dendo acumulative del 5 por ciento anmual;

C)~— Las acciones particulares podrin ser res-
catadas, total o parcialmente, por el Fisco o 1a
Socledad en cualquier momento, por su valor na.
mjnal més los dividendos acumulados;

D) — Se regirs por sus Estatutos y por las le-
Yes generales sobre sociedades anénimas, en Yo
que no fueren contrarias a la presente ley;

E).— En sus relaciones con el Estado conocers
el Ministerio de Hacienda, sin perjuicio dge las
atribuciones legales que les correspondan a los
deméis Ministerios.

Articulo 8.0— No pbstante lo dispuesto en el en-
cabezamiento del articulo anterior, en las local-
dades en que no haya establecido servicio de
fransportes colectiwos de pasajeros 0 se vayan &
ampliar los existentes, 1a Empresa podréd estable-
cer Servicics de ofros sistemas de propulsiom,
siempre que las empresas privadas gque iengan
concesiones no se interesen por establecerlos,

Articulo 9.0 — Todos los servicios de transpors
te colectivo de paszajeros en cualquiera clase de
vehiculos se regirén por las leyes, decretos, re-
glamentos § ordenanzas vigentes, o que se dicten
en el futuro, ios que no podrén ger discriminato-
rics entre la .Empresa Nacional de Transuortes
Colectivos y las empresas privadas. ‘

Articulo 10.—~ La Direccion de la Empresa co-
rresponder4d a un Consejo compuesio de nueve
miembros, a saber:

4) Dos designados por el Presidente de Ia Re-
plblica, que deberidn ser ingenieros civiles;

b) Un representante de cada una de las Muni.
cipalidades de Santiago y de Valparalso;

¢) Uno designado por el Presidenie de la Re-
publica, a propuesta en terna del Sindicato Indus.
trial de la Empresa;

d) Uno designadc par el Presidente de la Re-
publica, a propuesta en terna del Sindicato de
Fmpleados de la Empresa;

e) Uno designado por la (Corporaciém de ¥Fo-
mento de la Praduccion, y

f) Dos designados por los accionistas partick-

lares.
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El Presidente del Consejo serd designado po
el Presidente de la Repablica de enfre los Conse:
jeros. .

Los Directores o Consejeros duraran cuatro aflos
en €l ejercicio de sus funciones, podrin ser re-
elegidos vy percibiran, a tftulo de remuneracién.
dosclentos pesos por sesion a que asistan, no pu-
dlendo exceder €1 monto total de ella de dos mil
pesos mensuales. )

Arficule 11.— Autorizase al Presidente de la Re-
piblica para contratar empréstitos en bonos de
1a deuda interna, del tipo del siete por ciento
¢71 olo) de interés con dos por ciento (2 olo) de
amortizacion acumulativa anual, que produzcan
hasta 105 millones de pesos, para pagar las acclo--
nes que €] Fisco suscriba en la Sociedad de que
trata el articulo 7.0. Estos bonos no podrén colo-
earse a un preclo interior al 85 olo de su valor no
minal, y el sexwicio de ellos lo harg la Caja Aus
ténoma de Amortizacién con sus recursos propios.

Autorizase, asimismo, al Presidente de la Repti.
blica para que otorgue la garantia del Estado,
hasta concurrencip de la suma sefialada en e
articulo 3.0, a las obligaciones gue la Sociedad
emita o suscriba de conformidad con dicho ar-
ticulo.

Articulo 12.— Autorizase al Presidente #%e Ia
Repoblica, a las Municipalidades, a la Corpora-
clén de Fomento de la Produccién y a las insti-
tuclones autonomas que dependen del Estado, pa
ra que aporten g transfieran a la Empresa los
bienes, valores y derechos que estimen necesarios
para el servicio qe ella,

Articulo 13.— Los servicios a que se refiere la
presente ley no constituyen wmonopolio.

Articulo 14— Dentro del plazo de sels meses,
contado desde la techa de la promulgacién de es-
ta ley, los empresarios de autobuses y microbu-
ses de servicio publMco de pasajeros de la civdad
de Santiago seberdn constitulrse en uma persora
juridica para el s6lp efecto de’sus relaciones con
las autoridades.

Tendran derecho a ser miembros de dicha per
sona juridica todos los empresarios que tengan
concesiones de recorridos otorgadas por autoridad
competente.

Los empresarfos que Ppor cualquier motivo se
negaren a incorporarse a la persona juridica nmom.
brada, perderan por este solo hecho sus concesio-
nes de recorridos.

Tnsa vez constituide 1a persona juridica a que
se ha hecho ieferencia, la, misma responder$ an-
te las autoridades del cumplimiento, por parte da
los empresarios que la integren, de todas las dis-
posiclones legales y reglamentarias relaclonadas
con el respectivo servicio de autobuses y micro-
bhuses.

S1 con posterioridad a la constitucién de la per-
sona juridica, la autoridad competente concedie-
re pemnisos de recorridos a empresarios qug no
formaran parte de aquélla, éstos quedarén, por
el solo hecho de la concesién del recorrido, mcor-
porados a dicha entidad, con todos los derechos
y obligaciones inherentes a la calidaq de soclo.

1os estatutos de la persona juridica a que ss
refiere este articulo deberdn ser sometidos a la
aprobacién det Presidente de la Reptblica.

Articulo 15— Lo dispuesto en el articulo ante-
rior se aplicard también a los empresarios de au-

——

tobuses y microbuses de lay ciudades de Valparas.
so y Vifia del Mar, y de las demis que determing
el Presidente de la Repiiblica.

Articulo 16— La presente ley regirA desde 1
fecna de su publicacién en el “Diario Oficial”,

Articulo transitorio.— Los empleados ds plan-
ta de las empresas de tranvias de Santlago, Va1
paraiso y San Bernardo que a la fecha de la pro.
mulgacion de esta ley tengan m4s de tres afigy
de servicios en dichas empresas, continuarin coms
empleados de planta de la Empresa Nacional de
Transportes Colectivos.

Dentro de los cinco aflos siguientes a la insty-
lacion legal de la Empresa Nacional de Transpor-
tes Colectivos, los empleados a que se reflerg este
articulo no podran ser removidos de sus cargos
sino por alguna de las causales contempladas en
los nimeros 1.0, 2.0, 6.0, 7.0, 8.0 y 10.0 del articulo
164 del C6dgo del Trabajo.

Sala de la Comisién, a 2 de enero de 1945,

Acordado en sesiones de fechas 15, 22 y 29 de
noviembre y l.0, 6, 7, 13, 18, 20 y 27 de diciembre
de 1944, con asistencia de los sefiores Gonzélea
Madariaga (Presidente), Barros, Concha, Delgado,
Gardeweg, Godoy, Gonzilez Olivares, Gonzélez von
Marées, Hoggpfel, Melej, Palma, Pizarro, Rivera,
Sepulveda ndanelll, Valdebenito, Valdés, Ve-
negas y zZamora.

Cabe hacer presente que el proyecto fué apro-
bado en general por la unahimidad de los seflores
Diputados asistentes a la sesién celebrada el 22
de noviembre ultimo,

Se designs Diputado Informante al Honorable
sefior Rivera— (Fdo:): Eduvardo Cafias Ibéfiez,
Secretario de la Comision”.

N.o 3—INFORME DE LA COMISION DE HA-
CIENDA,

“HONORABLE CAMARA:

La Comisién de Hacienda informa acerca de un
proyecto, aprobado por la Comisién de Gobierno
Interior, por el cual se autoriza al Presidente de
la Repiiblica para llevar a efecto el convenio sus-
crito con fecha 6 de enero de 1944, entre el Mi-
nistro de Hacienda don Arturo Matte Larrain y
el Vicepresidente de la Compaiifa Chilena de
Flectricidad Limitada, don Joseph Cussen, sobre
compraventa de los bienes que consiituyen les
servicios tranviarios de dicha Compafia. Ademis,
este proyecto créa la Empresa Nacional de Trans
portes Colectivos.

A las sesiones que celebré la Comisién coneu”
rrieron los sefiores Labarca (Ministro de Hacien-
da), Gajardo (Vicepresidente Ejecutivo de la Cor
poracién de Fomento de la Produccién), Lagarri-
gue (Ingeniero Asesor del Gobierno), Vergara
Imas (Gerente de la Administracién Fiscal de la
Empresa de Tranvias), Fernindez (Gerente de la
Caja Auténoma de Angortizacién de la Deuda
Piablica) y Salazar (Vicepresidente de la South
American Power Company).

Ademss, especialmente invitados, concurrierod
a una sesién de la Comisién los ex Ministros dé
Hacienda. sefiores Ross Santa Maria, Matte I2°
rrafn y Del Pedregal.

o 0o
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La Comisién de Hacienda estimé, dada la im-
portanma del problema sometido . a su donsidera
cién, que su misién no se limitaba al solo cono®
cimiento y estudio de los articulos 3.0 y 1llb, qua
tratan del financiamiento, sino que debia estudiar
el negocio mismo en’'su conjunto, y resolver acer
ca de la conveniencia o inconveniencia que &l
podria reportar para los intereses del pais.

Adoptado este procedimiento, con el asentimien-
to unénime de sus miembros, entré a conpecer €}
problema_tomandoe como base el proyecto aproba+
do por la Comisién de Gobierno Interior.

En el informe que esa Comisiéon ha elaborade
se encuentra clara y detalladamente expuesto el
problema en discusién, de modo que s€ria ocioso
volver en este dictamen a repetir las razones qua
han movido al Gobierno o presentar a la consi-
deracién del Congreso Nacional esta iniciativa les
gal, que viene a solucionar uno de los problemas
mas agudos del momento presente, cual es €l de
la mpvilizacién en la ciudad de Santiago y en 1a
de Valparaiso.

De modo que en el presente informe se daran
a conocer las modificaciones que ha estimado
conveniente introducir la Comisién al proyectos
elaborado por la Comisién de Gobierno, siguiendo
el orden de su articulado.

ARTICULO lo

Al iniciarse la discusién de este proyecto el se-
fior Opaso presenté un contraproy€cto encamina-
do a expropiar las acciones ordinarias y preferidas
de la Sociedad denominada “Compaiifa Chilena
de Electricidad Ltda”, contraproyecto que des*
pués retird, habida consideracidn a que le asalta
ban algunas dudas con réspecto a su constituciona*
bilidad.

Reforma substancial que introdujo la Comisién
de Hacienda a este articulo es la que se refiere o
la letra A.

El proyecto de la Comisién de Gobierno .esta-
tuye que el precio de la compravenia serd de un
millén de dolares pagaderos al contado y sesenta
millones de pesos, moneda legal, pagaderos en
acciones de la Sociedad que se va a formar estima
das 2 la par.

La Comisién de Hacienda no estimé convenien®
te esta forma de pago, pues considerd inaceptable
' invertir dinero de] Fisco en adquirir instalaciones
¥ magquinarias que ya existen y que se encuentran
en mal cstado, ¥y que para mejorarlas va g tener
que crear una Sociedad a la cual aportard més
- Ge cuatrocientos millones de pesos, de la que for-
 maré parte también, como socio, la Compaiiia
*Chilena de Electricidad, con una suma de noven
ta millones de pesos-

Estimé desproporcionado este aporte, toda vez
que la Compania, ademas de que disfrutard de las
utilidades que arroje esta BEmpresa, obtendr4 por
el convenio un beneficio cierto de gue
ahorano dizfruta, que consiste en que
Percibira en e] futuro las cantidades correspon-”

- dientes por el suministro de energia eléctrica pa-

ra lps servicios tranviarios y de trolley bus, can-
tidades que en la actualidad no ingresan a sus eca-
jas. Ademés las acciones que aporta a la nueva
Empresa obtendran un dividendo acumulativo del
5 olo anual.

Cosidera que esta forma de pago en acciones se
justifica también en razén de que propia Compa-
fia estima qué el servicio de traccidén no constl.f:u'
ve para ella un buen negocio,

A la letra D, que propone agregar un incise al
articulo 6.0 del convenio, se le ha hecho una mo-
dificacién que consiste en ampliar el inciso, facul-
tando al Fisco y a la Empresa de Transportes Co-
lectivos para actuar como partes directas en los
juicios a que 6l se refiere. Este acuerdo se adop-
té en razén de que préicticaments serd a la postre
el Fisco quien tendra que indemnizar los perjui-
cios resultantes de esas litis,

- El inciso final del articulo l.o se ha consultado
como articulo 2.0, con ligeras maodificaciones.

ARTICULO 2.0 (Pasa a ser 3.0)

Este artfculo fué aprobado con la sela modifi-
cacion de haber agregado en €] inciso primero, a
continuacion de la frase que dice: “... sobre pro-
mesa de venta al Fisco”, la siguiente: “La opcidén
de éste de compra”, a fin de dejar mas en claro
y especificado en el proyecto la naturaleza de
este contrato unilateral, que es sélo de opeion, y
que en nada obliga al Fisco para el futuro.

Este mismo alcance se hace al inciso segundo
del articulo 15 que contempla la letra D. ’

ARTICULO 3.0 (Pasa a ser 4.0)

Se han introducido las siguientes modificaclo-
nes: ’

a).— La autorizacién para contratar empréstl-
tos, en vez de dirsela al Presidente de la Repii-
blica, se la otorga a la Corporacién de Y¥omento
de la Produccion, ya que serd esta Instituciém uno
de los svcios de la Empresa Nacional de Trans-
portes Colectives, y como los empréstitos que en
este articulo se autorizan tendran por objeto el
mejoramiento y la extension de los sistemas de
movilizacién, parecié méas 16gico y convenients
que fuera ella la que se hiciera cargo de estas
negociaciones;

b).— Como consecuencia de la modificacidn
que se ha hecho en el articulo l.o, en orden a pa
gar a la Compafifa sélo en acciones, se ha suprt-
mido en el inciso primero la frase que dice:
“... para dar cumplimiento al contrato de com~
pra a que se refiere el articulo 1.0 y”;

¢).— En el inciso 2.0 se ha substituido la pala-
bra “operaciones” por “obligaciones”, y

d).— El inciso tercero, que trata del mecanis
mo para la obtencién de las divisas extranjeras,
necesarias para efectuar le servicios de los em-
préstitos, ha sido modificado casi en su totalidad
pues su redaccién, ademas de ser confusa, deja-
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ba lugar a algunas dudas que era de convenien~
cla aclarar. .

Por esta razén se le ha redactado en los siguien-
tes términos:

“Los empréstitos contratados por la Corpora
clén de Fomento de la Produceién, en virtud de
la autorizacion de esta ley, serdn servidos por ella.
La Empresa Nacional de Tranportes Colectivos 14
eniregard las sumas. necesarias para hacer los sey
vicios de intereses y amortizaciones. E1 Banco
Central de Chile vendera directamente a la Cof-
poracién de Fomento de la Produccién la cantidad
necesaria de divisas para eféctuar estos servicios
sin la intervencién del Consejo Nacional! de Co-
mercio Exterior. Las diferencias queé el Baneco
Centyral de Chile realice entre el precio de adqut
. sicién y el de venta, continuarén a beneficio fis-
cal. Las divisas asi obtenidas sélo podrin ser em-
pleadas por la Corporacién de Fomento de 1a Pros
duccion para el servicio de los empréstitos a
que se refiere este articula”.

ARTICULO 4.0 (Pasa a ser 8.0)

Ha sido aprobado sin modificaciones y sélo se
le ha cambiado de ubicacidn, a fin de dejar orde
nadas en mejor forma las materias de que consta
este pgoyecto.

ARTICULO 50 (Pasa a ser 7.0)
¢

Por la misma razdn anterior se le ha cambiado
de ubicacién, y se le ha agregade un inciso que
establece que debe incluirse entre los gastos de
explotacién, una amprtizacién minima del cinco
por ciento anual por concepto de degaste de ma-
terial.

" ARTICULO 6.0

Ha sido suprimido, en razon de que el articulo
19 del convenio consulta esta materia en forma
mas clara.

ARTICULO 7.0 (Pasa a ser 5.0)

Se le han introducido las siguientes maodifica-
ciones: .

la— Se ha suprimido en el inciso primero Ia
frase que dice: “.., de propulsién eléctrica” Con
esta modificacién la Sociedad que se formari
tendrd a su cargo los servicios de transportes co-
lectivos urbanos e interurbanos, tanto eléctricos
como motorizados;

2.a.— Como consecuencia de la modifica-
cién introducida al articulo 1.0 en orden 2 no
pagar €n dinero a la Compaifiia, sino en ac-
ciones, el aporte de ella en acciones se ha su-
bido de noventa a ciento veinte millones de
pesos y, a fin de no dejar al Fisco con una
menor cantidad de acciones que la Compaiiia,
se ha aumentado su aporte en cinco millones
de pesos méis. De modo que €l capital de la

———

——

nueva Empresa serd ahora de doScientos cyg.
renta y cinco millones de pesos. En consecnen
cia, se ha redactado la letra A en formg que
consulte esta nueva sifuacién;

3.a.— En la letra E se ha suprimido 1a pa-
labra “les” que figura antes de la palabra
“correspondan™,

ARTICULO 3.0

Este articulo ha Sido suprimido como cop-
secuencia de Ia modificaclén que se ha intro.
ducldo al artfculo 7.0 (que pasa a ser 5.0), ey
virtud de la cual la nueva Empresa tenary
a su cargo no sélo los serviclos de transportey

colectivos a base de propulsion eléctrica, sino
también los serviclos de transportes de proput-

sién motorlzada.

ARTICULO 9.0 (Pasa a ser 8.0)

Se le ha dado otra redaccién, en razén ge
que la propuesta es inconvenlente, por cuan-
to segun sus términos se impide o se entraba
la accién del Goblerno para que en el futu-
ro pueda reglar los servicios de movlllzacisn
en 1a forma que mejor le parezca para Servip
el interés publico. Ademdis se estimé que unma
ley no debe autolimitarse. De modo que la
misma idea que contiene este articulo ha slde
redactada en otros términos.

ARTICULO 10.0 (Pasa a ser 9.0)

En Ia letra a) se ha suprimido la palabra
“civiles”,

Estimé la Comisidn que no era convenlente
restringlr este nombramiento sélo a los Inge-
nieros Civiles, pues tan idéneo para el cargo
de Consejero puede ser, también, un Ingeniero
Industrial, Mecénico, o Electricista.

En el inciso final se suprimié la palabra
“Directores”.

ARTICULO 11.0 (Pasa a ser 10.0)

Con la modiflcaclén que se introdujo al ar-
ticulo 3.0, que pasa a Ser 4.0, en orden a que
la Corporacién de Fomento de Ja Produccion
Sea la que conirate los empréstitos, la garan-
tia del Estado se otorga a2 esta institucibn y
no 2 la nueva Socledad. Por esta razén se ha
modificado la parte final del Inciso segundo en
la siguiente forma: *...hasta concurrencia de
13 suma sefialada en el articulo 4.0 a las obli-
gaciones que emita o suscriba en conformidad
con dicho articulo la Corporacién de Fomento
de 1a Produccién”.

El servicio de los bonos a que se refiere €5
ta disposicién Se hara con los recursos propios
de la Caja Auténoms de Amortizacién de 12
Deuda Publica.

Existe actualmente un sobrante en dich®
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Czaja cercano 2 los cuarenta millones de pesos, Este articulo tiende, también, a evitar

segin lo manifesté el Gerente de dicha instl-
fucién, sefior Fernindez. La Comisién de Ha-
cienda aceptd, en consecuencia, esta fuente de
recursos para el serviclo de los referidos em-
préstitos,

ARTICULO 12.0 — (Pasa a ser 1l.o)

Ha sufride una modificacién de redaccion
que consiste en haber substituido la frase
que dice: “y a las instituciones autdnomas
que dependan de! Estado, para que apor-
tituciones auténomas fiscales, semifiscales o
‘ten, ete.”, por la siguiente: “...y a las ins-
. municipales, para que aporten, ete.”.

ARTICULO 13.0

8e acord6é suprimir este articulo por ca-
recer de objeto,

ARTICULO 140 — (Pasa a Ser 12.0)

Se le han agregado los signientes incisos
a continuacion del tercero:

“E] Directorio de esta. entidad se elegira
de entre los Presidentes de lineas y por ellos
‘mismos.

“Las elecclones de {Presidentes Xe linea
y la eleccidn de Directorio deberd hacerse
- bajo el control y fiscalizacion de la Direc-
cion General de Transportes y Transito P4
blico”,

Estos incisos tienen por objeto salvaguar-
diar los derechos de 10s pequeiios empresa-
rios dentro de la entidad que creg este ar-
ticulo.

ARTICULO 15.0 — (Pasa a ser 13.0)
Fué aprobado sin modificaciones.
ARTICULO NUEVO—(Pasa a ser 14.0)

Por ¢l articulo 7.0 (que pasa a ser 5.0),
se establece que la Empresa Nacional de
‘Transportes Colectivos estari bajo la de-
‘pendencia del Ministeric de Hacienda; en
cambio, la entidad a que da forma el ar-
ticulo 14.0, que pasa a ser 12.0, no queda
bajo la dependencia de ninguna autoridad.
Por esty razén se le hace depender del Mi-
nisterio del Interior, ¢l cual tendra el con-
trol y supervigilancia ‘de los servicios de
fransporres eolectivos, de pasajeros, en 1aa
tludades de Santiago y Valparaiso, y el ra-
tionamiento, distribucion y control del con-
sumo de combustible, quien los ejercitara
bor intermedio de la Direccién General de
Transporte y Transito Piiblico. También,
esta Direccién tendrd lg supervigilancla Qe
s servicios de transportes colectivos de pa-
Sajeros en el resto del pais, sin perjulcio de
las facultades y atribuciones que en esta
Materia corresponden a las Municipalidades.

muchos abusos que hoy dia se notan con
respecto a la distribucién y consump de la
bencina, pues la fiscalizacién de €sas acti-
vi.da‘des va a quedar entregada a un orga-
nismo responsable.

ARTICULO 16.0 — (Pasa a Ser 15.0)

Ha sido aprobado sin modificaciones,
ARTICULO TRANSITORIO

-El Inciso segundo ha side modificado en
el sentido de rebajar a tres afos el plazo
dentro del cual no podran ser removidos 0s
empleados a que se refiere este articulo.

Este beneficio de la inamovilidad se otor-
ga también al personal de empleados de au-
tobuses y microbuses 'de Santiago y Valpa-
raiso, con las limitaciones a que se refiere
el inciso segundo de este mismo articulo.
Con este objeto, la Comision agregd el in-
ciso tercero.

Se ha agregado como articulo 2.0 transi-
torio, el inciso segundo del articulo 12.0 del
proyecto del Senado, que dice:

“Articulo 2.0 — LoOs empleados y obreros
de la Compaflig Chilena de Electricidad, que,
en virtud de esta ley pasardn a depender
de la ntevy Sociedad continuaran disfrutan
do de todos los derechos y beneficlos gue
tienen en la actualidad”.

Estima la Comision que debe sancionar-
se el proyecto, aprobado por la Comision de
Gobierno, ¢on lag modificaciones seBaladas.

. El proyecto con esas modificaciones. ey €1
siguiente: :

PROYECTO DE LEY:

“Articulo l.o — Autorizase al Presldente
de 13 Republica para llevar a efecto el con-
venio subscrito con fecha 6 de enero de
1944, entre ll Ministro de Hacienda don
Arturo Matte Larrain y el Vicepresidente de
la Compaifiia Chilena de Electricidad Limi-
tada, don Joseph Cussén, sobre compraven-
ta de los hienes gque constituyen los servi-
clos tranviariog de la Compaifiia, con las si-
gulentes modificaciones:

A. — E! precio de la compraventa seri la
cantidad de noventa millones de pesos, mo-
neda legal, pagadero en acciones de la So
cledad a que se refiere el articulo 5.0 de

‘esta ley, estimadas a la par;

‘B. — La letra a). del articulo 4.0 del cOn-
vemo deberi redactarse en forma de esta-
blecer que se pagard a la Compafiia la su-
ma de treintg millones de pesos en acclo-
nes de la Sociedad a que se refiere el ar-
ticulo 5.0 de esta ley, estimadas a la par,
en vez de dichos pagos opcionales en 4i-
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nero efectlvo, que especifica dicha letra;

C. — Debpera suprimirse €l articulo 5o del
convenlo, y

D. — Deberan agregarse 10s siguientes In-
clsus al! articulo 6.0 del convenio:

*“No obstante lo dispuesto en este articu-
Jo, log juicios sobre cobros de indemnizacio-
nes por daifiog causados por tranvias, actual~
mente péndientes contra la Compaifiia Chi-
lena de Electricidad Limitada, continuardn
tramitindose hasta su terminacién; pero la
Compatfiia podra repetir contra el Fisco las
sumas que fuere condenada a pagar en los
fallos respectivos. .

En todo caso, el Fisco o la Empresa Na-
cionpl de TranspOrtes Colectivos podran se-
tuar como parte directa en estos julclos”.

Articulo 2.0 — Se autoriza, asimismo, al
Presldente de la Reptiblica para ceder o apor
tar a la Sociedad que se forma, con el oh-
feto sndicado en el articulo 5.0 de esta ley,
los derechos vy obligaciones emanados del
convenio a que se refiere el arficulo ante-
rior.

Articulo 3.0 — Apruébase el convenio subs-
erito con fecha 6 de enero de 1944, entre
el Ministro de Haciendd don Arturo Maitte
Larrafin v el Vicepresidente de 1a South Ame-
rican Power Company, don Eduardo Salazar,
sobre promesa de venta al PFisco y opeidn
de éste a comprar los derechos que la ex-
presada Empresa tiene en la Compaifila Chil-
lena de Electricidad Limitada, con las Si-
gulentes modificaciones:

A. — Debe suprimirse el articulo 13;

B. — En el inciso 1o del articule 14, de-
be suprimirse la frase: “...y deberd con-
sultar los recursos necesarios para dar cum-
nlimiento a lo agui estipulado”; .

C. — Debe suprimirse el inciso final de
articulo 14, y
D. — Debe redactarse el articulo 15, asi:

“Articulo 15. ~—— Para los efectos de 2sta
promesa de venta, la vendedora constituye
domicilio en esta cindad”.

La autorizacion a que se refiere el articu-
Jo lo de esta ley quedaria, en todo caso,
subordinada al otorgamiento definitive con
las modificaciones indicadas, de la promesa
de venta y opcidn de compra que se aprue-
ba por el presente articulo.

Las €lecciones de presidentes de linea y Ila elec-
cion de Directorlo, deberan hacerse Lajo el con-
trol y fiscalizacién de la Direccidon General de
Transporte y Transitp Publico.

TUna vez constituida la persona jurfdica a que
S5e ha hecho referencia, la misma responders an-
te las autoridades del cumplimiento, por parte de
los empresarios que la integren, de todas las dis-
posiciones legales y reglamentarias relacionadas
con el respectivo servicio de autobuses y micro-

5i con posterioridad a 1a constitucién de la pér-

sona juridica, la autoridad competente concedie-
re permisos de recorridos a empresarlos gue pno
formaren parte de aquélla, éstos quedarin, por
el solo hecho. de la concesidén del recorrido, in-
corporados g dicha entidad, con todos Ios derechog
y obligaciones inherentes a la calidad de socto.
Los estatutos de la persona juridica a que se
refiere este articulo dekeran ser sometidos g ja
aprobacién del Présidente de la Repihlica,
Articulo 13.— Lo dispuesto en el articulo an.~
terlor se aplicara también a los empresarios de
autobuses y microbuses de las ciudades de Val-
paraiso y Vifia del Mar, y de las demés que de-
termine el Presidente de la Republica.
Articulo 14.— El control y supervigilancia de
los servicios de transportie colectivo de Dasajeros
en las ciudades de Santiago y Valparafso y el rs.
clonamiento, distribuetén y control del consy-
mo de combustible, dependerdq del Ministerio dey
Interior, quien los ejercitara por intermedio de Ia
Direccipn General de Transporte y Transito Py
Elico, reglda por el Decreto reglamentario N o
3329, de 6 de julio de 1943, del mismo Mintsteriy,
Esta Direccldn tendri, ademés, la supervigy-
lancta y control de los servicios de transporte co-
lectivo de pasajeros en el resto de la Rebublica,
sin perjuicio de las facultades y atribuclones que
en esta materia corresponden a las Munieipa-
lidades. . ’ .
Articulo 15,— La presente ley regird desde la fe-
cha de su publicacién en el “Diario Oficlal”,

ARTICULOS TRANSITORIOS

Articulo 1.0— TL.os empleados de planta de las
empresas de tranvias de Santiago, Valparalso y
San Bernardo que a la fecha de la promulgacién
de esta ley tengan mis de tres afios de scrviclos
en dichas empresas, continuarin como emplea-
dos de planta de laz Empresa Naclonal de Trans-
portes Colectivos. .

Dentro de los tres afios siguientes a la Insta-
tacién legal de la Empresa Naclonal de Transpor-
tes Colectivos, los empleados a aque se refiere este
articulo no podréin se rremovidos de sus cargos
slno por alguna de las causales contempladas en
fos mimeros 1.0, 2.0, 6.0, 7.0, 8.0 y 10 del articu-
1o 164 del Cédigo del Trabajfo.

TDrrante log tres afios slgulentes a la fecha de
12 publicacién de esta ley el personal de emplea-
dos de los servicio de autobuses y microbuses
de Santiage y Valparafso, no podri ser removido
de sifs cargos sing por las causales a que hace men-
cién el Inciso anterfor.

Articulo 2.0— TLos empleados v obreros de 1
Compaiila Chilena de Electricldad que, en virtud
de esta ley pasarn a depender de la nueva S0-
ciedad, continuaran disfrutando de todos los @e-
rechos y beneflelos cue tienen en la actualidad.”

Sala de Ia Comisi6n, a 1.0 de febrero de 1945.

Acordado en numerosas sesiones, con asistencis
de los sefiores Urzita (Presidente), Alcalde, Cam-
pos, Cardenas, Edwards, Gonzalez von Marées,
Guerra, Opaso, Madrld, Maira Pinedo, Prieto ¥
Vvaldebenito,

Se designé Diputado Informante al Hcnorable
sefior Gonzélez von Marées,

(Fdo.): Aniceto Fabres Y., Secretario de Co-
tnisiones.”
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V. — TEXTO DEL DEBATE

1.—MODIFICACION DE LA LEY N.o 7.874,
QUE CREO LA SOCIEDAD CONSTRUC-
TORA DE ESTABLECTMTENTOS HOSPI-
TALARIOS.— PREFERENCIA.,

El seftor DEL RIO (Ministro de SaIubridag).
— Pido 12 palabra.

E] seior GARRETON. — gido la palabra
sobre la Cuenta.

El sefior GAETE., — FE] sefior Ministro e
Satubridad ha pedido la palabra, sefior Pre-
sidente.

E! sefior BARRENECHEA (Vicepresidente).
— Tiene la palabra el sefior Ministro.

El sefior DEL RIO (Ministro de Salubridad).
— Ruego al sefior Vicepresidente se sirva
recabar € asentimiento de la Honorable Ca-
mara, a fin de que pueda despacharse de
inmediato el Mensaje del Ejecutivo, de que
se acaba de dar cuenta, referente a la ley
que cred la Sociedad Constructora de Esta-
blecimientos Hospitalarios. ES un proyecto
muy breve y sencillo.

. El sefior BARRENECHEA (Vicepresidente).
— Si a la Honorable Camara le parece, s¢
acogeria la petirion del sefior Ministro.

H] sefior ATIENZA. — Muy bien.

F] setior BARRENECHEA (Vicepresidente).
-—Acordado,

El sefior PROSECRETARIO. — E] proyec-
to dice asi:

“PROYECTO DE LEY:

* Articulo 1.0 — Se aplicara a la Sociedad
Constructora de Establecimientos Hospitala-
rios, a los actos y a los contratos que ésta
ejecute o celebre’ a 10s dividendos de sus ac-
ciones vy a todos los bienes sociales, el articu-
lo 18 de la ley N.o 5,989, de 1937, substitui-
do por el inciso 3.0 del articulo lo de la
ley N.o 7,061, de septiembre de 1941,

Articulo 2.0 — Autorizase al Presidente de
la Republica para refundir en un solo tex-
to, la ley N.o 7874, de 1944, la ley N.o
8,086, de encro de 1945, con las disposicio-
Nies de la presente ley, y para darle la nu-
meracién corréspondiente.

Articulo 3.0 — Esta ley empezala a regir
desde la fecha de su publicacion en el “Dia-
rio Oficial”.

El sefior BARRENECHEA (Vicepresidente).
— En discusion general el proyecto.

Ofrezco la palabra.

El sefior DEL RIO (Ministro de Salubridad).
- Pido la palabra.

E} sefior BARRENECHEA (Vicepresidente).
~ Tiene la palabra el sefior Ministro,

E) sefior DEL RIO (Ministro de Salubridad).

— Sefior Presidente, el proyecto que se So-
mete a la consideracion de la Honorable :#-
mara tiende a igualar las acciones de la
Sociedad Constructora de Establecimientos
Hospitaiarios con las de la Sociedad Construc
tora de Establecimientos Educacionales.
Repito gue se trata de un proyecto muy

corto.

E! sepor URIBE (don Damian).
muy sencillo, sefior Presidente. .

Kl seiior BARRENECHEA (Vicepresidente).
—Ofrezco la palabra.’

Ofrezco la palabra.

Cerrado e! debate.

Bi le parece a la Honorable Camara. se
aprobaria en general el proyeeto.

— Aprobado.

Si a la Honorable Camara le parece, se
aprobaria, también, en particular, porque no

— Y es

.ha sido objeto de indicaciones.

— Aprobado.
Terminadga la discusién del DProyecto.

2.—CONVENIO SUBSCRITO ENTRE EL GO-
RIERNO Y LA COMPANIA CHILENA DE
ELECTRICIDAD LTDA., RELATIVO A LA
COMPRAVENTA DE LOS SERVICIOS
TRANVIARIOS DE DICHA COMPANIA. Y
CREACION DE LA EMPRESA NACIONAL
DE TRANSPORTES COLECTIVOS.

El sefior BARRENECHEA (Vicepresidente).
— De acuerdo con el objeto de la presente
sesion, corresponde ocuparse del proyecto de
ley sobre aprobacion del convenjo subserito
entre el sefior Ministro de Hacienda y el se-
fior Presidente de la Compafia Chilena de
Electricidad Ltda. relativo a la compra de
log servicios tranviarios de dicha Compafiia,
y sobre la creacion de la Empresa Nacional
de Transportes Colectivos.

Diputados Informantes son Jos Honorables
sefiores Rivera, por la Comisién de Gobier-
no Interior, y Gonzilez von Marées, por la
Comisicn de Hacienda.

E]l sefior PROSECRETARIO. — El proyec-
to dice:

“PROYECTO DE LEY:

“Articulo 1l.0— Autorizase al Presidente de la
Republica para llevar a efecto el convenlo sus-
crito con fecha 5 de enero de 1944, entre el Mi-
nistro de Haclenda, don Arturo Matte Larram,
y el Vicepresidente de la Compafifa Chilena de
Electricidad Limitada, don Joseph Cussen, sobre
compraventa de los blenes que constituyen los
servicios tranviarios de la Compafifa, con las ai-
guientes modificaciones:

A— El precio de la compravenia serdn las cam
tidades de un millén de délares, pagaderos al son
tado, y sesenta millones de pesos, moneda legsd,
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pagaderos en acclones de la Socledad a que se
refiere el artfoulo 7.0 de esta ley, estimadas a la
Per;

B.— la letra a) del articulo 4.0 del convenio
debers redactarse en forma de establecer que se
pegard a la Compaiiia la suma de treinta millo-
nes de pesos en acelones de la Socledad a que se
refiere el articulo 7.0 de esta ley, estimadas a la
par, en vez de dichos pagos opclonales en dine-
10 efectlvo que especifica dicha letra;

C).— Deber4 suprimirse el articulo 5.0 del con-
venio, y .

D).— Deberd agregarse el sigulente inciso al
articulo 6.0 del convenio:

“No obstante lo dispuesto en este articulo, los
julcios sobre cobros de indemnizaciones por daiios
aausados por tranvias, actualmente pendientes
contra la Compafifa Chilena de Electricidad Li-
mitada, continuaran tramitindose hasta su ter-

minacién; pero la Compafifa podra repetir contra

el Fisco las sumag que fuere condenada a pagar
en los fallos respectivos’.

Se le autoriza, asimismo, para ceder o aportar
a la Sociedad que se forma, con ¢l objeto indi-
cado en el articulo 7.0, los derechos y obligacio-
nes emanados de dicho convenio.

Articulo 2.0.— Apruébase el convenio subscrito
“oon fecha 7 de enero de 1944, entre el Ministro
de Haclenda, don Arturo Matte Larrain, y el Vi-
cepresidente de la South American Power Com-
pany, don Eduardo Salazar, sohre promesa de
venta al Pisco, de los derechos que la expresada
Bmpresa biene en la Compaififa Chilena de Elec-
tricidad Limitada, con las siguientes modifica-
clones:

A).— Debe suprimirse el articulo 13.0,

B)— En el inciso l.o del articulo 14.0, debe
suprimirse la frase: “...y deberd consultar los
recursos necesarios para der cumplimiento a lo
aqui estipulado”;

C) — Debe suprimirse el inciso final de) articu-
lo 1409, ¥

D).~ Debe redactarse el articulo 15.0 asi:

“Articulo 15.0.— Para todos los efectos de esta
promesa de venta, la vendedora constituye domi-
cilio en esta ciudad”,

La autorizacién a que se refiere el articulo 1.o
de esta ley quedard, en todo caso, subordinada al
otorgamiento definitivo, con las modificaciones
indicadas, de la_promesa de venta que se aprueba
por el presente articulo,

Articulo 3.0— Autorizase, también, al Presiden-
te de la Republica, para contratar por interme-
dio de la Corporacion de Fomento de Ja Produc-
cién, préstamos y empréstitos, a corto y largo pla-
ros, en moneda nacional o extranjera, dentro o
fuera del pais, y hasta por un total equivalente
a US$ 11.000.000.— para dar cumplimiento a!
contrato de compra a que se refiere el articulo
1.0 y para mejorar y extender los sistemas de
movilizacién colectiva de pasajeros.

Estas operaciones no podran devengar un in-
terés superior al cinco por ciento (5%) anual, y
deberé&n amortizarse en un plazo no menor de
cinco afios.

Los empréstitos contratados por la Corporacién
de Fomento de la Produccidén, en virtud de la au-
tortzacién de esta ley, seran servidos por ella. La
Empres, Nacional de Transportes Colectivos en-

—

tregar4 a la Corporacién de Fomento de la Pra-
duceién las sumas necesarias para hacer los sen-
vicios de intereses y amortizaciones. Para la eon-
versién de divisa extranjera el Banco Central ge
Chile venderA directamente a la Corporacién de
Fomento de la Produccién la cantidad necesaria
de divisas que el Bancs debe adquirir. de acuer-
do con el inciso 2.0 del articulo 6.0 de la ley
6,107. Estas divisas s6lo podrin ser empleadas
por la Corporacién de Fomento de la Produccitn
para el serviclo de los empréstitos a que se re-
fiere este artfculo y estarin exentos de lo pre-
visto en el articulo 2.0 de la Ley 5,107. Las &-
ferencias que el Banco Central de Chile realice
entre el precio de adquisicién y el de venta, gue
serd e. que corresponda a las importaciones mgs
frecuentes. continuaréd a beneficlo fiscal.

Articulo 40~ Los documentos, cuentas y esta-

dos de sittuacidn relativos a la explotacién de jos
stemas de movilizacién eolectiva de pasajeros,
por el Fisco o por la Sociedad a que ceda sus @e-
rectys  obligactiones, deberdn ser aprobados se-
mestralmente por la Contraloria General de Iz
Republica. )

Articulo 5.0~ 81 cualquler ejercicic anus! re.
velare que las entradas brutas de explotacion por
el Pisco o por la Sociedad que se forme. son insu-
ficientes para cubrir los gastos totales de explo-
tacion y los intereses y amortizaclones de los prés
tamos o empréstitos contratados, las tarifas serém
alzadas por Decreto Supremo en la cantidad me-
cesaria parg cubrir dlcha insufisiencia.

Artfeulo 6.0— Lags dificultades gue se smsoiten
en la aplicacién del convenio serfin resueltag en
la -fortha prevenida por él. Si los arbitros no e
pusieren de acuerdo para la designacion de wn
tercero que resuelva las diferencias que enire
ellos se produzcan, el nombramiento se hara por
el Presidente de la Corte Suprema,

Corresponderd a la Corte Suprema, en cushquie-
ra de sus Salas de Forma, el conocimiento de lex
apelaciones que se produjeren.

Articulo 7.0— Se formari una sociedad deno-
minada “Empresa Nacional de Transportes Colec- .
tivos”, que tendrd por objeto 1la prestacion de
servicios de transportes colectivos de pasajeros;
urbanos e interurbanos de propulsién eléctrica
y que se sujetard a lag siguientes normag fun-
damentales;

A).— Tendra un cap¥ial inicial de $ 210.000.000
que se:’ aportado por el Fisco en $ 105.000.000,
por ia Corporacidon de Fomento de la Producciés
en $ 15 000.000, ¥y por la Compafifa Chilena de
Electricidad en $ 90.000.000;

B).- Las acciones que suscriban la Corporactén
de Fomento de la Produ€cién y la Compadiis Oht
len: de Electricidad tendran el caracter de accio-
nes particulares y serén preferidas con un divi-
dendo acumulativo del 5 por clento anual;

Cj).—~ Las acclones particulares podran ser res-
catasis, total o parcialmente, por el Fisco o I2
Socledad en cualquier momento, por su valor po-
minal mas los dividendos acumulados;

D)- Se regird por sus Estatutos y por, las le-
yes generales sobre sociedades anénimas, en K
gque no fueren contrarias a la presente ley;

E).— En sus relaclones con el Estado ¢!
el Ministerio de Haclenda, sin perjuiclo de @8
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airibuciones legales que les correspondan a los
demds Ministerios.,

Articulo 8.0— No obstante lo dispuesto en e?
encabezamiento del articulo anterior, en las lo-
calidades en que no haya establecido servicio de
transportes colectivos de pasajeros o se vayan a
ampliar los existentes, la Empres. podra estable-
cer servicios de otros sistemnas de propulsién,
siempre que las empresas privadas que tengan con.
cesiones no se interesen por establecerlos.

Articulo 9.0.— Todos los servicios de transpor-
te colectlvo de pasajeros en cualquiera clasc de
vehiculos se regirAn por -las leyes, decretos, re-
glamentos y ordenanzas vigentes, o que se dicten
en o} futuro, los que no podran ser discriminato-
rioe entre la Empresa Naclonal de Transportes
Colectivos y las empresas privadas.

Artieule 16.0 -~ La Direccidon de la Empresa
correspondera a un Comsejo compuesto de nue-
ve miembros, a saber:

a) Dos designados por el Presidente de la Re-
_publica, que deberin ser ingenieros civiles;

by Un representante de cada una de las Mu-
nictpalidades de Santinge y de Valparaiso:

¢) Uno Cesignado por el Presidente de la Repii-
hliea. g propuesta en tertts, del Sindieato Indus-
trial de la Empresa;

d) Unc designado por el Presidente de la Re-
pablica, a propuesta en terna del Sindicato de
Fumpleados de la Empresa;

e) Uno designado por la Corperacion de Fo-
mento de 1a Produccién, y

1) Dos designados por los acclonistas particula-
TEs.

El1 Presidente del Consejo sers, desxgnado por

t_:l Presidente de la Republica de entre los Conse-

Log Directores o Consejeros duraran cuatro afios
en el ejercicio de sus funciones, podrian ser re-
elegidos y percibirdn, a titulo de remuneracion.
doscientos pesos por sesién a que aslstan, no pu-
diendo exceder el monto total de ella de dos mil
pesos mensuales.

Articulo 11.0 — Autorizase al Presidente de la
RepGblica para cortratar empréstitos en bonos
de la deuda inlerna, del tipo del! siete por ciento
(T%) de interés con dos por ciento (2%) de amor-
timaciGn acumulativa anual, que produzcan hasta
105 millones de pesos, para pagar lag acciones
gite €l Fisco suscriba en la Socicdad de que trata
€l artfculo 7.0. Estos bDonos no podrin colocarse
2 un precio irferior 2] 85% de su valor nominal,
y el servicio de ellos lo hard la Caja Auténoma
de Amortizacion con sus recursvs prepios.

Autorizase, asimismo, al Presidente de la Re-
publica para que oforgue la garantia del Este-
do, haste concurrencia de la suma sefialada en
el articulo 3.0, a las obligaciones que la Sociedad
emita o suscriba de conformidad con dicho ar-
ticulo.

Artfeulo 12.— Autorizase al Presidente de la
Rembl:ca, a las Municipalidades, a la Corpora-
cién de Fomento de la Producciénr y a las ins-
titueiones auténomas que dependen del Esta-
do, para que aporten o transfieran a la Empresa
Ios bienes, valores y derechos que estimen necesa-
tias para el servicio de ella.

Articulo 12.— Los servicios a gue se refiere la
bresente ley no constituyen monopolio.

Articulo 14.— Demtro del plazo de sgis meses,
contgdo desde la fecha de la promulgacién de es-
ta ley, los empresarios de autobuses y microbuses
de servicio publico de pasajeros de la ciudad de
Santiago deberin constituirse en una persona ju-
ridica para el solo efecto de sus relaciones con
las autoridades,

Tendran derecho a ser miembros de dicha per-
sona junidiea tedos los empresarios que tepgan
enncesioneg de recorridos oLorgad:m por autoridad
competerrte,

Los empresarios que por cualquier motive se
netgaren a incorporarse g la persona juridica nom
brada perderan por este solo hecho sus congcesio-
nes e recorridos.

Una vez constituida la persona juridica a8 que
se ha hecho referencia, la misma responderg an-
te las autoridades del cumplimiento, por parte de
los empresarios que la integren, de todas las dis-
posiciores legales y reglamentarias relacionadas
con el respectivo servicio de autobuses y mtu‘o-
buses.

Si con posterioridad a la constitucidn de la
persong juridica, la autoridad competente conce-
diere permisos de recorridog a empresarips que
no formaran parte de aquélla, éstos quedardn, por
el soln hecho de la concesion del recorrido, incor-
porados a dicha entidad, con todos los derechas
y obligaciones inheremntes a la calidad de socio.

Los esiatutos de la persona juridica a que se
refiera este articulo deberan ser sometidos a &
aprobacion del Presidente de la Republica.

Articulo 15.0 — Lo dispbussto en el articulo ati-
terior se aplicard también a los empresarios de au-
tobuseg y microbuses de las ciudades de Valparaso
y Vida del Mar, y de las demfs que determine el
Presidente de la Republica, :

Articulo 16.— La presente ley regird desde la fe-
cha de su publicacién en el “Diario Oficial”.

Articulo transitorio.— Los empleados de plan-
ta, de las empresas de tranvias de Santiago, Vei-
paraiso y San Bernardo que a la fecha de la pro-
mulgacién de esta ley tengan més de tres aftos de
servicios en dichas empresas. continuaran cooao
empleados de planta de la Empresa Nacional de
Transportes Colectivos,

Dentro de log cinco anos siguientes a la instala-
clorr legal de la Empreza Nacional de Transportes
Colectivos, los empleados a que se reflere este ar-
ticulo no podrén ser removidos de sus, calges sno
por algupma de lag causales contempladas en lo®
nameros 1.0, 2.0, 6.0, 7.0, 8.0 v 10.0 del artictto
164 el Codigo del Trabajo.

E! seAior BARRENECHEA (Vlcepresuiente)
— En discusién general el proyecto.

Ofrezco la palabra.

El sedor RIVERA.— Pido la palabra, senar
Presidente.

El sefior BARRENECHEA (Vicepresideate).
— Tiene la palabra Su Sefioria.

Fl seitior RIVERA.— Sefior Presidente y :Ho-
norable Camara, la Comision de Gobierno In-
terior estudi6é, en numerosas sesiones, el pro-
yecto, despachado por el Honorable Semaas,
mediante el cual se autoriza al Presidente de
la. Republica para adquirir, para el Fisco, los
bienes afectos al servicio tranviario. En su &s-
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tudio, fa Comisién de Gobierno Interior estu-
vo asesorada por el Administrador Fiscal de
Tranvias, sefior Vergara lmas, y el Vicepre-
sidente de la South American Power, sefior Sa-
lazar. Concurrieron también a sus sesiones el
sefior Ministro de Hacienda, representantes de
la Municipalidad y otras personas interesadas
en 1a solucién de este problema.

Este proyecto, sefior Presidente, tiende fun-
damentalmente a solucionar el grave proble-
ma de la movikizacion, que, como todos sabe-
mos, s¢ ha hecho agudo, principalmente en las
ciudades de Santiago y de Valparafso.

Han sido numerosas las iniciativas del Eje-
cutivo para darle solucién a este gravisimo
problema,

¥n el afio 1941 se dicto la Ley N.o 6 932,
que faculté al Gobierno para proponer solucio
nes a este problema y legar a un convenio
con los representanies de la Compainia de
Electricidad y con la Municipalidad de Santia-
=0, interesada también en su solucién. Poste-
riormente, en €l mismo afo 1941. a raiz de la
hielga de los servicios de locomocion colecti-
va, el Gobierno tomé a su cargo la adminis-
tracién de los serviciog tranviarios, situacién
de hecho que se mantiene hasta esta fecha y
a ia cual se pretende dar solucién mediante el
despacho de este proyecto.

¥l afio 1942, el Ejecutivo envid al Congreso
un nuevo proyecto de ley mediante el cual se
proponia también la adquisicion de los Ser-
vicios Tranviarios y la nacionalizacién de la
Compafija Chilena de Electricidad.

Kl Honorable Congreso nombré una Comi-
sién Mixta de Senadores y Diputados que, en
su oportunidad, informd el proyecto de ley, del
cual pasé después a conocer la Comisién de
Goblerno Interior de esta Honorable Camara.

M4s adelante, sefior Presidente, y en vista
de gue la solucién de este problema se hacia
cada dia mas apremiante, ¢! sefior Arturo
Matte Larraio, ex Ministro de Haclenda, cele
bré dog convenios con la Compafia Chilena
de Klectticidad Limitada. Por uno de estos con
venios, €l Fisco adquiere los Servicios Tran-
viarios y, por el ofro, se concede al Fisco la
opcién, dentro del plazo de cinco 2fios, de ad-
quirir todos log bienes de la Compafiia Chilena
de Electricidad.

Fl Honorable Senado, conociendo de este pro
yeeto en Su primer tramite constitucional, le
presté Su aprobacién  con algunas modifica-
ciORes . )

El proyecto en debate, sefior Presidente, con
tiene tres ideas fundamentales.

Ila primera idea es la que se refiere a la
autbrizacién que se concede al Presidente de la
Repablica para adquirir el total de los bienes
atestos a los servicios tranviarios.

la. segunda idea fundamental es la subordi-
namén de la adquisiciéon de los bienes citados,

———
—

al hecho de que se reconozca la opcién del
Fisco para adquirir, dentro del plazo de cineg
afies, los bienes de la Compafiia Chilena de
Electrlczdad Limitada.

Y la tercera idea fundamental se relaciong
con la formacién de la Empresa Nacional de
Transportes Colectivos, sociedad gque se hariy
cargo, mas adelante, de la explotacién de estos
servicios. .

En el articulo l.o del proyecto del Honora-
ble Senado, se aprueba el convenio sobre iy
adquisicion de los bienes afectos a los servj-
ciog tranviarios. Estos bienes consisten en bie-
nes raices de actual propiedad de la Empresa
¥y en material rodante, vias férreas, postes, li-
neas aéreas y aliméntadores, todo lo cual cong-
ta en e} inventario que forma parte de este
convenio; comprenden también estos bienes,
las maestranzas y depdsitos con sus talleres,
maquinarias, instalaciones, herramientas. bie-
neés muebles, atiles de oficina, y demas propie-
dades ubicadas en Santiago y Valparaiso, to-
do lo cual consta también en el inventario que
forma parte del contrato.

El precio de la adquisiciéon propuesto primi-
tivamente por el Ejecutivo al Honorable Sena-
do fué la suma de 3 milloneg de délares, mas
un pago adicional de 29.605.000 pesos. en mgc-
neda legal, o de 995.000 ddlares, como pago
del Fisco a la Companhia, por el suministro de
energia eléctrica désde el aflo 1941 hasta ¢l
afio 1943 y como pago de servicios prestados
y materiales y repuestos entregados.

El precio de 3 millones de délares fué acep-
tado por la Comisién de Gobierno Interior,
porque, a juicio de esta Comisién, este precic
se ajusta-en forma conveniente, vuelvo a de-
cir, a los intereses del Fisco y representa se-
guramente un valor inferior al que efectiva-
mente tienen los bienes que se van a adqul-
rir.

En efecto, tengo a la vista algunos avaluos
hechos a estos bienes con anterioridad.

El avaltp hecho por la Administracién Fis-
cal de Tranvias fué de 126.400.000 pesos El
avallo practicado por la propia Compaitia Chi-
lena de Electricidad era de 350 millones de
pesos. El que hizo una Comision especial ior-
mada por los sefiores Lagarrigue, Sania Maria
y otros, fué de 226 millones de pesos

De manera, sehor Presidente, que este pre-
cio de 3 millones de délares, o sea, de 90 mi-
llones de pesos, aparece, a todas vistas, como
conveniente para €l Fisco,

La Comisién de Gobierno Interior no estuvo
de acuerdo en la forma de pago de estos 3
millones de délares y de estos 29.605.000 pesos,
en moneda legal, que habia propuesto el Ho-
norable Senado.

El Honorable Senado, en efecto, propuso
que se pagara un millon de délares al con”
tado; 60 millones de pesos en moneda nacio”
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nal, reconocidos en acciones de la nueva Comi-
pafila que se va a formar en virtud de este
proyecto, y la Suma de 29.605.000 pesos en wuio-
neda legal por €l suministro ya referido de
energia eléctrica y por material y repusstos
proporcionados a la Administracion Fiscal ce
Tranvias.

La Comisién de Gobierno Interior aprobo €i
pago de un millén de délares al contado y de

60 millones de pesos en acciones de la nueva |

Sociedad. Propone, ademas, que los 29.605.049
pesos gue se le adeudan ¢omo indemnizacion s
la Compania, sean también pagados en accio-
nes dé la nueva Sociedad.

Cuando se traté esta materia en el seno de
la Comisién de Gobierno Interior y se propu-
so esta modificacién a lo ya acordado- por el
Honorable Senado y propuesto también por el
Ejecutivo, se pidié al Ministro de Hacierda
que se pusiera en contacto con los representan-
tes de la Compafnia vendedora a fin de obte-~
ner de ésta un pronunciamiento sobre esta
materia.

El Ministro de Hacienda, en una sesion pos-
‘terior, manifesté que la Compania no aceptaba
el pago de los 29 millones en acciones pre-
{eridas de la nueva Compafia, sino que man-
renfa lo propuesto anteriormente en orden a
que el millén de ddlares y los 29 millones de
pesas, moneda nacional, debian ser pagados en
dinero efectivo.

No obstante, la Comision de Gobierno I[nte-
rior mantuvo Su criterio de modificar en la
forma dicha la modalidad de pago, de modo
que los sesenta millones de pesos, moneda
nacional, debieran ser pagados en acciones de
1a nueva Compaiiia.

Y mantuvo este criterio porque l1a mayor
parte de esta suma obedece a energia eléctrica
entregada por' la Cfa. Chilena de Electricidad
a la Administraciéon de Tranvias. Es sabido que
este suministro de energia no le ha sido pa-
gado anteriormente a la Compaiiia; de mane-
ra, pues, que ninguna pérdida significaba para
ella. '

En el convenio suscrito, se contempla tam- .

bién la cbligacion de la Compafia de propor-
cionar a la nueva entidad que se forme, la
energia eléctrica necesaria para €l manteni-
miento de los tranvias, y se fijan asimismo los
precios a Jos cuales la energia eléetrica va a
ser entregada.

Dentro, entonces, de esta primera idea
fundamental del proyecto, de conceder auto-
rizacién al Presidente de la Republica para
adqurir los bienes tranviarios, la Comision de
Gobierno Interior propone ¢ue sea aceptada
la eompra de los bienes tranviarios en la su-
ina de tres millones de dolares, pagaderos en
la siguiente forma: un millén de délares al
confado y sesenta millones de pesos, mone-
da macional,
nueva entidad que se forme. Y el pago adl

en acciones preferidas de la -

cional de $ 29.605.000, que sea hecho tam-
bién-en acciones de la nueva entidad que se
forma. En compensacion a esta modifica-
cion, la Comision de Gobierno Interior pro.
fone que se le reconozca a la Compaihia ven-

. dedora un Director m4as en la nueva entidad

que se forma.

La otra idea fundamental que contempla
el proyecto es la opcién que se le reconoce
al Fisto para que, dentro del plazo de cinco
afios, adquiera también los bienes de la Com-
paﬁxa Chilena de Electricidad, mediante un
precio convenido de antemano y estiputado
en el contrato ad referendum. Este precio
es de 52.000.000 de dolares.

También propone la Comisién de Gobierno
Interior algunas modificaciones a lo aprora-
do por el Honorable Senado.

En el articulo 13 del convenio aprobado
por el Honorable Senado se establecia que:
seualquier aumento de sueldos, jornales, gra-~
tificaciones o bonificaciones que durante la vi-
gencia de la opcion se verifiquen a virtud de
ieyes o actos del Gobierno. asi como 1os nuevos
impuestos v los aumentos de tasas en los ac
{uvales, autorizaran a la Compaiiia, bajo el ton.
{rol de la Direccién General de Servicios Eléc.
tricos v sin necesidad de obtener modificacion
de tarifas, para recargar lag cuentas a ios
consumidores en la suma necesaria a fin de
conseguir igual cantidad que la gque aquéllos
signiquen®.

T.a Comisién de Gobierno Interior de la Ho-
norable Camara, rechazd esta disposiciom,
porque, a juicio de ella, no podria concede:-
se anticipadamente un beneficio a la com-
pafiia vendedora. Y, ademas, porque duran-
te este plazo de cinco afios no es posible
saber si el Fisco va 0 no a hacer uso de la
¢peion. En la forma propuesta por el Ho-
norable Senatlo, guedaria la Compania en
una situacién de preferencia gue, a juicio de
1a Comisién de Gobierno Interior, no es po-
sible aceptar. .

Se propone, también, por parte de dicha
Comision, suprimir en el inciso 1.0 del ar~
ticulo 4.0 la frase que decia: “y deberan econ-
sultarse los recursos necesarios para dar cum.
rlimiento a lo aqui estipulado”. Esta  Irase
se suprimio por la sencilla razon de que es
indudable que en la misma ley gue se dicte
para la adquisicion de los bienes de la Com-
paiiia Chilena de Electricidad deberan es
tablecerse la forma y las fuentes de recur-
£08 con las cuales se van a adquirir esos bie-
nes.

También se suprimio del proyecto del Ho-
norable Senado el articulo 15, que estable-
cia que el domicilio de los contratantes, pa-
ra todos los efectos del contrato. seria la
ciudad de Nueva York. La Comision de Go-
bierno Interior consideré gue las partes de
un contrato celebradoe en Chile deben te-
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ner como domicilio este pais, y que no es
pogible sefialar como tal una ciudad lejana.
a la cual le seria muy dificil recurrir, en un
momento dado, al Fisco chileno. Por esto,
vuelvo a decir, se suprimié este arficulo 15
ael proyecto del Honorable Senado y se es-
tablecido que para todos los efectos del con
trato el domicilio de las partes seria la ciu-
dad de Santiago.

La tercera idea fundamental contempla-
da en este proyecto es la formacién:de la
Empresa Nacional de Transportes Colectivos.

No hay duda, sefior Presidente, de gue es
irdispensable que el Fisco 0 una entidad de
Derecho Publico tome a su cargo, si no to-
da, por lo menos la parte mas importante de
la locomocion colectiva.

Todos los estudios que desde hace tiempo
se vienen haciendo sobre esta materia, bus-
cando una solucién para el grave. problema
ce la movilizacién, todos. invariablemente
todos, han llegado a la conclusién de que es
necesaria la formacion de una entidad de
Derecho Publico que tcme a su cargo los ser-
vicios de locomocién colectiva.

La Comision de Gobierno Interior estimo
necesario limitar las actividades de la Em-
presa Nacjonal de Transportes Colectivos que
se propone establecer, inicamente a los ser-
viclos tranviarios. dejando los servicios de
autobuses y microbuses a cargo de los parti-
culares. Para tomar este' acuerdo, tuvo en
consideracién la conveniencia de mantener
una especie de competencia entre la nueva
entidad por formarse y la iniciativa de los
particulares. A juicio de ella, g~ta compe
tencia redundari indudablementé en benefi-
cio de la poblacion.

También considerd la Comision de Gobier-

ne Interior, o por lo menos su mayoria, que
no era posible perjudicar a empresarios na-
cionales que, desde hace varios ahos, vienen
atendiendo el transporte colectivo.

El sefior CHACON.— Con bastante bene-
ficio.
¥l sennor RIVERA.— Respecto del capital

de la Empresa Nacional de Transportes Co-
lectivos, la Comision de Gobierno Interior
modificd el que primitivamente habia pro-
puesto el Fisco, y que fuera también apro-
bado por el Honorable Senado. Esta modi-
freacion es una consecuencia del acuerdo
anterior, de pagarle a la Compaiiia venre-
dora, en acciones de la nueva Sociedad, los
$ 29 .605.000 a que tantas veces me he refe-
rido.

Teniendo la Compafia Vendedora estos
veintinueve millones de pesos mas en accio-
res, era indispensable elevar el aporte del
Fisco, para mantener siempre una mayoria
deniro de la nueva Empresa.

Por consiguiente, la Comisiéon de Gobierno
Interior propone que el capita] de la nueva

———

Empresa esté formado en la siguiente formg-
ciento cinco millones de pesos gue aportari
el Fisco; quince millines de pesos que apog.
tara la Corporacion de Fomento de la Pre-
duccién, y los noventa millones que constitus
ran el aporte de la Compafiia Chilena de
Electricidad Limitada O sea, esta modifica-
cién eleva de sesenta a noventa millones de pe
sos el aporte, en acciones, de la Compadia
vendedora, y de setenta y cinco a ciento c¢ineo
millones el aporte del Fisco. De esta manera,
vuelvo a decir, este Gitimo mantendra la ma.
yor -parte del capital dentro de la nueva. en-
tidad. .

Tanto las acciones de la Corporacion de
Fomento de la Produccion como de la Com-
pahia vendedora seran preferidas, con un di-
videndo acumulativo anual del cinco por
ciento.

Otra de las modificaciones propuestas per
la Comision de Gobierno Interior es la relg.
cionada con la estructuracion del Consejo de
Administraciéon de la nueva entidad. Hube
que elevar a nueve el numero de los Conseje.
ros para dar cabida al nuevo Consejero que
tendria la Compafiia vendedora en caso de
que se aprobara la idea de pagar en accio-
nes los $ 29.605.000.

También se suprimié la exigencia contem-
plada en el proyecto del Honorable Senads,
de que uno de los dos Consejerog que debe-
ran ser ingenieros civiles fuera necesaris.
mente empleado de la Empresa. Se tomd es
ta medida, porque mas adelante se estable-
ce que estaran representados por un Conse-
jero, dentro de la nueva entidad, tanto el Sin-
dicato de Empleados de la Compaifiia como
el Sindicato Industrial. o sea, de obreros.

También se modificé la disposicion del pro.
yecto anterior que establecia que deberian ser
Consejeros de la nueva entidad los Alcaldes
de Santiago y Valparaiso. Se considers que
estando el Presidente de la Repiiblica repre-
sentado por Consejeros de su designacion, no
era necesario que fueran Consejeros, ademés,
los Alcaldes de Santiago y Valparaiso, ya que
éstos también son designados por el Presi-
dente de la Republica. Entonces se estable-
ci6 que estos dos Consejeros serian repre-
sentantes de ambas Corporaciones, o sea, um
representante de la Municipalidagd de San.
tiago y otro de la Municipalidag de Valpa-
raiso.

La Comision de Gobierno Interior también
consideré inconveniente la idea aprobada pot
el Honorable Senado de prohibir, a partir-del
1.0 de enero de 1947, la circulacion de sran-
vias por las calles Estado y Ahumada, de &
cludad de Santiago. Se suprimio esta disposi-
cién, porque se considery aventurado prever
ahora las necesidades del transito de 1947-

El sefior CARDENAS.— Podria pasar lo qué
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sucedié en Valparaiso, que se guedaron sin
tranvias.

El sefior RIVERA. —Exacto.

La Comision de Gobierno Interior también
acordd suprimir el articulo 12 del proyecto
del Honorable Senado. Esta dispoSicién orde-
naba considerar como empleados particula.
res, y por consiguiente afectos al régimen de
prevision de la Caja respectiva, a las perso.
nas que desempefiaren las funciones de con-
ductores y cobradores de cualquier vehiculo
motorizado de locomocion colectiva.

Considerd la mayoria de la Comisiéon que
esto significaba para la Compafia un grava-
men demasiado fuerte que iba a redundar, se-
guramente, en la necesidad de aumentar las
tarifas a corto plazo.

El sefior GONZALEZ (don Luis).-— §A cuan.
to ascenderia ese gravamen?

Fl sefior RIVERA.— En conformidad a un
estudio entregado a la Comisién por la Ad-
ministracion Fiscal de Tranvias, el patrén de-
pe considerar un 15 o0 de los salarios de los
obreros gque imponen en la Caja de Seguro
Obligatorio para el pago de lag imposiciones
por leyes sociales, porcentajes que se descom-
ponen en la siguiente forma: 4%, aporte pa-
tronal; 1 o|o, medicing preventiva; 6 o'o, re.
serva para gratificacion en conformidad a la
ley especial que consulta esie beneficio, haya
0 no hava utilidades en la Empresa, v 4 0o,
- para vacaciones.

Al considerar a maquinistas y cobradores
como empleados particulares, tal porcentaje
se elevaria al 43 o0 del sueldo, que se des-
compone en la siguiente forma: 5 ojo, para
fondo de retiro; 5,2 o0, para asignacion fami
liar; 1 o0, para medicina preventiva; 8,33 00
para indemnizacion por afios de servicios. y
23,47 026,, nara reserva para el pago de grati-
ficacion obligator:a.

Estos porcentajes traducidos a dinero, re-
presentan un mayor gasto mensual por ma.
quinistas de $ 360.000 y para cobradores, de
$ 410.000. En total, anualmente, el recargo se
calcula en $ 9.240.000 )

Con esto dejo contestada la pregunta gue
me hacia el Honorable sefior Gonzalez Oli-
vares, :

La Comision de Gobierno Interior propone
también el establecimiento de algunos articu.-
los nuevos. Son los articulos 14 y 15 y el tran-
sitorio.

Por el primero de ellos se establece la obli-
gacién de los empresarios particulares de au.
tobuses y microbuses de formar una entidad
con personalidad juridica, con el objeto de
que, tanto la Municipalidad como el Fisco,
puedan entenderse con una sola persona, y no
tomo ocurre actualmente, gque debe enten-
t{erse con un sinnumero de empresarios y pre-
sidentes de lineas.

Be establece en esta disposicién la obligacién

de todos los empresarios de formar parte de esta
entidad central y representativa de todos ellos.

En otro articulo transitorio consulta una espe-
cle de inamovilidad para los empleados de la
Empresa de Tranvias de Santiago, Valparaiso ¥
San Bernardo, quienes continuardn como emplea-
dos de la Empresa Nacional de Transpories Co-
lectivos: Esta inamovilidad se establece en favor
de estos empleados durante el plazo de cinco
afios.

Estas son, sefior Presidente, en lineas genera-
les, y expuestas lo méAs brevemente posible, las
ideas que la Comision de Gobierno Interior pro-
pone & la aprobacion de la Honorable Cémara.

Los articulos 2.0 y 10, que pasan a ser 3.0 ¥
11, comprenden materias que especificamente o©o-
rresponden a la Comisiéon de Hacienda, porque
se refieren al financiamiento y a la contrataclin
de los empréstitos necesarios para la adgquisicién
de los hienes de la Compafifa; de manera, sefior
Presidente, que, como corresponde informar sobre
esta materia al representante de la Comisién de
Hacienda, dejo bhasta aqui expuestas las ideas
que propone la Comision de Gobierno a la consi-
deracién de la Honorable Cémara,

Nada maés, sefior Presidente.

Kl sefior BARRENECHEA (Vicepresidente). —
JIfrezco la palabra,

El sefior GONZALEZ VON MAREES.—
la palabra.

Fl sefior BARRENECHEA (Vicepresidente)., —
Puede usar de ella Su Sefiorfa.

El seitor GONZALEZ VON MAREES.—- Sefor
Presidente, como Diputado Informante de la Co-
mision de Hacienda de la Honorable Cémarsa,
voy a dar cuenta a la Honorable Corporacién de
la opinion que ha merecido a dicha Comisién el
proyecto en estudio. -

En primer lugar, debo hacer presente que Ia
Comisién de Haclenda consideré que su interven-
clén en el estudio de este proyecto no debia l-
mitarse exclusivamente al andlisis del financia-
miento del mismo, sino gue extenderse a la con-
sideracion de tode el proyecte. ¥ sostuvieron es-
ta opinidn la unanimidad de los miembros de la
Honorabhle Comisién, porque  consideraron que,
tratdndose de un negocio en que el Fisco, el Es-
tado chileno, debia desembolsar cuantiosas sumas,
era necesario entrar a} estudio de toda la nego-
ciacién, para pronuncierse en seguida acerca de
st ella es conveniente o no y de si habria ven-
taja en hacer las inversiones consiguientes.

De agui que la Comisién de Hacienda tratara
detenidamente todo el problema relacionado con
la ley en debate.

Al efecto, ademas de hacerse asesorar por los
técnicos gue han estudiado desde hace afios esta
cuestion, por el sedor Gerente del actual servicio
tranviario ¥ por otros funcionarios, consideré
conveniente la Comision de Hacienda invitar a
su seno al ex Ministro de Hacienda don Arturo
Matte Larrain, autor del convenio ad referéndum
cuya aprobacién se discute en estos momentos,
como también al ex Ministro de Hacienda don
Gustavo Ross Santa Maria, quien patrocindé hace
afios el convenio entre la Compafiia Chilena de
Electricidad y el Fisco, que se denominé Contra-
to Ross-Calder. v

Con todos estos antecedentes y después de oir

Pido

‘las autorizadas opiniones de las personas mencio-

anadas, la Comisién de Hacienda adopté un pro-
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la Comisién sobre esta materia, me parece indis-
nuneciamiento. concreto con respecto al Contrato
ad referéndum en examen.

Con el objeto de aclarar los puntos de vista de
pensable — aunque en parte pueda parecer re-
dundante después de lo expresado por €] Honora-
ble sefior Rivera — precisar, Honorable Camara.
la trayectoria que ha sufrido la tramitacicm de
este provecto, desde su iniciacion en el Ministe-
rio de Hacienda, servido entonces por el <efior
Matte Larrain,

Con fecha 6 de enero de 1944 ¢l sefior Ministro
de Hacienda don Arturo Matte Larrain y el Vi-
cepresidente de la Compafila Chilena de Electri-
cidad Limitada, don Joseph Cussen, celebraron

un confrato ad-referendum que tiene por objeto.

la compra por el Fisco del sistema tranviario de
la, Compania nombrada.

Por la clausula. 1.a de este convenio, la Compa-
nia vende al Fisco los bienes que la primera uti-
liza. en los serviclos tranviarios de Santiago y sus
alrededores, de San Bernardo y de Valparaiso, y
que comprenden: a) El material rodante, vias fé-
rreas, postes, lineas aéreas y alimentadores que
constan de los inventarios 1 y 2 y planos que
forman parte del contrato; y b) Las maestranzas
y depodsitos con sus maquinarias, talleres, insta-
laciones, herramientas, bienes, muebles, utiles de
oficina y demas propiedades ubicadas en Santia-
go y Valparaiso que constan en los inventarios
3 ¥ 4 y planos que también forman parte del con-
wrato. ;

Por la clausula 2.a del mismo convemnlo se es-
tgablece que el precio de compra de todas estas
instalaciones y materiales por el Fisco seria de
3.000.000 de dolares pagaderos en dinero efectivo
en la forma que se establece en la misma cliu-
sula. '

Err la clausula cuarta se deja establecido que
desde la fecha en que el Fisco tomé bajo su ad-
ministracion el sistema tranviario de Santiago, ha
entregado a la Administracién Fiscal, por el (’:on-
cepto de suministro de energia, la suma de
$ 38.500.000.—, y por concepto de materiales, Ila
ca.ntld'acl de $ 22.600.000.—, mas $ 800.000— en
materiales que existen en las bodegas de la em-
presa en Valparaiso. Todo esto hace un total de
$ 61.900.000. Se agrega emn esta clausula que, en
pago de estos § 61.900.000.—, el Fisco podra optar
entre pagar a la Compaijifa, 955.000 délares o
$ 29.605.000 en moneda nacicnzl, o sea, que la
Compafifs, précticamente rebaja a la mitad Ilas
cuentas que ella dice tener pendientes con la Ad-
ministracion Fiscal. Ademés, el Fisco, por la mis-
ma clausula, en sus letrag b) y'¢), renuncia a ob-
tener la devolucion, por parte de la Compania, de
la suma de $ 2.500.000.—, que €] ha emtregado, en
parte directamente a la Compafiia y en parte a la
Administracion Fiscal, para el pago de aumentos
de salarios del personal {ranviario.

Por la cldusula 14.a del convenio se establece
gue la Compaifiia Chilena de Electricidad quedars
cbligada a sumibistrar la energia eléctrica nece-
sarja para el mantenimiento de los servicios tram-
viarios, en las siguiemtes condiciones: durante el
primer aho a una tarifa de $ 0,225 moneda legal
el kilowatt-hora: el segundo afo, de 25 centavos
el kilowatt-hora; el tercer afio de 27 y medio cen-
tavos, el kilo-watt-hora; y el cuarto y gquinto aiios,
de 31,3 centavos, moneda legal el kilowatt-hora.

———

Después de estos cinco afios 12 tarifa serd 1a gque
de comin acuerdo convengan las partes,

Estas son las estipulaciones fun®amentales del
coirvenio ad-referendum sobte compra de los ser.
vicios tranviarios, celebrado enfre el ex Ministre
de Haclenda sefior Matte Larrain y la Compafijs
Chilena de Electricidad, con fecha 6 de enero de
1944, |

Enviado el convenio al Honorable Senado parg
su aprobarién, lo que se hizo °n cumplimientg de
una de las clausulas del Imismo converio, el Hg.
norable Senado estimé conveniente prestarle gy
aprebacién, pero introduciéndole como modifics-
cién sustancial, la de que el precio de compra de
los tranvias por el Fisco mo serfa de tres millones
de délares, como se establecia en el convenio ori-
girral, sino que de un millén de doélares pagados en
dinero efectivo y 60 millones de pesos moneda
legal chilena, pagados en accionegy de la nueva
Empresa Nacional de Transportes Colectivos, gque
se crea por la ley en estudio.

Ademds, como ya lo recalcd el Honorahle Dipuy-
tads Informan‘e de la Comisién de Gobierno In-
terior, el Honorable Senado condicioné la aproba.
cién del convenio de compra de los servicios tran-
viarios al mantenimisnto, por parte de la South
American Power Co.. de una promesa de venta al
Fisco de todog los derechos de aguélla en la Com-
pafifa, Chilena e Electricidad, vor el precio de 52
millones de délares.

El Honorable Senado estimé e fa adouisicion
del sistema {ramnviario por el Estado chileno sdlo
puede hacerse si el Fisco guedara también facul-
tado para cemprar, dentro  de los proximos &
afios, el total del sist=ma eléctrico de 1a Compafia.

. Se someti6, por eso, la adquisicién de los servicios

tranviarios a la condicion de que la Compafifa se
obligara a vender al Fisco el sistema eléctrico por
ls, suma expresada de 52 millones de délares,

En sepnida, el Honrrable Senado modificé Ia
constifucién de 1a Empresa Nacional de Trans-
portes Colectivos, ouve se cref por el provecto gu-
bernativo. En <l provectn del Supremo ’Gobinmo
sz comnsultaba para esta Empresa un capital de
50 millones de pesos, aportado en su totalidad por
el Fisco. El Honorable Senado elevé dicho capi-
tal a la suma (e 150 millone; de pesos. De esta
suma, 75 millones serian apor*ados por €l Fisco,
en dinero: 15 millon=ss por la Corporacién de Fo-
mento de la Produceién. también en dinero, y 106
60 millones restantes corresporderian a las aecio-
nes que se entregarian a Ja Compafiia Chilena de
Electricidad en pago del saldo del precio de venta
de los bienes del servicio tranviario.

¥l Honorable Senado, en su proyecto, no con-
sulta la forma en que se financiara el desem-
bolso de 75 millones de pesos que el Fisco deberfa
hacer para concurrir a la formacién del capital
de la Empresa Nacjona! de Transportes Colect-
vos. S6lo se dice en €l que se contrard un em-
préstito interno por la suma de 75 millones de
pesos. pero no se indlea con qué fuentes de en-
tradas el Fisco servirfa dicho empréstito.

Adem4s, el Honorable Senado, en su proyecto,
autoriza a la Corporacion de Fomentc para con-
tratar empréstitos o préstamos Internos o exter-
nos hasta por la suma de 11 millones de dolares,
con el cbjeto. en parte. de cubrir la cuota det
precio de venta de 1a Empresa pagadero en diner®
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y, en parte, para cubrir los gastos de mejoramien-
to y ampliacién de‘los servicios tranviarios.

~ Primitivamente el Gobierno habia propuesto
que esta autorizacién para contratar empréstitos
solo fuese de & millones dolares; perc como di-
go, €1 Honorable Senado estimé conveniente ele-
varla a 11 millones de délares.

En las condiciones referidas el proyecto pasé
s la Comisién de Gobierno Interfor de la Ho-
norable Cémara, la que introdujo en &1 las mo-
dificaciones de que ya ha dado cuenta el Dipu-
tado informante de dicha Comisiéon. Honorable
geiior Rivera.

Dichas modificaciones
mente en lo siguiente:

Segun el proyecto primitivo, firmade por el se-
fior Matte Larrain y aprobade por el Honora-
ble Senado, el PFisco se obligaba a pagar a la
compaitia Chilena de Electricidad en retribu-
cién de la energia eléctrica y de los materiales
suministrados por dicha Empresa a la Adminis-
tracion Fiscal de Tranvias. desde el 7 de mavo
de 1941 hasta la fecha, Ia suma de 29.605,000 de
pesos. Estimé la Comisién de Gobierno Interior que
este pago debia hacerse en acciones y no en dine-
ro efectivo

En consecuencia, la Comisién de Gobierno In-
terior establecié en su informe que el precio de la
Empresa de Tranvias, seria un millén de dé-
lares y $ 60.000,000 en acciones de !a Empresa
Nacional de Transportes OColectivos y ademés
$ 30.000,000 también en acciones de la Compaiia
Nacional de Transportes, en vez de ios $ 29.605,000
en dinero cfectivo que se establecen en e. articulo
4.0 del convenio, por pago de suministrus de ener-
gia eléctrica y de materiales.

Como corolario de estas modificaciones, la Co-
mision de Gobierno Interior elevd el capital de la
Empresa Nacional de Transportes » la suma de
$ 210.000,000, de los que $ 80.000,00, correspon-
derfan a la Compania Chilena de &lectricidad,
$ 15.000,000 a la Corporacién de Fomento de la
Produccion y $ 105.000,000 al Pisco.

Puede ver la Honorable Camara que el capital
de la Empresa Naclonal de ‘fransportes Colecti-
vos, se ha ido aumentando a traves de las diver-
sas tramitaciones del proyecto. :

consisten  sustancial-

En el proyecto primitivo del Gobierno, la Em-
presa se iniciaba con $ 50.000.000; de acuerdo
con el proyecto del Honorable Senade éste capi-
tal fué elevado a $ 150.000,000, y en virtud de lo
aprobado por la Comisién de Gobierno Interior
de la Honorable CAmara, el capital de la Em-
presa se eleva a $ 210.C00,000. Y, consecuen=-
clalmente, ha ido también aumentande la inver-
sion del Fisco en ests Empresa. Asf, segin el
primitivo proyecto, los $ 50.000,00¢ de capital
de la Empresa Nacional de Transportes Colec-
tivos, iban a ser aportados por el Fisco. de acuer-
do con el proyecto aprobado por el Honorable
Senadas, el TPisco aportarfa $ 75.000,000 ¥y
$ 15.000,000 la Corporacion de Fomento de la
Produceién; o sea, que el pais—podriamos decir—
aporterfa a esta Empresa, segun el proyecto del
Honorable Senado, la suma de noventa millones
de pesos, en vez de los primitivos cincuenta mi-
Lones de pesos del proyecto gubernativo. ¥ de
acuerdo con el proyecto de la Comisién de Go-
bierno Interior de esta Honorable CéAmara, el
aporte fiscal a la nueva Empresa se eleva a cien-
to cinco millones de pesos, mas los quince millo-

nes de pesos de la Corporacion de Fomento de
la Produccién; o sea, a un total de clento veinte
millones de pesos.

La Cormision de Gobierno Interior introdujo, ade-
demés diversas otras modificaciones en el pro-
yecto, que yo creo merecen mAs bien ser consi-
deradas en la discusién particular de esta ley.

En las condicinces dichas pasé el proyecto a la
Honorable Comisién de Hacienda. Como decia al
comienzo, alli se promovié un largo debate cmr
tornq a la cuestién previa de la conveniencia del
proyecto en st misme. En primer lugar, se discu-
tié un contraproyecto, presentado por el He-
noreble Diputado sefior Opaso, en virtud del cual
se facultaba al Presidente de la Republica para
expropiar las acciones ordinarias y preferidas
de la Compaiiia Chilena de Electricidad, proyecic
que posteriormente fué retirado por su -eutor.

Después de estudiar a fondc el problema, con -

e! concurso de los técnicos y expertos a que ya
me he referido, la Comisién estuvo de acuerdo

. en que la adquisicion dél sistema tranviario es

conveniente para el pafs, Para arribar a esta con-
clusién, tuvo presente, en primer término, la si-
tuacién que se ha producido en Santiago respec-
to del problema de la movilizacion coleetiva. Es
de sobra conocide el hecho de que ésta adolece
de gravisimas deficiencias, que 1a colocan muy
por debajc de lo gque debe ser este servicio en la
ciudad capital de la Republica. .

Parece, pues, indiscutible la urgente necesidad
de encontrar una formula de solucion gue elimi-
ne las dificultades que actualmente impiden
abordar este problema en forma eficaz.

Se hizo presente en la Comision de Hacienda
que si se mantenia la actual situacion de la Em-
presa. de Tranvias, el problema, précticamente,
no podia ser solucionado, porque se puede decir,
dicha, empresa no se encuentra hoy en el domi-
nio de nadie. . ’

Si bien ostd administrada por un representan-
te del Gebierno, este funcionario no tiene mas
antoridad en dicha Empresa que la que le da el
Decreto que requisé los servicios y cuya legaiidad
es discutible. Saben los Honorables colegas qie
ese Decreto fué dictado en uso de una atribu-
cién que el Cédigo del Trabajo confiere al Pre-
sidente de la Reptblica, y en virtid de la cual
puede el Gobierno tomar a su cargo la adminis-
tracién de las empresas de utilidad publica, en
casos de ccnflictos con sus operarios., Esto fué
lo que sucedié en e] mes de mayo de 1941 con ia
Compafife de Tranvias de Santiago. Por moti-
vos de exigencias del personal, que la Compafiia
considerd que no podia satisfacer, los cperarios ge
la Empresa se declararon en huelga. El Gobier-
no, por tratarse de un servicio de primera necesi-
dad, hizo uso de la mencionada disposicion det
Cc6digo del Trabajo y tomd g su cargo la adminis-
tracion de los tranvias. El conflicto fué solucie-
nado, los obreros velvieron a su trabajo y las
faenas de la Empresa se normealizaron. Ldgica-
mente, pues, terminé en ese momento la facultad
legal "Gel Gobierno para intervenir en la admi-
nistracién de la Empresa. Sin embargo, la  si-
tuacion extraordinaria creada por aquel conflie-
to se ha venido prolongandc durante varios afios,
transtforméndose de transiforia en permanente.
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La Compafifa sostiene, con argumentos de in-
discutible peso, que si-bien pudo el Fisco adoptar
la medida de requisicién & rafz del conflicto mis-
mo, no ha pcdido continuar en esta situacién des
pués de que el conflicto fué solucionado. El hecho es,
sin embergo, que esto hg, acaecido, y en cierto mode,
con el beneplacito de la misma Compafifa. Si
bien es cierto que ésta protestdé formalmente de
que el Fiscc asumiera la administraciéon de i0s
tranvias, en el hecho no ha pasado méas alla de
tal protesta, meramente retérica, ya que no ha
planteado reclamacién alguna snte los Tribu-
nales por la situacién de ilegalidad en que se
mantiene la administracién de los tranvias.

Digo, pués,.que con €] beneplacito, en la préac-
tica, de la Compeiiia, la Empresa de Tranvias es,
hoy dfa, administrada por el Fisco; pero éste no
es duefio de ella ni j¢ es ninguna entidad nacio-
nal; legalmente, la Compaflia Chilena de Electri-
cidad Limitada continia siendo duefia de esa
Empresa,

Existe, como se ve, upa situacién absolutamen-
te. irregular, que no puede seguir manteniéndose,
sin causar graves dafios a la ciudad y al pafs.

Besta sélo considerar este hecho: en la Comi.-
si6én de Hacienda expresd e] senor Miguel Verga-
ra Tmas, Gerente de la Administracién Fiscal de
Tranvias, que la Empresa ha adguirido algunas
propiedades en el sector poniente de Santlage.
parz. instalar en ellas nuevas maestranzas y de-
pésitos. con el fin de mejorar los servicios. El
Honorable sefior Alcalde y el Difutado gue ha-
bla preguntamos al sefior Vergara Imas cémo se
habfa efectuado esta adquisicién de inmuebles,
siendo que la Administraeion Fiscal de Tranvias
no es una empresa en sf, sino que adminisira
para la Ccmpafia Chilena de Electricidaa. E)
seilor Vergara Imas. tuvo que confesarnos que
estos inmuebles, de valor de varios millones de
pesos, hen sido comprados en su nombre perso.
nal, o sea, en la actualidad, aparece don Miguel
Vergara Imas como duefio de estcs bienes raices
que pertenecen a los servicios tranviarios de San-
tiago. Como puede comprender la Honorable Ca-
marza, esto es profundamente irregular. Creo que
ninguno de los Honorables miembros de la Comi-
sién de Hacienda — desde luego, el Diputado que
habla — estima que haya motivo de duda respec-
to a Ia honorabilidad de procedimientos del Ge-
rente de la Administracién Piscal de la Empre-
s2 de Tranvias, pero es evidente que no puede
hacerse una confusién entre los intereses de la
colectividad y las personas particulares que lcs
administran, como ésta a que me refiero.

El sefior GAETE.—;Me perinite, Honorable -
putada? i

El seiior GONZALEZ VON MAREES.— Diga
no mis. Honorable colega.

El sefior GAETE—Yo tengo entendido que el
senor Vergara Imas fué autorizado legalmente
para haceir dichas compras.

Puedo decir a Su Sefioria que, con ocasién de
un préstamo que €l solicité a la Corporacion de
Fomento. ésta tuvo, oportunamente, todas las es-
crituras publicas del caso y el Fiscal respectivo
informé favorablemente en el sentido de gue la
Corporacién podia tomar eomo garantia las pro-
piedades que estdn inscritas. por autorizacién le-
gal, a nombre del sefior Vergara Imas,

—————

_ﬁoEl sefior ALCALDE.—Ante Ia ley & es ¢ due-

El sefior GONZALEZ VON MAREES~— Es gyj-
dente, Honorable Diputado, que sl el sefior Ter-
gara Imas es duefio legal de estas Propiedadeg
no hay ningin inconveniente para que las dé ep
hipoteca; pero 1o que sostengo —la Comisign
opina también de esta manera—- es que resulig
absolutamente irregular que bienes que deben gep
del Estado o de una entidad jue represente pi
Estado, puedan estar legalmente en poder de yp
particular.

Yo pongo por case que fallecicra el sefior Ver-
gars Imas. jCudl serfa la sltuacion legal que
produciria este hecho con respecto a los citados
inmuebles? Bastante confusa, por cierto.

E]l sefior GAETE—A mi tambi¢n me parece
esto una anormalidad y, por mi purte, creg qQue
es conveniente normalizar esta situacion cuantg
antes y en forma que ne quede hinguna duda.

El sefior GONZALEZ VON MAREES.— Este so
lo hecho justifica la urgencia de resciver el pra-
blema, ya que no es posible que una situacion
semejante se perpetue,

El sefor AL.LCALDE.—Y esto, Honorable Diputa-

.do, no es s6lo incorrecto, sino que un Goblerno

serio no debe permitir jamés una cosa asf.

El sefior GAETE.—El Gobierno es muy for-
mal. ..

El sefior GONZALEZ VON MAREES.- Ade-
mas, se hizo presente en la Comisién de Hacienda
de la Camara que, si continia la actual situa-
ctén de la Empresa, va a ver practicamente im-
posible abordar a fondo un mejoramiento del ser-
vicio tranviario, porque cualquiera inversién gque
se hiciera con tal objeto capitalizaria en benefi-
cio de 1a Compaiiia Chilena de Electricidad, wnt-
ca duefia legal del servicio. Salvo que se siga
en este procedimiento de colocar los nuevos bile-
nes a hombre de personas particulares.

Supongamos, por ejemplo, que para mejorar el
servicio ia administracién de la Empresa resuel-
va adquirir nuevo material rodante, desde que
el actual, con excepcién de un nimero determi-
nado de tranvias en buen estado, se encuentra ya
practicamente  inservible, Si la Administracién
Fiscal adquiere estos tranvias en la forma ordi-
naria, ellos pasarfan legalmente a formar parte
del haber de la Compafifa Chilena de Electrici-
dad, salvo que también los tranvias los adquirie-
ra el sefior Vergara Imas a su nombre, Es evi-
dente, entonces, que st se mantiene la actual si-
tuacién, cualquiera mejora que se realice en lcs
servicios ird a beneficiar exclusivamente a la
Compafifa Chilena de Electricidad, y no se capi-
talizars, a favor de los intereses nacionales.

La misma alza de tarifas que se acordo des-
pués que el Fisco asumié la administracién de
los tranvias, ha sido en definitlva bheneficiosa pa-
ra la Compaiiia Chilena de Electricidad, porque
con esa alza de tarifas se han introducido algu-
nas mejoras en el servicio y se han remozado nu-
merosos tranvias. Todo esto, como es légico, be-
neficia al duefio de la Empresa, esto es, a la Com-
paiia Chilena de Electricidad.

Las razones que preceden fueron motivo para
que la Honorable Comisién de Hacienda estima®
ra gue, indiscutiblemente, es necesario resolver ds
una vez por todas este problema. ¥ la tunica for
ma de hacerlo —dado que el Estado chileno RO
estd en condiciones de adquirir para si, y tal ¥¢%
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no haya conveniencia en ello, todo el servicio
eléctrico de la Compafifa Chilena de Electricidad
—la tnica forma de resolverio, digo, es ésta de
adquirir en alguna forma, no ya un control sim-
plemente de hecho, como €l que existe eén la ac-
tualidad, sino un control legal sobre los servicios
tranviarios de Santiago y Valparaiso.

De ahi que la Comision prestara su aprobacion
en general a este proyecto. Pero ,en cuanto a
1as condiciones en que la Compafifa ofrece en ven-
ta esos servicios al pais, la Comisién discrepéd ra-
dicalmente. ..

El sefior PFINEDO.— Fundamentalmente...

B sefior GONZALEZ VON MAREES— ...fun-
damentalmente, como me corrige €l Honorable
sefior Pinedo, del criterio sostenido, tanto por el
Gobierno, al suscribir el contrato ad-referendum,
como par el Honorable Senado, al aprobar este
contrato con algunas modificaciones.

Considers la Comisign de Baclenda que, si bien
nabia conveniencia, y ain aecesidad urgente en
adguirir el servicio tranviaric, no debta olvidarse
que la Compania Chilena de Electricidad tiene, por
su parte, un extraordinario interés en deshacerse
de este servicio, pues el mismo constituye para
ella s6lo un motivo de gruesas pérdidas.

Tuvo presente la Comisién que, tanto durante la
administracién del servicio tranviarip por ia Com-~
pafila Chilena de Electricidad. como porx la admi-

“nistraci6n fiscal, la explotacién de este servicio ha

dejado siempre pérdidas cuaniiosas a la Cumpafiia
Chilena de Electricidad. Estas pérdidas exceden,
por término medio, en los itimos afos, de veinte
millones de pesos al ano, y tegaron en 1940, ulti-
mo afio en que lag Compafiia administré el servi-

- cio, a casi 25 millones de pesos.

En otras palabras, la Compafia Chilena de Elec-
tricidad, con el servicio tranviario, no sélo no ha
obtenido nunca utilidades, sinc que ni siquiera ha
conseguido que se le pagle el suministro de ener-
gia que ella bace a dicho servicio, ni tampoco el
valor de log materiales que na proporcionado para
el mantenimiento del! mismo. :

Considers, por consiguiente, la.Comisién que st
éstn era la situacign comercia]l de la Compafiia
Chilena de Electricidad con relacion a este servi-
cio, debfa aceptar una oferta de transferencia de
&, que estuviera de acuerdo con semejante estado
de falencia en gue se encuentra. No puede la Com-
pafiia pretender la obtencion de grandes utilidades
de yna negociacign semejanie., Sin embargo, de
aceptarse las exigencias de la Compania, de com-
prarle el servicio tranviario, este pésimo negocio,
en la suma de 120 millones de pesos en dinero
efectivo, desligandose ella de todas las obligaciones
que le impone el contrato tranviario, la Compa-
iz realizaria un negocio brillantisimo. y el pafs,
en cambio, se haria de una pesada carga

En la actualidad, como dign, el servicio no re-
porta absolutamente ninguna utilidad a la Compa-
fifa; todo lo contrario, le dejn pérdidas considera-
bles, y ni siquiera obtiene como retribucion de €l
el pago de la energia eléctrica que debe suminis-
trarle,

En ecambio, al vender este servicio al Fisco en
1as condiciones que .establece el contrato ad refe-
rendum, la pérdaida de 20 millones al afio que oo
térming medio le deja ese megocio, se transfor-
Maria de inmediato, en una utilidad equivalente.

En primer lugar, porque la Compaiia recibiria, en
cifras redondas, como precio de la operacién, la
suma de 120 millones de pesos en dinero efeetivo
(tres millones de golares mas $ 29.605.000), capi-
tal que le reportaria el rédito consiguiente. Calcu-
lado este rédito al 5 por clento anual sy monte
ascenderis a seis millones de pesos al afio, Agreé-
guese a esto la entrada por el valor de la energfa
que la Compaiiia suministraria a la Empresa Na-
ciopal de Transportes Colectivos para la movili-
zacién de los tranvias, valor gue anualmenfe as-
ciende a alrededor de 12 miuones de pesos y que
deberd elevarse considerableinente en los afipy ve-
nideros, con las alzas de precio de la energia y las
ampliaciones del servicio.

Tenemos, pues, que este negocio, gue hoy deja a
la Companija una pérdida neta de 20 millones de
pesos, pasariag a dejarle, una vez dichg negoclo en
manos del Fisco chileno, una utilidad también ne-
ta por lo menos igual a esos veinte millones. Er
otras palabras, la Compafifa tendr{a anualmente
un aumento en su active ascendente como mini-
mo a cuarenta millones de pesos. jParece diffell
concebir una operacion mdés briilante!

El sefior GAETE.— M4s claro; la Compaifiia ac-
tual podria ceder gratuitamente los tranvias, y
siempre seria negocio para ela, porque, coma dice
Su Sefioria, y yo también lp sé, ahora le produce
una pérdida de $ 20.000.000 zauales.

Por ésto, es de esperar que la conclusion a que
llegue la Honorable Camara, sea la de aceptar co-
mo regalo estos carros viejos. para mejorarlos des-
pués con el dinero que va a aportar el Fisco. Asi
se defenderia mejor el interés nacional,

E]l sefior ESCOBAR (don Andrés) .- jPodria
exigirse a la Compafia que entregara las plantase
de energia también!

El sefior GONZALEZ OUIVARES.— También
hay otra ventaja para la Compafiia Honorable
eolega. La vigencla del decreta N.o 1.236, del afio
1933, como asimismo la vigencia de la ley No
6246, que fué tamblén despachada por €l Congre-
sp Nacional para aumentar s sueldos a los em-
pleados y obreros, van a heveficiar a la Compa-
fiia, porque se va a deshacer @el 57 por ciento de
los obreros y del 38 par cientg de los empleados.

De tal manera gue la vigencia de este decreto ¥
de esta ley va a favorecer 2 ia Compaiiia Chilenad
de Electncidad. . .

Sobre esta materia, sefior Presidente, voy 2 in-
tervenir mas agelante a nombre de mi Partijo.

E} sefior GONZALEZ VON MAREES,— YO €O-
incido con las apreciaciones de Su Senoria. .

Ei sefior MUNOZ AYLING.— Y aotro beneficio
que e} proyecto significa para la Compaiia Chi-
lena de Electricidad es que ¢lla se va a desligar
de todos los juicios pendientes én su contra por
danos causados a particulares. El Fisco se va a
hacer cargo de ellos. .

El sefior GONZALEZ VON MAREES.— Si, Ho-
norable Diputado. Segin lo informado a la Comi-
sién por el sefior Vergara Imas, estos juicios pen-
dientes representan, nominaunente, ocho millones
de pesos més o menos, los que tendran que ser Pa-
gados por el Fisco, segin lo establece el proyecto.

Este es, como dijo Su Sefioria, otro beneficio que
tiene la Compafiia Chilena de Electricidad.
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Tenemos, pues, que, mediante esta negociacion,
los veinte millones de pesos de pérdida que hoy
produce g la Compania la administracion de les
tranvias, se convertirian, de la poche a la mafa-
na, en veinte o mas millones de pesos de utilidad
anual.

La Comisién de Hacienda consider6 que esfo
no era aceptable.

El representante de la Compafiia hizo presente
en el seno de la Comisién, que debia tenerse en
cuenta que las instalaciones, maestianzas, terre-
nos, tranvias, y demas bienes que la Compaiia
cedia al Fisco en virtud de esta nezociacion, esta-
ban avaluados, en los libros de la Compafiia, en
400 millones de pesos.

Se hizg presente también por los técnicos, el se-
fior Lagarriiue entre otros, que el avalio que se
hizo de la Empresa por la Comision Especial de-
signada por el Gobierno para este objeto en el afio
1941, daba un valor liquido de la misma, con los
castigos coirespondientes, de 226 millones de pe-
S0S.

Por su parte, el sefior Vergara Imas manifesto
que las instalaciones, terrenos, maestranzas y de-
mas elementos de que dispone la Empresa tie-
nen un valor actual superior & 120 millones de
pesos. Se legaba, entonces, o la conclusidn de que
el precio de 120 millones de pesos era, desde to-
de punto de vista, conveniente.

8in embargo, la Comisidon de Hacienda juzgd
que no podia abordarse el problema en esta for-
ma, sino que, para estimar el precig de lz negocia-
cién debia considerarse el valor comercial de la
Empresa en marcha y no el valor de sus bienes
en liquidacion. Y es indudable que e} valor co-
mercial de la Empresa debe calcularse teniendo
en cuenta las pérdidas que la misma estd dejan-
do. :

Por considerable que sea el valor intrinseco de
los bienes de la Empresa, es evidente que ningun
particular cometeria la locura de tomar a su car-
go el negocio tranviario de la Empresa contra pa-
go del valor de liquidacién de sus bienes, por-
que este valor intrinseco no podria proporcionar
una utilidad ni siquiera mediana al adquirente
del negocio, debido a que la Compafila —como
1o sabe la Honorable Cémara— estd ligada por un
contrato y debe, en virtud de €L, ademis de pro-
porcionar servicio de tranvias a la ciudad, hacer
cuantiosas inversiones para mantener la eficien-
cia de dicho servicio.

Asf, por ejemplo, segin el contratg del ario 1930,
la Compania debido ya, desde el afio 1940, o sea,
desde hace 5 afios, tener todo su material de
tranivias provisto de frenos automiticos; pero en
la actualidad, menos de la mitad de este mate-
ria] estd dotadg de tales frenos. Esta sola mejo-
ra significaria pars la Compaifiia la inversién de
muchas decenas de millones de pesos, porque
practicamente deberia reemplazar por otros nue-
vos, los actuales tranvias antiguos. que no per-
miten una modificacion de su sistemg de frenos
de palanca, por frenos de aire comprimido.

A esta exigencia del contrato mencionado. la
Compaiiia contesta que hasta ahora no se ha cum-
plido lag cldusula oro del mismo contrato en re-
lacién con e) cobro de las tarifas.

Pero el hecho es que la Compafifa no ha po.
didy hacer cumplir esa clausula, porque nq ha
tenido los medios legales para ello. ‘

Sabido es que en la discusion que ha motiyg.

do la clausula oro, tanto en Chile como en py.

merosos* otres paises, se ha llegado a la eonely.
sién de que esta clausula no es aplicable. De py, .
nera que aunque establezca el contrato del afi,
30 que las tarifas deben cobrarse a razén de 29
centavos oro de seis peniques, no tiene la Com.
pafiia, en la actualidad. los medios legales pars
obtener que esta cliusula sea aplicada.

El sefior ALCALDE.— ¢(Me permite, sefior Dj-
putado? .

Entre los paises que no han dado valor a ig
cldusula oro, estan, precisamente, los Estados
Unidos de Norte América.

El sefior GONZALEZ VON MAREES.— Comg
decia, existe ya jurisprudencia respecto de 1 in.
aplicabilidad de esta clausula oro. De manera que
st la Compafiia estipuld el afio 30 que las tarifas
se cobrarfan al cambig de seis penigues oro, guie-
re decir que incurrié en un error juridico, pues.
to que, en derecho, la Compaifia no estd faeyl-
tada para cobrar sus tarifas en esa forma. Pue-
de, pues, el Gobierno, con muy buenas TAZOnes,
sostener que la Compafiis estd obligada a seguir
prestando sus servicios por la tarifa de 20 cen-
tavos durante todo el tiempo del contrato, o sea,
hasta el afo 60.

En estas condiciones, el negocio mismo de la
Compafiia no puede ser apreciado por el valor in-
trinseco de sus bienes, ya que la Compahia nho
estd4 en liquidacion, ni puede ser liquidada, des-
de que hay un contrato que la obliga a mantener
los servicios.

De manera gue debemos considerar el negocio
como tal, es decir, comp negocio por lo gue rin-
de. Y., como decia, el negocio tranviario no rin-
de nada en la actualidad sino que deja al afio
pérdidas por méas de 20 millones de- pesos.

De aguif que la Comisién considerara inacepta-
ble la proposicion. de la Compafifa de vender M-
sa y llanamente al Fisco e] negocio tranviario,
deshaciéndose ella de toda ingerencia en €l y per-
cibiendo sblo los beneficlos de la operacion, los
intereses del capital mismo y el valor de] sumi-
nistro de energia, y cargando €l pueblp chileno
con todos los gastos que demandaria el mejora-
miento de este servicio. Estimé la Comisién que
para llegar a una solucidn equitativa, tanto pars
lp Empresa como para €] Estado, lo unico acep-
table era que la Compafia entrara 8 participeT
como socip en una empresa o sociedad que Se for-
maria al respecto. La Compaiiia aportaria como
capital el valor de la Empresa, valor fijado por
ella misma en 3.000.000 de dolares, més. $ 29.605.000,
lo que da un total, en pesos chilenos, en cifres
redondas, de $ 120.000.000. El Estado, a su Ve,
aportaria el capital fresco, necesarip para pai2
revitalizar y poner nuevamente en marcha 18
Emptesa, para colocarla en situacién de procu-
rar un servicio eficiente.

Se necesitan muchos millones de pesos pard
que estos servicios vuelvan a adguirir una mer
diana eficiencia, y como estos millones, se oM~
prende, no los va a aportar la Compaffa — PPT°
que a un particular no se le puede exigir €
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jnvierta mayores dapitales en un negocio ruino-
. so — €l Estado, que tiene interés en que se so-
fucione este problema, se ofrece para aportarlos.

Pero €]l Estado, al realizar esta funcién, le dice
a la Compafiia que aporte ella los elementos de
que disponhe, mientras él contribuye con este ma-
yor ecapital, para admnistrar juntos el negocio.
Asi ambos interesados se someten a los resulta-
dos de la explotacion y asumen la responsabili-
dad de la misma. Esto es lo justo y lo equita-
tivo. ¥, para la Comparia, agn asf, constituye
un brillante negocio.

Formada esta sociedad, la nueva Empresa de
Tranvias pagaria mensualmente a la Compaiiia
el precio de la energia eléctrica suministrada,
segin las tarifas establecidas en el mismg coa-
trato; o sea, la Ccmpaifiia obtendria una utilidad
neta del negocio, s6lo por este capitulg del pago
de la energia eléctrica que suministre. Y, toda-
via, tendrig opcién, si la Empresa es bien admi-
nistrada y produce utilidades, a obtener prele-
rentemente un dividendp del cinco por ciento so-
bre sus acciones, porque asi también se establece
en la férmula aprobada.

A esta proposicion, el seflor Salazar, represen-
tante de la Compafifa, contesté aseverando que
la Empresa no va a producir nunca utilidades,
en vista de que ello no le va a convenir al propio
Estado chileno, el que procurari solo equilibrar
las entradas con los gastos, sin dejar saldo a fa-
vor, pues el Fisco no tendrd ningan interés en
obtener utilidades de esta Empresa. De manera
que la3z acciones preferidas que tendria la Com-
paiiia Chilena de Electricidad serfan poco menos
que pedazos de papel, que jamés devengarfan el
menor dividendo.

A estas razones del sefior Salazar, se le contes-
t6 en la Comision que aun en el supuesto de que
asf sucedlera, ello ng serfa ung novedad, porque
tampoco hoy dia la Empresa de Tranvias obtiene
utilidad alguna del capita) invertido; de manera
que no hay ninguna razdén para que obtenga uti-
lidades de esta otra Empresa.

Lo Unico que hace la Jompafifa Chilena de Elec-
tricidad es acumular mayores valares a medida
que se incrementa su activo. Perp esto también
ocurriria en la otra Empresa, porque si ella se
inicia hoy dfa con el capital de 245 millones de
pesos que le reconoce el proyecto de la Comisién
de Haclends., del que la mitad, précticamenre,
seria aportada por la Compafifa Chilena de Elec-

tricidad, los atimentos que este capital experimen-
taria por la explotacién del negocip también be-
neficiarian a la Compafiia en un 50 olo. Asf, si
dentro de diez afios los doscientos cuarenta y
cinco millones de pesos iniciales del negocio se
han incrementado a mil millones de pesos, los
ciento veinte millohes de pesos en acciones de la
Compafifa Chilena de Electricidad vap a valer
quinientos millones de pesos. En obras palabras,
la Compaifiia va a obtener considerables benefi-
cios aun en el supuesto de que no se le pagara
un solo peso por el concepto de dividendos de sus
acciones preferidas.

En consecuencia, de cualquier punte de vista
que se la mire, esta férmula que propone la Co-
mision de Hacienda e3 indiscutiblemente muy
equitativa, aparte de que eclla es también muy
honorable. En la Comisién se hizg presente que
el Estado chileno tiene que hacer ofertas hono-
rables a la Empresa. No podemos nosotros, por-
que sf, con espiritu demagdgico, imponerle un ne-
gocio sin pagarle lp que en justicia le correspon-
da, ni exponerla a perder todo lo que tieme in-
vertide, Eso n, es honorable, se express. Los Es-
tados deben mantener posiciones honestas en sus
contratos con los particulares ,sobre todo cuando
éstos son extranjeros.

La Comisién, en perfecto acuerdo con estas
ideas, estimo que la proposicién que ella hace es
absolutamente honesta: ofrecer a la Compaitia
hacer un negocio en comun y viviflicar ese ne-
goclo, hoy en falencia, con los nuevos capitales
que aportaria €l Estado. La Compafifa y el Esta-
do, juntos, levantarian el negocio, para beneficlo
de ambos. Asi se proporcionaria también a la
Compaiiia unea renta que, por lo menos, ascende-
ria al valor de la energfa que ella suministre, en
circunstancias que hoy no soélg no obtiene renta
alguna del negocio, sino que éste le irroga pér-
didas efectivas que, com, tantas veces he repe-
tido, ascienden a m#s de veinte millones de pe-
s05 al afio. :

Voy a quedar aqui, sefior Presidente, pues sélo
falta un minuto para el término de la hora.

El zefior BARRENECHEA (Vicepresidente)., —
Como solg falta un minuty para el término de
la hora, se levanta la sesion.

—Se levanté la sesion a las 12 horas 59 mi-
nutos.

ENRIQUE DARROUY P.
Jefe de la Redaceisn.



