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 Resumen 

El documento da cuenta de la normativa y funcionamiento del control del 
ruido vehicular a través de radares de ruido o de sonido (también 
conocidos como sonómetros) en el Estado de Nueva York en Estados 
Unidos, España, Francia y Suiza. 
 
Todos los países investigados han implementado sistemas de monitoreo 
de infracciones de ruido a través de radares, fijos o móviles, algunos -
como es el caso de Suiza- aún están en periodos de prueba, por lo tanto, 
todavía no han actualizado su legislación con sanciones y multas para 
esta problemática. 
 
Otros, como es el caso del Estado de Nueva York, en Estados Unidos, 
poseen normativa con niveles máximos de emisión de ruido de acuerdo 
con la velocidad de los vehículos y la distancia de medición, los que van 
entre los 86dB(A) y 90dB(A) para los automóviles y desde 78dB(A) a 
86dB(A) si son motocicletas, fijando sanciones y multas que fluctúan entre 
los US$50 a US$500 si es la primera infracción y que puede llegar, ya en 
la tercera infracción, a US$4.000 a US$5.000 e incluso cárcel hasta 4 
meses. 
 
En España, los límites de ruido están fijados en +4dB(A) sobre el nivel de 
emisión sonora de la ficha de homologación del vehículo. Los niveles de 
emisión sonora se clasifican según categorías de áreas urbanas. Las 
infracciones van desde los 60 € a 600 € (leve), si no se supera en más de 
6dB(A) los límites sonoros, y desde 6.001 € a 60.0000 € (muy grave), 
cuando los límites se han superado en más de 15dB(A) más retiro 
definitivo de la licencia de conducir.  
 
En Francia y Suiza los sistemas de monitoreo de ruido vehicular con 
radares sonoros están a prueba. En Francia, se han escogido territorios 
específicos con niveles límites de emisión según tipo de vehículo, donde 
los niveles van entre 63dB(A) a 82dB(A), pudiendo llegar una multa hasta 
los 135 €. En cuanto a Suiza, las mediciones (día y noche) consideran 
umbrales desde 40dB(A) hasta 75dB(A), sin embargo, aún no existen 
sanciones ni multas relacionadas a estas infracciones, sino sólo una 
moción parlamentaria. 
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Introducción 
 
Los radares de ruido o de sonido son dispositivos que miden el nivel de decibeles emitidos por los 
vehículos en circulación, están equipados con hasta cinco micrófonos y una cámara de 360º y funcionan 
a través de sensores que captan el sonido ambiente y lo comparan con los límites permitidos por la 
normativa vigente (Figura 1). Cuando detectan un vehículo cuyo ruido excede los límites establecidos 
(Figura 2), el radar registra la infracción, toma una foto de la matrícula y puede generar una sanción para 
el conductor1. 

Figura 1: Radar de ruido 

 
Fuente: Bruit.fr 

Figura 2: Medición de ruido vehicular con radar de ruido- 

 
Fuente: Bruit.fr 

 
Este documento responde a la pregunta respecto a normativa existente en otros países sobre radares 
de ruido, en particular, aquellos provocados por automóviles.  
 

 
1 RACE, 2024. 
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Los casos de estudio para este informe son España, el Estado de Nueva York de Estados Unidos, 
Francia y Suiza. 
 
Los países seleccionados corresponden a aquellos donde, según lo investigado, se ha iniciado el 
proceso de prueba y/o puesto en marcha los radares de ruido, utilizados para monitorear y controlar los 
ruidos provocados por vehículos en movimiento. 
 
Por último, este informe se elabora a petición parlamentaria y es elaborado considerando informes 
previos de la Biblioteca del Congreso Nacional de Chile2 e información3  de los organismos nacionales 
responsables de la puesta en marcha de estos sistemas, artículos de prensa, así como, las fuentes 
oficiales legislativas de éstos. Traducciones de la autora. 

I. Radares de ruido en la normativa extranjera 

La Organización Mundial de la Salud (OMS) considera como ‘ruido’ a cualquier tipo de sonido superior 
a los 65 decibeles (dB)4 durante el día y 55 decibeles durante la noche. La Organización recomienda, 
por tanto, limitar durante el día la exposición al ruido del tráfico a 53 dB y, durante la noche, este umbral 
no debe exceder los 45 dB5. 

En tanto, la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo Europeo, del 25 de junio de 
2002, sobre evaluación y gestión del ruido ambiental6, define el ruido ambiental como “el sonido exterior 
no deseado o nocivo generado por las actividades humanas, incluido el ruido emitido por los medios de 
transporte, por el tráfico rodado, ferroviario y aéreo y por emplazamientos de actividades industriales”7. 

1. Estados Unidos de Norteamérica, Nueva York 
 

i. Normativa aplicable 

Después de la pandemia COVID-19, el Estado de Nueva York, aprobó la “Ley Detener la Contaminación 
por Escape Ruidoso y Excesivo” (Stop Loud and Excessive Exhaust Pollution, SLEEP Act), norma que 
multa con USD$1.0008 a los propietarios de automóviles con escapes excesivamente ruidosos. La ley 
también termina con el mercado de escapes ruidosos, ya que quien sea sorprendido instalando 
silenciadores ilegales tendrá 3 multas y quedará fuera del mercado sin obtener licencia para operar9. 

Esta norma indica que todo vehículo a motor conducido en las carreteras del Estado debe estar equipado 
con un silenciador y sistema de escape adecuados que eviten cualquier ruido excesivo o inusual. 
Además, establece que nadie podrá modificar ni comercializar dichos sistemas que puedan amplificar o 
aumentar el ruido emitido por el motor o el sistema de escape del vehículo10. 

 
2 BCN, 2022 y 2023. 
3 La información de los sitios web, chequeados al 25 de septiembre, puede variar en el   corto plazo. 
4 Los decibeles (dB) son una unidad de presión acústica y A de dB(A) es porque para la medición se utiliza un filtro de 
ponderación para el oído humano que sólo capta frecuencias entre 20 y 20.000 Hz y a una distancia de 50 centímetros. 
5 WHO Regional Office for Europe, 2018. 
6 Directiva 2002/49/CE. 
7 Real Decreto N°1.367 de 2007 (actualizado en 2012). 
8 De acuerdo con el tipo de cambio del Banco Central, al 12 de septiembre de 2024, corresponde a $943.440 (pesos chilenos). 
9 Actas S.784-B & A.471, 2021. 
10 Ibidem. 
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Por otra parte, es el Código de ruido (Noise Code) el que aborda el ruido excesivo que proviene de los 
vehículos, incluidas las motocicletas11 12. 

Asimismo, en junio de 2024, el Consejo de la Ciudad promulgó la ley que modifica el Código 
Administrativo de la ciudad de Nueva York para establecer un programa de dispositivos fotográficos para 
monitorear infracciones de ruido de vehículos a motor13. 

El programa de cámaras de ruido detecta los vehículos que excedan los límites de ruido establecidos 
por la ley de la ciudad. Cualquier vehículo que infrinja dichos límites recibirá una notificación de infracción 
y estará sujeto a la sanción civil que prescribe la ley vigente14. 

ii. Conceptos claves 
 

1) Dispositivo de vigilancia de infracción fotográfica (Photo noise violation monitoring device): 1 o más 
sensores móviles o fijos de vehículos instalados para trabajar junto con 1 o más aparatos de medición 
del ruido, como un lector de decibeles, que produce automáticamente 2 o más fotografías, 2 o más 
microfotografías, una cinta de vídeo u otras imágenes grabadas de cada vehículo en el momento en 
que se utiliza o se produce la infracción de los límites de ruido del vehículo15. 

2) Sonido excesivo: Aquel claramente audible a una distancia de 45,7 m o más de vehículos de menos 
de 4,5 t (automóviles); y claramente audible a una distancia de 61 m o más de vehículos de más de 
4,5 t (camiones); y a una distancia de 61 m en el caso de una motocicleta. El uso de bocinas es 
ilegal, excepto como advertencia en situaciones de peligro inminente, así también lo es el sonido 
excesivo proveniente del silenciador o del escape de los vehículos de motor que circulan por una vía 
pública donde el límite de velocidad es de 56 km/h o menos16. 

3) Máximos niveles de ruido (Tabla 1) permitidos medidos con un dispositivo colocado a una distancia 
de alrededor de16 m del centro del carril de la vía pública17:  

Tabla 1: Máximo nivel medido a una distancia de 50± 2 pies. 

Vehículo Límite de velocidad de 
35 mph18 o menos 

Límite de velocidad de 
más de 35 mph 

Cualquier vehículo motorizado con una 
clasificación bruta del fabricante de 3,6 t o más y 
cualquier combinación de vehículos remolcados 
por dicho vehículo motorizado. 

 
86 dB(A) 

 
90 dB(A) 

 
Cualquier motocicleta —que no sea una 
bicicleta— impulsada por motor. 

Antes de 01/enero/1978: 
82 dB(A) 
 
Después 01/enero/1978: 
78 dB(A)  

Antes de 01/enero/1978: 
86 dB(A) 
 
Después 01/enero/1978 
82 dB(A) 

 
11 New York City Department of Environmental Protection, (s.f.). 
12 Véase también: Environmental Protection Agency, 1980. 
13 Law 2024/007, 2024. 
14 Ibidem. 
15 Ibidem. 
16 Op. Cit. New York City Department of Environmental Protection, (s.f.). 
17 New York City Department of Environmental Protection, 1998.  
18 1 mph equivale a 1,61 km/h. 
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Vehículo Límite de velocidad de 
35 mph18 o menos 

Límite de velocidad de 
más de 35 mph 

 
Cualquier otro vehículo motorizado y cualquier 
combinación de vehículos remolcados por dicho 
vehículo motorizado. 

Antes de 01/enero/1978: 
76 dB(A) 
 
Después 01/enero/1978: 
70 dB(A)  

Antes de 01/enero/1978: 
82 dB(A) 
 
Después 01/enero/1978: 
79 dB(A)  

Fuente: New York City Department of Environmental Protection, 1998. 

 

4) Máximos niveles de ruido (Tabla 2) permitidos medidos con un dispositivo colocado a una distancia 
de 25± 2 pies del centro del carril de la vía pública19: 

Tabla 2: Máximo nivel medido a una distancia de 25± 2 pies. 

Vehículo Límite de velocidad de 
35 mph o menos 

Límite de velocidad de 
más de 35 mph 

Cualquier vehículo motorizado con una 
clasificación bruta del fabricante de 3,6 t o más y 
cualquier combinación de vehículos remolcados 
por dicho vehículo motorizado. 

 
92 dB(A) 

 
96 dB(A) 

 
Cualquier motocicleta que no sea una bicicleta 
impulsada por motor. 

Antes de 01/enero/1978: 
88 dB(A) 
 
Después 01/enero/1978: 
84 dB(A)  

Antes de 01/enero/1978: 
92 dB(A) 
 
Después 01/enero/1978 
88 dB(A) 

 
Cualquier otro vehículo motorizado y cualquier 
combinación de vehículos remolcados por dicho 
vehículo motorizado. 

Antes de 01/enero/1978: 
82 dB(A) 
 
Después 01/enero/1978: 
76 dB(A)  

Antes de 01/enero/1978: 
88 dB(A) 
 
Después 01/enero/1978: 
85 dB(A)  

Fuente: New York City Department of Environmental Protection. 
 

5) Sanciones penales20: Toda persona condenada por violar estas disposiciones será castigada con 
una multa entre USD$50 a USD$500 por la primera infracción, o con cárcel de 20 días, o ambas; 
y con una multa de entre USD$100 a USD$1.000, o con cárcel de no más de 30 días, o ambas, por 
una segunda infracción; y con una multa de entre USD$4.000 a USD$5.000, o con cárcel de no 
más de 4 meses, o ambas, por una tercera infracción. Cabe señalar que el 25% de cualquier multa 
podrá pagarse a la persona o personas que proporcionen información que conduzca a una condena. 

 

iii. Institucionalidad 

El Departamento de Protección Ambiental (Department of Environmental Protection, DEP), en consulta 
con el Departamento de Policía (New York City Police Department, NYPD) y el Departamento de 

 
19 Ibidem. 
20 Ibidem. 



 
 
 

Biblioteca del Congreso Nacional de Chile  |  Asesoría Técnica Parlamentaria 

6 
 

Transporte (Department of Transportation) es responsable del programa y será quien garantizará que 
exista, al menos, 5 cámaras de ruido en cada distrito de la ciudad21. 

En la medida de lo posible, el DEP seleccionará las ubicaciones para cada dispositivo de monitoreo de 
infracciones de ruido fotográfico basadas en los datos de quejas de ruido de los vehículos 
comunicados por el Centro de Atención al Cliente 311 (Customer Service Center) considerando las 
solicitudes realizadas por el alcalde, contralor, abogado público, presidentes municipales, concejales y 
juntas comunitarias. Una vez recibida la solicitud, el DEP evaluará y responderá, en un plazo de 30 días, 
sobre si la ubicación solicitada es apropiada para su inclusión en el programa22. 

Así también, el DEP podrá implementar múltiples tecnologías de detección de sonido dentro de los 
dispositivos para monitorear las infracciones de ruido a través de fotos como parte de este programa, 
incluyendo: vigilancia acústica, dispositivos de formación de haz e inteligencia artificial, entre otros23. 

Finalmente, a más tardar el 31 de enero de 2025, y el 31 de enero de cada año siguiente, el comisionado 
presentará, al alcalde y al consejo, un informe sobre el uso de los dispositivos de monitoreo fotográfico 
de las infracciones de ruido del año anterior24. 

2. España 
 

i. Normativa aplicable 

En España los vehículos no podrán circular por las vías o terrenos –objeto de la legislación sobre 
tráfico, circulación de vehículos a motor y seguridad vial– con niveles de emisión de ruido superiores 
a los límites establecidos25. 

Los valores límite de emisión e inmisión dependerán del tipo de área y servidumbre acústica 
(“zonificación acústica del territorio”), por cuanto cada área/servidumbre define sus propios objetivos de 
calidad acústica, los que incluyen el espacio interior de determinadas edificaciones26 27. 

ii. Conceptos claves 
 

1) Periodos temporales de evaluación diarios corresponden a: 
 
 Ld= Periodo día (d): al periodo día le corresponden 12 horas;  
 Le= Periodo tarde (e): al periodo tarde le corresponden 4 horas;  

 Ln= Periodo noche (n): al periodo noche le corresponden 8 horas. 
 

 
21 Op. Cit. Law 2024/007, 2024. 
22 Ibidem. 
23 Ibidem. 
24 Ibidem. 
25 Art. 7°, Ley N°37/2003. 
26 Esta clasificación de áreas acústicas corresponde al uso predominante del suelo, en los tipos que determinen las 
comunidades autónomas, suelos de uso: residencial, industrial, recreativo y de espectáculos, terciario, sanitario, docente y 
cultural que requiera de especial protección contra la contaminación acústica, sectores del territorio afectados a sistemas 
generales de infraestructuras de transporte, u otros equipamientos públicos que los reclamen y espacios naturales que 
requieran una especial protección contra la contaminación acústica. 
27 Real Decreto N°1367/2007 (actualizado en 2012). 
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2) Índices acústicos según área acústica: Para cumplir los objetivos de calidad acústica (Tablas 3 
y 4) los índices de ruido que no deben superarse son28: 
 

Tabla 3: Objetivos de calidad acústica para ruido aplicables a áreas urbanizadas existentes. 

 
1) En estos sectores del territorio se adoptarán las medidas adecuadas de prevención de la contaminación acústica, en 

particular mediante la aplicación de las tecnologías de menor incidencia acústica de entre las mejores técnicas 
disponibles, de acuerdo con el apartado a), del artículo 18.2 de la Ley N°37/2003, de 17 de noviembre. 

2) En el límite perimetral de estos sectores del territorio no se superarán los objetivos de calidad acústica para ruido 
aplicables al resto de áreas acústicas colindantes con ellos. 

Nota: Los objetivos de calidad aplicables a las áreas acústicas están referenciados a una altura de 4 m. 
Fuente: Real Decreto N°1.367 de 2007 (actualizado en 2012). 

 
3) Índices acústicos según emisores acústicos aplicables a nuevas infraestructuras viarias, 

ferroviarias y aeroportuarias, así como a las infraestructuras portuarias y a actividades: Los 
valores límite de inmisión29 de ruido aplicable a estas infraestructuras que se considerarán como 
valores admisibles de referencia, en relación con las molestias y alteraciones del sueño son30: 
 

Tabla 4: Valores límite de inmisión de ruido de nuevas infraestructuras viarias, ferroviarias y aeroportuarias. 

 
Fuente: Real Decreto N°1.367 de 2007 (actualizado en 2012). 

 
 
 

4) Valor límite de emisión de ruido de los vehículos de motor y ciclomotores: El valor límite del nivel 
de emisión sonora de un vehículo de motor o ciclomotor en circulación se obtiene sumando 4 
dB(A) al nivel de emisión sonora que figura en la ficha de homologación del vehículo31. 

 
28 Anexo II, Real Decreto N°1367/2007 (actualizado en 2012). 
29 Agresión ambiental o concentración de la contaminación en un lugar y en un momento concretos. 
30 Anexo III, Real Decreto N°1367/2007 (actualizado en 2012). 
31 Art. 18°, Real Decreto N°1367/2007. 
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En el caso de que la correspondiente ficha de características de un vehículo, debido a su antigüedad u 
otras razones, no indique el nivel de emisión sonora para el diagnóstico de un vehículo detenido, o que 
este valor, no haya sido fijado reglamentariamente por el Ministerio competente en la homologación y la 
Inspección Técnica de Vehículos, la emisión sonora corresponderá a: si se trata de un ciclomotor será 
de 87 dB(A) y; para los vehículos a motor, la inspección técnica deberá dictaminar que el vehículo se 
encuentra en perfecto estado de mantenimiento, condiciones en las que se determinará el nivel de 
emisión sonora para el diagnóstico del vehículo detenido32. 

5) Infracciones relativas a vehículos33: 
 

 Leves: Superar los límites sonoros establecidos en la presente Ley en menos de 6 dB(A). 
 Graves: La reincidencia en infracciones leves; el incumplimiento de las medidas de corrección de 

infracciones leves en el plazo concedido o llevar a cabo la corrección de manera insuficiente; superar 
los niveles sonoros permitidos en más de 6 dB(A) en el caso de ruidos producidos por vehículos a 
motor; sobrepasar de 6 a 15 dB(A), en los restantes supuestos, los límites establecidos. 

 Muy graves: La reincidencia en infracciones graves; incumplimiento de las medidas de corrección 
de infracciones graves en el plazo fijado o realizar la corrección de manera insuficiente; superar los 
niveles sonoros permitidos en más de 15 dB(A). 

 
6) Sanciones para las infracciones34: 

 
 Leves: Multa desde 60 € a 600 € 35. 
 Graves: Multa desde 601 € a 6.000 € y retirada temporal de las licencias o autorizaciones 

correspondientes. 
 Muy graves: Multa desde 6.001 € a 60.000 € y retirada definitiva de las licencias o autorizaciones 

correspondientes. 
 El vehículo que supere el nivel de ruido podrá ser inmovilizado36. 

 
iii. Institucionalidad 

De acuerdo con el Código del Ruido español, la competencia para acordar la iniciación del procedimiento 
sancionador corresponde a la persona titular de la Alcaldía y, subsidiariamente, a la persona titular de 
la Conselleria competente37: 
 

1) Si en el ejercicio de las facultades de inspección la administración de la Generalitat detectase un 
incumplimiento de las prescripciones de la presente ley, lo pondrá en conocimiento de la persona 
titular de la Alcaldía respectiva para que adopte las medidas oportunas. Transcurrido el plazo 
de 1 mes sin que éstas fueran adoptadas, la administración de la Generalitat podrá requerir de 

 
32 Art. 33°, Real Decreto N°1367/2007. 
33 Art. 55°, Código del Ruido, edición actualizada a 11 de julio de 2022. 
34 Art. 58°, Código del Ruido, edición actualizada a 11 de julio de 2022. 
35 De acuerdo con el tipo de cambio del Banco Central, al 12 de septiembre, el valor del euro es de $1.039 (pesos chilenos). 
36 Art. 104°, letra h), Ley sobre Tráfico, Circulación de Vehículos a Motor y Seguridad Vial. 
37 Art. 57°, Código del Ruido, edición actualizada a 11 de julio de 2022. 
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nuevo o proceder a la iniciación del procedimiento sancionador, dando cuenta en este caso a la 
autoridad municipal de cuantas resoluciones adopte. 

2) Corresponde a los ayuntamientos y a la Generalitat imponer las sanciones previstas, siendo el 
plazo para resolver el procedimiento y notificar la resolución, en los procedimientos 
sancionadores tramitados, de 1 año. 

3) La competencia para la imposición de las sanciones corresponderá: 
 A la persona titular de la Alcaldía cuando la cuantía no exceda de 6.000 €. 
 A la persona titular de la Conselleria competente por razón de la materia cuando la cuantía 

exceda de 6.000 €. 
4) La persona titular de la Alcaldía propondrá a los órganos competentes de la Generalitat 

imposición de sanciones cuando estime que corresponde una multa en cuantía superior al límite 
de su competencia. 

5) La retirada temporal de la licencia, cuando corresponda, podrá ser acordada por la persona 
titular de la Alcaldía. La retirada definitiva podrá ser acordada por la persona titular de la 
Conselleria competente por razón de la materia. 
 

3. Francia 
 
A partir de 2022, Francia inicia el proceso de prueba de registro de los niveles de emisión de ruido de 
los vehículos en movimiento a través de dispositivos de control automático, fijos y móviles, el que se 
desarrolla a continuación38:  
 

i. Normativa aplicable 
 

Los vehículos de motor no deben emitir ruidos que puedan causar molestias a los usuarios de la 
carretera o a los residentes, por lo que el motor debe estar equipado con un sistema de escape 
silencioso, en buen estado de funcionamiento y que no pueda ser interrumpido por el conductor, estando 
prohibida cualquier operación destinada a suprimir o reducir la eficacia del sistema silenciador39. 
 
En tal sentido, los silenciadores y dispositivos de escape de los vehículos son “objetos ruidosos”40, por 
lo que está prohibido fabricar, vender, importar, alquilar, tener o exhibir para la venta, poner a 
disposición, transferir a cualquier título o utilizar cualquiera de estos dispositivos que puedan causar una 
elevada contaminación acústica41. 
 
Asimismo, el ruido emitido por los vehículos de motor que circulen por una carretera situada dentro de 
una zona urbanizada y en la que la velocidad máxima autorizada de los vehículos no supere los 50 km/h 
no debe superar el nivel fijado (valores límites desarrollados más adelante) por orden del ministro de 
Medio Ambiente, teniendo en cuenta su categoría42 su fecha de primera matriculación y las velocidades 
máximas autorizadas en las carreteras43. 

 
38 Federation of the European Motorcyclists’ Associations, 2022. 
39 Art. R318-3, Code de la route, 2022. 
40 Art. R571-2, Code de l'environnement, 2024. 
41 Art. R571-1, Code de l'environnement, 2024. 
42 Arrêté du 13 avril, 1972. 
43 Op. Cit. Art. R318-3, Code de la route, 2022. 
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Para controlar el ruido se establece un procedimiento de prueba de detección de los niveles de 
emisiones sonoras de los vehículos en movimiento mediante sistemas automáticos fijos y móviles en las 
vías situadas dentro de zonas urbanizadas y donde la velocidad máxima autorizada de los vehículos no 
supere los 50 km/h y no pueden instalarse simultáneamente en todas las vías sobre las cuales la 
autoridad local tenga competencias de policía de tráfico44. 
 

ii. Conceptos claves 
 

1) Valores límite de las emisiones sonoras al momento de la homologación: El ruido producido por 
un vehículo de motor, medido en el momento de la homologación de tipo, ya sea individual o 
aislado, no deberá, para los vehículos de la categoría de que se trate, sobrepasar los siguientes 
valores (valores sujetos a una tolerancia de 1 decibel): en general, en el caso de los vehículos 
de las categorías M45, los valores límites de ruido van entre los 68 a 80 dB(A); para los vehículos 
de las categorías N46, estos valores van de 69 a 82 dB(A); en tanto, para los de categoría L47 los 
valores van desde los 63 a los 80 dB(A)48. 

2) Valores límite definidos en el contexto del periodo de prueba de los dispositivos automáticos de 
control fijos y móviles para los vehículos en circulación en las vías donde se desarrolla la fase 
sancionada del experimento: El nivel de emisiones sonoras que deben respetar los vehículos 
que circulan por una vía situada en una zona urbanizada y cuya velocidad máxima autorizada 
no supere los 50 km/h se fija en 85 dB(A), con ciertas excepciones49 50. 

3) Zonas de prueba de los dispositivos automáticos de control fijos y móviles: Con carácter 
experimental, durante un periodo de 2 años y en las condiciones previstas por la norma, podrán 
instalarse dispositivos de control automático de niveles de emisión sonora de los vehículos en 
circulación en los municipios de Bron, París, Rueil-Malmaison, Villeneuve-Le-Roi, los 
pertenecientes a la mancomunidad de municipios de Haute Vallée de Chevreuse, el área 
metropolitana de Niza y el área metropolitana de Toulouse51. 

3) Sanciones:  
Cuando un vehículo parezca excesivamente ruidoso, el funcionario o agente podrá ordenar que 
éste se lleve a un servicio de control del ruido para su comprobación. El conductor podrá ser 
autorizado, por el funcionario o agente encargado de expedir las multas, a llevar el vehículo a un 
establecimiento de su elección para que se efectúen las reparaciones necesarias, caso en el que 
se expedirá un permiso de circulación provisional52. 
Todo conductor o propietario de otro vehículo que infrinja las medidas cautelares previstas en el 
presente artículo será sancionado con una multa de cuarta clase (multa fija, 135 €)53. En el caso 

 
44 Décret N°2022-1, 3 janvier 2022. 
45 Vehículos de motor diseñados y construidos para el transporte de pasajeros y con al menos 4 ruedas. 
46 Vehículos de motor diseñados y construidos para el transporte de mercancías y con al menos 4 ruedas. 
47 Vehículos de motor de 2 o 3 ruedas y cuatriciclos de moto. 
48 Op. Cit. Arrêté du 13 avril 1972. 
49 Vehículos cuya fecha de primera entrada en circulación sea: 1996 para categorías M2 y M3, 1962 para categoría N1, 1990 
categorías N2 y N3 y 1990 para las categorías L3e. 
50 Arrêté du 7 juillet, 2023. 
51 Décret N° 2022-1 du 3 janvier, 2022. 
52 Op. Cit. Art. R325-8, Code de la route, 2022. 
53 Bruit.fr, (s.f.). 
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de los conductores o propietarios de un vehículo de transporte de mercancías con un peso 
total en carga autorizado superior a 3,5 t o de un vehículo de transporte público que infrinja 
las medidas cautelares previstas será sancionado con una multa de quinta clase (multa fija, 1500 
€)54. 
 

iii. Institucionalidad 

Los vehículos cuya circulación o estacionamiento contravengan las disposiciones del Código del 
Tránsito (Code de la route) o los reglamentos de policía o los reglamentos relativos al seguro obligatorio 
de los vehículos de motor o los reglamentos sobre el transporte de mercancías peligrosas por carretera 
pongan en peligro la seguridad o el derecho a indemnización de los usuarios de la carretera, la 
tranquilidad o la higiene públicas […], en particular  los vehículos de transporte público podrán, a 
petición y bajo la responsabilidad del alcalde o del funcionario de policía con competencia territorial, 
incluso sin el acuerdo del propietario del vehículo […], ser inmovilizado, confiscado, retirado de la 
circulación y, en su caso, eliminado o destruido55. 
 
Respecto al procedimiento de prueba de detección de los niveles de emisión de ruido de los vehículos 
en movimiento mediante los dispositivos automáticos de control fijos y móviles, las entidades locales y 
las agrupaciones de entidades locales56 que gestionen carreteras podrán instalar estos dispositivos, con 
la aprobación del representante del Estado y previa consulta a la comisión departamental de seguridad 
vial, sobre la base de un estudio de accidentes que abarque los tramos de carretera afectados y teniendo 
en cuenta los dispositivos automáticos de control ya instalados57. 
 

4. Suiza 
 

i. Normativa aplicable 

De acuerdo con el Código Civil Suizo (Code civil suisse) están prohibidos, según los usos locales, la 
situación y la naturaleza del lugar, entre otros, la contaminación del aire, los malos olores, los ruidos, las 
vibraciones que tengan un efecto perjudicial y que superen los límites de tolerancia de los vecinos58. 

Así también, la Ley federal sobre la circulación vial (Loi fédérale sur la circulation routière) refuerza el 
que los conductores deben procurar no causar molestias a los usuarios de la vía pública y a los 
residentes, en particular provocando ruidos que se puedan evitar; deben tener todo el cuidado posible 
para no asustar a los animales59. 

Según la Ordenanza de Protección Acústica (Ordonnance sur la protection contre le bruit, OPB) los 
límites de emisiones de ruido de los vehículos deben, en la medida que sea técnica y operativamente 

 
54 Op. Cit. Art. R325-8, Code de la route, 2022. 
55 Art. L325-1, Code de la route, 2022. 
56 Las constataciones efectuadas por los dispositivos instalados por las colectividades locales y sus agrupaciones se tratan de 
la misma forma que las efectuadas por los dispositivos instalados por los servicios del Estado. 
57 Art. L130-9, Code de la route, 2022. 
58 Confédération suisse, 1907 (actualizado en 2024). 
59 Confédération suisse, 1958 (actualizada en 2024). 



 
 
 

Biblioteca del Congreso Nacional de Chile  |  Asesoría Técnica Parlamentaria 

12 
 

viable y económicamente sostenible, adecuarse a la legislación sobre circulación por carretera, de tal 
manera que la población afectada no vea significativamente afectado su bienestar60. 

Ahora bien, respecto a dispositivos de monitoreo y control del ruido vehicular, a partir de una moción 
parlamentaria61, la Oficina Federal de Medio Ambiente (Office fédéral de l’environnement, OFEV) inició 
en Ginebra la prueba piloto del radar de ruido Hydre el cual, además de funcionar como un radar de 
control de velocidad, registra el ruido producido por el tráfico vehicular midiendo el volumen de los 
vehículos y fotografiándolos si éstos superan el valor límite establecido. El proyecto piloto se llevó a cabo 
en un entorno urbano, en cuatro tramos de carretera, con velocidades máximas de entre 30 y 60 km/h. 
El límite de ruido se fijó en 80 decibelios62. 

En las carreteras con mucho tráfico, entre 10.000 y 20.000 vehículos al día, el número de eventos 
excesivamente ruidosos que activan Hydre se sitúa, en promedio, entre 100 y 200 vehículos en dicho 
período. Mientras que, en carreteras con poco tráfico, con un máximo de velocidad de 30 km/h, el 
número de eventos se limita a menos de 10 para el mismo período de 24 horas63. 

Los resultados obtenidos, con umbrales de detección definidos relativamente bajos: 80 dB(A) y 77 dB(A) 
respectivamente para 50/60 km/h y 30 km/h, muestran que en los tramos de carretera alrededor del 
99% de los vehículos que componen el tráfico no producen emisiones sonoras excesivamente elevadas, 
es decir, no activan el radar. Así, el porcentaje de vehículos excesivamente ruidosos varía entre el 0,1 y 
el 1,5% del tráfico total, en función del tramo y del umbral seleccionado64. 

La mayoría de los vehículos que superan este umbral corresponden a vehículos motorizados de 2 ruedas 
(alrededor del 70%), el resto de los vehículos ruidosos corresponden a automóviles y furgonetas (17%), 
y camiones y autobuses (13%)65. 

ii. Conceptos claves 
 

1) Valores límite de exposición al ruido del tráfico rodado (Tabla 5): Los valores límite de exposición 
del ruido producido en la carretera por los vehículos de motor son los siguientes66: 

Tabla 5: Valores límite de exposición al ruido. 

 
Grado de 

sensibilidad 
(art. 43) 

Valor de planificación 
Lr en dB(A) 

Valor límite de 
inmisión Lr en dB(A) 

Valor de 
alarma 

Día Noche Día Noche Día Noche 

I 50 40 55 45 65 60 

II 55 45 60 50 70 65 

 
60 Confédération suisse, 1986 (actualizada en 2023). 
61 Parlement suisse, 2020. 
62 SWI, 2024. 
63 EcoAcoustique, 2024. 
64 Ibidem. 
65 Ibidem. 
66 Ibidem. 
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III 60 50 65 55 70 65 

IV 65 55 70 60 75 70 

Fuente: Ordonnance sur la protection contre le bruit. 

 
2) Infracciones: Para introducir los radares acústicos, establecer el máximo de decibeles, definir 

sanciones y multas más severas y, prohibir los silenciadores de reemplazo, sólo existe la 
iniciativa parlamentaria citada67 68. 
 

iii. Institucionalidad 

Los cantones69 son competentes para prohibir, restringir o regular el tráfico en determinadas carreteras, 
competencia que pueden delegar en los municipios, sin perjuicio de recurrir a una autoridad cantonal. 
Podrán imponerse restricciones o reglamentaciones cuando sean necesarias para proteger a los 
residentes u otras personas afectadas por la contaminación acústica. En tal caso, podrá restringirse el 

tráfico y regularse especialmente el estacionamiento, en particular en las zonas residenciales70. 

En Ginebra la oficina cantonal de vehículos (office cantonal des véhicules) y los servicios de gendarmería 
(services de gendarmerie) son quienes adoptan medidas para limitar el ruido excesivo de los vehículos 

de motor que tenga un origen técnico o que se derive de un comportamiento inadecuado del conductor71. 
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