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Nº SUP: 151097  

 Resumen 

El informe tiene por objetivo señalar cómo la legislación extranjera ha establecido 
medidas respecto al uso de motocicletas para cometer delitos. Para ello se 
analizaron medidas vigentes e iniciativas legislativas en Argentina, Colombia, 
México y Perú. 

 
Al revisar su normativa se constata que han abordado los delitos cometidos 
mediante motocicletas a través de dos vías principales: Regulación nacional, por 
medio de normas penales y de tránsito (Argentina y Perú); o bien, medidas 
estatales o locales, de carácter penal o administrativo (México y Colombia). Las 
herramientas más utilizadas son: agravantes penales, restricciones de 
circulación, obligaciones de identificación visible, y sanciones administrativas, 
como multas, inmovilización o retención del vehículo.  
 
En relación con hallazgos específicos se constata que: 
 
Argentina cuenta con la regulación más completa, a través del Decreto Nº 
171/2017, que establece obligaciones de identificación en cascos y chalecos, 
permite la retención del vehículo y faculta a las provincias a imponer restricciones 
de circulación. Estas medidas fueron reforzadas en Buenos Aires mediante la 
Ley N.º 15.143. Existen además proyectos de reforma penal en trámite. 
 
Colombia regula únicamente a nivel local, mediante el Decreto Nº 528/2025 de 
Bogotá D.C., que establece restricciones temporales al tránsito de motocicletas 
y acompañantes en fechas de riesgo, con multas e inmovilización. No existe 
normativa nacional. 
 
México presenta regulación solo estatal: la Ciudad de México incorporó una 
agravante penal para delitos cometidos con motocicletas. A nivel federal no hay 
legislación vigente, aunque existe un proyecto de reforma al Código Penal 
Federal y una iniciativa local para exigir identificación visible en cascos. 
 
Perú, también desarrolla regulación nacional, mediante el Decreto Legislativo Nº 
1578 (2023), que agrava las penas por robo cometido con vehículos motorizados. 
Un proyecto de ley complementario propone restricciones a la circulación con 
acompañante y al uso de elementos que oculten la identidad. 
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Introducción 
 
El presente informe, elaborado a solicitud de la Comisión se enmarca en la discusión del proyecto de 

ley que obliga a las Empresas de Aplicación de Transportes (EAT) a crear un registro nacional de 

repartidores y establece multas que indica (Boletín N°15.753-25). La solicitud tenía como objetivo 

señalar cómo la legislación extranjera aborda el tratamiento de delitos cometidos utilizando en particular 

motocicletas.  

 

La revisión consideró la experiencia de Argentina, Colombia, Estados Unidos Mexicanos (México) y 

Perú, siendo este junto a Argentina los países donde se identificaron regulaciones con alcance nacional 

específicamente vinculadas a esta modalidad delictiva. Adicionalmente se consultaron fuentes en 

Estados Unidos de Norteamérica (EE.UU.), Reino Unido, España, Italia, Alemania, Paraguay e Italia; en 

estos casos, no se registraron medidas legislativas o administrativas orientadas a este tipo de delitos. 

Para efectos ilustrativos y conforme a lo solicitado por el requirente, se incluyen también proyectos de 

ley cuando estos abordan materias pertinentes. 

 

En la elaboración del trabajo se utilizó la información1 disponible en los sitios gubernamentales y 
sistemas legislativos de los países seleccionados. 
 

1. Argentina 

A nivel nacional, Argentina dictó el Decreto del Poder Ejecutivo Nacional Nº 171/2017, en el contexto de 

la emergencia de seguridad pública declarada por el Decreto Nº 228/2016 y prorrogada por el Decreto 

Nº 50/20172.  

La exposición de motivos del Decreto destaca que la creciente espiral delictiva en el país ha afectado 

bienes jurídicos esenciales como la vida, la integridad y el patrimonio, generando preocupación pública 

y dificultades para la persecución penal, particularmente en delitos cometidos mediante motovehículos, 

modalidad caracterizada por la rapidez, la maniobrabilidad y el uso de cascos que dificultan la 

identificación de los autores. Asimismo indica que, si bien los delitos cometidos mediante motocicletas 

fueron inicialmente detectados en situaciones similares a las “salideras bancarias”, esto es, asaltos 

dirigidos a personas que acaban de efectuar giros o retiros de dinero, con el tiempo esta modalidad se 

extendió a distintas zonas urbanas y a una diversidad de arrebatos en la vía pública. En estos casos, 

los agresores utilizan la motocicleta para sustraer objetos de uso personal, como teléfonos móviles, 

carteras, bolsos o mochilas, aprovechando la rapidez y maniobrabilidad del vehículo para huir antes de 

que pueda producirse su identificación. El Decreto destaca que estas características generan 

condiciones propicias para la impunidad, al dificultar la reacción de las víctimas y la labor de las policías 

en la persecución inmediata3. 

En este contexto, el Decreto incorpora al Anexo I del Decreto N° 779/1995, reglamentario de la Ley de 

Tránsito Nº 24.449, una serie de obligaciones de identificación orientadas a facilitar la labor policial y la 

prevención de delitos. Entre ellas, la exigencia de adherir el número de dominio del motovehículo en 

letras y números reflectantes en ambos laterales del casco del conductor y acompañante; y la obligación 

 
1 La información de los sitios web, chequeados al 5 de diciembre, puede variar en el   corto plazo. 
2 Decreto N°171 de 2017. 
3 Ibidem. 
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de que el acompañante utilice un chaleco reflectante que exhiba el dominio en el frente y el dorso, 

cumpliendo especificaciones técnicas de tamaño, color y reflectividad. Así también, se extiende la 

obligación de portar casco y chaleco identificatorio durante el ingreso, egreso y permanencia en 

estaciones de servicio, siendo requisito para la carga de combustible4.  

El incumplimiento de estas exigencias constituye falta grave conforme a la Ley de Tránsito, habilitando 

la retención del vehículo. El decreto también invita a las provincias y a la Ciudad Autónoma de Buenos 

Aires a establecer restricciones de circulación de motovehículos con dos (2) ocupantes en determinadas 

zonas, días u horarios, y ordena la implementación de un régimen de regularización para motovehículos 

no inscritos, atendiendo al alto porcentaje de unidades en situación irregular identificado por las fuerzas 

de seguridad5. 

A nivel provincial, la Provincia de Buenos Aires cuenta con la Ley Nº 15.143 que, sobre la base de la 

Ley N.º 13.928, cuyo artículo 48 regula infracciones vinculadas al tránsito de motocicletas, introdujo 

modificaciones para reforzar las medidas de identificación y control, incorporando la obligación de portar 

casco y chaleco con identificación visible del dominio y previendo la retención del vehículo ante su 

incumplimiento. La ley también sanciona a las estaciones de servicio que despachen combustible a 

motocicletas cuyos ocupantes no cumplan estas exigencias6. 

Finalmente, en el ámbito federal se han presentado iniciativas para incorporar estas modalidades al 

Código Penal. Un proyecto de 2019 propone agravar el hurto cometido mediante el uso de motocicletas 

o automotores, incluyendo una inhabilitación especial para conducir7; mientras que un proyecto de 2024 

amplía las definiciones aplicables a “vehículo con motor” e incorpora agravantes en los delitos de hurto 

(art. 163) y robo (art. 166) cuando se utilice un vehículo motorizado para preparar, facilitar, consumar u 

ocultar el delito o asegurar impunidad8. 

2. Colombia 

En Colombia los hallazgos corresponden a medidas adoptadas en Bogotá D.C. con motivo de las 

celebraciones masivas de Halloween durante 2025. En ese contexto, y ante el aumento de la 

siniestralidad vial, los intentos de hurtos y otras incivilidades que involucran a las motocicletas durante 

las denominadas "Rodadas de Halloween" o "Rodadas del Terror", realizadas entre finales de octubre y 

primeros días de noviembre, la Alcaldía Mayor promulgó el Decreto N° 528 de 2025. Según se expone 

la acumulación de estos comportamientos generó una grave alteración del orden público, incrementada 

por el incumplimiento de las normas de tránsito y transporte, lo que a su vez facilitó la comisión de delitos 

y la impunidad de sus autores. Frente a ello se optó por establecer restricciones temporales al uso de 

motos y al tránsito con acompañantes (denominado parrillero)9. 

El Decreto dispuso la restricción de circulación de acompañantes en motocicletas, desde las 00:00 horas 

del jueves 30 de octubre hasta las 24:00 horas del lunes 03 de noviembre de 2025. Asimismo, se 

 
4 Ibidem. 
5 Ibidem. 
6 Ley Nº15.143 de 2019. 
7 Cámara de Diputados, 2019. 
8 Cámara de Diputados, 2024. 
9 Decreto N°528 de 2025. 
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establecieron restricciones a la circulación de motocicletas en avenidas específicas de la ciudad entre 

las 20:00 horas hasta las 5:00 horas de los días señalados10. 

El incumplimiento de estas medidas conlleva sanciones pecuniarias y la inmovilización del vehículo. En 

particular11:  

• Transitar por zonas restringidas genera una multa equivalente a cuatro (4) salarios mínimos 

legales diarios vigentes (SMLDV)12;  

• Transitar en horarios prohibidos implica la inmovilización del vehículo y una multa de 8 salarios 

mínimos13 y  

• Conducir realizando maniobras altamente peligrosas e irresponsables que pongan en peligro a 

las personas o las cosas, conlleva una sanción de 30 salarios14. 

3. México 

En México, la regulación vigente sobre el uso de motocicletas en la comisión de delitos se encuentra 

exclusivamente a nivel estatal, y se desarrolla desde el ámbito penal.  

En 2019, la Ciudad de México reformó su Código Penal, incorporando en el artículo 224 una agravante 

específica aplicable cuando el delito se comete utilizando una motocicleta. En estos casos, la pena se 

eleva a un rango de dos (2) a seis (6) años de prisión, reflejando la respuesta penal adoptada por la 

entidad federativa frente al aumento de robos y arrebatos perpetrados mediante este tipo de vehículos15. 

En cambio, a nivel federal no existen normas vigentes que regulen esta materia. Sólo se registran 

proyectos de ley, entre ellos una iniciativa para modificar, el Art. 381º del Código Penal Federal de 

México, con el fin de establecer una agravante similar cuando la motocicleta como medio comisivo. La 

propuesta, sin embargo, contempla una pena de dos (2) a siete (7) años de reclusión16. 

Adicionalmente en el Congreso de la Ciudad de México, se presentó una iniciativa para obligar a la 

identificación visible del número de placa del vehículo en el casco del conductor. De acuerdo con sus 

fundamentos, esta medida busca mejorar la trazabilidad del vehículo y de sus ocupantes en caso de 

siniestros, robos o infracciones, facilitando la labor investigativa y la aplicación de sanciones17.  

4. Perú 

En Perú, la respuesta normativa frente al uso de motocicletas en la comisión de delitos se encuentra 

principalmente en el ámbito penal.  

 
10 Ibidem. 
11 Ibidem. 
12 El salario mínimo legal diario vigente (SMLDV) corresponde a $54.117 pesos colombianos. El cambio del Banco Central, al 
3 de diciembre, corresponde a $0,2410 pesos chilenos. Es decir, un (1) SMLDV corresponde a, aproximadamente, $13.042 
pesos chilenos; por tanto, la multa asciende a, aproximadamente, $52.236 pesos chilenos. 
13 Aproximadamente, $104.472 pesos chilenos. 
14 Aproximadamente, $391.769 pesos chilenos. 
15 Código Penal para el Distrito Federal, de 2002, última modificación 2020. 
16 México. Cámara de Diputados, 2020. 
17 Ciudad de México. Cámara de Diputados, 2025. 
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En 2023, mediante el Decreto Legislativo Nº 157818, se modificó el artículo 289 del Código Penal para 

fortalecer la lucha contra el comercio ilegal de equipos terminales móviles. La reforma incorporó como 

supuesto de robo agravado el apoderamiento de equipos terminales móviles, teléfonos celulares, 

aparatos o sistemas de telecomunicaciones u otros bienes de naturaleza similar. Este delito es 

sancionado con una pena privativa de libertad no menor de doce (12) ni mayor de veinte (20) años. 

Además, cuando el robo se comete mediante el uso de vehículos motorizados, la pena se agrava y 

oscila entre veinte (20) y treinta (30) años de prisión19. 

De igual forma, el Código Penal peruano considera también robo agravado si se comete en cualquier 

medio de locomoción de transporte público o privado de pasajeros o de carga […] y si se finge ser 

autoridad o servidor público o trabajador del sector privado o mostrando mandamiento falso de 

autoridad20.  

 

Por otra parte, existe un proyecto de ley, presentado en 2019, que busca fortalecer la lucha contra la 

inseguridad ciudadana y reducir los delitos cometidos en motocicletas. El proyecto prohibe tanto la 

circulación de motocicletas, con dos (2) o más acompañantes, como la circulación con cualquier tipo de 

casco, pasamontaña, máscara u objetos similares que cubran, totalmente, el rostro impidiendo 

determinar los rasgos físicos faciales del conductor. La única excepción son los conductores que cuenten 

con la tarjeta de circulación de acompañantes entregada por la Policía Nacional de Perú y los miembros 

de las Fuerzas Armadas, Policía y personal de los Gobiernos Locales haciendo uso de vehículos 

oficiales21. 

 

Por último, el proyecto indica que los establecimientos que abastecen de combustibles deben 

abstenerse de atender a este tipo de vehículos cuando no cumplan con las obligaciones impuestas por 

la ley. 
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Nota aclaratoria 
Asesoría Técnica Parlamentaria, está enfocada en apoyar preferentemente el trabajo de las Comisiones 
Legislativas de ambas Cámaras, con especial atención al seguimiento de los proyectos de ley. Con lo cual se 
pretende contribuir a la certeza legislativa y a disminuir la brecha de disponibilidad de información y análisis entre 
Legislativo y Ejecutivo. 
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